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1 Introduccion

En el marco de la redaccién del “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION
INTERMODAL EN EL AMBITO DE TARRAGONA”, se requiere la realizacién de
un analisis de las instalaciones de seguridad y de comunicaciones que permita
evaluar las actuaciones a acometer en este particular en la infraestructura
proyectada para la construccion de una estacion en la linea 600, situada entre la
estacion de Cambrils y el cambiador de ancho de La Boella, a la altura del cruce
de la linea convencional 210 Miraflores-Reus-Tarragona-S.V. Calders con el

Corredor Mediterraneo.

La nueva estacion intermodal en el ambito de Tarragona tiene como objetivo
ofrecer un punto de adelantamiento y estacionamiento, ademas de un punto de
subida y bajada de viajeros, de tal manera que se puedan producir interconexiones
y trasbordos entre los distintos medios de transporte, dando mayor versatilidad y

movilidad a la region.

También permite dotar a los municipios de Reus y Vila-Seca de un servicio de Alta
velocidad que conecte con otras regiones de Espafia.

Para ello se estudian 2 variantes ferroviarias alternativas. Para el desarrollo de las
dos propuestas, a falta del modelo de explotacion proyectado de la situacion
definitiva, se han llevado a cabo a partir de esquemas y representaciones sobre

imagenes kmz.

La diferencia que existe entre la alternativa 1 y la 2 reside en la colocacién de los
dos andenes. En la alternativa 1 se disponen en la parte exterior de la misma
estacion, y en la alternativa 2, entre medias de las vias de estacionamiento y las

vias generales.

En este anejo se definen las actuaciones que se propone realizar en las
instalaciones de los sistemas de sefalizacidon, de deteccion del tren, de proteccion
de tren, de control de trafico centralizado, de las instalaciones para su suministro
de energia y de los edificios técnicos requeridos para el alojamiento de dichas

instalaciones, asi como la obra civil auxiliar necesaria.

El dominio del estudio se encuentra entre los puntos kilométricos de las sefales

avanzadas de entrada a la estacion, que son el 28+080 y el 36+340.

No obstante, aunque el ambito de estudio quede acotado entre estos puntos, las
afectaciones en el ambito de la seguridad se extienden mas alla de esos limites,
desplazandose hasta los enclavamientos de las estaciones de Cambrils y el
cambiador de ancho de La Boella.

A continuacion, se muestran los esquemas funcionales que se plantean en el

‘Estudio informativo de la estacion intermodal en el ambito de Tarragona’.
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2 Instalaciones de seguridad y comunicaciones

En este estudio se contemplaran las afecciones correspondientes de la Estacion
Intermodal de Tarragona a la linea 600-Corredor Mediterraneo y a la linea 210

convencional. A continuacion, se especificaran cada una de ellas.

2.1 Linea 600-Corredor Mediterraneo

2.1.1 Instalaciones de seguridad

En el presente apartado se describiran las principales caracteristicas de la

situacion que se proyecta para las 2 alternativas propuestas.

2.1.1.1 Descripcion de la solucidn propuesta

A raiz de las 2 alternativas ferroviarias propuestas, se analizan las actuaciones a
realizar en el ambito de la sefalizacion ferroviaria. Las dos alternativas se

describen brevemente a continuacion:

En ambas alternativas se ejecuta la construccion de una estacién en la linea 600
que va desde la estacion de Cambrils hasta el cambiador de ancho de La Boella,
a la altura con el cruce de la linea convencional 210 Miraflores-Reus-Tarragona-

S.V. Calders con el Corredor Mediterraneo.

Entre estos dos puntos se va a construir una estacion, de la que se proponen dos

alternativas para su ejecucion:

" En la alternativa 1, se colocan los andenes de la estacion en la parte exterior

de la misma, no entre las vias.

. En la alternativa 2, los andenes iran entre medias de las vias de apartado y

las vias generales, tanto para el lado izquierdo como para el lado derecho.

Para ambas alternativas sera necesario realizar la misma instalacion de sefales
para garantizar una correcta circulacién de los trenes. Los cambios principales

entre dichas alternativas se centran en la obra civil auxiliar.

2.1.1.1.1 Control del Trafico Centralizado

Para las dos variantes se contempla integracién del nuevo enclavamiento de en
el sistema de Control de Trafico Centralizado (CTC) en el Centro de Regulacion y
Control (CRC) de Zaragoza Delicias para integrar el telemando de las nuevas
instalaciones de Seguridad propuestas, de acuerdo con la nueva configuracion de
vias y con la funcionalidad de la explotacion prevista. Esta actuacion conlleva

asimismo la modificacion de la representacion general en el actual videowall.

Se contempla la modificacion de la informacion relativa a los enclavamientos
colaterales en el sistema de Control de Trafico Centralizado (CTC) en el sistema

del Centro de Regulacion y Control (CRC) de Zaragoza Delicias.
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2.1.1.1.2 Instalaciones de Senalizacion

Para ambas alternativas se instalaran las siguientes sefiales:

En sentido creciente a la kilometracién por el lado derecho de la via derecha
y por el lado izquierdo de la via izquierda, se instalara en el PK 28+080 en
cada lado senales de avanzada de 4 focos con cartelon y pantalla

alfanumeérica.

300 metros antes de la primera aguja encontrada en la via izquierda en
sentido creciente a la kilometracion se instalara por el lado izquierdo de la
via en sentido creciente a la kilometracion una sefial de entrada de 5 focos
con dos pantallas alfanuméricas. Este tipo de sefial se instalara a la misma

altura (PK 30+080) por el lado derecho de la via derecha.

40 metros después de la primera aguja que se encuentra en la via derecha
en sentido creciente a la kilometracion (PK 30+475), se instalara por el lado
derecho de la via derecha y por el lado izquierdo de la via izquierda sefales
de salida de 4 focos. Estas sefales estaran orientadas en sentido

decreciente a la kilometracién y se encontraran en el PK 30+515.

Por el lado derecho de la via derecha en sentido creciente de la kilometracién
se instalara una senal de entrada de 5 focos con dos pantallas alfanuméricas

y se encontraran en el PK 31+235, a 300 metros de la bifurcacién de la via.

Por el lado izquierdo de la via izquierda en sentido creciente de la
kilometracion, se instalara una sefial de entrada de 5 focos en el PK 31+520

a 300 metros de la siguiente aguja.

30 metros antes de las agujas situadas en el PK 31+970, se instalaran por

los lados externos a las vias sefiales bajas de 4 focos de retroceso.

En los mangos de las vias exteriores, por los lados externos en el PK
31+990, a 15 metros de los piquetes, se instalaran senales bajas de 2 focos

de maniobra.

En el PK 32+110, tanto en el exterior de las vias de apartado como en el
exterior de las vias generales se instalaran sefiales de salida de 5 focos.
Ademas, en las sefales de las vias generales habra también pantallas

alfanuméricas. Esta distribucion sera la misma en el PK 32+555.

En los mangos con PK mayor de las vias exteriores, por los lados externos
en el PK 32+710, a 15 metros de los piquetes, se instalaran senales bajas

de 2 focos de maniobra.

30 metros después de las agujas situadas en el PK 32+730, se instalaran
por los lados externos a las vias sefiales bajas de 4 focos de retroceso, en
el PK 32+760.

Pasado el siguiente desvio, a 300 metros de la siguiente aguja de la via
derecha en sentido creciente a la kilometracion, se instalaran tanto los lados
exteriores de las vias dos sefales altas de entrada de 5 focos y pantalla

alfanumérica en el PK 33+180.

Se instalaran a 40 metros de las dos agujas posteriores sefiales altas de
salida de 4 focos. La que va por la via derecha en sentido creciente de la
kilometracion estara en el PK 33+790 y la que va por la via y el lado izquierdo

se instalara en el PK 33+070.

A 300 metros de la ultima aguja situada en el PK 34+010 en sentido creciente
a la kilometracion se instalara por el lado izquierdo de la via izquierda una
sefal de entrada de 5 focos con dos pantallas alfanuméricas. Este tipo de
sefal se instalara a la misma altura (PK 34+340) por el lado derecho de la

via derecha.

2 km mas adelante se instalaran senales altas de avanzada de 4 focos,

pantallas alfanuméricas y cartelones en el PK 36+340.

En la siguiente tabla se muestra el numero y las caracteristicas de las sefiales

a instalar en el tramo de actuacion.

NUMERO DE PANTALLAS

SERALES CARACTERITICAS ALFANUMERIGAS CARTELONES
6 ALTA 5 1 i
5 ALTA 5 3 i
4 BAJA 4 3 i
4 BAJA 2 - .
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Al ser la situacién de partida una en la que el ancho de via es UIC y el sistema de
proteccion del tren es ERTMS Nivel 1, se ha considerado que hay determinadas

sefales que pueden trasladarse, por lo que no deberian ser nuevas.

Se ha tenido en cuenta el traslado de las sefales E’'4, E'2, E4, E2, S1, S3, EG, S4,
S2, E1, E3, S1/C4 y S1/C2, y pantallas alfanuméricas correspondientes a cada
senal, en caso de tener, que aparecen en la consigna proporcionada por Adif de
la situacion actual de la linea, considerando que las sefales de la situacion de
partida son las correspondientes a ERTMS de Nivel 1.

Se ha supuesto que las senales y pantallas alfanuméricas trasladadas cumplen
con el criterio de disefio que se ha seguido a la hora de sefalizar la nueva

estacion, lo unico que cambiaria seria el P.K. donde se instalen.

La sefial S5 que aparece en la consigna proporcionada por Adif se levantara ya

qgue no se puede utilizar en la situacién proyectada.

OBRA CIVIL AUXILIAR

Para el presupuesto, dentro del apartado de obra civil, se ha considerado que los
puntos de inicio y de final de la actuacion sean las sefiales de avanzada instaladas
en el PK 28+080 y PK 36+340; por lo que los kildmetros afectados serian en total
8.260 km.

Se ha tenido en cuenta una posible reduccion de esta distancia en el caso de que
la obra civil actual, en ese tramo, cumpla las caracteristicas necesarias para

albergar las instalaciones de Sefializacion y Comunicaciones.

A continuacién, se explicara brevemente la situacion propuesta para la obra civil

auxiliar para las dos alternativas:

ALTERNATIVA 1

. Desde el PK 28+080, donde se encuentran las sefiales de avanzada, hasta
el PK 31+520, donde se encuentra la sefial de entrada interior por el lado
izquierdo de la via izquierda en sentido creciente a la kilometracion, se
instalara canaleta de 450 mm x 290 mm con doble alveolo por el que iran los
cables de las sefales, circuitos de via, eurobalizas, energia, FO, etc.

. Desde el PK 28+080, donde se encuentran las sefales de avanzada, hasta
el PK 31+235, donde se encuentra la sefial de entrada interior por el lado
derecho de la via derecha en sentido creciente a la kilometracién, se
instalara canaleta de 220 mm x 195 mm con un alveolo, por el que iran los
cables de las sefales, circuitos de via, eurobalizas, FO, etc. En este caso el

cable de energia ira por la canaleta de doble alveolo.

. Desde los PKs de las sefales de entrada interiores hasta el PK 33+180,
donde se encuentran las sefales de entrada interiores a la estacion por el
otro lado, se instalara canalizacion, con camaras de registro del tamano

correspondiente a las necesidades de las instalaciones.

. Desde la sefal de entrada interior instalada en el PK 33+180 hasta la sefial
de avanzada en el PK 36+340 se instalara en sentido creciente a la
kilometracion por el lado izquierdo de la via izquierda canaleta de 450 mm x
290 mm con doble alveolo por el que iran los cables de las sefales, circuitos
de via, eurobalizas, energia, FO, etc.

. Desde la senal de entrada interior instalada en el PK 33+180 hasta la sefal
de avanzada en el PK 36+340 se instalara en sentido creciente a la
kilometracion por el lado derecho de la via derecha canaleta de 220 mm x
195 mm con un alveolo, por el que iran los cables de las sefales, circuitos
de via, eurobalizas, FO, etc. En este caso el cable de energia ira por la
canaleta de doble alveolo.

. Se instalaran los cruces de via necesarios para que la obra civil continde en

los casos de los desvios y para llegar a todas las sefales.

" Se instalaran las arquetas necesarias en los tramos donde se encuentre la

canaleta y los elementos de la via.

ALTERNATIVA 2

. Desde el PK 28+080, donde se encuentran las sefales de avanzada, hasta
el PK 31+520, donde se encuentra la sefial de entrada interior por el lado
izquierdo de la via izquierda en sentido creciente a la kilometracion, se
instalara canaleta de 450 mm x 290 mm con doble alveolo por el que iran los

cables de las sefales, circuitos de via, eurobalizas, energia, FO, etc.
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Desde el PK 28+080 donde se encuentran las sehales de avanzada, hasta
el PK 31+235 donde se encuentra la senal de entrada interior por el lado
derecho de la via derecha en sentido creciente a la kilometracién, se
instalara canaleta de 220 mm x 195 mm con un alveolo, por el que iran los
cables de las sefales, circuitos de via, eurobalizas, FO, etc. En este caso el

cable de energia ira por la canaleta de doble alveolo.

Desde los PKs de las sefales de entrada interiores hasta el PK 32+130
donde comienza el andén de la estacion, se instalara canalizacién, con
camaras de registro del tamafo correspondiente a las necesidades de las

instalaciones.

Por todo el recorrido de los andenes la canalizacion sera bajo andén (410 m)

con la instalacion de las camaras de registro correspondientes.

Desde el final de los andenes hasta el PK 33+180 donde se encuentran las
sefnales de entrada interiores a la estacion por el otro lado, se instalara
canalizacion, con camaras de registro del tamafio correspondiente a las

necesidades de las instalaciones.

Desde la senal de entrada interior instalada en el PK 33+180 hasta la sefiale
de avanzada en el PK 36+340 se instalara en sentido creciente a la
kilometracion por el lado izquierdo de la via izquierda canaleta de 450 mm x
290 mm con doble alveolo por el que iran los cables de las sefnales, circuitos

de via, eurobalizas, energia, FO, etc.

Desde la senal de entrada interior instalada en el PK 33+180 hasta la sefal
de avanzada en el PK 36+340 se instalara en sentido creciente a la
kilometracion por el lado derecho de la via derecha instalara canaleta de 220
mm x 195 mm con un alveolo, por el que iran los cables de las sefiales,
circuitos de via, eurobalizas, FO, etc. En este caso el cable de energia ira
por la canaleta de doble alveolo.

Se instalaran los cruces de via necesarios para que la obra civil continue en

los casos de los desvios y para llegar a todas las sefales.

Se instalaran las arquetas necesarias en los tramos donde se encuentre la

canaleta y los elementos de la via.

APARATOS DE VIA

Se ha tenido en cuenta que por cada accionamiento del tramo afectado se van a

instalar 3 motores eléctricos de aguja y desvios.
DCO
Se instalaran DCOs en el cruce con la linea convencional.

Se ha tenido en cuenta que no se realizaran modificaciones en los DCOs

existentes.

TENDIDO DE CABLES

Las unidades de obra contempladas en el Estudio Informativo para los trabajos
correspondientes a esta actividad incluyen el tendido de los cables de sefalizacion
(senales, balizas ASFA Digital, eurobalizas, circuitos de via, y accionamientos
eléctricos de aparatos de via), de telefonia de explotacion (teléfonos de sefial) y
de energia (linea de media tensidén de Adif), asi como la instalacién y conexion de
las cajas de terminales correspondientes a sefiales, circuitos de via y
accionamientos eléctricos, y la ejecucion de las tomas de tierra relacionadas con

éstas ultimas y los empalmes de cables.

Se ha tenido en cuenta el que el tendido de cables para la Alternativa 1 va a
cambiar ligeramente respecto al tendido de cables de la Alternativa 2 debido a que
la obra civil va a ser diferente en las dos alternativas. El recorrido de los mismos

no va a variar, van a ser las caracteristicas de éstos las que lo hagan.

Dentro de la estacion para la alternativa 1, el tendido de cables va a ser por
canalizacion, mientras que para la alternativa 2, al no cambiar el recorrido de la
obra civil, y meter los andenes entre las vias de apartado y las vias generales, el
tendido de cables entre el PK 32+140 y el PK 32+250 sera bajo andén, a pesar
de que la obra civil sea diferente, el precio de tendido de cables se va a realizar

por canalizacién independientemente si sea simple o bajo andén.

Se ha tenido en cuenta el levante de cables correspondientes a la situacién de

partida.
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ENCLAVAMIENTOS ELECTRONICOS Y CONTROLADORES DE OBJETOS
VITALES

Para la estacion intermodal de Tarragona se propone la instalacion de un nuevo
enclavamiento electrénico para las nuevas instalaciones de seguridad y el nuevo
esquema de vias. La denominacién genérica que se empleara para el
enclavamiento electrénico sera ENCE. El nuevo ENCE sera electrdnico de ultima
generacion y cumplira toda la normativa CENELEC y demas especificaciones
vigentes que sean aplicables.

Para el disefio del nuevo ENCE se tendran en cuenta los distintos enclavamientos

de este tipo implantados en la red ferroviaria y aceptados por Adif.

Asimismo, se contempla la modificacion de los enclavamientos electronicos para
su adaptacion a los nuevos elementos de campo y los bloqueos tanto en las fases

provisionales como en la situacion definitiva.
BLOQUEQOS

El sistema de bloqueo proyectado consiste en el establecimiento de las relaciones
de Bloqueo de Control Automatico (BCA) del nuevo enclavamiento de Sagrera AV.
Con las estaciones colaterales el sistema ATP vinculado al BCA sera el
ERTMS/ETCS Nivel 1. Existira un Bloqueo de Sefalizacion Lateral (BSL) para el
caso de fallo del BCA o trenes que circulen sin el sistema ATP asociado al BCA

no operativo.

El bloqueo con las estaciones colaterales se realizara mediante interfaz serie para
realizar un bloqueo directo por software. La comunicacion se realizara sobre
soporte de fibra optica, una ruta por fibras ciegas o dedicadas y otra ruta por
canales soportados por otro cable de fibra que discurrira por el lado de la via
contrario. No se admitira ningun tipo de interfaz paralelo con los enclavamientos

colaterales.

PUESTOS LOCALES DE OPERACION (PLO)

El nuevo ENCE propuesto para la estacion intermodal de Tarragona sera dotado
de un nuevo puesto local de operacidon (PLO), que se ubicara en el gabinete de

circulacién de la dependencia.

El sistema del PLO permitira la visualizacion y el control, a nivel local, del estado
de los elementos de campo y aparatos de via, el establecimiento de movimientos,

averias, alarmas, y demas informacioén relevante.

Se prevé la realizacién del tendido de una nueva red de cables, incluidos los
empalmes requeridos, para las nuevas Instalaciones de Seguridad (sefiales,
accionamientos de aguja, balizas, circuitos de via y teléfonos de intemperie)
propuestas, que seran del tipo normalizado multiconductor o cuadretes, de
acuerdo con las caracteristicas de los diferentes equipos a instalar.

También se contempla la instalacion de las cajas de terminales con las bornas

necesarias para el cableado de los elementos de campo y aparatos de via.

Por ultimo, se incluyen las puestas a tierra requeridas en las cajas de terminales,

en los empalmes y en los demas elementos de campo donde se precise.

SISTEMAS DE DETECCION DEL TREN

Se considera la instalacion de circuitos de via de audiofrecuencia y de todas las
juntas inductivas y todos los equipos exteriores de circuitos de via
necesarios.SISTEMAS DE PROTECCION DEL TREN

Se ha propuesto la instalacion de balizas ASFA Digital. Se instalaran asimismo las

correspondientes Unidades de Conexidn Digital (UCDIG) homologadas por Adif.

El sistema ASFA Digital debera estar probado, validado y autorizado por Adif antes
de su puesta en servicio, debiendo disponer de las correspondientes pruebas de

validacion y de verificacion funcional.

Para la ubicacion de las nuevas balizas ASFA Digital sera de aplicaciéon la
NormaNAS 154 2 “ASFA Digital Via. Reglas para la ubicacion de balizas. (22 ed)”

Ademas, se instalara ERTMS de Nivel 1 y dentro de los equipos exteriores se
procedera a la instalacion de eurobalizas con todas las unidades necesarias para
el correcto funcionamiento del sistema; y en los equipos interiores de nivel 1 de
ERTMS se procedera al suministro y montaje de un PLE, LEUs, equipo de control
de LEU y la programacion de LEUs, PCl, SAM, intefaz de comunicaciones, gestor
ERTMS.
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EDIFICIOS Y CASETAS TECNICAS

Se propone la construccién de un nuevo Edificio Técnico para albergar el nuevo
ENCE vy las nuevas Instalaciones de Seguridad de la estacion intermodal de
Tarragona, debido a que se desconoce la existencia del mismo. Se prevé que el

nuevo Edificio Técnico disponga de estas salas:

" Una sala para el equipamiento del nuevo enclavamiento electronico.

" Una sala para el gabinete de circulacion en la que se instale un PLO asociado
al ENCE.

" Una sala para los nuevos equipos de suministro de energia.

En el nuevo Edificio Técnico que contenga la cabina de enclavamiento se prevé

la instalacion de sensores y del equipo de comunicaciones.

SUMINISTRO DE ENERGIA

Se repondra la linea de 750 V de suministro de energiapara el tramo nuevo. Esta
linea de 750 V alimentara las salas técnicas de la estacién, siendo ésta la
alimentacion principal. La alimentacién secundaria sera la red publica mediante

acometida.

INGENIERIA, PRUEBAS DE VALIDACION Y VERIFICACION FUNCIONAL

Se contempla la realizacion de la ingenieria, las pruebas de validacion de la
funcionalidad y de verificacion de las Instalaciones de Seguridad de los tramos
objeto del presente Estudio informativo en la situacion definitiva, verificando la
correcta funcionalidad de las instalaciones a la finalizacion de las pruebas de

verificacion, de acuerdo con los requisitos reglamentarios vigentes.

2.1.2 Instalaciones de comunicaciones

Al no disponer de informacion previa de los sistemas de comunicaciones moéviles
de la zona ni del tendido actual de cables de Fibra Optica y cuadretes en el ambito
de este estudio Informativo, se ha realizado este analisis como si se tratase de
una nueva linea. Por lo tanto, se debera proporcionar los servicios esenciales de

telecomunicaciones moviles vy fijas.

2.1.2.1 Comunicaciones fijas

Las actuaciones a realizar en las comunicaciones fijas en el tramo de este estudio
para poder establecer la conexion y trasmisién de la informacion de las redes

necesarias entre los enclavamientos son las siguientes:
Tendido F.O.

El tendido de cable de Fibra Optica sera el mismo (nimero y tipo de cables) y se
realizara por ambos lados de la via. Asimismo, se realizaran las actuaciones
necesarias para proporcionar conectividad a las distintas redes de ADIF a través
de Fibra Optica en los emplazamientos GSM-R, Edificios Técnicos y estaciones
principales como son la realizacion de empalmes, las cajas de empalmes vy las

medidas de reflectometria.
Edificios

Donde se tiene en cuenta también la instalacion de los equipos necesarios como

pueden ser Racks, Switchs, repartidores, etc.
BTS y RRU (Unidad de Radio Remota)

Se dotara de Videovigilancia y Control de Accesos (VCA) en los emplazamientos
GSM-R, edificios técnicos, a las Estaciones principales y a las Subestaciones

Eléctricas (si las hubiera).

2.1.2.2 Comunicaciones moviles

Los emplazamientos GSM-R estan constituidos principalmente por los siguientes

elementos:

= Torre o mastil
= Caseta o armario

" Equipamiento radio, equipamiento IP, equipamiento de energia y

equipamiento de VCA
. Antenas y elementos de radiofrecuencia

. Obra Civil para la construccion del emplazamiento y Obra Civil auxiliar

necesaria
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La arquitectura y configuracion de los emplazamientos GSM-R son mediante la
utilizacion de BTS Distribuida.

Se va a instalar el ERTMS nivel 1, por lo tanto, el sistema de comunicaciones
GSM-R no seria completamente necesario. No obstante, se dotara de cobertura
GSM-R y en configuracién de doble capa para una futura ampliacion, si se fuese

a realizar, a ERTMS nivel 2.

Se instalaran dos emplazamientos para dotar de cobertura GSM-R al tramo.

2.2 Linea 210 Convencional

2.2.1 Instalaciones de seguridad

En el presente apartado se describiran las principales caracteristicas de la

situacion que se proyecta.

2.2.1.1 Descripcion de la solucién propuesta

En cuanto a la sefalizacion del nuevo apeadero que se construye en la linea, al

no tratarse de una estacion ferroviaria, cabria la opcion de que se sefnalizara o no.

Se ha optado por la sefializacion del apeadero, asi como de la realizaciéon de la
correspondiente obra civil en la zona y el traslado del grupo de sefales mas

cercano situado hacia la Estacion de Reus.

2.2.1.1.1 Control del Trafico Centralizado

Se contempla la modificacion del enclavamiento de Vila Seca y por ende la
modificacion del sistema de Control de Trafico Centralizado (CTC) en el Centro
de Regulacién y Control (CRC) de Zaragoza Delicias para integrar el telemando
de las nuevas instalaciones de Seguridad propuestas, de acuerdo con la nueva
configuracion de vias y con la funcionalidad de la explotacion prevista.

2.2.1.1.2 Instalaciones de Senalizacion

Como se ha mencionado anteriormente, a pesar de tratarse de un apeadero y no
necesitar de ser sefializado, se ha considerado el caso mas restrictivo, que seria

la redistribucion de las sefales actuales y a instalacion de nuevas.

Esta redistribucion de la posicion de las sefiales implica que se realice un

recantonamiento y por tanto la modificacion del enclavamiento.

A las sefiales 888 y 886 que se encuentra instaladas en el P.K. 88+715 se
las dotaran de pantallas alfanuméricas para mostrar la velocidad de paso.

. El grupo de sefiales que se encuentran en el P.K. 90+848 se trasladaran.

. Se instalaran 4 sefiales de 3 focos y pantallas alfanuméricas en cada

extremo del andén.

. Se instalaran pantallas alfanuméricas a las sefales 931 y 933 que se

encuentran en el P.K. 93+006.

En la siguiente tabla se muestra el numero y las caracteristicas de las sefiales a

instalar en el tramo de actuacion.

NUMERO DE . PANTALLAS
CARACTERITICAS CARTELONES

SENALES ALFANUMERICAS

4 ALTA 3 1 -

OBRA CIVIL AUXILIAR

Dentro de las actuaciones correspondientes a la obra civil, se ha considerado
necesario la instalacion por los lados externos de las vias, por todo el recorrido
donde se encuentran los andenes, de canalizacion bajo andén de 8 tubos con sus

respectivas camaras colocadas cada 48 metros aproximadamente.

Ademas, se ha considerado que, por la construccion del andén, la canaleta
existente en esos tramos podria verse afectada, por lo que se ha tenido en cuenta
la instalacion de canaleta de 220 mm x 195 mm con un alveolo unos metros mas

alla de los extremos de los andenes.
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TENDIDO DE CABLES

Las unidades de obra contempladas en el Estudio Informativo para los trabajos
correspondientes a esta actividad incluyen el tendido de los cables de sefalizacion
(senales, balizas ASFA Digital y contadores de ejes) y de telefonia de explotacion
(teléfonos de senal), asi como la instalacion y conexion de las cajas de terminales
correspondientes a senales y contadores de ejes, asi como la ejecucion de las

tomas de tierra relacionadas con éstas ultimas y los empalmes de cables.

Se ha tenido en cuenta el apeo de cables correspondientes a la situacién de
partida.

SISTEMAS DE DETECCION DEL TREN

Se considera la instalacion de contadores de ejes y de todos los equipos exteriores

necesarios.

SISTEMAS DE PROTECCION DEL TREN

Se ha propuesto la instalacion de balizas ASFA Digital. Se instalaran asimismo las

correspondientes Unidades de Conexidn Digital (UCDIG) homologadas por Adif.

El sistema ASFA Digital debera estar probado, validado y autorizado por Adif antes
de su puesta en servicio, debiendo disponer de las correspondientes pruebas de

validacion y de verificacion funcional.

Para la ubicacion de las nuevas balizas ASFA Digital sera de aplicacion la
NormaNAS 154 2 “ASFA Digital Via. Reglas para la ubicacion de balizas. (22 ed)”.

INGENIERIA, PRUEBAS DE VALIDACION Y VERIFICACION FUNCIONAL

Se contempla la realizacion de la ingenieria, las pruebas de validacion de la
funcionalidad y de verificacion de las Instalaciones de Seguridad de los tramos
objeto del presente Estudio Informativo en la situacion definitiva, verificando la
correcta funcionalidad de las instalaciones a la finalizacion de las pruebas de

verificacion, de acuerdo con los requisitos reglamentarios vigentes.

2.2.2 Instalaciones de comunicaciones

Se ha considerado que la modificacidon de la sefalizacion de la linea sdlo va a

afectar a las comunicaciones fijas de la misma.

2.2.2.1 Comunicaciones fijas

Las actuaciones a realizar en las comunicaciones fijas en el tramo de este estudio
para poder establecer la conexién y trasmisién de la informacién de las redes

necesarias entre los enclavamientos son las siguientes:

Tendido F.O.

El tendido de cable de Fibra Optica sera el mismo (nimero y tipo de cables) y se
realizara por ambos lados de la via. Asimismo, se realizaran las actuaciones
necesarias para proporcionar conectividad a las distintas redes de ADIF a través
de Fibra Optica en los Edificios Técnicos y estaciones principales, como son la
realizacion de empalmes, las cajas de empalmes y las medidas de reflectometria.
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3 Macroprecios

Para la valoracién estimada en el presupuesto de este estudio informativo , a nivel
de macroprecios, se han tenido en cuenta las consideraciones indicadas a

continuacion.

Se ha considerado la sefalizacién tipo de estaciones y de trayecto de viajeros y
de mercancias, segun la norma NAS 818 “Enclavamientos electrénicos. Bloqueos
automaticos, de liberacion automatica y de control automatico”. 12 Edicion. Enero
de 2021,

Dentro del ambito del tramo objeto del presente Estudio Informativo se han
valorado mediante la base de precios de Adif de enero de 2023

(BPA_ENERO2023) las siguientes obras e instalaciones nuevas:

. Un enclavamiento electronico (ENCE) dotado de PLO.
] Instalacion de nuevas sefiales mencionadas con anterioridad.

. Instalacién de nuevas balizas ASFA Digital y eurobalizas en las sefiales de

nueva instalacion.
. Instalacién de circuitos de via y juntas.
. Instalacion de aparatos de via (motores).
. Tendido de cables para las sefiales y sistemas de seguridad.

. Instalacién de nuevas cajas de terminales y puestas a tierra de los nuevos

equipos de campo.

. Construccion de nuevo edificio técnico en la estacion para albergar el nuevo

ENCE y las nuevas instalaciones de seguridad.

. Equipamiento de energia necesario para alimentar el nuevo edificio técnico

y reposicion de la linea de 750V.
. Instalacién de DCOs en el paso superior de la estacion.

. Red de zanjas y canalizaciones necesarias para el tendido de los cables de

las nuevas Instalaciones de Seguridad.

" El levante de cable de la situacién de partida.

Nueva tirada de cable de fibra 6ptica y obra civil asociada. Los empalmes

necesarios para la FO. Instalacion de cajas de empalme.

Un emplazamiento con caseta BTS, mddulo de control y obra civil.
Integracién en NSS.

Instalacién de un Switch Acceso IPMM 8 puertos instalado en un Rack.
Conectorizacion 16 FO a repartidor.

Realizacion de medidas de reflectometria para garantizar la correcta

instalacion de la FO.

Se ha tenido en cuenta la necesidad de encargados y pilotos dentro de los

Trabajos de Instalaciones de Sefializacién.
Disposicion de repartidores 19 para la terminacion de los cables.

Instalacidon de elementos; repartidores 19 para la terminacion de los cables,

switch/router y racks.

Ingenieria, pruebas, verificacion y validacion de la funcionalidad de las

nuevas instalaciones de seguridad.
Modificacion de los enclavamientos de las estaciones colindantes.

Ingenieria de disefio de datos légicos de un enclavamiento asociada a una

estacion.
Inclusién de nuevo enclavamiento en CTC nuevo.
Modificacion de CRC existente.

Instalacién de kit de balizas LTV para poder mantener la circulacion de la

linea a la par de la realizacién de las obras.
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APENDICE 1. PROGRAMA DE EXPLOTACIC')N,ACTUAL
LINEA 600
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APENDICE 2. PROGRAMA DE EXPLOTACION ACTUAL DE
LA PARTE AFECTADA DE LA LINEA 210
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