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1. INTRODUCCION

El presente documento constituye el estudio acustico de las actuaciones previstas
en las distintas alternativas propuestas para el “Estudio informativo de la estacion
intermodal en el ambito de Tarragona”.

En el presente estudio se realiza un analisis acustico de la situacion actual y futura,
mediante simulacion acustica de ambos escenarios para las distintas alternativas,
con el fin de realizar una evaluacion de las edificaciones potencialmente afectadas
por el trazado ferroviario objeto de estudio.

Este estudio tiene como objetivo analizar, desde el punto de vista acustico, el
impacto en fase de explotacion de la infraestructura. Ademas de detectar los
posibles impactos, en el presente estudio se dimensionaran de forma preliminar
las medidas correctoras necesarias para alcanzar los objetivos de calidad acustica
deseados, en caso de detectar superaciones de los valores limite de aplicacion.
Una vez determinadas, posteriormente debera realizarse un estudio de mayor
detalle en el que se incluyan los calculos que analicen la viabilidad técnica y los
temas de seguridad relacionados con las medidas correctoras propuestas.

Se prestara particular atencién a las zonas de especial sensibilidad acustica como
son las edificaciones de uso residencial, todo ello dentro del marco legislativo de
referencia que permita verificar los objetivos de calidad aplicables en ambos
escenarios.

El ambito de estudio sobre el que se desarrollan las distintas alternativas puede
consultarse en el Plano 1: Plano de situacion del Anexo 1. Planos.

2. NORMATIVA DE APLICACION

En este apartado se describird la normativa de aplicacion y los indices de

evaluacion acustica incluyendo el ambito europeo, estatal, autonémico y local.

2.1. LEGISLACION EUROPEA
2.1.1. Directiva 2002/49/CE

La pertenencia de Espafia a la Unién Europea conlleva el obligado cumplimiento
del ordenamiento juridico correspondiente al Derecho Comunitario. La Unién
Europea ha abordado la lucha contra el ruido en el marco de su politica
medioambiental a través de directivas comunitarias cuya finalidad es reducir la
contaminacion acustica producida por distintos tipos de emisores.

Con la entrada en vigor de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de junio, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental, se
establecieron una serie de objetivos entre los que destaca la creacion de un marco
comun en el &mbito europeo para la evaluacion y gestion de la exposicion al ruido
ambiental.

La Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental no establece limites
reglamentarios autorizados de emision de ruido en el ambiente exterior y por tanto
no podia ser aplicado hasta la existencia de leyes y reglamentos que la
desarrollasen y cuantificasen en términos de niveles de emision e inmision
maximos permitidos.

Con el objetivo de complementar el Anexo Il de la Directiva, la Comision emitié la
‘Recomendacion de 6 de agosto de 2003 relativa a las orientaciones sobre los
métodos de calculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de
aeronaves, del trafico rodado y ferroviario y los datos de emisiones
correspondientes”.

En ella se analiza para cada medio de transporte la aplicabilidad y descripcién de
los modelos recomendados, asi como las adaptaciones necesarias de los mismos
para verificar el cumplimiento de la Directiva 2002/49/CE. De forma especifica se
aplica para ruido de tréfico rodado el método nacional de célculo francés “NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB)”, y para el ferrocarril el método nacional
de célculo de los Paises Bajos, publicado como “Reken — en Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai '96”, considerados ambos como métodos provisionales en
aguellos paises que no tenian su propio método oficial para la realizacion de
mapas de ruido de infraestructuras.
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2.1.2.  Directiva (UE) 2015/996

En mayo de 2015, se publica la Directiva UE 2015/996 de la Comision de 19 de
mayo de 2015 por la que se establecen métodos comunes de evaluacion del ruido
en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. En
esta directiva se considera que “De conformidad con su articulo 1, la Directiva
2002/49/CE tiene por objeto establecer un enfoque comun destinado a evitar,
prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las
molestias, de la exposicion al ruido ambiental. A tal efecto, los Estados miembros
determinaran la exposicion al ruido ambiental, a través de la cartografia del ruido,
con métodos de evaluacion comunes para los Estados miembros, garantizaran la
disponibilidad publica de la informacién relativa al ruido ambiental y a sus efectos
y adoptaran planes de accion basados en los resultados de la cartografia del ruido,
con vistas a prevenir y reducir el ruido ambiental, cuando proceda, y en particular
cuando los niveles de exposicion puedan inducir efectos nocivos para la salud
humana, asi como para preservar la calidad del ruido ambiental cuando resulte
conveniente”.

En este sentido, la Directiva UE 2015/996 tiene por objeto sustituir el Anexo Il de
la Directiva 2002/49/CE, estableciendo una metodologia comun de calculo para
todos los paises miembros, que queda desarrollada a través de varios anexos, e
insta a los estados miembros a adoptar las disposiciones legales, reglamentarias
y administrativas necesarias para dar cumplimiento a esta directiva, estableciendo
como fecha limite el 31 de diciembre de 2018.

Esta directiva desarrolla una metodologia, establecida por la Comision Europea a
través del proyecto CNOSSOS-EU, para la evaluacion del ruido asociado a
infraestructuras viarias, ferroviarias, aéreas e industriales. Ademas, indica la
normativa de referencia para la realizacion de mediciones.

2.1.3.  Directiva (UE) 2020/367

La Directiva 2002/49/CE, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, recogia
la necesidad de analizar, segun una relacion dosis-efecto, los efectos nocivos que
el ruido ambiental provoca en la poblacion. Sin embargo, el Anexo Il en el que se
contemplaria un método para evaluar esas dosis-efecto, postponia a futuras
revisiones de esta Directiva la descripcion de este.

El 5 de marzo de 2020 se publica en el Diario Oficial de la Unién Europea, la
Directiva (UE) 2020/367 de la Comisién de 4 de marzo de 2020 por la que se
modifica el anexo lll de la Directiva 2002/49/CE de Parlamento Europeo y del
Consejo en lo relativo al establecimiento de métodos de evaluacion para los
efectos nocivos del ruido ambiental.

El objeto de esta norma es establecer un método comun de evaluacion para los
distintos efectos nocivos que el ruido ambiental de las principales infraestructuras

(viarias, ferroviarias y aeroportuarias) genera en la poblaciéon que reside en sus
proximidades y que como tal queda expuesta a este tipo de contaminacion.

2.1.4. Directiva Delegada (UE) 2021/1226

El 28 de julio de 2021 se publica en el Diario Oficial de la Unién Europea la
Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre de 2020
por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il
de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los
métodos comunes para la evaluacién del ruido.

Como su nombre indica, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE se modifica de
conformidad con lo dispuesto en el anexo de la Directiva Delegada (UE)
2021/1226.

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias
y administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la Directiva
Delegada (UE) 2021/1226 a mas tardar el 31 de diciembre de 2021.

2.2. LEGISLACION ESTATAL
2.2.1. Ley 37/2003

La Directiva 2002/49/CE fue traspuesta al ordenamiento estatal mediante la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido que regula la realizacién de los mapas
de ruido (concretamente los mapas estratégicos) y la forma y competencias para
la gestidn del ruido ambiental.

Sin embargo, la Ley 37/2003 no se limita Gnicamente al contenido de la Directiva
gue traspone, sino que desarrolla con mayor profundidad la regulacién de la
materia que, hasta ese momento, se encontraba dispersa en diferentes textos
legales y reglamentarios, tanto estatales como autondémicos, asi como en
ordenanzas municipales ambientales y sanitarias de algunos ayuntamientos.

El objeto de la Ley del Ruido es prever, vigilar y reducir la contaminacion acustica,
para evitar riesgos y reducir los dafios que de ésta pueden derivarse para la salud
humana, los bienes o el medio ambiente, asi como proteger el derecho a la
intimidad de las personas y el disfrute de un entorno adecuado para su desarrollo
y el de sus actividades, con el fin de garantizar el bienestar y la calidad de vida de
los ciudadanos.

El ambito de aplicacion se delimita por referencia a todos los emisores, que a los
efectos de la Ley se refiere a cualquier actividad, infraestructura, equipo,
maguinaria o comportamiento que genere contaminacién acustica.
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Un aspecto relevante de la Ley del Ruido es el de “calidad acustica”, definida como
el grado de adecuacion de las caracteristicas acusticas de un espacio a las
actividades que se realizan en su ambito, evaluado, entre otros factores, de
acuerdo con los niveles de inmision y emision.

De acuerdo con la Ley, es responsabilidad del Gobierno fijar, a través del
correspondiente reglamento, los objetivos de calidad acustica aplicables a los
distintos tipos de area acustica en que se zonifica el territorio, atendiendo a los
distintos usos del suelo, de manera que se garantice en todo el territorio un nivel
minimo de proteccion frente a la contaminacion acustica.

2.2.2. Real Decreto 1513/2005

La Ley del Ruido fue parcialmente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental. En esta
norma se precisan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos sobre la
poblacion, junto a una serie de medidas necesarias para la consecucion de los
objetivos previstos, tales como la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido
y los planes de accién, asi como las obligaciones de suministro de informacion a
los agentes implicados.

En él se define un marco basico destinado a evitar, prevenir o reducir con caracter
prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la exposicién al ruido
ambiental y completar la incorporacion a nuestro ordenamiento juridico de la
Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

2.2.3. Real Decreto 1637/2007

El desarrollo completo de la Ley del Ruido se da con el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, donde se definen indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones,
efectos y molestias sobre la poblacién y su repercusion en el medio ambiente. Se
delimitan, ademas, los distintos tipos de servidumbres y areas acusticas definidas
en la Ley del Ruido y se establecen los objetivos de calidad acustica para cada
area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones. Por ultimo,
se regulan los emisores acusticos, fijandose valores limite de emisiéon o de
inmisién, asi como los procedimientos y los métodos de evaluacion de ruido y
vibraciones.

En él se establece que se aplicaran los indices de ruido L4, Le y Ln para la
verificacion del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica aplicables, entre
otros emisores Yy situaciones, a la evaluacion de los niveles sonoros producidos
por las infraestructuras.

Estos indices son definidos en el Anexo | del Real Decreto 1513/2005 de acuerdo
con la siguiente descripcion:

e Lq (Indice de ruido dia): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado
A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos
los periodos dia de un afio.

e Le (Indice de ruido tarde): es el nivel sonoro medio a largo plazo
ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo
de todos los periodos tarde de un afo.

e Ln (indice de ruido noche): es el nivel sonoro medio a largo plazo
ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo
de todos los periodos noche de un afo.

En el Real Decreto 1367/2007 se definen también los objetivos de calidad
acusticay la zonificacion acustica.

Las areas acusticas deben ser definidas y clasificadas por las administraciones
locales en funcion al uso predominante del suelo, en los tipos que determinen las
comunidades autonomas, donde al menos deben recogerse:

e a: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

b: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

c: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectaculos.
e d: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
del contemplado en c.
e e: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
y cultural que requiera una especial proteccién contra la contaminacion
acustica.
e f: Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras
de transporte y otros equipamientos publicos que los reclamen.
e (: Espacios naturales que requieran proteccion especial.
De este modo, en la Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007 se

establecen los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas
urbanizadas existentes, en los siguientes términos:
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OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA EN AREAS URBANIZADAS EXISTENTES

VALORES LIMITE DE INMISION MAXIMOS

) . iINDICES DE RUIDO (dBA)
TIPO DE AREA ACUSTICA

) ) indices de Ruido (dBA)
Tipo de area acustica
60 60 50

e

65

65

55

a
d

70

70

65

C

73

73

63

b

75

75

65

f(1)

Sin determinar

Sin determinar

Sin determinar

e

80

85

a
d

88

o

90

b

90

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacién acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del
articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Fuente: Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007

En el Anexo | del Real Decreto 1367/2007 se establecen los valores de comienzo
y fin de los distintos periodos de evaluacion, y que son: periodo dia de 7 a 19 h;
periodo tarde de 19 a 23 h; periodo noche, de 23 a 7 h.

Para nuevos desarrollos urbanisticos se establece como objetivo de calidad
acustica la no superacion del valor que le sea de aplicacion a la tabla A del Anexo
I, disminuido en 5 decibelios.

Para las nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias, el Real
Decreto 1367/2007 establece como valores limite de inmision de ruido los
contemplados en la tabla Al del Anexo Ill, y que se exponen en la tabla siguiente.

VALORES LIMITE DE INMISION

) . INDICES DE RUIDO (dBA)
TIPO DE AREA ACUSTICA -
n

55

55

45

60

60

50

65

65

55

68

68

58

oT|lo || (o

70

70

60

Fuente: Tabla Al del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007

En relacion con el indicador Lmax, las nuevas infraestructuras ferroviarias o
aeroportuarias no podran transmitir al medio ambiente exterior de las
correspondientes areas acusticas niveles de ruidos superiores a los establecidos
en la tabla A2 del Anexo lll, y que se muestran en la siguiente tabla.

Fuente: Tabla A2 del Anexo lll del Real Decreto 1367/2007

Asimismo, la Disposicion adicional segunda establece que lo dispuesto en el
Real Decreto 1367/2007 para las nuevas infraestructuras sera de aplicacion,
teniendo en cuenta la Disposicidon adicional tercera, a aquellas de competencia de
la Administraciéon General del Estado, cuya tramitacion de la declaracién de
impacto ambiental se inicie con posterioridad a la entrada en vigor de este Real
Decreto. A estos efectos, se entendera como inicio de la tramitacion la recepcion
por el 6rgano ambiental del documento inicial del proyecto, procedente del érgano
sustantivo, conforme a lo dispuesto en la legislacion en materia de evaluacion de
impacto ambiental.

Como aclaracion y segun lo indicado en la Disposiciéon adicional tercera del
Real Decreto 1367/2007, a efectos de la Disposicién adicional segunda, tendran
la consideracién de nuevas infraestructuras de competencia estatal, entre otros
casos, las obras de “construccién de un nuevo trazado en el caso de carreteras o
ferrocarriles, que requiera declaracion de impacto ambiental”, asi como “Las obras
de modificacién de una infraestructura preexistente sujetas a declaracién de
impacto ambiental, que supongan, al menos, la duplicaciéon de la capacidad
operativa de la infraestructura correspondiente”.

En virtud de lo establecido en la Disposicion adicional segunda y tercera del Real
Decreto 1367/2007, cabe indicar que la infraestructura objeto de estudio no es una
nueva infraestructura, ya que las actuaciones planteadas no conllevan la
duplicacién de la capacidad operativa de la infraestructura. Segun esto, no serian
de aplicacion los valores limite de inmision establecidos en las tablas A1 y A2 del
Anexo lll.

2.2.4. Real Decreto 1038/2012

Este Real Decreto modifica la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007,
estableciendo que, en los sectores del territorio afectados a sistemas generales
de infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que lo reclamen,
no podran superarse, en sus limites, los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al resto de areas acusticas que colinden con ellos. De este modo la
tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007 se sustituye por la siguiente:
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TIPO DE AREA ACUSTICA INDICES DE RUIDO

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural

; : i Lo P 60 60 50
que requiera una espeC|aI proteccion contra la contaminacion acustica

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial 65 65 55

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

contemplado en c) 70 70 65

c Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos | 73 73 63

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen (1)

@ @ @

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a) del
articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las &reas acusticas estan referenciados a una altura
dedm

Fuente: Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1038/2012

Por tanto, este Real Decreto sélo afecta a las &reas acusticas tipo f. Sectores del
territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que los reclamen.

2.2.5. Orden PCI/1319/2018

Con el objeto de dar cumplimiento a lo indicado en la Directiva Europea (UE)
2015/996 de 19 de mayo, el 13 de diciembre de 2018 se publicé en el BOE n° 300
la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacion del
ruido ambiental.

Esta Orden supone una transposicion a la legislacién nacional de lo indicado en
la Directiva (UE) 2015/996. Se modifica la metodologia de calculo de los
indicadores de ruido fijados por la Directiva 2002/49/CE para la evaluacion del
ruido de tipo industrial, aeronaves, trenes y ruido de trafico rodado, por una
metodologia comun de calculo desarrollada por la Comision Europea a través del
proyecto Common Noise Asseessmet Methods in Europe (CNOSSOS - EU). La
utilizacion de esta metodologia tiene caracter vinculante a partir del 31 de
diciembre de 2018.

La Orden Ministerial cuenta con un unico articulo “Se substituye el contenido del
anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion del
ruido ambiental, por el nuevo contenido del anexo incluido en esta orden”.

De esta forma, los indicadores contemplados en la normativa estatal, Ln y Lden,
deberan ser calculados bajo método europeo armonizado de calculo de niveles
de ruido (CNOSSOS).

2.2.6. Orden PCM/542/2021

El 3 de junio de 2021 se publica en el BOE n° 132 la Orden PCM/542/2021, de 31
de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Esta orden surge de la necesidad de incorporar al ordenamiento juridico espafiol
la Directiva (UE) 2020/367 de la Comision de 4 de marzo de 2020 por la que se
modifica el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo relativo al establecimiento de métodos de evaluacion para los
efectos nocivos del ruido ambiental.

La modificacion del anexo Ill del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre,
supone la sustitucion de los métodos de evaluacion de los efectos nocivos del
ruido por los establecidos recientemente en la citada Directiva (UE) 2020/367 de
la Comisién de 4 de marzo de 2020. Estos se han definido teniendo en cuenta las
directrices sobre ruido ambiental para la region europea de la Organizacion
Mundial de la Salud (Environmental Noise Guidelines for the European
Region, OMS 2018), que recogen relaciones dosis-efecto para los efectos nocivos
provocados por la exposicién al ruido ambiental.

Los métodos de evaluacion que se recogen en el nuevo texto del Anexo son
aguellos en los que, a la luz del conocimiento actual, se ha podido establecer una
relacion significativa entre los niveles de un indicador acustico provocados por un
tipo de fuente de ruido y el efecto nocivo considerado. A saber, el efecto sobre las
enfermedades cardiacas isquémicas del ruido viario, y las molestias intensas y
alteraciones graves del suefio provocadas por el ruido viario, ferroviario y de
aeronaves.

2.2.7. Orden PCM/80/2022

Esta orden tiene por objeto incorporar a nuestro ordenamiento juridico la Directiva
Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision, de 21 de diciembre de 2020, para lo
gue se modifican aquellos apartados y preceptos del anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, que resultan afectados por dicha directiva, con el
fin de proceder a su adaptacion al progreso cientifico y técnico.
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La razon de interés general en la que se fundamenta deriva de la exigencia de
incluir las modificaciones oportunas, en ciertos aspectos técnicos, de las
metodologias comunes de evaluacion del ruido ambiental, que se han definido a
nivel europeo mediante la Directiva Delegada (UE) 2021/1226, de la Comisién, de
21 de diciembre de 2020.

2.3. LEGISLACION AUTONOMICA

La normativa de la Generalitat de Catalufia se concreta en las siguientes
disposiciones.

2.3.1. Ley 16/2002

En el &mbito autonémico, la Ley 16/2002, de 28 de junio, de Proteccion contra la
contaminacion acustica es la norma de referencia. Tiene por objeto regular las
medidas necesarias para prevenir y corregir la contaminacion acustica que afecta
a los ciudadanos y el medio ambiente, provocada por los ruidos y vibraciones, y
al mismo tiempo establecer un régimen de intervencion administrativa que sea de
aplicacion en todo el territorio de Catalufia.

Entre sus determinaciones de mayor interés para el presente caso destacan:

e La consideracion de las infraestructuras como emisor, de acuerdo con sus
definiciones.

e La definicion de zonas de sensibilidad acustica y la necesidad de elaborar,
por parte de los ayuntamientos, mapas de capacidad acustica que
establezcan los niveles de inmisién aplicables a las zonas acusticas.

e La definicién de zonas de ruido y zonas de especial proteccién de la calidad
acustica.

e El establecimiento de niveles de evaluacion para la inmision sonora en el
ambiente exterior producida por los medios de transporte (Anexo 1).

e El establecimiento de un régimen para las infraestructuras, tanto para las
nuevas como para las existentes en el momento de su entrada en vigor.

Se trata de una legislacion aprobada con anterioridad a la normativa estatal, tanto
la Ley 37/2003, como sus reglamentos de desarrollo.

2.3.2. Decreto 245/2005

El Decreto 245/2005, de 8 de noviembre, por el que se fijan los criterios para la
elaboracion de los mapas de capacidad acustica, tiene por objeto establecer los
criterios para la elaboracion de los mapas de capacidad acustica regulados en el

articulo 9 de la Ley 16/2002, y establece en su articulo 6 que la zonificacion
acustica del territorio debe incluir las zonas de sensibilidad acustica alta (A), de
sensibilidad acustica moderada (B) y de sensibilidad acustica baja (C),
definiéndolas como:
e Zona de sensibilidad acustica alta (A): comprende los sectores del territorio
que requieren una proteccion alta contra el ruido.
e Zona de sensibilidad acustica moderada (B): comprende los sectores del
territorio que admiten una percepcién media de ruido.
e Zonade sensibilidad acustica baja (C): comprende los sectores del territorio
que admiten una percepcion elevada de ruido.

Ademas, define las "zonas de ruido", las "zonas de especial proteccion de la
calidad acustica" (ZEPQA) y las “zonas acusticas de régimen especial" (ZARE).

Los criterios generales para su delimitacion se fijan en el Anexo 1 del Decreto, en
relacion con los tipos de usos presentes y predominantes, transiciones, etc.

2.3.3. Decreto 176/2009

La promulgacién de la Ley 37/2003 y los reales decretos que la desarrollaron, hizo
necesario introducir los ajustes necesarios para restablecer la interrelaciéon y la
coherencia entre ambas normativas. De esta necesidad derivo la aprobacion del
Decreto 176/2009, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002, de 17
de junio, de proteccidn contra la contaminacion acustica y se adaptan sus anexos.

Este Decreto tiene por objeto establecer los criterios para la elaboracién de los
mapas de capacidad acustica regulados en el articulo 9 de la Ley 16/2002, de 28
de junio, de proteccion contra la contaminacion acustica. Deroga los articulos 6.4
y 7.3 del Decreto 245/2005 antes comentado, que son modificados en la
Disposicion Adicional Primera.

El Decreto se estructura en dos bloques:

e El primero, donde se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002, de 28 de
junio.

e El segundo procede a la adaptacion de los anexos de la Ley mencionada,
gue se incluyen, numerados, titulados con letras con el fin de distinguirlos

adecuadamente de los anexos de la Ley Decreto 104/2006.

2.3.4. Reglamento de la Ley 16/2002

La principal finalidad del Reglamento de la Ley 16/2002, de 28 de junio, de
proteccion contra la contaminacion acustica es el desarrollo de la Ley 16/2002 y
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la adaptacion de sus anexos y, al mismo tiempo, alcanzar la adecuaciéon a los
preceptos basicos de la normativa estatal, que inciden directamente en la
normativa autonémica, y evitar una situacion de incertidumbre juridica. Su ambito
de aplicacion, tal y como se establece en el articulo 3, incluye cualquier
infraestructura de transporte, instalacion, maquinaria, proyecto de construccion,
comportamiento o actividad de caracter publico o privado, en todo el territorio de
Cataluia, susceptibles de generar contaminacién acustica por ruido y vibraciones.

En el articulo 4.h define "infraestructura nueva" considerando como tal la
“infraestructura o tramo de infraestructura que implanta un nuevo corredor en el
territorio y no tiene aprobado el proyecto o estudio informativo a la entrada en vigor
del Reglamento", no siendo, por tanto, el caso.

El capitulo Ill, Zonificacion acustica del territorio, fija los criterios para establecer
la zonificacion y el régimen juridico de las zonas de ruido, de las de especial
proteccion de la calidad acustica y de las zonas acusticas de régimen especial,
acordes con las establecidas en el Decreto 245/2005. Mientras que, en el capitulo
IV, Gestion ambiental del ruido, regula dos instrumentos para la mejora de la
calidad acustica del territorio, por una parte los mapas y por otra los planes.

En el capitulo V, Niveles de evaluacion, se regulan los objetivos de calidad
acustica, los niveles de inmisién y emision, aplicables a los emisores acusticos,
mientras que los anexos correspondientes fijan los valores limite y los objetivos
de calidad acustica, diferenciando entre prevencién y correccion, asi como su
determinacion y evaluacion. Por dltimo, con respecto a la inmision, se regulan los
valores limite de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario, maritimo y
aéreo y de las actividades.

En concreto, el Articulo 38. Objetivos de calidad acustica del territorio para el ruido
establece como objetivo de calidad acustica del territorio la no superacién de los
valores limite de inmisién que establecen las tablas del Anexo A.

VALORES LIMITE DE INMISION EN dB(A)

- - Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7h-21h) (21 h-23h) 23h—-7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(Al) Espacios de interés natural y otros

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 55 55 45
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 57 57 47
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades

ylo infraestructuras de transporte existentes 65 65 55

(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 65 65 55

VALORES LIMITE DE INMISION EN dB(A)

Ld Le Ln

Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7h-21h) (21 h-23h) 23h-7h)

(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso

industrial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 68 68 58
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002

Ademas, establece como valores de atencion que en las zonas urbanizadas

existentes y para los usos de suelo (A2), (A4), (B2), (C1) y (C2), y viviendas
existentes en el medio rural (A3), el valor limite de inmisién se incrementa en 5
dB(A).

El articulo 44 establece que las infraestructuras nuevas de transporte viario,
ferroviario, maritimo y aéreo no pueden transmitir al ambiente exterior de las
correspondientes zonas acusticas niveles de inmisién sonora y/o de vibraciones
superiores a los valores que establece la tabla del Anexo 1 de la Ley 16/2002.

iNDICES DE RUIDO (dBA)
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo Ld Le Ln At
(7-21h) | (21-23h) | (23-7h)

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente, y 55 55 45 80
cultural
Zona de
sensibilidad L . )
acustica alta (A3) Viviendas situadas en el medio rural 57 57 47 85
()
(A4) Predominio del suelo residencial 60 60 50 85
(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con 65 65 55 85
actividades y/o infraestructuras de transporte existentes
Zona de
sensibilidad - -
acistica (B2) Predominio del suel(ocolI§ uso terciario diferente a 65 65 55 88
moderada
B P . .
® (B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo
B : 65 65 55 85
de uso industrial
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 68 68 58 90
Zona de
sensibilidad (C2) Predominio de suelo industrial 70 70 60 90
acustica baja
Areas del territorio afectadas por sistemas
©) C3) Areas del fectad
generales de infraestructuras de transporte u otros - - -
equipamientos publicos

(*) LAFmax solamente se aplica al ruido que procede de los trenes.
Fuente: Anexo 1 de la Ley 16/2002
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Ademas, establece que en las zonas urbanizadas existentes y para los usos de
suelo (A2), (A4), (B2), (C1) y (C2), y viviendas existentes en el medio rural (A3),
el valor limite de inmision de los indices Ld, Le y Ln, se incrementa en 5 dB(A).

Como se ha comentado anteriormente, esta tabla no es de aplicacion al presente
estudio ya que no se trata de una infraestructura nueva.

Como ha quedado expuesto en las distintas tablas, la definicion de los periodos
de evaluacion varia con respecto a los definidos en la legislacion nacional, siendo
los siguientes:

« Dia: 7 a2l h, de 14 horas de duracion.
« Tarde: 21 a 23 h, de 2 horas de duracion.

= Noche: 23 a 7 h, de 8 horas de duracion.

2.3.5. Ley 5/2020

El 30 de abril de 2020 se publica en el DOGC n° 8124 la Ley 5/2020, de 29 de
abril, de medidas fiscales, financieras, administrativas y del sector publico y de
creacion del impuesto sobre las instalaciones que inciden en el medio ambiente.

Esta Ley modifica los articulos 7, 12, 15y 23 de la Ley 16/2002, de 28 de junio,
de protecciodn contra la contaminacién acustica, estableciendo lo siguiente:

1. Se modifica el articulo 7 de la Ley 16/2002, de 28 de junio, de proteccion contra
la contaminacién acustica, que queda redactado del siguiente modo:

«Articulo 7. Zona de especial proteccién de la calidad acustica.

1. Pueden ser declaradas zonas de especial proteccion de la calidad acustica
(ZEPQA) las areas en las que por sus caracteristicas se considera conveniente
conservar una calidad acustica de interés especial, siempre que no estén
comprendidas en las zonas de ruido a las que se refiere el articulo 6.

Estas zonas deben cumplir lo siguiente:

e En entorno urbano, no superar los niveles Ld y Le de 55 dB(A) y Ln de 45
dB(A).

e En campo abierto, no superar los niveles Ld y Le de 50 dB(A) y Ln de 40
dB(A).

2. En estas zonas el valor limite de inmisién se considera el valor del ruido de
fondo mas 6 dB(A).»

2. Se modifica el apartado 3 del articulo 12 de la Ley 16/2002, que queda
redactado del siguiente modo:

«3. Para las infraestructuras a que se refiere el apartado 1, en caso de que
sobrepasen los valores fijados por el anexo 1 o el anexo 2 para las zonas de
sensibilidad acustica moderada que corresponda, la administracion titular debe
elaborar, dando audiencia a las administraciones afectadas por la infraestructura,
un plan de medidas para minimizar el impacto acustico, de acuerdo con lo
establecido por el articulo 38.»

3. Se modifica el apartado 5 del articulo 15 de la Ley 16/2002, que queda
redactado del siguiente modo:

«5. El departamento competente en materia de contaminacion acustica debe
autorizar el trabajo nocturno en las obras publicas de titularidad de la Generalidad
o de los entes supramunicipales, y dar audiencia a las administraciones afectadas
por el trazado, cuando no se puedan realizar en horario diurno por motivos
debidamente justificados. En el caso de las obras publicas de titularidad o
competencia municipal, el ayuntamiento es quien tiene la potestad de autorizar el
trabajo nocturno.»

4. Se afade un apartado, el 6, al articulo 15 de la Ley 16/2002, con el siguiente
texto:

«6. El departamento competente en materia de contaminacion acustica, de
acreditarse en el correspondiente estudio acustico que las mejores técnicas
disponibles no permiten el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica
establecidos, puede autorizar la suspension provisional de los objetivos de calidad
acustica en las obras publicas de titularidad de la Generalidad o de los entes
supramunicipales. La autorizacidon debe establecer las condiciones que se
estimen pertinentes. En el trdmite de autorizacion debe darse audiencia a las
administraciones afectadas por el trazado. En el caso de las obras publicas de
titularidad o competencia municipal, el ayuntamiento es quien tiene la potestad de
autorizar esta suspension.»

5. Se modifican el epigrafe y el apartado 1 del articulo 23 de la Ley 16/2002, que
guedan redactados del siguiente modo:

«Articulo 23 Mapas estratégicos de ruido y planes de accién

1. Las entidades locales y las administraciones titulares de infraestructuras deben
elaborar cada cinco afios mapas estratégicos de ruido y planes de accién de las
aglomeraciones de mas de 100.000 habitantes, de todos los grandes ejes viarios
donde el trafico sobrepase los 3.000.000 de vehiculos al afio, de los grandes ejes
ferroviarios donde el trafico sobrepase los 30.000 trenes al afio y de los grandes
aeropuertos, de acuerdo con los indicadores establecidos por el anexo 12.»

6. Se afiade un apartado, el 4, al articulo 23 de la Ley 16/2002, con el siguiente
texto:
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«4. Las entidades locales que no presenten, en los plazos establecidos, los mapas
estratégicos de ruido de su municipio y/o los planes de accidn correspondientes
al departamento competente en materia de contaminacién acustica responden
directamente de las eventuales responsabilidades econdmicas que pueden
derivarse del incumplimiento del derecho de la Unién Europea.»

2.4. LEGISLACION LOCAL Y ZONIFICACION ACUSTICA

La actuacion objeto de estudio trascurre por los términos municipales de Reus y
Vila-seca.

2.4.1. Ordenanza sobre ruidos, vibraciones y condiciones térmicas Vila-seca

El ayuntamiento de Vila-seca ha desarrollado la Ordenanza sobre ruidos,
vibraciones y condiciones térmicas (BOP de Tarragona 20 de junio de 2008, num.
144). En su Anexo 2 Medidas y evaluacion del ruido producido por los medios de
transporte se indican los niveles de inmision en ambiente exterior para
infraestructuras municipales:

Valores limite de inmision Valores de atencion
Zona de sensibilidad LAr en dB (A) LAr en dB(A)

A, alta 60 50 65 60
B, moderada 65 55 68 63
C, baja 70 60 75 70

Fuente: Ordenanza sobre ruidos, vibraciones y condiciones térmicas de Vila-seca

Estos niveles son de aplicacion a infraestructuras municipales, asi como hacen
referencia a los planteados en la Ley 16/2002 autondémica, la cual fue
posteriormente desarrollada mediante el Decreto 176/2009 y el Reglamento de la
Ley 16/2002, donde se modifican los limites y periodos de evaluacion para cada
zona. Por tanto, en el presente proyecto se plantea considerar los limites
actualizados de la legislacion autonémica, no siendo de aplicacion la presente
ordenanza.

2.4.2.  Ordenanza reguladora del ruido y las vibraciones de Reus

El ayuntamiento de Reus ha desarrollado la Ordenanza reguladora del ruido y las
vibraciones (B.O.P. de Tarragona 13 de septiembre de 2021). EI ambito de
aplicacion de esta normativa incluye: “cualquier instalaciéon, maquinaria, medios
de transporte, maquinas, aparatos, obras, vehiculos, proyecto de construccion,
relaciones de vecindario, comportamiento ciudadano, o actividad de caracter
publico o privado, de acuerdo con los anexos, susceptibles de generar
contaminacion acustica por ruido, por vibraciones o por ruido y vibraciones. No

sera de aplicacion en relacion con la proteccién de los ruidos y vibraciones en los
ambientes laborales, que quedan sometidos a su legislacién especifica”.

En su Anexo 1. Calidad acustica del territorio. Mapas de capacidad se indican los
objetivos de calidad, coincidentes con los planteados en el Anexo A del
Reglamento de la Ley 16/2002.

- L, Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7h-21h) (21 h—23h) 23h-7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 55 55 45
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 57 57 a7
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)
(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades

ylo infraestructuras de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 65 65 55
(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso
industrial 65 65 55
ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 68 68 58
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Ordenanza reguladora del ruido y las vibraciones de Reus

A su vez, el ayuntamiento de Reus, en cumplimiento de la Ley 16/2002, ha
desarrollado el Mapa de Capacidad Acustica del municipio de Reus, donde se
establece la zonificacion acustica del territorio y los valores limite de inmision de
acuerdo con las zonas de sensibilidad acustica. Estos valores coinciden con los
establecidos en la normativa autonémica. La zona del municipio incluida dentro
del ambito de estudio del presente proyecto no cuenta con zonificacion acustica
propuesta en esta normativa, tal y como se puede apreciar en la siguiente
ilustracion:
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Fuente: Mapa de Capacidad Acustica del municipio de Reus

2.5. CRITERIOS DE CALIDAD ACUSTICA A VERIFICAR

A partir del andlisis realizado, es necesario determinar los objetivos de calidad a
verificar en este estudio de ruido. El criterio de calidad acustica a verificar se basa
en adoptar la posicibn mas conservadora que verifique el cumplimiento de la
legislaciéon aplicable. En este sentido, cabe tener en cuenta lo siguiente:

e Tras el andlisis de la normativa estatal se determina que, segun los
requisitos incluidos en dicha normativa, la infraestructura en estudio se
consideraria como infraestructura existente, puesto que las actuaciones
contempladas en el presente proyecto no suponen la duplicacion de la
capacidad operativa de la infraestructura, por lo que no resulta de
aplicacion lo dispuesto para nuevas infraestructuras en las disposiciones
adicionales segunda y tercera del Real Decreto 1367/2007.

Por tanto, segun el Real Decreto 1367/2007, seran de aplicacién los
objetivos de calidad acustica reflejados en la tabla A del Anexo I,

modificada posteriormente por el Real Decreto 1038/2012.

TIPO DE AREA ACUSTICA INDICES DE RUIDO

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural

; ) 9 L o 60 60 50
que requiera una especial proteccion contra la contaminacion acustica

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial 65 65 55

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

contemplado en c) 70 70 65

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos | 73 73 63

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen (1)

@ (@) @

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a) del
articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura
de4dm

Fuente: Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1038/2012

e Por otra parte, la legislacién autondmica establece como objetivo de
calidad acustica del territorio la no superacion de los valores limite de
inmision que establecen las tablas del Anexo A. En este caso, por tratarse
de una infraestructura existente en un area urbanizada existente, se
considera que para los usos del suelo (A2), (A3), (A4), (B2), (C1)y (C2), el
valor limite de inmisién se incrementa en 5 dB(A), por lo que la tabla de
aplicacion a este estudio seria la siguiente:

VALORES DE ATENCION EN dB(A)

. A~ Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) (21a23h) 23a7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros - -

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 62 62 52
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades y/o

infraestructuras de transporte existentes 65 65 55

(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 70 70 60
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VALORES DE ATENCION EN dB(A)

Ld Le
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) (21223 h) (23 a 7 h)

(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso
industrial

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)

(C1) Usos recreativos y de espectaculos 73 73 63

(C2) Predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Valores de atencion del Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002

e En el ambito municipal, las normativas de aplicacion son la Ordenanza

sobre ruidos, vibraciones y condiciones térmicas (BOP de Tarragona 20 de
junio de 2008, num. 144) de Vila-seca, la cual establece en su Anexo 2 los
niveles de inmision en el ambiente exterior, si bien plantea los limites y
periodos de evaluacion de la Ley 16/2002 autondmica, los cuales se
modificaron posteriormente mediante el Decreto 176/2009 y el Reglamento
de la Ley 16/2002. Y la Ordenanza reguladora del ruido y las vibraciones
(B.O.P. de Tarragona 13 de septiembre de 2021) de Reus, cuyos objetivos
de calidad coinciden con los establecidos en el Anexo A del Reglamento
de la Ley 16/2002.
A su vez, el ayuntamiento de Reus ha desarrollado el Mapa de Capacidad
Acustica del municipio de Reus, donde se establece la zonificacion acustica
del territorio y los valores limite de inmisidon de acuerdo con las zonas de
sensibilidad acustica. Estos valores coinciden con los establecidos en la
normativa autonémica. La zona del municipio incluida dentro del &mbito de
estudio no cuenta con zonificacion acustica propuesta en esta normativa.

El criterio de calidad acustica a verificar se basa en adoptar la posicion mas
conservadora que verifique el cumplimiento de la legislacién aplicable.

Del andlisis de todas las normativas descritas anteriormente (europea, estatal,
autonémica y local) se concluye que aquella que establece unos limites mas
restrictivos, es la legislacion autonémica.

Por ello, en el estudio se verificara el cumplimiento de los Valores de Atencion del
Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002:

VALORES DE ATENCION EN dB(A)

- . Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) 21a23h) 23a7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros - -

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 62 62 52
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades y/o

infraestructuras de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 70 70 60
(B3) Areas urbanizadas ex!stentes afectadas por suelo de uso 65 65 55
industrial
ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 73 73 63
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Valores de atencion del Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002

En el escenario futuro, en aquellos casos en los que la emisién de otras fuentes
provoque la superacion de los limites marcados, en la evaluacion global no sera
posible alcanzar los citados limites por los niveles generados por fuentes ajenas
al presente proyecto. En estos casos se calcularan los niveles que reciben los
receptores de otras fuentes y éste sera el valor maximo que no podra
incrementarse.
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3. FUENTES DE RUIDO EXISTENTES

Para el escenario actual, se han considerado las siguientes fuentes lineales:
e Principales vias de trafico rodado:

o Autopista T-11.

e Principales vias de ferrocarril. Las diferentes lineas ferroviarias existentes
en el ambito de estudio junto con la fuente objeto de estudio para las
distintas alternativas de este Estudio Informativo:

o Linea convencional 210 Miraflores — Tarragona.
o Linea de Alta Velocidad 600.
o Bifurcacion La Feredat - Bifurcacion Vilaseca.

Puede consultarse la localizacion de estas fuentes en el Plano 2. Inventario de
edificios y fuentes de ruido del Anexo 1. Planos de este Apéndice.

4. INVENTARIO DE EDIFICACIONES

Para todas las alternativas objeto de analisis, se han identificado las edificaciones
localizadas dentro del ambito de estudio en un margen de 200 metros a cada lado
del eje, inventariandose un total de 45 edificios.

Independientemente de su uso, se han incluido en la modelizacion todas las
edificaciones presentes en el ambito de estudio a fin de reproducir su influencia
sobre los niveles sonoros globales, basandose en los siguientes fundamentos:

. La atenuacion del ruido por divergencia esférica (atenuacion por distancia).

. Efectos de pantalla (los primeros edificios hacen de barrera acustica
protectora a los edificios que se encuentran detras de estos).

. La existencia de otros ruidos de fondo (fundamentalmente ruido debido al
trafico rodado) existentes en las zonas urbanas proximas.

Se han excluido del analisis de afeccion acustica Unicamente aquellas
edificaciones que no tienen un uso asignado, y que generalmente corresponden
a pequefios cobertizos, pequefias casetas de instalaciones o almacenes, pues no
existen para ellos umbrales maximos a verificar y, por tanto, no son objeto de
estudio. Estas edificaciones si han sido incluidas en la modelizacion acustica,
como obstaculos, incluyéndolas en la categoria denominada “otros”. También se
han excluido del andlisis aquellas edificaciones abandonadas, en ruinas o
expropiadas.

A continuacion, se muestra una tabla resumen de dichas edificaciones, incluyendo
su numero identificador, el municipio al que pertenecen, su uso principal y el
estado de los edificios, el nUmero de plantas, la necesidad o no de realizar un
estudio acustico y el margen en el que se ubican.

MUNICIPIO ESTADO N° PLANTAS EFS{E—J%JDDOIO MARGEN

1 Vila-Seca C2 Industrial En uso 1 Si Izquierda
2 Vila-Seca A4 Residencial En uso 3 Si Izquierda
3 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
4 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
5 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
6 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
7 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
8 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Derecha
9 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Derecha
10 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
11 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Derecha
12 Vila-Seca C3 Infraestructura En uso 1 No Derecha
13 Vila-Seca Otros En uso 1 No Derecha
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MUNICIPIO ESTADO N° PLANTAS ESTUDIO MARGEN
RUIDO

14 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
15 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
16 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Izquierda
17 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Izquierda
18 Vila-Seca Otros En uso 1 No Derecha
19 Vila-Seca Otros En uso 2 No Derecha
20 Vila-Seca Otros En uso 1 No Izquierda
21 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Derecha
22 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Izquierda
23 Vila-Seca Otros En uso 1 No Derecha
24 Vila-Seca A4 Residencial En uso 2 Si Izquierda
25 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
26 Vila-Seca A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
27 Vila-Seca Otros En uso 1 No Derecha
28 Reus Otros En uso 1 No Derecha
29 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
30 Reus Industrial C2 En uso 1 Si Izquierda
31 Reus Otros En uso 1 No Derecha
32 Reus Industrial C2 En uso 2 Si Izquierda
33 Reus Otros En uso 1 No Derecha
34 Reus Otros En uso 1 No Derecha
35 Reus A4 Residencial En uso 3 Si Derecha
36 Reus C3 Infraestructura En uso 1 No Izquierda
37 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
38 Reus C3 Infraestructura En uso 1 No Izquierda
39 Reus C3 Infraestructura En uso 1 No Izquierda
40 Reus A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda
41 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
42 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
43 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
44 Reus Otros En uso 1 No Izquierda
45 Reus A4 Residencial En uso 1 Si Izquierda

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién catastral

La localizacién de estos edificios puede consultarse en el Plano 2. Inventario de
edificios y fuentes de ruido, incluido en el Anexo 1. Planos de este Apéndice.

5. METODOLOGIA DEL ESTUDIO ACUSTICO

En este apartado se describira la metodologia empleada para la evaluacion de los
niveles acusticos en el escenario actual y futuro. Para ello se realizara una
modelizacion de detalle de la situacion acustica de las fuentes ferroviarias y viarias
mas importantes existentes en el entorno, mediante un modelo matematico.

5.1. DEFINICION DEL AMBITO DE ESTUDIO

Se ha realizado una identificacion de todos aquellos edificios presentes en un
margen con respecto a los ejes de 200 metros. Para el citado ambito se han
calculado tanto los mapas de niveles sonoros a 4 m, como los niveles maximos
en fachada de todos los edificios incluidos en el buffer de estudio susceptibles de
evaluacion acustica. Como se ha comentado anteriormente, no se consideran
objeto de estudio los edificios que estén abandonados o en ruinas, asi como los
considerados con uso “otros”.

5.2. MODELOS DE CALCULO

Se ha realizado la simulacién tanto de la situacién actual como del escenario
previsto para la situacion futura mediante un método mateméatico de simulacién
gue permite obtener los correspondientes mapas de niveles sonoros y niveles
maximos en fachada. Tanto para la situacion actual como para la situacion futura
con todas las fuentes, se han considerado tanto las fuentes ferroviarias como las
viarias. En la situacién futura se analiza también la situacidon acustica derivada de
la accidn aislada de la infraestructura objeto de estudio a fin de comprobar el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica por si sola.

El programa informatico empleado para la modelizacion acustica es el software
CADNA-A version 2023, de la firma alemana Datakustik GmbH. Este programa es
un referente en la modelizacion acustica y ha sido validado a nivel europeo (“Guias
para el calculo y medida del ruido de transporte ferroviario 1996”) por el Ministerio
de Vivienda, Planificacién Territorial, 20 de noviembre 1996, recomendado por la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental en su Anexo Il y por el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Para todas las modelizaciones del trafico viario se va a emplear el método de
céalculo indicado por la legislacion vigente (CNOSSOS), cuya metodologia se
desarrolla en la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica
el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la
evaluacion del ruido ambiental, como transposicion de la Directiva Europea (UE)
2015/996.
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Respecto al método de evaluacion del ruido ferroviario, tras la publicacion por
parte de ADIF del documento “Guia para la aplicacién del método CNOSSOS-EU
en la modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias en las
infraestructuras de ADIF y ADIF AV”, una vez implementado o realizada la
correspondencia oportuna en los distintos softwares de calculo comercializados,
se aplicara lo dispuesto en las 6rdenes PCI/1319/2018 y PCM/80/2022 utilizando
la metodologia CNOSSOS-EU como método de célculo para infraestructuras
ferroviarias.

Para la aplicacion del método en el programa de simulacién es necesario conocer
una serie de parametros destinados a caracterizar el medio emisor, transmisor y
receptor. A continuacion, se detallan los pardmetros basicos que deben ser
definidos.

5.3. CALCULO DE LA PROPAGACION ACUSTICA EN FERROCARRILES

Para caracterizar el foco emisor se definirAn los pardmetros relativos tanto al
material rodante (modelo, composicion, velocidad, etcétera) como los parametros
relativos a la via (superestructura, traviesas...). Finalmente, se indicaran el
namero de operaciones que se realizan en un dia tipo, para los distintos
escenarios de calculo, asi como el periodo horario en el que éstas tienen lugar.

Respecto al material rodante, los parametros que definen la potencia sonora son:
e Tipo de vehiculo.
e Numero (real) de ejes.
e Tipo de frenado.
e Elementos reductores del Ruido en las ruedas.
En lo relativo a las vias y estructura portante, los elementos mas importantes a
definir son:
e Larugosidad del carril — 1ISO 3095.
e Larigidez de la placa de asiento del carril.
e Medidas reductoras del ruido.
e Labase de lavia.
e Las juntas de los carriles.
e Radio de curvatura de la via.
La potencia sonora generada al paso de un tren sobre sobre la via (Lw,o) es
representada mediante 2 fuentes lineales ubicadas en el centro de la via a distinta

altura relativa a la cabeza de carril, en concreto, una fuente estara ubicada a 0,5
m (h=1) y otra a 4 m (h=2).

El nivel de potencia sonora debido a todos los vehiculos (trafico mixto) que circulan
por cada tramo de via se definen por la siguiente expresion:

X

E Ly ea linex/19
L"V',L‘L],I‘,A“r.] = 10 .. ]g 10 w .lA).l”k,.\

x=1

donde,
Tret  es el periodo de tiempo de referencia para el que se considera el trafico
promedio

X es el numero total de combinaciones existentes de i, t, s, ¢, p para cada
tramo de la via j, siendo:

i cada banda de frecuencia.

—

es el indice para los tipos de vehiculos.
s es el indice para la velocidad del tren. Tantos como velocidades medias.
¢ condiciones de circulacion. 1 velocidad cte, 2 (ralentsi).

P para cada tipo de fuente. 1 (rodadura y de impacto), 2 (chirrido en curvas),
3 (traccion), 4 (aerodindmico), 5 (otros efectos).

Lweglinex €S el Nivel de potencia sonora direccional x por metro para una
fuente lineal de una combinacion de t, s, r, p en cada tramo de la via j.

Para vehiculos a velocidad constante (c=1), con una velocidad de circulacion por
hora Q, y velocidad media v, la potencia sonora direccional por metro sera:

Q

L\k".cq.(mc‘.l(W'q)) o L\\'.U.Jx’r.x(wv(p) + 10 X ]g (m)

donde,
Q es el numero de vehiculos por hora en el tramo de via j, para el tipo de
vehiculo t, con una velocidad media del tren s.

v es la velocidad en el tramo de la via j para el tipo de vehiculo t y con una
velocidad media del tren s.

Lw,o0,dir es el nivel de potencia sonora direccional del ruido especifico de un
unico vehiculo en las direcciones {, ¢ definidas con respecto a la direccion en
gue se mueve el vehiculo.

Para el caso de fuente estacionaria, ¢ = 2, donde el tren permanece un tiempo
Tidle €n una ubicacién dentro de un tramo de via de longitud L, siendo Trer el periodo
de referencia de evaluacion:
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- ; Titie r\
'r-'lr'n".-:q.!im-.r(!erq}} e I-‘.\'.U.Jir.i(']"r‘PJ + ]“ X Ig Lf =10 x ]g l'_ dB
l':'.l'. 0
En general el nivel de potencia sonora direccional se obtiene de cada fuente donde,
especifica como: fo es 1um.
Lenvwor=Ly. FAL . +AL . : : : : .
W,0,diril¥:9) W0, W.dir,vert, W.dir,hor, 1 r es la r.m.s. de la diferencia del desplazamiento vertical de la superficie de

donde,
ALw dirverti €S la funcion de la correccion por directividad vertical (adimensional)
de .

ALw.dirhori €S la funcién de la correccion por directividad vertical (adimensional)
de o.

Lw,o,diricy, ) después de hallarse en bandas de 1/3 de octava se deberé expresar
en octava.

Cada una de estas fuentes lineales tienen asociadas distintos fendmenos fisicos
segun el tipo de material rodante:

40m-B s o) ™
- .
O O
| (]

0.5m—A \_ + )

Alturas relativas de la emision sonora en un tren. Punto A 0,5 m — h=1. Punto B 4 m — h=2.
Fuente: Orden PCI/1319/2018

1.- Ruido de rodadura: Es originado por la rugosidad rueda-carril, el cual es
transmitido a través de ambos elementos y de la superestructura. Este ruido se
asocia la fuente A.

El nivel de rugosidad suele obtenerse como una longitud de onda A, y debera
convertirse en una frecuencia mediante la expresion f = v/A;:

contacto con respecto al nivel medio.

El nivel de rugosidad del carril para la banda de longitud de onda i se define como
Lr7ri Y para la rueda como Lrven,i. El nivel total Lror,, Sera la suma energética
de ambos mas el filtro de contacto As(7), y se define como:

Leror; = 10 - ]g(]{)frr.'m.;/lﬂ + ]()fr.wsn..‘x’lﬂ) + As;

donde se expresa como una funcién de la banda del niumero de onda i
correspondiente a la longitud de onda A.

El filtro de contacto depende del tipo de carril, rueda y de la carga.

El nivel de potencia sonora por vehiculo se calcula como el Lrtor,i (en funcion de
la velocidad v del vehiculo), las funciones de transferencia de la via, vehiculo e
infraestructura Lu,Tr,i, LH,ven,i Y LHver,sup,i Y €l nimero de ejes Na (para h=1):

L“’llTRi = LRT()T(' e l‘HTR| + 10 X lg(Nz)

Lyoven; = Leror * Lyyyen; + 10 % 1g(N)

L\\'.l!,\'l.”\l'!'.l = LK.TUT.! * LH.VHL\( IPi e 10 % lg(NJ)

donde Na es el nUmero de ejes por vehiculo para el tipo de vehiculo t.

2.- Ruido de traccion: Este fenébmeno puede suponer un aporte energético en
ambas fuentes (A o B), dependiendo de la tipologia de tren. Las transmisiones y
los motores eléctricos se asociardn a la fuente A, el sistema de escape en
vehiculos diésel se asocia a la fuente B, otras fuentes de traccion como los
ventiladores o los bloques motor diésel pueden estar en la fuente A o B. Si la altura
de la fuente se encuentra entre Ay B, la energia se distribuira proporcionalmente
sobre ambas.

3.- Ruido aerodindmico: Se asocia parte a la fuente A, en lo relativo a las
cubiertas y las pantallas y en la fuente B, en lo relacionado con los aparatos de
techo y pantografo.

Se debe verificar si es necesario tener esta fuente de emisién a velocidades por
encima de los 200 km/h, observando con el ruido de rodadura a dichas
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velocidades. En velocidades de hasta 250 km/h puede no ser un foco a tener en
cuenta, dependiendo del disefio del vehiculo.

En nivel de ruido aerodinamico esta intimamente relacionado con la velocidad,
segun las siguientes expresiones:

Lwo; = Lwo1i(vo) + ay; x Ig (L) dB Para h =1

Vo

Lwoi = Lwo2:(vo) + az; % Ig <‘1> dB Para h = 2
o
donde,
Vo es la velocidad a la que el ruido aerodinamico es dominante, 300 km/h.

Lw,0,1, es el nivel de potencia sonora de referencia para h=1, determinada
por dos 0 mas puntos de medida, para una altura de fuente conocida, por ejemplo,
el primer bogie.

Lw,02i es el nivel de potencia sonora de referencia para h=2, determinada
por dos 0 mas puntos de medida, para una altura de fuente conocida, por ejemplo,
el contacto del pantégrafo.

a1, y az,i son los coeficientes para h=1 y h=2, determinada por dos 0 mas puntos
de medida, para una altura de fuente conocida (bogie o pantégrafo,
respectivamente).

4.- Ruido de impacto: Generado en cruces, cambios y juntas y asociado a la
fuente A. Puede ser predominante respecto al ruido de rodadura. No se considera
en tramos de via con una velocidad inferior a 50 km/h.

El ruido de impacto se incluye en el ruido de rodadura (suma energética) cuando
se considera pertinente. El nivel de ruido de impacto dependera de la gravedad y
del nimero de impactos por unidad de longitud, segun la siguiente expresion:

n
LR.I.\I!’.-\('I'.\' = LR. IMPACT - SINGLEi + 10 x lg (ﬁ)

donde,
Lr.impacT-sINGLE,i €S €l nivel de rugosidad del impacto para un Unico impacto y ni es
el nimero de uniones por unidad de longitud.

El nivel de rugosidad del impacto de referencia ni= 0,01 m, que es una unién por
cada 100 m de via.

Como valor por defecto se utilizara ni= 0,01 m™,
5.- Chirridos: Se relaciona con la curvatura de la via y se asocia a la fuente A.

Se determina para curvas con un radio < 500 m. De manera simplificada se puede
considerar el ruido de los chirridos del siguiente modo:

Radio de curvatura (R) Incremento de nivel (dB)

300m<R<500m 5
R <300 m 8

Fuente: Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU en la modelizacién del ruido

producido por las circulaciones ferroviarias en las infraestructuras de ADIF Y ADIF AV

La contribucién del chirrido se aplicard a los tramos de vias en los radios
mencionados al menos durante 50 m de longitud de la via.

Otros efectos pueden ser correcciones asociadas a radiaciones por estructuras
como puentes y viaductos en los cuales es necesario tener en cuenta el ruido
adicional generado por la vibracion de dichas estructuras por la excitacion
ocasionada por el evento del paso del tren. Este incremento se modelizara
incorporando un aumento fijo de la potencia sonora para cada banda de tercio de
octava.

5.3.1. Trafico ferroviario
A continuacidon, se muestran las circulaciones ferroviarias consideradas en el
estudio tanto para el escenario actual como para el escenario futuro.

Los trenes que circulan en la actualidad por las lineas ferroviarias existentes
son los reflejados en las tablas siguientes.

LINEA 210 CONVENCIONAL — SITUACION ACTUAL (2023)

TIPO TREN CcANngsogéA (7:00 a 21:00) | (21:00 a 23:00) (23’:\10(3%H7E:00)
Serie 447 (M-R-M) ES S-447 C 1 0 0
e Serie 447 doble (M-R-M + M-R-M) | ES_S-447 C 0 2 0
g Serie 448 (M-R-M) ES_S-448 R 19 1 0
2 Serie 448 doble (M-R-M + M-R-M) | ES_S-448 R 2 0 0
g Serie 449 doble (M-3R-M + M-3R-M) ES _S-449 R 1 0 1
? Serie 470 (M-R-R) ES_S-470 R 11 0 0
Serie 470 doble (M-R-R + M-R-R) ES_S-470_R 0 1 2
Loco 251 + 23 vagones ES_M-251 3 0 7
" Loco 253 + 17 vagones ES_M-253 12 1 6
‘§ Loco 256 + 12 vagones ES_M-electrica 2 0 1
g Loco 269 + 19 vagones ES_M-electrica 0 0 2
= Loco 333 + 15 vagones ES_M-333 1 0 2
Loco 601 + 5 vagones ES_M-diesel 1 0 0

Fuente: Direccion de proyecto
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LINEA ALTA VELOCIDAD 600 — SITUACION ACTUAL (2023) LINEA ALTA VELOCIDAD 600 — SITUACION FUTURA (2050)
CATEGORIA NOCHE CATEGORIA NOCHE
TIPO TREN CNOSSOS | (7:00 a 21:00) | (21:00 a 23:00) | (23:00 a 7:00) TIPO TREN CNOSSOS | (7:00 a 21:00) | (21:00 a 23:00) | (23:00 a 7:00)
o Serie 120 (Mc-2M-Mc) ES_S-120 L 2 0 0 Serie 103 (M-R-M-R+R-M-R-M) ES_S-103_L 57 8 3
Serie 130 (M-11R-M ES_S-130 L 9 1 0 Serie 103 doble (M-R-M-R+R-M-R- .
( ) _S-130_ LD M+M-R-M-R+R-M-R-M) ES_S-103_L 6 0 0
Fuente: Direccion de proyecto Serie 104 doble (M-C-C-M + M-C-C-M) | ES_S-104 L 8 2 0

Fuente: Direccion de proyecto

BIFURCACION LA FEREDAT — BIFURCACION VILASECA — SITUACION ACTUAL (2023)

BIFURCACION LA FEREDAT — BIFURCACION VILASECA — SITUACION FUTURA (2050)

CATEGORIA TARDE NOCHE
TIPO TREN CNOSSOS (21:00 a 23:00) | (23:00 a 7:00)
CATEGORIA TARDE NOCHE
TIPO TREN CNOSSOS (21:00 a 23:00) | (23:00 a 7:00)
LD Loco 252 + 9 coches ES_S-252 L 6 0 0
8 Serie 447 doble (M-R-M+M-R-M) ES_S-447. C 5 1 0 R Serie 104 doble (M-C-C-M + M-C-C-M) | ES_S-104 L 16
5 Serie 448 (M-R-M) ES_S-448 R 1 1 0 Loco 253 + 51 vagones ES_M-253 30 4 4
8 Serie 448 doble (M-R-M+M-R-M) ES_S-448 R 2 1 0 . .,
g Fuente: Direccion de proyecto
@ Serie 449 doble (M-3R-M+M-3R-M) ES_S-449 R 3 0 1
c
?‘; Serie 470 (M-R-R) ES_S-470_R 2 0 0
o Serie 470 doble (M-R-R+M-R-R) ES_S-470_R 3 0 0 Se considera la categoria CNOSSOS ES_M-vagon_RC para todos los vagones
0 Loco 251 + 0 vagones ES_M-251 6 0 0 que componen los trenes mercancias.
©
2 Loco 253 + 14 vagones ES_M-253 3 1 2
@©
g Loco 256 + 13 vagones ES_M-electrica 2 0 1
= Loco 269 + 20 vagones ES_M-electrica 0 0 1 5.3.2. Caracterizacion de la via
Fuente: Direccion de proyecto La emision sonora también depende de la estructura sobre la que se asienta la
via. EI modelo matematico diferencia entre ocho tipos de superestructura, que
El trafico contemplado para el escenario futuro para las dos alternativas modifican la emision sonora de la infraestructura. Debe establecerse una
planteadas es el siguiente: equivalencia entre la via objeto de estudio y cada una de las categorias que se

recogen en la tabla que aparece a continuacion.
LINEA 210 CONVENCIONAL — SITUACION FUTURA (2050)

. ) . Rugosidad de Funcién de transferencia de
i Tipo de ancho Tipo de infraestructura carril carril
CATEGORIA NOCHE

TIPO TREN

CNOSSOS (7:00 a 21:00) | (21:00 a 23:00) | (23:00 a 7:00) . . Monoblogue con
RAM RAM hormigon Red media amortiguacion blanda
R/C Serie 130 (M-11R-M) ES_S-130_L 14 1 1 RAM madera Red media Traviesa de madera
Serie 449 doble (M-3R-M+M-3R-M) | ES_S-449 R 36 5 1 -
Convencional monobloque antes 2001 1SO 3095:2013 Monobloque con
M Loco 253 + 38 vagones ES_M-253 47 5 6 (rigidez 100 kN/mm) ’ amortiguacion dura
Fuente: Direccién de proyecto Convencional monobloque después 2001 1SO 3095:2013 Monoblogue con

(rigidez 88 kN/mm) amortiguacion blanda

Convencional - - —
Bibloque con amortiguacion

Convencional bibloque 1ISO 3095:2013 A
media

Convencional madera 1ISO 3095:2013 Traviesa de madera

Alta Velocidad Linea Madrid — Sevilla
(rigidez 158 kN/mm)

Alta Velocidad Resto de lineas . Monobloque con
(rigidez 114 kN/mm) 1SO 3095:2013 amortiguacion media

Monobloque con

ISO 3095:2013 amortiguacion dura

Alta velocidad
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Tipo de ancho Tipo de infraestructura Rugocs;jrzi?d de Funcion de él:ﬂfferenua de

Monobloque con

Via en placa Red media amortiguacion blanda
Todos los Paso a nivel ISO 3095:2013 / Monobloque con
anchos Red media (1) amortiguacion blanda
- ISO 3095:2013 / Sujecion directa en los
Puente metélico :
Red media (1) puentes

Categorias de tipologia de via. Fuente: Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU en la
modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias en las infraestructuras de
ADIF Y ADIF AV. ADIF 2022

En concreto, el tipo de infraestructura presente en la LAV 600 y la Bifurcacion
corresponde con Alta Velocidad Resto de lineas, misma tipologia que la prevista
en situacion futura. En la Linea 210 convencional se plantea tipo de infraestructura
Convencional monobloque antes 2001.

Ademas, el modelo permite reproducir el efecto acustico asociado a los desvios y
juntas de la via. Siguiendo lo indicado en la guia para la aplicacion de CNOSSOS-
EU de ADIF, sera de aplicacion la siguiente tabla:

TIpO Carril
(kg/m) -

Con juntas y sujecién 45-54 Madera Cambio de via Unicol/junta
rigida simple/cruce simple/100m
Soldados y sujecion Cambio de via Unicol/junta
B elastica 54 Madera 0,01 simple/cruce simple/100m
Soldados y sujecion Madera/ Cambio de via Unicol/junta

C o 54-60 -5 0,01 ! ;
elastica Hormigén simple/cruce simple/100m
Soldados y sujecion Madera/ Cambio de via Unico/junta

\Y P 60 - 0,01 : 3
elastica Hormigén simple/cruce simple/100m
Soldados, sujecion i Cambio de via Unicof/junta
AV elastica y coraz6n movil 60 Hormigon 0,005 simple/cruce simple/100m
p Soldadqs Y sujecion 60 Hormigén 0,005 C_amblo de via Unico/junta
elastica simple/cruce simple/100m
Juntas Discontinuidad en via - - 0,01 C_amblo de V|a‘un|coljunta
simple/cruce simple/100m

Tipos de desvios/juntas. Fuente: Guia para la aplicacién del método CNOSSOS-EU en la
modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias en las infraestructuras de
ADIF Y ADIF AV. ADIF 2022

En concreto, la linea 210 convencional no presenta desvios ni juntas en el tramo
que circula por el ambito de estudio, mientras que la linea LAV 600 y la Bifurcacion
presentan desvios de tipo AV en la actualidad y a futuro. No se han considerado
desvios ni juntas en los tramos en los que algun tipo de tren esté modelizado a
una velocidad inferior a 50 km/h.

5.3.3. Velocidades

Segun datos del Cuadro de Velocidades Maximas (CVM), se ha considerado una
velocidad maxima en la LAV de 220 km/h en situacion actual. En la Linea 210
convencional se ha considerado una velocidad maxima de 125 km/h, mientras que
en la Bifurcacién la velocidad maxima es de 50 km/h.

A su vez, en situacion futura se han considerado las limitaciones de velocidad por
distancia a la estacion intermodal de Tarragona para los trenes que paran en la
estacion. Para ello, se ha utilizado la tramificacion de velocidades por cercania a
estaciones incluida en la guia para la aplicacion de CNOSSOS-EU de ADIF, tanto
para la red convencional en Linea 210, como para red de alta velocidad en LAV.

Red Convencional y RAM Red Alta Velocidad

30 0 150 30 0 200

50 150 300 50 200 300

70 300 500 70 300 425

90 500 700 90 425 600

110 700 1.050 110 600 825

140 1.050 1.500 140 825 1.250
170 1.250 2000

Tramificacion de velocidades por cercania a estaciones. Fuente: Guia para la aplicacion del
método CNOSSOS-EU en la modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias
en las infraestructuras de ADIF Y ADIF AV. ADIF 2022

Para los trenes pasantes, se ha considerado la velocidad maxima del CVM. En
concreto, en la LAV se prevé que no paren 6 trenes del servicio Barcelona-
Valencia y 4 trenes del servicio Barcelona-Alicante, mientras que en la Linea 210
los trenes pasantes son los de mercancias (velocidades de 100 km/h).

Tal y como indica la Guia CNOSSOS de Adif, en ninguin caso se consideraran
velocidades en las modelizaciones inferiores a 50 km/h, en subtramos que no
estén en zona de aproximacién o salida de estacion.

5.4, CALCULO DE LA PROPAGACION DEL TRAFICO VIARIO

La metodologia de célculo de las iséfonas consiste, para un escenario de célculo
dado, en recoger ademas de los datos referentes a la configuracién fisica de los
viales y su entorno, la informacion relativa al trafico y velocidad para el periodo de
calculo considerado, incluyendo el tipo de vehiculo y las caracteristicas de la
carretera.
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54.1. Medio emisor. Clases de Vehiculos

Como se menciona previamente, las modelizaciones de trafico viario se realizan
mediante el método de célculo CNOSSOS, recomendado por la legislacion
vigente. Este método clasifica los vehiculos en cinco categorias independientes
acordes a la clasificacion CE y en funcion de las caracteristicas que posean en
cuanto a la potencial emision de ruido.

CLASES DE VEHICULOS

CATEGORIA DE VEHICULO
EN CE HOMOLOGACION DE
TIPO DEL VEHICULO
COMPLETO

CATEGORIA NOMBRE DESCRIPCION

Vehiculos Turismos, camionetas < 3,5 toneladas,
1 ligeros todoterrenos, vehiculos polivalentes, incluidos M1y N1
9 remolgues y caravanas
. Vehiculos medianos, camionetas > 3,5
Vehiculos toneladas, autobuses, autocaravanas, entre
2 pesados ' . ! o ' . M2, M3y N2, N3
- otros, con dos ejes y dos neumaticos en el eje
medianos
trasero.
3 Vehiculos Vehiculos pesados, tur|§mo_s, autobuses, con M2 y N2 con remolque, M3 y N3
pesados tres o0 mas ejes
i 4a Ciclomotores de dos, tres y cuatro ruedas L1,L2,L6
4 Vehiculos de
dos ruedas i in si ici
4b Motocicletas con y sin sidecar, triciclos y L3, L4, L5, L7
cuadriciclos
Categoria Su definicién se atendra a las futuras
5 - A N/A
abierta necesidades

Fuente: Orden PCI1/1319/2018, de 7 de diciembre, Anexo Il Métodos de evaluacion para los

indicadores de ruido

Los traficos considerados en los escenarios actual y futuro, distribuidos en las
clases de vehiculos indicadas en el apartado anterior, son los siguientes:

IMD por categoria de vehiculo Velocidad
Sentido A IMD Total maxima
(km/h)

T-11 Ascendente, 2023 | 26.420 | 23.928 952 755 785 100
sentido Tarragona

T-11 Descendente 2023 26.610 24.100 959 761 790 100

T11 Ascendente, 2050 | 40617 | 36786 | 1.464 1.161 1.206 100
sentido Tarragona

T-11 Descendente 2050 40.909 37.051 1.474 1.170 1.215 100

Vial acceso
Estacion Total 2050 6.017 5.590 238 0 190 50

Fuente: Elaboracion propia

Se han considerado las velocidades existentes en la sefializacion vertical, si bien
para los vehiculos pesados (Categorias C2 y C3) se consideran velocidades de
70 km/h en la T-11 y 35 km/h en el vial de acceso a la estacion.

5.4.2.  Medio transmisor. Superficie de rodadura

Respecto al tipo de asfalto, se ha considerado para los escenarios actual y futuro
una tipologia CNS_01 la cual corresponde a un asfalto bituminoso estandar.

Ademas, en el estudio de ruido se tendra en cuenta la pendiente de los viales,
considerando el sentido de la circulacion, pudiendo ser el de doble carril por
sentido ascendente o descendente, en el caso de autovias y autopistas, o un carril
ascendente y otro descendente en el caso de carreteras de doble sentido.

5.5. ASPECTOS COMUNES DEL MODELO
5.5.1. Topografia

En la modelizacion se ha utilizado la cartografia dispuesta por la direccion del
proyecto.

En aquellas zonas en las que ha sido necesario ampliar esta informacion, se han
utilizado las hojas del Modelo Digital del Terreno (MDT02) que se obtienen por
interpolacién a partir de la clase terreno de vuelos LIDAR del Plan Nacional de
Ortofotografia Aérea (PNOA).

5.5.2. Edificaciones

Para evaluar la afeccion acustica, se han considerado las edificaciones existentes
en un area de influencia de 200 metros, que han sido caracterizadas por su uso
catastral y posterior comprobacion en gabinete para poder obtener los datos que
permitan comparar la afeccion de cada uno de los usos. Los edificios han sido
considerados con un indice de absorcion 0.

Los edificios se han obtenido a través de la pagina de la sede electronica de
catastro y han sido tratados para su incorporacién en el modelo.

5.5.3.  Condiciones de propagacion

El modelo de célculo requiere ademas de la definicibn geométrica y operacional
de los focos emisores, la definicion de las condiciones de propagacion del ruido
en el entorno. Se ha considerado una distancia de propagaciéon de 2.000 metros
con respecto al foco emisor. A continuacion, se describen los pardmetros a
considerar.

En relacibn con las condiciones meteoroldgicas, se han seguido las
recomendaciones fijadas en el documento “Guia para la aplicacion del método
Cnossos-EU en la modelizacion del ruido producido por las circulaciones
ferroviarias en las infraestructuras de ADIF y ADIF AV”, estableciéndose una
temperatura y humedad constantes en 15°C y 70% respectivamente.

Para considerar la influencia de las variaciones de las condiciones meteorologicas
en la propagacion se han adoptado las recomendaciones que establece la
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Comision Europea (WG-AEN): condiciones 100% favorables para el periodo
noche, un 75% para la tarde y un 50% para el dia.

5.5.4. Reflexiones

Se ha considerado un orden de reflexion de uno para todos los céalculos.

5.5.5. Terreno

En el modelo del terreno se han considerado las lineas de terreno como elementos
difractantes.

En el propio terreno se han definido distintos valores para el coeficiente de
absorcion, considerando los terrenos asfaltados (calles, carreteras,
aparcamientos) sin absorcion, y el resto de terreno como absorbente.

5.5.6. Malla de calculo

Se ha utilizado un paso de malla de 10 x 10 metros para el célculo de los niveles
de ruido en todo el &mbito, a una altura de 4 metros relativa al terreno.

55.7. Niveles en fachada

A fin de obtener un mayor grado de detalle, ademas de las mallas de calculo, se
han calculado los niveles en fachada en cada una de las edificaciones analizadas.

Los criterios de colocacién de los receptores en fachada varian en direccién
horizontal y en direccion vertical, ubicando los receptores en todo caso a 0,1 m de
las fachadas.

En sentido horizontal, los niveles en fachada se han calculado colocando los
receptores segun el Caso 1 que recoge el método CNOSSOS-EU, de acuerdo con
lo indicado en el apartado “2.8 Exposicién al ruido. Asignacién de puntos de
evaluacion del ruido a las viviendas y sus habitantes” de la Orden PCM/80/2022 y
del Real Decreto 1513/2005 consolidado a febrero de 2022. Asi pues, cada
fachada se divide en intervalos regulares.

En la componente vertical se han definido receptores a una altura de 4 metros
para la evaluacion de los objetivos de calidad acustica, con la intencion de obtener
Gnicamente el nivel de ruido directo, eliminando la contribucion de la reflexion en
la fachada del propio edificio.

De esta forma, mediante el calculo de niveles en fachada, se obtiene un muestreo
del nivel de ruido maximo en fachada, permitiendo definir, en caso necesario, las
medidas correctoras oportunas para cumplir con los objetivos de calidad acustica
de aplicacién en toda la edificacion.

De los niveles maximos en fachada que se obtengan de la simulacién del
escenario futuro se determinard la necesidad o no de desarrollar medidas

correctoras para alcanzar los objetivos de calidad en los edificios existentes en el
ambito de estudio.
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6. EVALUACION DE LA SITUACION ACUSTICA

En este apartado se describird la evaluacion de los niveles acusticos en el
escenario actual y futuro, basada en la modelizacion de la situacion acustica del
conjunto de fuentes viarias y ferroviarias a analizar en el proyecto mediante un
modelo matematico.

Se han analizado, para los periodos de referencia, los niveles maximos en fachada
para todos los edificios objeto de estudio y se han comparado con los objetivos de
calidad acustica de aplicacion. Se han excluido del andlisis aquellas edificaciones
de uso agrario o almacén, clasificadas como “otros” en el inventario de
edificaciones, y aquellas edificaciones abandonadas, en ruinas o expropiadas.

6.1. SITUACION ACUSTICA ACTUAL

En la siguiente tabla se incluyen los resultados obtenidos en situacién actual para
cada edificio en todos los periodos evaluados, considerando activas todas las
fuentes viarias y ferroviarias existentes en el ambito de estudio.

Uso OCA Ld Ld Superacion | OCA Le Le Superacion OCA Ln Ln Superacion
(dBA) (dBA) dia (dBA) (dBA) (dBA) tarde (dBA) (dBA) (dBA) | noche (dBA)
75 42 - 75 41 - 65 44 -

impacto acustico generado por el transito de trenes mercancias en la linea
convencional 210 Miraflores-Tarragona.

Los planos de niveles sonoros correspondientes al escenario actual pueden
consultarse en el Anexo 1. Planos:

e Plano 3.1. Situacién actual. Niveles Sonoros Ld.

e Plano 3.2. Situacién actual. Niveles Sonoros Le.

e Plano 3.3. Situacién actual. Niveles Sonoros Ln.

6.2. SITUACION ACUSTICA FUTURA

De forma anéloga al analisis realizado para situacion actual, se han evaluado los
niveles maximos en fachada generados por la accion de las fuentes viarias y
ferroviarias planteadas en situacion futura. Este estudio se ha realizado para todas
las edificaciones presentes en el ambito de estudio. Cada receptor ha sido
evaluado en funcién de su uso y para los tres periodos, dia, tarde y noche, de
referencia.

6.2.1. Simulacion futura Alternativa 1

Para la alternativa 1 se han obtenido los siguientes datos:

Uso OCA Ld Ld Superacion | OCA Le Le Superacion | OCA Ln Ln Superacion
(dBA) (dBA) dia (dBA) (dBA) (dBA) | tarde (dBA) (dBA) (dBA) | noche (dBA)
75 50 - 75 50 - 65 44 -

1 Industrial

2 | Residencial 65 40 - 65 38 - 55 41

4 | Residencial 65 41 - 65 39 - 55 42

5 | Residencial 65 42 - 65 40 - 55 43

8 | Residencial 65 49 - 65 50 - 55 49

9 | Residencial 65 52 - 65 53 - 55 52

11 | Residencial 65 45 - 65 43 - 55 47

14 | Residencial 65 46 - 65 44 - 55 47

16 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 48

17 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 48

21 | Residencial 65 56 - 65 53 55 58 3
22 | Residencial 65 57 - 65 55 - 55 59 4
24 | Residencial 65 51 - 65 49 - 55 54

25 | Residencial 65 51 - 65 48 - 55 53

26 | Residencial 65 51 - 65 48 - 55 52

30 Industrial 75 46 - 75 44 - 65 47

32 Industrial 75 51 - 75 48 - 65 46

35 | Residencial 65 50 - 65 47 - 55 46
40 | Residencial 65 55 - 65 52 - 55 47
45 | Residencial 65 57 - 65 54 - 55 48

Fuente: Resultados del modelo de simulacion CadnaA

Como se puede apreciar en la tabla, en situacion actual existen 2 edificios en el
ambito de estudio donde se produce superacion de los objetivos de calidad
acustica en periodo noche. Esta superacién se produce principalmente por el

1 Industrial

2 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 40

4 | Residencial 65 47 - 65 46 - 55 41

5 | Residencial 65 48 - 65 47 - 55 42

8 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 53

9 | Residencial 65 63 - 65 63 - 57 57

11 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

14 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

16 | Residencial 65 52 - 65 51 - 55 47

17 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

21 | Residencial 65 62 - 65 61 - 55 56 1
22 | Residencial 65 64 - 65 63 - 55 58 3
24 | Residencial 65 58 - 65 57 - 55 52

25 | Residencial 65 58 - 65 57 - 55 52

26 | Residencial 65 56 - 65 55 - 55 50

30 Industrial 75 59 - 75 58 - 65 51

32 Industrial 75 61 - 75 60 - 65 51

35 | Residencial 65 53 - 65 52 - 55 46
40 | Residencial 65 61 - 65 60 - 55 51
45 | Residencial 65 59 - 65 56 - 55 50
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Fuente: Resultados del modelo de simulacion CadnaA Uso OCA Ld Ld Superacion | OCA Le Le Superacién | OCA Ln Ln Superacion
(dBA) | (dBA) | dia (dBA) (dBA) | (dBA) | tarde (dBA) | (dBA) | (dBA) | noche (dBA)
Como se puede apreciar en la tabla, en situacién futura considerando la alternativa 45 | Residencial | 65 59 - 65 56 - 55 50 -
1 siguen existiendo 2 edificios con superacion de los objetivos de calidad acustica Fuente: Resultados del modelo de simulacién CadnaA
en periodo noche. Si bien la superacion se produce por el impacto acustico
generado por el transito de trenes mercancias en la linea convencional 210, este De manera similar al escenario de la Alternativa 1, la superacion se produce en
impacto se ve reducido con respecto a situacion actual por la disminucion del los edificios 21 y 22 por el impacto acustico generado por el transito de trenes
numero de circulaciones de mercancias en el periodo noche futuro. mercancias en la linea convencional 210.
noche, si bien se produce por el impacto acustico que genera la bifurcacion La consultarse en el Anexo 1. Planos:
Feredat, la cual se considera una fuente ajena al presente proyecto. Por tanto, se
ha planteado la correccién de los valores maximos en este edificio. e Plano 5.1. Situacion futura. Alternativa 2. Niveles sonoros Ld.

Los planos de niveles sonoros correspondientes a este escenario futuro pueden * Plano 5.2. Situacion futura. Alternativa 2. Niveles sonoros Le.

consultarse en el Anexo 1. Planos: e Plano 5.3. Situacién futura. Alternativa 2. Niveles sonoros Ln.

e Plano 4.1. Situacion futura. Alternativa 1. Niveles sonoros Ld.
e Plano 4.2. Situacion futura. Alternativa 1. Niveles sonoros Le.

e Plano 4.3. Situacién futura. Alternativa 1. Niveles sonoros Ln.

6.2.2. Simulacién futura Alternativa 2

Para la alternativa 2 se han obtenido los siguientes datos:

Superacion Superacion Superacion
dia (dBA) tarde (dBA) noche (dBA)

1 Industrial 75 50 - 75 50 - 65 44

2 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 40

4 | Residencial 65 47 - 65 46 - 55 41

5 | Residencial 65 48 - 65 47 - 55 42

8 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 53

9 | Residencial 65 63 - 65 63 - 57 57

11 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

14 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

16 | Residencial 65 52 - 65 51 - 55 47

17 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46

21 | Residencial 65 62 - 65 61 - 55 56 1
22 | Residencial 65 64 - 65 63 - 55 58 3
24 | Residencial 65 58 - 65 57 - 55 52

25 | Residencial 65 58 - 65 57 - 55 52

26 | Residencial 65 56 - 65 55 - 55 50

30 Industrial 75 59 - 75 58 - 65 51

32 Industrial 75 61 - 75 60 - 65 51

35 | Residencial 65 53 - 65 52 - 55 46
40 | Residencial 65 61 - 65 60 - 55 51
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7. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS

Una vez simulados todos los escenarios, se comprueba que se reduce la afeccion
en los dos edificios afectados en situacion actual, si bien en las dos alternativas
se siguen incumpliendo los niveles acusticos minimos establecidos por la
legislacion de aplicacion en dichos edificios. Por tanto, se ha de proponer medidas
correctoras para cada uno de ellos.

Para la reduccion de los niveles sonoros, se han propuesto pantallas acusticas.

7.1. PROPUESTA DE PANTALLAS ACUSTICAS

En lo relativo a pantallas acusticas, existen una gran variedad de tipologias. En
este caso, considerado las caracteristicas de la via, en la que, como resultado de
las actuaciones proyectadas, se dispone de escaso espacio para la implantacion
de pantallas y la necesidad de una barrera con elevada absorcion, se ha
considerado necesario implantar pantallas acusticas metalicas.

La pantalla acustica fonoabsorbente tipo propuesta, esta constituida por paneles
de chapa metélica que tienen propiedades de atenuacion de ruido de categoria
B3, segun la norma UNE EN 1793-2:1998, y A4, segun la norma UNE EN 1793-
1:1998.

En la siguiente tabla se indica la localizacion de las pantallas propuestas en
funcion de sus coordenadas de inicio y fin (ETRS89 H31), ademas de su longitud
y altura. Las pantallas se localizan en el margen mas cercano a la zona afectada.

LOCALIZACION

ALTURA
(m)

LONGITUD
(m)

DENOMINACION

PANTALLA 1 2 32 343403,22 4554579,12 343383,08 4554603,99

PANTALLA 2 2 32 343518,37 4554398,01 343538,17 4554372,87

Fuente: Elaboracion propia a partir de los resultados del modelo de simulacion CadnaA

Las pantallas propuestas son validas para las dos alternativas planteadas. Su
ubicacién se puede consultar en los Planos 6 y 7 del Anexo 1. Planos.

7.2.  SITUACION ACUSTICA FUTURA CON MEDIDAS

Tras la propuesta de medidas correctoras, se repite la modelizacién para el
conjunto de fuentes.

7.2.1. Simulacién futura Alternativa 1 con medidas correctoras

Para la alternativa 1 con medidas correctoras se han obtenido los siguientes datos:

Superacion Superacion Superacion

dia (dBA) tarde (dBA) noche (dBA)

Industrial 75 50 - 75 50 - 65 44
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(dBA) (dBA) dia (dBA) (dBA) (dBA) | tarde (dBA) (dBA) (dBA) | noche (dBA)
2 | Residencial 65 45 - 65 45 - 55 40 -
4 | Residencial 65 47 - 65 46 - 55 41 -
5 | Residencial 65 48 - 65 47 - 55 42 -
8 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 53 -
9 | Residencial 65 63 - 65 63 - 57 57 -
11 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46 -
14 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46 -
16 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 47 -
17 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46 -
21 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 54 -
22 | Residencial 65 61 - 65 59 - 55 54 -
24 | Residencial 65 57 - 65 56 - 55 51 -
25 | Residencial 65 57 - 65 56 - 55 51 -
26 | Residencial 65 56 - 65 55 - 55 50 -
30 Industrial 75 58 - 75 58 - 65 51 -
32 Industrial 75 61 - 75 60 - 65 51 -
35 | Residencial 65 53 - 65 52 - 55 46 -
40 | Residencial 65 61 - 65 60 - 55 51 -
45 | Residencial 65 59 - 65 56 - 55 50 -

Fuente: Resultados del modelo de simulacion CadnaA

Como se puede observar, con la propuesta de pantallas acusticas se elimina la
superacion de los objetivos de calidad acustica (Valores de Atencion del Anexo A
del Reglamento de la Ley 16/2002) en los edificios afectados.

Los planos de niveles sonoros correspondientes a este escenario futuro pueden
consultarse en el Anexo 1. Planos:

e Plano 6.1. Situacion futura con medidas. Alternativa 1. Niveles sonoros Ld.
e Plano 6.2. Situacion futura con medidas. Alternativa 1. Niveles sonoros Le.

e Plano 6.3. Situacion futura con medidas. Alternativa 1. Niveles sonoros Ln.

7.2.2. Simulacioén futura Alternativa 2 con medidas correctoras

Para la alternativa 2 con medidas correctoras se han obtenido los siguientes datos:

Superacion Superacion Superacion

dia (dBA) tarde (dBA) noche (dBA)
1 Industrial 75 50 - 75 50 - 65 44
2 Residencial 65 45 - 65 45 - 55 40
4 Residencial 65 a7 - 65 46 - 55 41
5 | Residencial 65 48 - 65 a7 - 55 42
8 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 53
9 | Residencial 65 63 - 65 63 - 57 57

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION INTERMODAL EN EL AMBITO DE TARRAGONA




DOCUMENTO N°3. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE N°3
Pagina 24

Uso OCA Ld Ld Superacion OCA Le Le Superacion OCA Ln Ln Superacion
(dBA) (dBA) dia (dBA) (dBA) (dBA) | tarde (dBA) (dBA) (dBA) | noche (dBA)
65 51 - 65 51 - 55 46 -

11 | Residencial

14 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46
16 | Residencial 65 52 - 65 51 - 55 47
17 | Residencial 65 51 - 65 51 - 55 46
21 | Residencial 65 60 - 65 59 - 55 54
22 | Residencial 65 61 - 65 59 - 55 54
24 | Residencial 65 57 - 65 56 - 55 51
25 | Residencial 65 57 - 65 56 - 55 51
26 | Residencial 65 56 - 65 55 - 55 50
30 Industrial 75 58 - 75 58 - 65 51
32 Industrial 75 61 - 75 60 - 65 51
35 | Residencial 65 53 - 65 52 - 55 46
40 | Residencial 65 61 - 65 60 - 55 51
45 | Residencial 65 59 - 65 56 - 55 50

Fuente: Resultados del modelo de simulacion CadnaA

De la misma manera que en el escenario de Alternativa 1, con la propuesta de
pantallas acusticas se eliminan las superaciones en los edificios afectados.

Los planos de niveles sonoros correspondientes a este escenario futuro pueden
consultarse en el Anexo 1. Planos:

Plano 7.1. Situacion futura con medidas. Alternativa 2. Niveles sonoros Ld.
Plano 7.2. Situacion futura con medidas. Alternativa 2. Niveles sonoros Le.

Plano 7.3. Situacion futura con medidas. Alternativa 2. Niveles sonoros Ln.

8.

CONCLUSIONES

Tras el andlisis realizado se extraen las siguientes conclusiones:

Se ha realizado el andlisis de la normativa de aplicacion tanto estatal como
autondmica y local, lo que ha permitido definir los limites sonoros a verificar
para el estudio de la situacion actual y futura.

Segun lo analizado, los limites que se utilizaran para el estudio del
escenario actual y el escenario futuro, para analizar el conjunto de todas
las fuentes ferroviarias y viarias, vienen definidos en el Anexo A del
Reglamento de la Ley 16/2002.

Mediante trabajo de gabinete se ha llevado a cabo el inventario de todas
las edificaciones comprendidas dentro del ambito de estudio (200 metros a
cada lado del eje ferroviario de las distintas alternativas objeto de andlisis).
El uso predominante es el residencial a ambos lados de la via, junto con
cobertizos, almacenes y naves agricolas.

En la modelizaciéon del ruido generado por el trafico ferroviario para la
situacion actual se comprueba que existe afeccion en dos edificios
residenciales en periodo noche, debido al transito de trenes mercancias por
la linea convencional 210 Miraflores-Tarragona.

Los resultados obtenidos de la modelizacion del ruido generado en
situacion futura para las dos alternativas analizadas indican que sigue
existiendo afeccion en los dos edificios residenciales en periodo noche. Si
bien, esta afeccion se ve reducida con respecto a situacion actual por la
disminucién del nimero de circulaciones de mercancias en el periodo
noche futuro.

Una vez determinada la afeccion en el escenario futuro, se ha realizado
una propuesta de pantallas acusticas con la idea de reducir el impacto
acustico en los edificios afectados. En concreto, se plantea la instalacion
de 2 pantallas acusticas fonoabsorbentes de tipologia metalica.

Con la propuesta de pantallas planteada se elimina la superacion de los
objetivos de calidad acustica (Valores de Atencion del Anexo A del
Reglamento de la Ley 16/2002) en los edificios afectados de las dos

alternativas analizadas.
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e De esta manera, las dos alternativas planteadas presentan un impacto
acustico similar.

e EIl presente estudio acustico realizado a escala de estudio informativo
podra ser objeto de un estudio acustico més detallado, incluido en el futuro
Proyecto Constructivo para la alternativa seleccionada.
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Anexo 1. Planos
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A continuacion, se incluye el indice de Planos del presente estudio de ruido:

e Plano 1: Plano de situacion.

¢ Plano 2. Inventario de edificios y fuentes de ruido.
e Plano 3.1. Situacion actual. Niveles Sonoros Ld.

e Plano 3.2. Situacién actual. Niveles Sonoros Le.

e Plano 3.3. Situacién actual. Niveles Sonoros Ln.

e Plano 4.1. Situacion futura.
e Plano 4.2. Situacion futura.
e Plano 4.3. Situacion futura.
e Plano 5.1. Situacion futura.
e Plano 5.2. Situacion futura.

e Plano 5.3. Situacién futura.

Alternativa 1.
Alternativa 1.
Alternativa 1.
Alternativa 2.
Alternativa 2.

Alternativa 2.

Niveles sonoros Ld.
Niveles sonoros Le.
Niveles sonoros Ln.
Niveles sonoros Ld.
Niveles sonoros Le.

Niveles sonoros Ln.

e Plano 6.1. Situacién futura con medidas. Alternativa 1.
e Plano 6.2. Situacion futura con medidas. Alternativa 1.
e Plano 6.3. Situacion futura con medidas. Alternativa 1.
e Plano 7.1. Situacioén futura con medidas. Alternativa 2.
e Plano 7.2. Situacion futura con medidas. Alternativa 2.

e Plano 7.3. Situacion futura con medidas. Alternativa 2.

Niveles sonoros Ld.
Niveles sonoros Le.
Niveles sonoros Ln.
Niveles sonoros Ld.
Niveles sonoros Le.

Niveles sonoros Ln.
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