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1. Introduccién y objeto

El presente estudio de fauna forma parte del Estudio de Impacto Ambiental
desarrollado para aportar al 6rgano ambiental elementos suficientes de juicio para
resolver la evaluacion ambiental de la futura estacion intermodal en el ambito de
Tarragona. El objeto de este estudio de fauna es analizar y evaluar la afecciéon a

la fauna que pudiera verse potencialmente afectada en el ambito de estudio.

En el presente apéndice “Estudio de fauna” se realiza, en primer lugar, un
inventario de las especies faunisticas presentes en la zona de estudio, asi como
un andlisis de aquellas consideradas especialmente sensibles a las actuaciones
objeto del presente proyecto. Posteriormente, se identificaran y valoraran los
impactos potenciales que podrian derivarse de la ejecucién del proyecto y
finalmente se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras para

minimizar dichos impactos.

2. Inventario faunistico

2.1. Biotopos faunisticos

Para su elaboracion se ha empleado la informacion cartogréafica de Cubiertas del
suelo de Catalufia del 2018. Esta informacién es una actualizacion de las cubiertas
del suelo de 2009, realizado a partir de la fotointerpretacién de las ortofotos del
ICGC 2018. A su vez, las Cubiertas del suelo del 2009 se elaboraron a partir de
una simplificacion a 41 clases del Mapa de cubiertas del suelo de Catalufia v4 de
2009 elaborado por el CREAF. La informacién se aporta con una resolucion
espacial de 1 metro.

@
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Usos de suelo en el ambito de estudio. Fuente: ICGC y elaboracién propia.

Los diferentes biotopos se han obtenido de la agrupacién de las unidades de
vegetacion que se ha considerado que poseen unas caracteristicas similares para
la fauna. Para cada uno de ellos se presentan las especies mas singulares,

destacando aquellas especies que muestran un grado de amenaza mayor.
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Biotopos faunisticos en el ambito de estudio. Fuente ICGC y elaboracion propia.

En el entorno proximo al dmbito de estudio se han identificado 4 biotopos

faunisticos, los cuales se describen a continuacion.

2.1.1. Artificial

El biotopo artificial incluye la red viaria, el casco urbano de Villaseca, zonas
aeroportuarias y areas residenciales aisladas. Este biotopo se caracteriza por la

ausencia de vegetaciébn como consecuencia de la alteracion del ser humano.

Red viaria en desmonte en el ambito de estudio. Fuente: elaboracion propia.

Las especies que ocupan este biotopo estan habituadas a la presencia del hombre
y entre otras podemos nombrar: paloma bravia (Columba livia) y paloma torcaz
(Columba palumbus), vencejo comun (Apus apus), golondrina comun (Hirundo
rustica), avidbn comun (Delichon urbicum), colirrojo tizén (Phoenicurus occhruros),
urraca (Pica pica), estornino negro (Sturnus unicolor), gorribn comun (Passer

domesticus) o gorrion molinero (Passer montanus).
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Gorrién molinero sobre el vallado de la linea ferroviaria.

Fuente: elaboracion propia.

Entre los mamiferos, contamos con algunos micromamiferos caracteristicos,
como es el raton casero (Mus domesticus). Respecto a los reptiles, la especie mas
frecuente es la salamanquesa comun (Tarentola mauritanica). Se trata de una
comunidad con un reducido nimero de especies, cuya principal caracteristica es
su elevada afinidad antropdfila; aunque cuenta con especies caracteristicas, su
valor es muy bajo.

2.1.2. Cultivos lefiosos

El biotopo de cultivos lefiosos incluye las parcelas dedicadas al cultivo del olivar,
vifiedo y otros cultivos lefiosos como el almendro. Este biotopo es el que tiene una
mayor representacion en el &mbito de estudio. Se trata de parcelas con un elevado

grado de antropizacion.

Cultivo de almendros en el ambito de estudio. Fuente: elaboracién propia.

Estos medios son muy favorables para especies con un elevado grado de
antropizacion, donde encuentran cobijo y alimento. Es el caso de la paloma torcaz
(Columna palumbus), la tortola turca (Streptopelia decaocto), la cotorra de Kramer
(Psittacula krameri), el mochuelo comun (Athenea noctua), asi como para
numerosos paseriformes como el serin verdecillo (Serinus serinus), el pinzén
vulgar (Fringilla coelebs), el jilguero europeo (Carduelis carduelis) o el carbonero

(Parus major) entre otros.

Respecto a los mamiferos destaca el conejo comun (Oryctolagus cuniculus),
observado durante los trabajos de campo, y son abundantes también los ratones
de campo (Apodemus sylvaticus). Otras especies que pueden acudir a
alimentarse son la gardufia (Martes foina), el zorro (Vulpes vulpes) o el jabali (Sus

scrofa).

Entre los reptiles destaca la culebra de escalera (Zamenis scalaris) y el lagarto
ocelado (Timon lepidus), que ocupan habitats mediterraneos como olivares o
vifiedos con muros de piedra, asi como la lagartija colilarga (Psammodromus

algirus).
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2.1.3. Cultivos herbaceos

El biotopo de cultivos herbaceos incluye tanto los cultivos en régimen de regadio
y secano como los huertos y los cultivos en transformacion. Ademas, se han
incluido el habitat de prados y herbazales que se da en el interior del aeropuerto,

ya que las especies presentes van a ser similares en todos ellos.

Estas areas se caracterizan por la ausencia de vegetacion arbérea o arbustiva.
Se trata de parcelas dedicadas al cultivo de secano y pastizal. Hay presencia de
matorral y pequefio arbolado en las lindes de las fincas y zonas de eriales. En la
mayor parte de los casos se encuentran sometidos a una gran presion antropica,

lo que ocasiona que el nUmero de especies presentes no sea elevado.

Respecto a la fauna ornitica aparecen especies de medio abiertos como la bisbita
comun (Anthus pratensis), el estornino negro (Sturnus vulgaris), el pinzon comdn
(Fringilla coelebs), la perdiz roja (Alectoris rufa), el alcaravan comun (Burhinus
oedicnemus) o la terrera comun (Caladrella brachydactyla). También aparecen
aves de mayor envergadura que se alimentan de pequefios mamiferos presentes
en los cultivos, es el caso del aguila calzada (Hieraaetus pennatus), el cernicalo

comun (Falco tinnunculus) y el busardo ratonero (Buteo buteo).

Busardo ratonero posado en un cable de tension. Fuente: elaboracién propia.

Entre los mamiferos mencionar el topillo mediterraneo (Microtus
deodecimcostatus), la musarafa gris (Crocidura russula) o el conejo comun
(Oryctolagus cuniculus). Se encuentran presentes también algunos anfibios,
siendo mas abundantes los de hibitos més terrestres, entre los que cabe destacar
el sapo partero comun (Alytes obstetricans) junto con el sapo corredor (Epidalea
calamita). En cuanto a los reptiles resultan mas caracteristicas especies como la

lagartija ibérica (Podarcis hispanica).

2.1.4. Zonas humedas y sotos fluviales

Este biotopo con baja representatividad esta formado por los cauces y la
vegetacion que los acompafia. En el ambito de estudio se localiza la Riera de
Boella i rasa del Mas de Sostres, categorizado como rio costero mediterraneo muy

modificado, como se puede ver en la siguiente imagen.

Cauce de la Riera de Boella i rasa del Mas de Sostres. Fuente: elaboracion propia.

La fauna que aparece asociada a este tipo de biotopo comparte muchas
caracteristicas con los otros habitats descritos anteriormente, ya que se encuentra
inmerso entre el gran mosaico de cultivos que es la zona de estudio. Aunque si
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pueden citarse especies de aves que son mas caracteristicas de sotos humedos,
como el ruisefior bastardo (Cettia cetti), el zarcero comun (Hippolais polyglotta),
la garcilla bueyera (Bubulcus ibis), la lavandera blanca (Motacilla alba) y
cascadefia (Motacilla flava). Durante los trabajos de campo se observd un

dormidero de garcilla bueyera.

Dormidero de garcilla bueyera préximo a la Riera de Boella i rasa del Mas de

Sostres. Fuente: elaboracion propia.

Dentro de este biotopo también se han incluido las balsas de agua artificiales de
la Comunidad de Regantes del Molinet, localizado al norte de la futura estacion,
donde acuden a descansar y alimentarse numerosas gaviotas reidoras
(Chroicocephalus ridibundus) y especies de anatidas como el zampullin comun
(Tachybaptus ruficollis) y cuchara comun (Spatula clypeata) y el &nade azuldn

(Anas platyrhynchos).
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Gaviotas reidoras posadas en una de las balsas artificiales.

Fuente: elaboracion propia.

El otro grupo faunistico méas caracteristico de este biotopo son los anfibios, los
cuales encuentran la humedad que necesitan para el desarrollo de su ciclo vital.
Se citan especies como el sapo comun (Bufo bufo), el sapo partero comun (Alytes
obstetricans), sapillo moteado (Pelodytes punctatus) y el sapo corredor (Epidalea

calamita).

2.2. Catalogo faunistico

Se han inventariado las especies que potencialmente pueden ser localizadas en
la zona de estudio 0 en areas cercanas, estableciendo sus necesidades de
proteccion en funcion de la legislacién aplicable. Para ello, se ha utilizado el
Inventario Espafol de Especies Terrestres (IEET), el cual tiene como objetivo
satisfacer las necesidades y requerimientos del Real Decreto 556/2011, de 20 de
abril, para el desarrollo del Inventario Espafiol del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad. El Inventario Espafiol de Especies Terrestres recoge la distribucion,
abundancia y estado de conservacion de la fauna y flora terrestre espafiola. La
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informacion cartografica del citado inventario se facilita en funcién de una malla

de tamafo 10x10 km.

El ambito de estudio se ubica en la cuadricula UTM 31TCF45.

31TCF35 . Sy
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~»31TCF34 P ] 31TCF44
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Cuadriculas UTM 10x10. Fuente: IDE y elaboracion propia.

Una vez conocidas las especies potencialmente presentes en la zona, se ha
comprobado el nivel de proteccién que se otorga legalmente a cada especie. Con
el fin de obtener un grado de singularidad lo més real posible, se han consultado

las categorias de amenaza de las siguientes fuentes:

CATALOGO ESPANOL DE ESPECIES AMENAZADAS Y LISTADO DE
ESPECIES SILVESTRES EN REGIMEN DE PROTECCION ESPECIAL

A nivel nacional, la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, crea
el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial, que incluye
especies, subespecies y poblaciones merecedoras de una atencion y proteccion
particular. En el seno de este Listado se establece el Catalogo Espaiiol de
Especies Amenazadas, regulado por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero,
y sus modificaciones: Orden AAA/75/2012, de 12 de enero; Orden

AAA/1771/2015, de 31 de agosto y Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio, Orden
TEC/596/2019, de 8 de abril; Orden TED/1126/2020, de 20 de noviembre y Orden
TED/980/2021, de 20 de septiembre

= En peligro de extincion (EP): Especie, subespecie o poblacion de una
especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales de
su actual situacion siguen actuando.

= Vulnerable (VU): Especie, subespecie o poblacién de una especie que
corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro inmediato si los

factores adversos que actiian sobre ella no son corregidos.

CATEGORIAS DIRECTIVA 2009/147/CE DEL PARLAMENTE EUROPEO Y DEL
CONSERJO DE 30 DE NOVIEMBRE DE 2009, RELATIVA A LA
CONSERVACION DE LAS AVES SILVESTRES

= Anexo l.- Especies objeto de medidas de conservacion especiales en
cuanto a su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su
reproduccion en su area de distribucion.

= Anexo Il.- Las especies podran ser objeto de caza en el marco de la
legislacién nacional. Los estados miembros velaran porque la caza de
estas especies no comprometa los esfuerzos de conservacion realizados
en su area de distribucion. Las contempladas en la parte A podran cazarse
dentro de la zona geografica maritima y terrestre de aplicacion de la
presente Directiva. Por su parte las incluidas en la parte B podran cazarse
solamente en los Estados miembros respecto a los que se les menciona.

= Anexo lll.- Las especies contempladas en la parte A, las actividades
contempladas en el apartado 1 no estaran prohibidas, siempre que se
hubiere matado o capturado a las aves de forma licita o se las hubiere
adquirido licitamente de otro modo.

= Anexo V.- Las especies enumeradas en la letra a del presente anexo no
podran capturase o dar muerte dando uso a cualquier medio, instalacion o
meétodo de captura 0 muerte masiva o0 no selectiva o que pudiera causar la
desaparicion local de una especie. Las incluidas en la letra b no podran ser

perseguidas con medios de transporte.
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= Anexo V.- Se prestara especial atencion a las investigaciones y a los Nombre Nombre comin | LESPRE | CEEA Dg\e/tl:ztga CESAC
trabajos sobre los temas enumerados en este anexo. Athene noctua Mochuelo coman Sl Vulnerable
. . Bubulcus ibis Garcilla bueyera Sl LISTADO
CATALOGO DE FAUNA SALVAJE AUTOCTONA AMENAZADA DE , : p ~
Burhinus oedicnemus | Alcaravan comun Sl Anexo | LISTADO
CATALUNA (CFSACQ). Buteo buteo Busardo ratonero Sl LISTADO
Calandrella Terrera comudn Sl Anexo | En peligro
El decreto 172/2022, del 20 de septiembre, regula el catalogo de fauna salvaje brachydactyla
, ~ . . Caprimulgus ruficollis | Chotacabras pardo Sl LISTADO
autoctona amenazada de Cataluiia en el que se incluyen aquellas especies y : : : -

Carduelis cannabina Pardillo comun NO -
subespecies de la fauna salvaje autdctona que se encuentra amenazadas. Se Carduelis carduelis Jilguero europeo NO -
clasifican en las siguientes categorias: Carduelis chloris Verderon comin | NO

Certhia brachydactyla | Agateador comudn Sl LISTADO
= En pe|igr0 de extincidn. Cettia cetti Ruisefior bastardo Si LISTADO
Charadrius Chorlitejo
= Vulnerable. alexandrinus patinegro Sl Anexol | Vulnerable
= Extintas como reproductoras en Catalufia. Chrr?é?gsr?gﬂglus Gaviota reidora NO
p . . ., . o Cisticola juncidis Buitron Sl LISTADO
El catdlogo faunistico se presenta a continuacion. Las especies sefialadas en : -

Clamator glandarius Crialo europeo Sl Vulnerable
negrita son especies que han sido observadas durante los trabajos de campo pero Coloeus monedula Grajilla NO LISTADO
que no aparecian citadas en el IEET para la cuadricula objeto de estudio. Ademas, Co('j%”r;']t;it'i'(‘:’;a f Paloma doméstica | NO Anexo I
se ha afadido en rojo la gaviota de Audouin cuyo plan de recuperacion esta Columba oenas Paloma zurita NO Anexo I

. . . .. Columba palumbus Paloma torcaz NO
proximo al ambito de actuacion. _ : :
Coturnix coturnix Codorniz NO Anexo Il
i Directiva Cuculus canorus Cuco SI LISTADO
Nombre Nombre comun LESPRE X : -
AVES Cyanistes caeruleus Herrerillo comin SI LISTADO
ANFIBIOS Delichon urbicum Avién comuan Sl LISTADO
. Sapo partero : : :
Alytes obstetricans comn SI LISTADO Emberiza calandra Escribano triguero NO
Epidalea calamita Sapo corredor Sl LISTADO Embenza cirlus Es_cnbr_;mo soteno S| LISTADO
Hyla meridionalis Ranita meridional Sl LISTADO Er|t|hacus rubecula PetllrrOJo europeo 2' LliTADg
: Falco peregrinus Halcon peregrino I Anexo IV LISTAD
Sapillo moteado
Pelodytes punctatus comun S| LISTADO Falco tinnunculus Cernicalo comuin Sl LISTADO
Pelophylax perezi Rana comn NO LISTADO Fringilla coelebs Pinzén vulgar NO
AVES ‘ Galerida cristata Cogujada comudn Sl LISTADO
Acrocephalus . . . Cogujada
scirpaceus Carricero comun Si LISTADO Galerida theklae montesina SI LISTADO
Aegithalos caudatus Mito SI LISTADO Gallinula chloropus Gallineta comun NO Anexo Il
Alcedo atthis Martin pescador Sl LISTADO Garrulus glandarius Arrendajo NO Anexo I
Alectoris rufa Perdiz roja NO Anexo 11, 1l Hieraaetus pennatus Aguila calzada Sl Anexo IV | LISTADO
Anas platyrhynchos Anade azulon NO Anexo Il, 1l H_imantopus Cigiiefiuela comn S| ANEXo | LISTADO
Anthus pratensis Bisbita comun SI - hlm_antopus -
Apus apus Vencejo coman S| LISTADO HIpPO|aIS polyglotta Zarcer9 comun, Sl LISTADO
Apus melba Vencejo real S| LISTADO Hirundo rustica Golczandr.mfl cdomun Sl LISTADO
- aviota de i
Apus pallidus Vencejo pélido Sl LISTADO Ichthyaetus audouinii Audouin Sl Vulnerable En peligro
Ardea cinerea Garza real S LISTADO Lanius senator Alcaudén comin SI LISTADO
Asio otus Buho chico Sl LISTADO
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Nombre comun

LESPRE

MAMIFEROS

Directiva

CEEA AVES

CFSAC

Apodemus sylvaticus Raton de campo NO
Crocidura russula Musarafia gris NO
Eptesicus serotinus '\ﬂgrrféel;%o Sl LISTADO
Genetta genetta Gineta NO
Martes foina Gardufia NO
Meles meles Tejon NO
Migrotus Topillp NO
duodecimcostatus mediterrdneo
Mus musculus Raton casero NO
Mus spretus Raton moruno NO
Mustela nivalis Comadreja NO Vulnerable
Myotis capaccinii Murciélago patudo Sl En peligro de extincién | En peligro
Oryctolagus cuniculus Conejo NO
Rattus norvegicus Rata parda NO
Rattus rattus Rata negra NO
Sciurus vulgaris Ardilla roja NO LISTADO
Suncus etruscus Musgafio enano NO
Sus scrofa Jabali NO
REPTILES
Vulpes vulpes Zorro rojo NO
Caretta caretta Tortuga boba Sl Vulnerable Vulnerable
Coronella girondica CnE:(IaeritZiri?)rl:;la Sl LISTADO
mon'\é'g'eps‘;'l‘jlgnus Culebra bastarda | NO LISTADO
Mauremys leprosa Galapago leproso Sl LISTADO
Natrix maura Culebra viperina SI LISTADO
Natrix natrix Culebra de collar Sl
Podarcis hispanica Lagartija ibérica NO LISTADO
Psamm(_)dromus Lagartija colilarga Sl LISTADO
algirus
Pszr_nmodromus Lagartija cenicienta Sl
ispanicus
Rhinechis scalaris Culebra de Sl
escalera
Tarentola mauritanica Salamanguesa Sl LISTADO
comin
Timon lepidus Lagarto ocelado Sl LISTADO
Vipera latastei Vibora hocicuda Sl Vulnerable

Nombre Nombre comin | LESPRE | CEEA D'Arf/céga CFSAC
Larus michahellis pa(t-;i:\r/r:c"oltr?lla NO
Lophophanes critatus C';EUSQ:L% Sl LISTADO
Lullula arborea Alondra totovia Sl LISTADO
me'é;rsﬁ;ﬂ'cahos Ruisefior coman S| LISTADO
Merops apiaster Abejaruco comun Sl LISTADO
Motacilla alba Lavandera blanca Sl LISTADO
Motacilla cinerea Ig:;’?gg;g Sl LISTADO
Muscicapa striata Papamoscas gris Sl LISTADO
Oriolus oriolus Oropéndola Sl LISTADO
Otus scops Autillo europeo Sl LISTADO
Parus major Carbonero comun Sl LISTADO
Passer domesticus Gorrién comun NO
Passer montanus Gorriébn molinero NO -
Periparus ater g:rrrg‘:)?ﬁcr)g SI LISTADO
Petronia petronia Gorrion chillon Sl LISTADO
Pf;ii?hcr%rsus Colirrojo tizén SI LISTADO
s | Moo T s
Pica pica Urraca NO Anexo Il
Picus viridis Pito real SI LISTADO
Psittacula krameri Cotorra de Kramer NO
Rallus aquaticus Rascon europeo NO Anexo I LISTADO
Regulus ignicapilla Reyezuelo listado Sl LISTADO
Remiz pendulinus Pajaro moscon Sl LISTADO
Saxicola rubicola Tarabilla europea NO LISTADO
Serinus serinus Serin verdecillo NO
Spatula clypeata Pato cuchara NO
Streptopelia decaocto Tortola turca NO Anexo I
Streptopelia turtur Tortola europea NO Anexo |l
Sturnus unicolor Estornino negro NO -
Sturnus vulgaris Estornino pinto NO Anexo |
Sylvia atricapilla cgpn:[)l{[;ga SI
Sylvia melanocephala caggcr;rizggra Sl LISTADO
Tachybaptus ruficollis | Zampullin comdn Sl LISTADO
Tringa ochropus Andarrios grande NO LISTADO
Troglodytes troglodytes Chochin Sl LISTADO
Turdus merula Mirlo comdn NO Anexo I
Turdus viscivorus Zorzal charlo NO Anexo |
Tyto alba Lechuza comun Si Vulnerable
Upupa epops Abubilla Sl LISTADO
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2.3. Areas de interés faunistico

A continuacion, se presentan las zonas de interés faunistico que quedan

interceptadas por el trazado de estudio o proximas a él.

2.3.1. Planes de recuperacion y conservacion de especies

El articulo 56 de la Ley estatal 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural
y de la biodiversidad, determina que la inclusién de una especie en el Catédlogo
espanol de especies amenazadas en la categoria de amenaza “En peligro de
extincion” comporta la adopciéon de un plan de recuperacion, mientras que su
inclusion en la categoria de amenaza “Vulnerable” comporta la adopcion de un

plan de conservacion.

La Generalitat de Catalufia tiene desarrollados los siguientes planes de

recuperacion y conservacion:

» Plan de recuperacion del quebrantahuesos.

= Plan de recuperacion de la Gaviota de Audouin.
*= Plan de recuperacion del avetoro.

*= Plan de recuperacion del fartet.

* Plan de recuperacion del samaruc.

= Plan de conservacion de la nutria.

Se ha consultado el ambito territorial de aplicaciéon para todos los planes,
observando que ninguno es coincidente con el ambito de estudio. El plan mas
proximo es el de la gaviota de Audouin, el cual se localiza a algo més de 5 km de

la zona de actuacion.

Aungue la especie haya sido citada en el IEET para la cuadricula de estudio,
anicamente el limite de la zona de alimentacion establecida para la especie se
incluye dentro de la cuadricula UTM 10x10. El area de alimentacién establecida
en el plan de recuperacion comprende la zona enmarcada entre la linea de costa

y el limite de la plataforma continental para toda la costa catalana.

G anstant|

Bonavista

Sa
= ey e £
i Cambril /A, %
0c.0625: 1.250 2,500 {#\.}W’ﬂx,g.ow Metros Al G
Mediteranes | el L 1 L I Source: Esri, Maxar, GeoEye, Eumsﬁpgygraghig, cNEs:»‘fj)hus DS, USDA, USGS, AeraGRID, IGN. and the GIS User Community

Plan de recuperacion de la gaviota de Audouin Actuaciones
() Alimentacion = Alternativa 1
= = - Alternativa 2
Aparcamiento
— Estacion
— Vial

Plan de recuperacion de la Gaviota de Audouin. Fuente: IDEC y elaboracion
propia.

2.3.2. Zonas de proteccion para la avifauna

Ademas, se ha consultado la informacién cartografica ambiental de fauna de la
Generalitat de Catalufia. La Unica zonificacion coincidente con el ambito de
estudio son las Zonas de proteccién para la avifauna con el fin de reducir los

riesgos de electrocucion y colision con lineas eléctricas.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION INTERMODAL EN EL AMBITO DE TARRAGONA



DOCUMENTO Ne°3. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE N5,
Péagina 10

\O

Vilotortuny
0 475 950 1.900 2.850 3.800 Metros L%
(& =St L 1 L L L Jutos cnie Source: Esri, Maxar, GeoEye, Earthstar Geographics, CNEG/Aithus DS, USDA, USGS, AeraGRID, IGN, and the GIS User Community
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Zonas de proteccidn contra la colisién y electrocucion de la avifauna.
Fuente: IDEC y elaboracion propia.

El Real decreto 1432/2008, de 29 de agosto, establece medidas para la proteccion
de la avifauna contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta
tension. Mediante la Resolucion MAH/3627/2010, de 25 de octubre, se delimitaron
las areas prioritarias de reproduccion, alimentacion, dispersion y concentracion
local de las especies de aves amenazadas en Catalufia, y se dio publicidad de las
zonas de proteccion para la avifauna con el fin de reducir el riesgo de electrocucién

y colision con las lineas eléctricas de alta tension.

Las zonas de proteccién definidas en la resolucién de 2010 de la Generalitat de
Catalunya de acuerdo con lo recogido en el articulo 4 del Real Decreto, son las

siguientes:

1. Las ZEPA aprobadas por el Acuerdo de Gobierno 112/2006, de 5 de
septiembre, por el que se designan zonas de especial proteccion para las
aves (ZEPA) y se aprueba la propuesta de lugares de importancia

comunitaria (LIC), con las modificaciones aprobadas por el Acuerdo de

Gobierno 138/2009, de 16 de junio, y por el Acuerdo de Gobierno 150/2009,
de 29 de septiembre.

2. Elambito de los planes de recuperacion de aves vigentes en Catalufia, que
son los previstos en el Decreto 282/1994, de 29 de septiembre, por el que
se aprueba el Plan de recuperacion del quebrantahuesos en Cataluiia, y
en el Decreto 259/2004, de 13 de abril, por el que se declara especie en
peligro de extincion la gaviota de Audouin y se aprueban los planes de
recuperacion de diversas especies.

3. Las areas prioritarias de reproduccion, alimentacion, dispersion y
concentracion local de las especies de aves amenazadas existentes en

Cataluia.

Posteriormente la resolucion AAM/1216/2012, de 11 de junio, determina las lineas
eléctricas que no se ajustan a las prescripciones técnicas establecidas en el Real
Decreto. La resolucion AAM/1061/2013, de 23 de abril, revisa nuevamente las
lineas eléctricas a corregir y se deja sin efecto la Resolucion AAM/1216/2012, de
11 de junio.

Se ha comprobado que ninguno de los apoyos de las lineas eléctricas
enumerados en la resolucion mas reciente se encuentra en el &mbito de estudio.
Ademas, las actuaciones objeto de estudio no implican la interaccion con lineas

eléctricas, por lo que es posible descartar los efectos sobre la zona de proteccion.

2.3.3. Areas de interés para las aves (IBAs)

Las IBA (Important Bird Areas o Areas de Importancia para las Aves) son espacios
propuestos por la Sociedad Espafiola de Ornitologia -SEO BirdLife- para su
inclusion como espacios ZEPA de la Red Natura 2000. Estas zonas, aunque no
cuentan con ninguna figura de proteccion especifica, presentan unas
caracteristicas que justifican su preservaciéon. Forman una red de espacios
naturales que deben ser preservados para la supervivencia de las aves mas

amenazadas y representativas que habitan en ellos.

Ninguna IBA se localiza en el &mbito de estudio, sin embargo, la zona de actuacion
se localiza entre tres IBAs, representadas en la siguiente ilustracion, a mas de 6

kilometros, por lo que no se vera afectada.
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IBAs en el &mbito de estudio. Fuente: Seo/Birdlife y elaboracion propia.

= |IBA 145 Serra de Montsant i Muntanyes de Prades — area cuya importancia
radica en la presencia de aves rapaces.

= |BA 146 Serres de Cardo, Tivissa i Llaberia- sitio importante para para la
reproduccion de aves rapaces y especies caracteristicas de los habitats
mediterraneos.

= IBA 409 Plataforma Marina del Delta del Ebro — Columbretes — area de

caracter marino.

2.3.4. Espacios Naturales de interés

Toda la informacidn relativa a espacios naturales de interés presentes en el ambito
de estudio se detalla en el apartado 1.6.9 del Documento Ambiental. Las figuras

de proteccion que se analizan son:

= Humedales Ramsar.
= Reservas de la Biosfera.
= Red Natura 2000.

= Espacios y areas protegidas de Cataluiia.

» Habitats de Interés comunitarios.

2.4. Trabajo de campo

Para la elaboracion del presente apéndice de fauna dentro del marco del Estudio
de Impacto Ambiental del “Estudio informativo de la estacion intermodal en el
ambito de Tarragona”, se han realizado trabajos especificos de campo durante el
invierno y la primavera. Concretamente se han realizado tres visitas de campo en
las siguientes fechas: 1 de diciembre 2022, 22 de febrero 2023 y 12 de abril 2023.

Previo al inicio de los trabajos se realiz6 un disefio de muestreo con el objetivo de
cubrir todos los biotopos y zonas de interés para la fauna. El objetivo de estos
censos ha sido determinar la presencia de especies amenazadas, identificar las
zonas con mayor riqueza de especies e identificar las caracteristicas de cada
biotopo muestreado para valorar la compatibilidad con los requerimientos de

habitat de las especies amenazadas.

El muestreo se llevé a cabo por dos técnicos medioambientales. Se seleccionaron
8 puntos de observacion dénde se permanecié durante 15 minutos, anotando
todas las especies detectadas tanto acusticamente como visualmente. Esta
técnica de muestro permite calcular valores relativos de abundancia en funcion
del tiempo empleado. Sin embargo, debido a la baja repetibilidad de los
muestreos, no se ha considerado relevante la informacion aportada por dichos

indices.

En la siguiente imagen se muestran la ubicacion de los puntos de observacion.
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Puntos de observacion realizados durante los trabajos de campo.

A continuacién, se muestra una tabla con las especies observadas en cada uno
de los puntos de observacion establecidos. Algunas de las especies observadas
no estaban incluidas en el IEET para las cuadriculas UTM 10x10 del @mbito de
estudio, por lo que se han incorporado en negrita al catalogo faunistico elaborado
en el marco del proyecto (ver apartado 2.2).

ESPECIE/PUNTO

Abejaruco europeo X X
Aguila calzada X
Anade azulon X
Andarrios grande

Avién comun X X X X
Bisbita pratense X X X
Busardo ratonero

Carbonero comun X X X X

Ciglefiuela comuan X
Colirrojo tizon X X X X

Cotorra de kramer

Curruca cabecinegra X X X X X X X

Curruca capirotada

Escribano triguero X

ESPECIE/PUNTO |

1
Estornino sp. X
Garcilla bueyera X

X
X

Garza real
Gaviota patiamarilla
Gaviota reidora
Golondrina comun X X

Gorribn comun X X X
Gorrion molinero
Grajilla
Jilguero europeo X X
Halcén peregrino X
Herrerillo comdn X X X
Lavandera blanca X X

Lavandera cascadefa
Mirlo comdn
Mosquitero comun
Paloma torcaz
Pato cuchara
Petirrojo europeo
Pinzén vulgar
Pito real X X
Ruisefior bastardo

X | X | X | X | X [ged]

X | X | X | X

X | X | X | X | X

Serin verdecillo

Tarabilla europea

Tértola turca

X | X | X | X
X | X x
X | X | X | X

Urraca

Vencejo comin

X |X | X | X | X |X
X | X | X | X

Zampullin coman

Zorzal charlo X

En total se han observado 43 especies de aves y 1 mamifero, el conejo. Ninguna
de las especies censadas durante los trabajos de campo presenta problemas de
conservacion. Se trata de especies muy generalistas de amplia valencia

ecoldgica, que son frecuentes en ambientes con una cierta influencia antrépica.

Durante las visitas de invierno se observaron grandes bandos de estorninos
alimentandose en los campos adyacentes a la infraestructura ferroviaria y

posados en las propias estructuras de la via.
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Estornino pinto (Sturnus vulgaris) durante la invernada. Fuente: elaboracion
propia.
También se registraron bandos de pinzén vulgar mezclado con otros
paseriformes, que se concentran a alimentarse en las tierras de labor. En verano
aumentaron los bandos de especies tipicamente estivales como la golondrina

comun, el avion comun y el vencejo coman.

EPOCA N.© ESPECIES

Censo diciembre 23
Censo febrero 30
Censo abril 29

A continuacién, se muestra la riqueza absoluta de especies para cada estacion de
observacion. La riqgueza de especies se entiende como el nimero total de

especies censadas en cada unidad de muestreo.
PUNTO
RIQUEZA

La riqueza de especies es algo superior en los puntos 7, 8 y 6 respectivamente.

1 2 3 4 5 6 7 8
21 19 19 18 20 26 28 27

Mientras que el punto 6 y 7 se localizan en ubicaciones similares, proximos a
cultivos de lefiosos (almendro y olivo) y junto a la via del tren (Linea 600); el punto
8 se ubica en una balsa de riego. Las especies presentes en este punto difieren
del resto del &mbito de estudio, al tratarse de especies ligadas a ambientes

acuaticos como el zampullin comun, el andarrios grande o la cigtiefiuela comun

entre otras.

Punto 7. Linea 600 Valencia- Tarragona observada desde un paso superior.
Biotopo artificial. Fuente: elaboracién propia.

Punto 6. Camino de servicio de la linea ferroviaria préximo a la nueva estacion.

Biotopo urbano y cultivos lefiosos. Fuente: elaboracién propia.
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Punto 8. Balsa de riego de la Comunidad de Regantes del Molinet. Biotopo: Zonas

himedas y sotos fluviales. Fuente: elaboracién propia

2.5. Especies sensibles

De acuerdo con la informacién anterior (inventario de especies terrestres
presentes en las cuadriculas UTM, catalogos de especies amenazadas, areas de
interés faunistico y el trabajo de campo), en el presente apartado se han
identificado aquellas especies amenazadas presentes 0 potencialmente

presentes en el ambito de estudio.

Seguidamente se analiza de manera individual para cada una de ella su presencia

en el ambito de estudio y su uso del espacio.

Nombre cientifico ‘

Nombre comUn

Biotopo

Athene noctua Mochuelo europeo Vulnerable Paisaje agricola
Calandrella Terrera comin En peligro Cereal
brachydactyla pellg
Charadr.lus Chorlitejo patinegro Vulnerable Zonas humedas
alexandrinus costeras
Clamator glandarius Crialo europeo Vulnerable Paisaje agricola
Ichthyat_etgs Gaviota de Audouin | Vulnerable En peligro Costa
audouinii
Tyto alba Lechuza comdn Vulnerable Paisaje agricola
Mustela nivalis Comadreja Vulnerable Paisaje agricola

Nombre cientifico

Nombre comun Biotopo

Mvotis capaccinii Murciélago ratonero | En peligro En peliaro Cavernicola /
Y P patudo de extincion Pelig zonas humedas
Caretta caretta Tortuga boba Vulnerable Vulnerable Marino
Vipera latastei Vibora hocicuda Vulnerable Matorral/Forestal

De las especies incluidas en la tabla anterior es posible descartar aquellas cuyo
habitat de alimentacién y reproduccion no coincide con los biotopos descritos en

el ambito de estudio. Es el caso de cuatro especies:

» Chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus).
» Gaviota de Audouin (Icthyaetus audouinii).
= Murciélago ratonero patudo (Myotis capaccinii).

= Tortuga boba (Caretta caretta).

A continuacién, se describen detalladamente aspectos esenciales de la
distribucion y biologia del resto de especies sensibles. Como fuente de
informacion se ha consultado la pagina oficial de SEO/Birdlife y el SIOC (Servidor

d’Informacié Ornitologica de Catalunya).

Se entiende como probable si existe informacion que permita asegurar la
reproduccion de la especie, posible si por compatibilidad de habitat seria viable la
presencia de la especie aunque no se ha detectado la reproduccién o la frecuencia
de aparicion es muy baja. Finalmente se considera improbable cuando no existen

evidencias claras de la presencia de la especie en el &mbito de estudio.

2.5.1. Mochuelo europeo

El mochuelo europeo es una rapaz de caracter mucho mas diurno que otras aves

estrigiformes.

En la peninsula ibérica la especie se encuentra muy bien distribuida apareciendo
como reproductora en todo el territorio. Si bien las poblaciones en Cataluiia
muestran una tendencia negativa entre los afios 2012 y 2021 tanto en el periodo
reproductor (reduccion de la poblacion un 7%) como durante la invernada

(reduccion del 9%).

A continuacion, se muestran los mapas de distribucion y abundancia de la especie
en Catalufia durante el periodo reproductor entre los afios 2015 y 2018, sefialando
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con un circulo rojo la zona de actuacion. EI mapa de distribucion indica mediante
puntos las cuadriculas con reproduccion posible, probable y no reproduccion vy el
mapa de abundancia representa mediante técnicas de modelizacion la

probabilidad de deteccion de las especies en todo el territorio.
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Respecto a los requerimientos de habitat se ha observado que la especie
selecciona positivamente los cultivos de cereal, los cultivos de herbaceos en
régimen de regadio, los cultivos de frutales en secano y los matorrales y prados

mediterraneos.

El periodo reproductor de la especie va desde abril hasta mediados de julio.

Pollets (n=141)

7 8 91011121314151617 18192021 2223 2425 2627

mar¢  abril maig juny  juliol agost setembre

Fenologia de cria para el mochuelo europeo. Fuente: SIOC.

La presencia del mochuelo comin en el &mbito de estudio se considera probable.

2.5.2. Terrera comun

La terrera comun es un ave nidificante estival que ocupa areas cultivadas y
esteparias célidas, y tiene algunas de sus poblaciones mas importantes en la

Peninsula Ibérica.

La especie esta ampliamente distribuida por el interior y la franja costera
suroriental peninsular, asi como en Baleares. Se encuentra ausente de la cornisa
cantdbrica y de extensas zonas forestales y de montafia. En Catalufia, la mayor
parte de la poblacion se localiza en el llano de Lleida, en el ambito de la zona de
proteccion especial para las aves (ZEPA) Secans de Mas de Melons-Alfés y en la
ZEPA Secans del Segria-Utxesa). También hay presencia de la especie en

pequefios nucleos poblacionales en el llano ampurdanés y en el delta del Ebro.
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Fuera de aqui, cria de forma aislada en el delta del Llobregat, L'Anoia y El Vallés

Oriental.

En Cataluila presenta una tendencia poblacional a corto tiempo (2012-2021)
incierta y un decrecimiento moderado (9%) a largo término. Su principal amenaza
radica, por lo tanto, en la progresiva destruccion o alteracion del habitat por
intensificacion de la agricultura, a través de la disminucion de las superficies y los
cambios en la gestion del barbecho, el incremento de los regadios y cultivos bajo
plastico, la sustitucion de eriales y cultivos de cereal en secano por cultivos
arboreos, como el olivo o el almendro, y la reforestacion de eriales y pastos o su

puesta en cultivo.

El mapa de distribucion y abundancia para la terrera comdn durante el periodo
reproductor entre los afios 2015 y 2018 se muestra a continuacion.
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Selecciona positivamente los cultivos de cereal, los cultivos de herbaceos en
régimen de regadio, los cultivos de frutales en secano y los matorrales y prados

mediterraneos, escogiendo preferentemente barbechos viejos, eriales y rastrojos.

En Espafia, el periodo de cria se extiende de marzo a julio, pudiendo realizar dos
puestas anuales. La formacién de parejas tiene lugar en marzo y abril, y las

puestas se inician en mayo.

La presencia de la terrera comun en el ambito de estudio se considera probable.

2.5.3. Crialo europeo

El crialo europeo es un ave estival en la peninsula ibérica. EI aspecto mas
llamativo de la biologia del crialo es su estrategia reproductora, basada en la

parasitacion de nidos de corvidos, sobre todo urracas.

Se distribuye por gran parte del territorio peninsular, si bien resulta muy escaso
en toda la franja norte y Galicia. Asimismo, evita las areas montafiosas de gran
altitud. En Catalufia su presencia es escasa siendo mas abundante en la

depresion del delta del Ebro. Mas escaso en el litoral que en el resto del territorio.
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En Cataluiia presenta una tendencia poblacional a corto tiempo (2012-2021)

incierta y un decrecimiento moderado (9%) a largo término.

El mapa de distribucion y abundancia para el crialo europeo durante el periodo

reproductor entre los afios 2015 y 2018 se muestra a continuacion.
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Respecto a la seleccion de habitat se observa preferencia por los cultivos de
cereal, los cultivos de herbaceos en régimen de regadio, los cultivos de frutales
en secano y los matorrales y prados mediterrdneos, al igual que el resto de

especies.

Respecto a la biologia reproductora, la especie practica el nidoparasitismo,
normalmente en el nido de urracas. El periodo reproductor esta ligado al ciclo vital

de la urraca, entre los meses de abril y junio.

La presencia del crialo europeo en el ambito de estudio se considera improbable.

2.5.4. Lechuzacomun

La lechuza comdn es una rapaz nocturna muy ligada a la actividad humana.
Especie sedentaria en la peninsula ibérica, se distribuye de manera uniforme por
todo el territorio espafiol, aunque aparece de forma escasa en algunas regiones
particularmente montafiosas o en el sureste arido. En Catalufia esta presente en
todo el territorio excepto en zonas montafosas de los Pirineos y los Prepirineos.

También se observa la llegada de ejemplares invernantes del centro de Europa.

El mapa de distribucion y abundancia para la lechuza comun durante el periodo

reproductor entre los afios 2015 y 2018 se muestra a continuacion.
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Mapa de distribucién. Fuente: SIOC.
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Mapa de abundancia. Fuente: SIOC.
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Fenologia de cria de la lechuza comuan. Fuente: SIOC.

La presencia de la lechuza comin en el ambito de estudio se considera posible.

25.5. Comadreja

La comadreja se distribuye practicamente por todo el territorio espafiol.

Respecto a los requerimientos de habitat se ha observado que la especie
selecciona positivamente los cultivos de cereal, los cultivos de herbaceos en
régimen de regadio, los cultivos de frutales en secano y los matorrales y prados
mediterraneos. Para instalar su nido recurre a emplazamientos humanos muy
resguardados como desvanes, graneros, almacenes, aunque también pueden

ocupar cantiles rocosos, canteras y arboles huecos.

El periodo reproductor de la especie va desde abril hasta finales de julio.
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Fuente: atlas y libros rojos de mamiferos terrestres de Espafia

Vive en una gran diversidad de habitats, siempre y cuando éste le proporcione
alimento y cobertura vegetal como refugio. Se halla desde el nivel del mar hasta
2.500 m de altitud. Selecciona zonas con muros de piedra, setos de vegetacion,
acumulaciones de lefia en medios diversos, cultivos, prados, bosquetes, bosques

riberefios, ecotonos, y también en las cercanias de granjas y casas rurales.

El periodo de actividad sexual se extiende entre marzo y julio. Los nacimientos

suceden a finales de julio-agosto.

La presencia de la comadreja en el ambito de estudio se considera posible.

2.5.6. Resumen

Como se ha visto a lo largo de este apartado, las especies sensibles
potencialmente presentes en el &mbito de estudio comparten unos requerimientos
de héabitat muy similares: zonas de cultivos tanto en régimen de secano como
regadio, con preferencia de los primeros, zonas de cultivos de lefiosos y zonas

ecotonicas con presencia de matorral.

Del mapa de biotopos que aparece en el apartado 2.1 se han seleccionado
Gnicamente dichos cultivos para determinar la probabilidad de presencia de las

especies en el &mbito de estudio.
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Source: Esni, Maxar, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS, USDA, USGS, AeroGRID, IGN, and the GI§User Community

Biotopos faunisticos Actuaciones
Altres conreus llenyosos = Alternativa 1
Conreus herbacis = = - Alternativa 2
Oliverars Aparcamiento

— Estacion
Vinyes
@@ Viny —— Vial

Compatibilidad de habitat. Fuente: ICGC y elaboracién propia.
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3. Flujos naturales de fauna

Segun el articulo 3 de la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural de la Biodiversidad,
reformada por la Ley 33/2015, se define corredor ecologico como “el territorio de
extension y configuracion variables que, debido a su disposicion y a su estado de
conservacion, conecta funcionalmente espacios naturales de singular relevancia
para la flora o la fauna silvestres separados entre si, permitiendo entre otros
procesos ecologicos, el intercambio genético entre poblaciones de especies

silvestres o la migracién de especimenes de esas especies”.

Dicho concepto implica que la conectividad ecologica puede definirse como la
facilidad con la que se produce el movimiento de las especies y otros flujos
ecolégicos a través del territorio entre las diferentes zonas naturales o
seminaturales. La fragmentacion de habitats es el proceso contrario, durante el
cual una extension de habitat se transforma en un nimero de piezas de superficie

mas pequefa aisladas unas de otras por una matriz de habitats.

Los corredores ecoldgicos se corresponden con sectores del territorio que
permiten el flujo de individuos entre los diversos habitats y entre las diferentes
poblaciones. Las caracteristicas ecoldgicas del habitat propician que sea una ruta
preferente de dispersion o migracion en la que una especie encuentra la
proteccion necesaria para realizar sus desplazamientos. Esta movilidad es
imprescindible para evitar procesos de extincién locales, apoyar el flujo genético
y de esta manera a la diversidad genética y mantener procesos ecolégicos como

la migracién y la adaptacion de las especies al cambio climatico.

Entre los afios 2010 y 2012 se realizaron diversos trabajos de analisis territorial
vinculados a un anteproyecto de plan territorial de conectividad ecolégica de
Catalufia, con el fin de identificar los principales conectores ecoldgicos terrestres
y fluviales, asi como las areas de interés conector y los puntos criticos de los
conectores. Aunque este plan territorial finalmente no se concreté en ningun
documento normativo aprobado definitivamente, uno de los resultados de estos
trabajos fue la obtencion de una primera aproximacién cartografica de la

conectividad ecolégica en Catalufa.

El objetivo del proyecto es la identificacion de las zonas del territorio con mejor
capacidad conectora para realizar una mejora de la conectividad ecologica en el
conjunto de la matriz territorial, considerando la red fluvial como elemento basico

para alcanzar la conectividad.
Los productos generados son los siguientes:

» Principales conectores terrestres y fluviales.

= Puntos criticos para la conectividad ecologica dentro de los conectores
definidos.

= Areas de interés para la conectividad terrestre.

= Puntos de interés para la conectividad marina-terrestre-fluvial.

No se identifican elementos de conectividad en el ambito de estudio. A nivel
territorial no es posible identificar corredores ecoldgicos. A nivel local, se identifica
la Riera de Boella i rasa del Mas de Sostres como Unico corredor existente en el

ambito de estudio.

Ademas, la cartografia generada ha permitido la realizaciébn de un indice de
conectividad territorial a escala de paisaje en funcion de los elementos de
conectividad identificados en cada punto del territorio utilizando como base la capa
de usos de suelo de Catalufia. En colores azules y verdes se representan las
zonas con valores mas elevados de conectividad y en colores rojos y amarillos las

zonas con valores mas bajos de conectividad.
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Actuaciones

<3 = Alternativa 1

4 = = ~Alternativa 2

5 ~— Aparcamiento
—— Estacion
—Vial

indice de conectividad
m [
- 2 )

indice de conectividad. Fuente: Gencat y elaboracién propia.

El ambito de estudio se localiza en una zona con valores muy bajos de
conectividad, hecho que se pone de manifiesto por la cantidad de infraestructuras
viarias que dividen el territorio y el tamafio de los parches de habitat, muy
fragmentados.

Cdédigo de la masa de agua: ES100MSPF0450010 y se trata de un rio muy
modificado.

A continuacioén, dado lo territorialmente localizado de la ubicacion del proyecto, se
realiza una evaluacién del nivel de conectividad del territorio a escala local para
los mamiferos terrestres. Puesto que la via ferroviaria se encuentra actualmente
en fase de explotacién, los movimientos de la fauna terrestre van a estar
supeditados a la existencia de estructuras que permitan su desplazamiento, ya
sean pasos superiores 0 pasos inferiores.

En la siguiente ilustracion se sefalan las estructuras detectadas dentro del ambito
de estudio:

Actuaciones

@ Estructuras de paso = Alternativa 1
= = -Alternativa 2
~— Aparcamiento
—— Estacion
— Vial

Estructuras superiores de paso. Fuente: elaboracion propia.

Durante los trabajos de campo se ha comprobado que todos los pasos superiores
sobre las vias de ferrocarril estan asfaltados, no pudiendo ser considerados como

verdaderos pasos de fauna.

Ademas, las teselas existentes a ambos lados de la via son fincas privadas con
vallado perimetral que también imposibilita los desplazamientos de la fauna.
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Paso superior con vallado antivandalico. Fuente: elaboracién propia. — Coedores o fauna e
~— Aparcamiento
. -, . . . ——Estacién
Con toda esta informacién es posible descartar la existencia de corredores —Val
faunisticos en el ambito de estudio. Los movimientos de la fauna se produciran de Corredores faunisticos en el ambito de estudio. Fuente: ICGC y elaboracion
manera puntual entre parches de vegetacion sin existir flujos identificables. propia.

Unicamente la Riera de Boella i rasa del Mas de Sostres podria actuar como
corredor, sin localizarse estrictamente en la zona de actuacion, por lo que no se

va a ver afectada su capacidad conectora.
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4. Impactos

En este apartado se evallan los efectos sobre la fauna tanto directos como
indirectos que las actuaciones previstas en el “Estudio informativo de la estacién
intermodal en el ambito de Tarragona” pueden ejercer sobre las poblaciones de

fauna.

La afeccion directa se considera cuando una actuacion genera la eliminacion
parcial o total de algin elemento ambiental, o de los elementos ambientales
sensibles identificados. Durante la fase de construccion se va a producir una
afeccidon directa sobre los biotopos, de los cuales dependen las especies en
alguno de los momentos de su ciclo vital. Esta afeccién puede provocar el
desplazamiento de especies a otros lugares con un habitat adecuado para su
supervivencia, pero también puede afectar de manera directa a las especies que
utilicen esos habitats para la reproduccion, si no se toman las medidas preventivas

adecuadas.

Por su parte, la afeccién indirecta se produce cuando existen agentes que, de
manera externa, sin estar en contacto con los valores naturales del espacio,
conllevan una perturbacion sobre los mismos. Esta afeccion se produce como
consecuencia de un incremento en las molestias a la fauna debido a incremento
del transito de personas y maquinaria, un aumento del efecto barrera y un mayor

riesgo de colisién y atropello y una mayor afecciéon por ruido.

Se identifican, analizan y evalltan cada uno de los impactos, prestando especial
atencion a su incidencia sobre las especies sensibles potencialmente presentes

en el ambito de estudio identificadas en los apartados anteriores.

4.1. Fase de construccion

4.1.1. Destruccion de habitats faunisticos

Durante la fase de obras, el conjunto de las actuaciones y en especial, el despeje
y el desbroce a realizar como paso previo a las explanaciones, implica la

eliminacién de la cubierta vegetal, que se constituye como soporte de los hébitats

para el desarrollo, cobijo, nidificacién o alimentacion de las distintas comunidades

animales caracteristicas de los ecosistemas atravesados.

Este efecto se corresponde con la pérdida directa de habitat como consecuencia
de la propia ocupacion espacial de la nueva infraestructura. La presencia de la
futura via también va a generar una pérdida indirecta de habitat, que se puede
producir por los denominados efectos de fragmentacion de habitat, que dan lugar
a la generacion de teselas de habitat que, aun manteniendo unas caracteristicas
similares al habitat original, mantienen un tamafio insuficiente para satisfacer los
requerimientos vitales de las especies afectadas (areas minimas para la
alimentacion, reproduccion, etc.) o para albergar un tamafio poblacional viable a
largo plazo. Pero también se puede producir pérdida de habitat indirecta por el
denominado “efecto borde” que genera la nueva infraestructura, por el cual el
habitat de su entorno pierde calidad o, incluso, es completamente evitado por las
especies afectadas, particularmente por aquellas especies mas sensibles a las
molestias antrdpicas (por la presencia de personas, el transito de vehiculos, el
ruido, etc.). Estos efectos se hacen mas evidentes para especies sensibles, con

tamanfo de territorios y areas de campeo mas amplios.

Volviendo a la pérdida directa de habitat, cuando estos habitats se encuentran
ampliamente representados en el conjunto de la zona, el efecto que generan las
actuaciones previstas sobre la fauna se limita a una huida de las especies
afectadas a zonas cercanas en las que su habitat también esta presente; sin
embargo, en caso de que éstos posean una escasa representacion en el entorno,

la capacidad de supervivencia de las especies puede verse comprometida.

El efecto de la destruccidn de habitats para la fase de construccion queda definido

de la siguiente manera:

SIGNO | FORMA DE ACCION | INTERACCION |  DURACION
Directo

ALCANCE

REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD PERIODICIDAD ESPACIAL

Irreversible Irrecuperable

INTENSIDAD | PROBABILIDAD
Probable

Continuo

Destruccion de hébitats. Fase de construccion. Fuente: elaboracion propia.
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Con objeto de valorar los impactos sobre los distintos habitats faunisticos
identificados en el apartado 2.1 “Biotopos faunisticos”, se procede a caracterizar
ecolégicamente cada uno de ellos. Como ya se comenté anteriormente, los

biotopos se describen en funcién de la vegetacion y los factores del medio.

La evaluacion de la importancia relativa de cada biotopo dentro de la region objeto
de estudio se ha realizado en funcion de tres indicadores: biodiversidad,
naturalidad y singularidad. El criterio para la seleccién de dichos indicadores se
efectla siguiendo manuales previos de conservacion de los tipos de habitat de

interés comunitario en Espafia, asi como el criterio experto.

e La biodiversidad hace referencia al numero de especies que hace uso de
cada habitat faunistico. Es, por lo tanto, una medida de la riqgueza de
especies para cada habitat. Se valora del 1 al 5, asignandose el 5 al biotopo
con mayor numero de especies. Para su determinacion, se utiliza la
informacion de distribucién de especies por cuadriculas UTM del Inventario
Espafiol de Especies Terrestres del antiguo MITECO.

e La naturalidad mide el estado de intervencién en el que se encuentra un
hébitat. Siendo 5 un habitat perfectamente conservado, que ha alcanzado
su vegetacion climacica, es decir una comunidad vegetal climax dentro de
la serie vegetaciéon, y 1 un habitat fuertemente degradado que presenta
etapas regresivas de la serie climacica a la que pertenecen.

e La sinqularidad se mide en funcion de la representatividad de cada habitat
dentro de la region. Este indicador tiene por objeto poner de manifiesto la
distribucién de cada habitat por regién, y su importancia. Se valora del 1 al
5, siendo 1 un habitat ampliamente representado y 5 un habitat poco

representado.

Para obtener el valor global para cada habitat faunistico, se ha realizado la suma
de los valores parciales de los tres indicadores identificados. No se ha incluido el
biotopo de zonas humedas y sotos fluviales porque no se va a ver afectado de
manera directa.

HABITAT
FAUNISTICO

VALOR
GLOBAL

BIODIVERSIDAD ‘ NATURALIDAD ‘ SINGULARIDAD ‘

Artificial 1 1 1 3

Péagina 24
Cultivos lefiosos 2 2 1 5
Cultivos herbaceos 2 2 2 6

A partir de esta valoracion de los habitats, de las consideraciones anteriores, y de
los habitats ocupados por las alternativas planteadas, se valoran seguidamente

los efectos sobre la fauna de dichos trazados. La superficie total se da en m2.

HABITAT Nivel 2 Mapa de cubiertas del Elementos Alternativa | Total Alt

FAUNISTICO suelo de Cataluia comunes 1 1

Suelo urbano

Red ferroviaria

Artificial Red viaria 2997,71 17097,91 20095,63

Zonas industriales, comerciales y/o
Servicios

Otros cultivos lefiosos

Cultivos leflosos - 12041,93 16,48 12058,41
Olivares
Cultivos herbaceos
Cultivos herbaceos Prados y herbazales 24564,30 6898,97 31463,27

Matorral

FAUNISTICO suelo de Catalufa comunes 2 2

HABITAT Nivel 2 Mapa de cubiertas del Elementos Alternativa ‘ Total Alt

Suelo urbano

Red ferroviaria

Artificial Red viaria 2997,71 21435,45 24433,16

Zonas industriales, comerciales y/o
servicios

Cultivos lefiosos Otros cultivos lefiosos 12041,93 16,48 12058,41
Olivares

Cultivos herbaceos
Cultivos herbéaceos Prados y herbazales 24564,30 5591,48 30155,79
Matorral

El impacto total se calcula como el producto del area del trazado que discurre en

superficie, y el valor global del habitat.
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HABITAT FAUNISTICO Valor global Sup Alt 1 VA‘?}{T Sup Alt2 | Valor Ati2

Atificial 3 2009563 | 60286,89 | 2443316 | 7329948

Cultivos lefiosos 5 12058,41 | 60292,05 | 1205841 | 60292,05

Cultivos herbaceos 6 3146327 | 188779.62 | 3015579 | 18093474
TOTAL 63617,31 | 309358,56 | 66647,36 | 31452627 ‘

La mayor afeccion se va a producir sobre el biotopo de cultivos de herbaceos vy,
como se aprecia en las tablas anteriores, es practicamente idéntico para ambas
alternativas, siendo algo superior para la alternativa 2. Le sigue la afeccion al
biotopo artificial y finalmente el biotopo que menor superficie de ocupacion tiene

es el biotopo de cultivo de lefiosos.

Tanto el biotopo de cultivo de herbaceos como lefiosos constituyen el hébitat
Optimo para las especies sensibles potencialmente presentes en el ambito de
estudio. Sin embargo, también conviene sefialar que se trata de biotopos muy
antropizados con bajo interés para la fauna y que se encuentran bien

representados en el &mbito de estudio.

Por todo lo anterior, el impacto por destruccion de habitat faunisticos se considera
COMPATIBLE para ambas alternativas sin existir diferencias significativas entre

ellas.

4.1.2. Molestias a la fauna y cambios en el comportamiento

El conjunto de las actuaciones que conlleva la construccion de una infraestructura
de estas caracteristicas, como el movimiento de tierras, incremento en el transito
de maquinaria y personas, etc., generan una serie de molestias sobre las
comunidades faunisticas presentes, tanto a lo largo del trazado como en las

inmediaciones de las instalaciones de obra, plantas de hormigonado, etc.

De esta manera, las emisiones a la atmdsfera, tanto a nivel de ruido como de
materias en suspension, pueden provocar la huida de especies de los lugares
donde habitualmente desarrollan sus actividades, o bien ocasionar cambios en su
comportamiento habitual como consecuencia de la interferencia con las

actuaciones humanas. Estos cambios pueden tener consecuencias de especial

gravedad si coinciden con las épocas mas sensibles para las especies animales,

en particular con las de cria y nidificacion.

Por tanto, la caracterizacion del impacto de cambios en el comportamiento de las
especies de fauna durante la fase de construccién queda definido en la tabla.

FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Negativo Acumulativo Temporal

ALCANCE

REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD PERIODICIDAD ESPACIAL

De aparicion
irregular

Irreversible Recuperable

INTENSIDAD PROBABILIDAD

Media Probable

Molestias a la fauna. Fase de construccion. Fuente: elaboracién propia

Efectos del ruido sobre la fauna

Aunque la mayor parte de los estudios se centran en reducir los efectos del ruido
en la salud humana, también se han realizado estudios para evaluar los efectos

del ruido sobre la biodiversidad, aunque las referencias no son muy abundantes.

Para comenzar a evaluar el efecto del ruido sobre las poblaciones de fauna hay

gue tener en cuenta una serie de condiciones:

» Los efectos del ruido se manifiestan a dos niveles, nivel fisiol6gico y nivel
comportamental. Algunos estudios han comprobado que niveles elevados
de ruido pueden causar estrés, problemas auditivos y reducir el sistema
inmune de los animales. Respecto a los cambios comportamentales, se
han documentado cambios en los patrones de actividad y suefio,
alteraciones en el uso del espacio y los movimientos, disminucion de la
eficacia durante en la busqueda de alimento y cambios en la comunicacion
vocal que pueden modificar comportamientos reproductores,
comportamientos de defensa o comportamiento anti-depredador. Las
consecuencias de los cambios comportamentales y fisioloégicos se
expresan mediante cambios en la tasa de supervivencia y cambios en el

exito reproductivo de una pareja que a la larga puede tener consecuencias
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en las poblaciones y comunidades de una determinada especie, aunque

esta relacion no es facil de causa-efecto.

SENSORY PERCEPTION - l COGNITIVE PROCESSES
masking
Detection of Inhibition of sound Interpretation of -
sound stimuli perception sound information BEIEOEC
I ' I
! I
PHYSIOLOGICAL RESPONSE BEHAVIOURAL RESPONSE
. Temporal Modified F . Mating Vigilance
Increased Hearing Qecreased activity space use ora_gl_ng_or Vocal behaviour and
damage/ immune Provisioning pehaviour  and territory  antipredator

patterns and

stress 1
oss response and sleep movement

efficiency defense behaviour

IMPACT ON FITNESS CONSEQUENCES FOR POPULATIONS AND COMMUNITIES

Population Species Predator-prey
rate structure composition interactions

Survival Reproductive Abundance Occupancy
rate success

Mecanismos implicados en los efectos del ruido sobre la fauna. Fuente:

Environmental noise in Europe. European Environment Agency (2020).

= Los efectos del ruido sobre los animales varian enormemente entre grupos
animales (aves, mamiferos, reptiles, etc.) pero también entre especies,
incluso individuos de una misma especie. Es por ello por lo que es dificil
establecer un patron comdn de respuesta ante los cambios en las
condiciones de ruido ambiental.

= También hay que tener en cuenta muchos factores a la hora de medir los
efectos del ruido sobre la fauna. El ruido varia mucho segun las condiciones
atmosféricas (varia la velocidad de propagacion del sonido, y su alcance,
con determinada presion sonora), segun la naturaleza del terreno
circundante (que provoca mayor o menor reflexion / absorcion del sonido),
etc. y segun las caracteristicas propias del ruido como la intensidad, la
duracion, la frecuencia y el tipo de sonido.

= Se debe considerar ademas que, aunque se suelen considerar los entornos
naturales como muy silenciosos, en ocasiones presentan un volumen de

ruido ‘natural’ propio no desdefiable.

Como se ha visto anteriormente es dificil establecer unos limites de ruido que

eviten efectos perjudiciales en las poblaciones de fauna presentes en un

determinado territorio. Sin embargo, una revision de bibliografia existente sobre el
impacto acustico en la fauna determina que, de manera general, la mayoria de las
respuestas de las especies terrestres ante impactos sonoros se producen a partir
de los 40 dB, mientras que algunos estudios lo sitian mas cerca de los 50 dB.

De acuerdo con todos estos datos, se puede deducir que no habra afeccion
significativa sobre la fauna, siempre que los ruidos se produzcan a cierta distancia,
gue sean mas o0 menos perioddicos, constantes y de baja intensidad, y que no se

asocien en demasia a humanos o actividades humanas cercanas a los nidos, etc.

Incremento de los niveles sonoros en fase de construcciéon

Durante la fase de construccion, los ruidos se deben a las actividades
constructivas, al transporte de materiales, excavaciones, movimiento de
maquinaria y voladuras si fuesen necesarias. En esta etapa, los incrementos de
ruido y la emision de particulas y contaminantes ocasionados son intermitentes y
de diferente magnitud. El funcionamiento de la maquinaria pesada, tanto para el
movimiento de tierras y materiales como para la excavacion, acondicionamiento
del terreno y apertura de pistas, provocaran ruidos y contaminacién con niveles
elevados, relativamente uniformes y de caracter temporal. El trafico de camiones,
por su parte, supone incrementos periodicos y regulares en los niveles sonoros y

en los niveles de contaminantes y particulas en suspension.

En cuanto a la afeccion por ruido a la fauna, hay que destacar en primer lugar que
no existe legislacion a nivel nacional relativa a los niveles maximos admisibles por

dicho grupo.

Para el célculo de la afeccion acustica en fase de obra se han utilizado las
emisiones acusticas generadas por la maquinaria caracteristica de este proyecto.
Esta informacién se ha extraido de las tablas del “Update of Noise Database for
Prediction of Noise on Construction and Open Sites” procedentes del

Departamento de Medio ambiente, alimentacion y asuntos rurales (DEFRA) del

gobierno de Reino Unido.

Espectro de nivel de presion sonora en bandas de Nivel presion

Maquinaria octava (Hz sonora en
dB(A) a 10
DEEEREEDE
Compresor 84 73 64 59 57 55 58 47 65
Grla (maniobras) 73 71 68 70 66 63 54 49 71
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Espectro de nivel de presion sonora en bandas de Nivel presion
Maguinaria octava sonora en
dB(A) a 10
metros
Pilotadora 80 74 70 65 61 57 49 43 68
Pala excavadora 77 65 67 67 63 61 57 47 69
Hormigonera 84 74 74 73 73 75 65 59 79
Camién basculante 80 76 73 70 69 66 63 58 74
Pala cargadora 82 82 71 73 69 67 66 58 76
Rodillo vibrante 85 70 62 62 61 59 53 45 67
Martillo neumatico | g3 | g3 | g1 | 74 | 73 | 76 | 78 | 77 83
manual

Martillo rompedor 77 72 73 69 68 66 64 60 74

Fuente: Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and
Open Sites” procedentes del Departamento de Medio ambiente, alimentacién y

asuntos rurales (DEFRA) del gobierno de Reino Unido.

A partir de este espectro de frecuencias se ha simulado el escenario mas
desfavorable, sin terreno y sin obstaculos (edificaciones, muros, etc.) que
pudieran apantallar las emisiones de ruido provocadas por éstas. Esta simulacion
se ha realizado a partir del software de prediccién de ruido CadnaA conforme a la
ISO 9613 y el Real Decreto 524/2006, por el que se regulan las emisiones sonoras
en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre. Se ha simulado un
escenario desfavorable, en el que se prevé que los niveles obtenidos seran

superiores a los valores reales.

Asi, en la tabla siguiente se incluyen los niveles sonoros generados por estos

equipos en funcién de la distancia al receptor.

dB(a)al dB(a) a dB(a) a dB(a) a dB(a) a dB(a) a

m del 10 m del 25 m del 30 m del 50 m del 60 m del

Magquinaria
foco foco foco foco foco foco
emisor emisor emisor emisor emisor emisor
Compresor 84 64 56 54 50 48
Grda (maniobras) 90 70 61 60 55 53
Pilotadora 87 67 59 57 53 50
Pala excavadora 88 68 62 58 54 52
Hormigonera 98 78 70 68 64 62
Camién basculante 93 73 65 63 58 57
Pala cargadora 95 75 66 65 60 59
Rodillo vibrante 85 66 58 56 52 50
Martillo neumatico 102 82 73 72 67 65
manual

Martillo rompedor 93 73 64 63 58 56

Fuente: Elaboracion propia: Datos de partida extraidos de la base de datos
“Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open

Sites” procedentes del Departamento de Medio ambiente, alimentacion y asuntos

rurales (DEFRA) del gobierno de Reino Unido y elaboradas a partir del software de

predicciéon de ruido Cadna_A.

Segun las tablas, se puede considerar que en un entorno de aproximadamente 60
metros de radio los equipos empleados en las obras de construccion van a generar
niveles sonoros inferiores al nivel del limite nocturno para la salud humano que se
establece en 55 dB. Sin embargo, para la fauna se ha estimado que ruidos
superiores a los 50 dB pueden incidir en cambios fisiolégicos y/o

comportamentales para las especies del territorio.

A continuacion, se realiza una estimacion de la distancia necesaria para que el
maximo ruido generado en origen sea percibido con un nivel de 40-50 dB. Se debe
indicar que la estimacion se realiza grosso modo, comprobando los resultados con
varias calculadoras on-line que relacionan niveles de ruido percibidos con
distancia entre origen y recepcion final de dicho sonido. Evidentemente no se trata
de un estudio de ruido completo, falta considerar muchos factores (atenuacion del
ruido por causas naturales, incluyendo topografia del lugar, naturaleza de los
materiales circundantes, condiciones meteoroldgicas, presencia o ausencia de
bosques, tipo exacto de maquinaria, enmascaramiento de los ruidos con otros
ruidos presentes, como es el de la linea ferroviaria ya existente o los nucleos
residenciales cercanos, etc.). Estos resultados deben considerarse en su justa
medida, es decir, como unos valores orientativos y tedricos (aunque bastante
aceptables), para hacerse una idea del nivel de ruido apreciable a determinada
distancia. Se ha empleado la siguiente calculadora online de ruido:

http://www.masenv.co.uk/noisecalculator2.

De este modo, escogiendo la actuacion que mas ruido generaria, tomando un
valor de ruido en origen de 110 dB, se tiene que para alcanzar valores inferiores
a los 50 dB habria que estar situado a 500 metros. Las deméas maquinarias de
obra generan ruidos menos potentes, y por lo tanto se dejan de percibir a menos

distancia aun.

El impacto adquiere una mayor magnitud cuando afecta a zonas de reproduccion
y fundamentalmente de las especies sensibles potencialmente presentes
identificadas en el apartado 2.5. Aunque los trabajos de campo no han podido

corroborar la nidificacion de las especies amenazadas si se establece a lo largo
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del presente proyecto que existe una posible presencia de determinadas especies

sensibles, por compatibilidad de habitat.

Por todo ello se considera que el impacto de molestias a la fauna en fase de
construccion es MODERADO para ambas alternativas sin identificarse diferencias

entre ellas.

Una correcta planificacion de los tajos de trabajo durante el periodo reproductor
de las especies sensibles es una medida que contribuye de manera efectiva a
reducir su incidencia, asi como una prospeccion faunistica previa para determinar

la posible reproduccion de las mismas en el ambito de estudio.

4.2. Fase de explotacion

4.2.1. Permeabilidad faunistica (Efecto barrera)

Uno de los efectos mas caracteristicos e importantes que se producen como
consecuencia de la puesta en explotacion de infraestructuras de tipo lineal es el
llamado “efecto barrera”, que consiste en que la presencia de la via (y su cierre
perimetral) imposibilita el transito de especies en direccion transversal a la misma,
impidiendo la comunicacion entre individuos y poblaciones de la misma especie,
que quedan aislados a ambos lados de la infraestructura. Este potencial
fraccionamiento de las poblaciones puede tener como consecuencia una
reduccion en el tamafio de las poblaciones resultantes, lo que se traduce en un
incremento en la consanguinidad, una reduccion en la diversidad genética y, en
definitiva, una disminucion en las posibilidades de supervivencia de las especies

asi afectadas.

Por tanto, la caracterizacion del impacto del efecto barrera durante la fase de

explotacion queda definido en la tabla.

SIGNO FORMA DE ACCION | INTERACCION |  DURACION
.
REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD | PERIODICIDAD ALCANCE

ESPACIAL
Irreversible

Regional
INTENSIDAD PROBABILIDAD
Posible

Continuo

Efecto barrera. Fase de explotaciéon. Fuente: elaboracién propia

Se considera que las aves (al igual que los murciélagos, dentro del grupo de
mamiferos), por su capacidad de volar, apenas son afectadas por el efecto
barrera. Por otro lado, tampoco se estima este efecto sobre los peces, al preverse
el mantenimiento de los cauces sin represamientos (se disefian drenajes,
viaductos, etc.), evitandose, en principio, cualquier afeccidbn sobre los

desplazamientos de este grupo animal.

Las caracteristicas que definen al presente proyecto van a tener importancia a la

hora de valorar el impacto sobre la fauna:

= La estacion y la zona de estacionamiento, al no tratarse de obras lineales,
no se considera que provoquen una fragmentacion significativa en el
territorio.

» Las modificaciones en la propia via ferroviaria existente, incorporando dos
andes centrales o laterales en funcion de la alternativa, no modifican la
configuracion en desmonte ya existente.

= El camino de acceso sin vallado perimetral no va a generar una barrera en

el territorio.

Por todo ello se considera que no se modifica la situacién actual de permeabilidad
en el territorio y el efecto barrera se considera COMPATIBLE para las dos

alternativas, sin existir diferencias entre ellas.

4.2.2. Riesgo de muerte por colisién y electrocucion

Las principales causas de mortalidad ligadas a lineas de ferrocarril son las
colisiones con los trenes en movimiento y con la catenaria, y la electrocucion con
la misma o con los tendidos eléctricos adyacentes. En este sentido, existen grupos
de aves especialmente sensibles a este tipo de afecciones, destacando aquellas
de vuelo bajo (anatidas, palomas, mirlos, estorninos...), asi como las rapaces

diurnas y nocturnas que cazan a ras del suelo.
Existen diversos factores que determinan el riesgo de colision y electrocucion:

» Trazado: las curvas, los cambios de rasante y los tramos en terraplén
aumentan el riesgo de colision de las aves.
= Velocidad e intensidad de trafico: las aves son practicamente incapaces de

esquivar obstaculos en movimiento que se desplacen a mas de 70-80 km/h.
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Por otro lado, las colisiones aumentan con la intensidad del trafico hasta un
punto maximo, a partir del cual se estabilizan ya que, a intensidades muy
elevadas, el ruido, el movimiento, etc. tienen un efecto disuasivo para
muchas especies.

¢ Abundancia de fauna: aquellos trazados que atraviesan habitats de cria, de
alimentacion, rutas migratorias, zonas de paso habitual, etc. y por tanto
donde la presencia de fauna es mayor, tienen una mayor probabilidad de

ocasionar elevadas tasas de colision.

SIGNO FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Negativo

REVERSIBILIDAD | RECUPERABILIDAD | PERIODICIDAD ALCANCE

ESPACIAL

Irreversible Irrecuperable Continuo Regional

INTENSIDAD PROBABILIDAD

Baja Posible

Riesgo de muerte por colisidn y electrocucion. Fase de explotaciéon. Fuente:

elaboracién propia.

Mortalidad por colisidén y/o electrocucidn con la catenaria

Diversos estudios ponen de manifiesto que la mortalidad derivada de la colisién
con la catenaria no es muy significativa siendo mucho menor que con las lineas
de alta tension. La infraestructura ferroviaria forma una estructura compleja, con
la propia plataforma y los equipamientos asociados, dando lugar a una mayor

visibilidad en su conjunto, lo que minimiza el impacto.

Al igual que sucede con la colision, la mortalidad por electrocucion con catenarias
de lineas ferroviarias no supone un impacto significativo para las aves. Los
criterios de disefio actuales aplicados a las lineas eléctricas minimizan estos

impactos. Se tienen en cuenta los siguientes:

Adecuacion de la linea eléctrica mediante el trenzado de cables o su aislamiento,

al menos en las proximidades de los apoyos.

= Disefo de los apoyos evitando que los puentes, seccionadores, fusibles,
transformadores exteriores (en su caso), derivaciones y finales de linea,
tengan los elementos de tension por encima de las crucetas o
semicrucetas.

= Las cadenas de aisladores se dispondran en suspension.

= No deben existir puentes flojos por encima de las crucetas.

= Aislamiento de los puentes de unidon entre elementos de tension en las
proximidades de los apoyos.

= Los apoyos de alineacién cumplirdn las siguientes distancias minimas
accesibles de seguridad:

o Entre conductos sin aislar y zona de posada, de 0,7 m.

o Entre conductores, de 1,5 m.

» |nstalacion de soportes al tresbolillo o de béveda, disefiandose siempre las
crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte el posado de las aves

sobre los puntos de enganche de las cadenas de aisladores.

Puesto que la via ya se encuentra en explotacion y no existen areas de interés
faunistico en el &mbito de estudio, el impacto se considera COMPATIBLE para

las dos alternativas.

Mortalidad por colisién con el material rodante

El riesgo de colision de la avifauna varia en funcién de las caracteristicas del
trazado, y aumenta a medida que se incrementa la altura de la plataforma
ferroviaria sobre el terreno, siendo especialmente relevante en viaductos. Sin

embargo, el factor mas importante es el ligado a la abundancia de fauna.

En el ambito de estudio no se han detectado zonas de interés para la avifauna
proximas al trazado. Ademas, el trazado de la via de ferrocarril discurre en gran
parte de su recorrido en desmonte, lo que minimiza considerablemente el riesgo

de colisién con los trenes, ya que las aves vuelan por encima del terreno.

El trazado del acceso viario para ambas alternativas se plantea a una cota similar
a la existente sin necesidad de ejecutar nuevas estructuras que supongan un
obstaculo para la avifauna. Este vial de conexion tiene caracteristicas de carretera

convencional y velocidad de proyecto 60 km/h.

Por todo ello, el impacto por colisibn de aves con el material rodante es

COMPATIBLE para ambas alternativas sin existir diferencias entre ellas.
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4.2.3. Incremento de los niveles sonoros en fase de explotacion

Como consecuencia de la presencia de la nueva estacién y las modificaciones a
realizar en la explotacion ferroviaria se va a producir un incremento en los niveles
sonoros en fase de explotacion en las zonas adyacentes a la nueva
infraestructura, pudiendo dar lugar al abandono de determinados espacios por

parte de los grupos faunisticos mas sensibles a la influencia antropica.

En cuanto a la afeccion por ruido a la fauna, hay que destacar en primer lugar que
no existe legislacion a nivel nacional relativa a los niveles maximos admisibles por
dicho grupo, lo que implica que no hay un valor universalmente admitido como
Optimo para las diferentes especies faunisticas y por lo tanto no existe posibilidad
de adecuacion de las infraestructuras o elementos perturbadores para cumplir con

las mismas.

Ademas, la infraestructura ferroviaria ya se encuentra en explotacion, por lo que
en la actualidad ya existen niveles de emision de ruido superiores a los existentes
en un medio natural. El grado de alteracion humana de la zona de estudio es
elevado, por lo que las especies presentes ya estan aclimatadas de alguna

manera a este factor.

Por otro lado, las especies observadas durante los trabajos de campo son
especies de alta valencia ecolégica, que no presentan problemas de

conservacion.

Se han calculado las huellas de ruido en situacion futura para cada una de las
alternativas con objeto de determinar si existen diferencias significativas entre
ellas. Los calculos realizados mediante simulacion aparecen detallados en el
apéndice 3 “Ruido” del presentes Estudio de Impacto Ambiental. En ellos se
evalla los niveles acusticos en el escenario futuro, basado en la modelizacion de
la situacién acustica del conjunto de fuentes viarias y ferroviarias a analizar en el
proyecto mediante un modelo matematico. Se propone la instalacion de dos
pantallas fonoabsorbentes.

En la siguiente tabla se muestran las superficies de ocupacion de las is6fonas de
50 dB durante el dia y la tarde y la is6fona de 45 dB en la noche simuladas en

situacion futura.

Superficie (m?)

Franja dia Alternativa 1 Alternativa 2

Dia (50 db) 671.470,63 672.279,408
Tarde (50 dB) 666.448,567 667.262,471
Noche (45 dB) 529.495,831 529.683,141

Superficie de ocupacion de las is6fonas de 50db y 45dB en situacion futura.

Dado que dichas distancias son calculadas para un horizonte de uso a largo plazo,
se espera que de inicio estos valores sean menores y, por lo tanto, a medida que
la infraestructura se amplie, y el ruido generado por la misma vaya aumentando,
la fauna de la zona se acostumbre al ruido continuo y regular que ésta genera.
Estos valores evidentemente estan condicionados localmente por multitud de
factores, como ya se ha detallado en fase de obra, pero son una buena referencia
para poder estimar las zonas en las que la afeccion por ruido de la carretera se

iguala al ruido ambiente.

Para la alternativa 2 se aprecia un incremento en las huellas sonoras. Para el dia
y la tarde el incremento es del 0,12% mientras que para la noche el incremento es
de 0,04%. Estas diferencias se consideran no significativas, por lo que no existen

diferencias entre las alternativas en lo relativo al ruido en fase de explotacion.

Segun lo expuesto, se considera que el impacto derivado del ruido en fase de
explotacion de las actuaciones propuestas en proyecto se puede calificar como
COMPATIBLE.

4.2.4. Efecto sinérgico

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, define el efecto de
sinergia en los siguientes términos: “aquel que se produce cuando el efecto
conjunto de la presencia simultanea de varios agentes supone una incidencia

mayor que el efecto suma de las incidencias contempladas aisladamente”.

Los dos impactos que mayor amenaza ejercen sobre las comunidades faunisticas
presentes en un territorio son la destruccion de habitats y el efecto barrera que las
infraestructuras, fundamentalmente lineales, producen cuando se implantan en un

espacio.

El efecto sinérgico se puede estudiar para estos dos impactos de manera

individualizada, valorando la acumulacién de infraestructuras en un territorio. Pero
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también se puede llegar a valorar como la interaccion de ambos impactos
(fragmentacion de habitat y pérdida de conectividad) en un mismo territorio puede
llegar a producir un efecto ampliado que afecte negativamente a la distribucién
/existencia de las especies.

Como se ha comentado anteriormente, las actuaciones planteadas no van a
producir un incremento en el efecto barrera del territorio, el cual se encuentra
altamente fragmentado como indican los indices de conectividad elaborados por
la Generalitat de Catalufia para el conjunto del territorio y las observaciones
realizadas en campo. El Unico corredor identificado en el @mbito de estudio no se
va a ver afectado y no se van a modificar los elementos transversales de las lineas

ferroviarias que discurren por el ambito de estudio.

La destruccién de habitat faunisticos provoca por un lado la eliminacion fisica de
los habitats naturales y por otro lado una fragmentacion de los mismos, que
produce una pérdida del correcto funcionamiento del ecosistema que debilitan a
las comunidades faunicas y pueden llegar a ocasionar pérdidas notables de
diversidad ecolégica. En este sentido, cuanto mayor sea la diversidad de las areas

y mayor su tamafio, menor sera la fragmentacion del habitat.

Dado lo puntual y localizado de las actuaciones objeto de estudio y el territorio en
el cual se enclavan, se considera gque la fragmentacion del habitat no es un factor

clave en la supervivencia de las especies que ahi habitan.

Por todo lo anterior, el efecto sinérgico se valora como COMPATIBLE, sin existir

diferencias significativas entre las especies.

4.3. Resumen de impactos

ALTERNATIVA | ALTERNATIVA

FASE IMPACTO 1 >
Destruccion de habitats faunisticos COMPATIBLE | COMPATIBLE
Construccion | Molestias a.Ia fauna y cambios en el MODERADO MODERADO
comportamiento
Efecto barrera COMPATIBLE | COMPATIBLE
y Riesgo de.r,’nuerte de aves por colisién y COMPATIBLE | COMPATIBLE
Explotacion | electrocucion
Incremento de los niveles sonoros COMPATIBLE | COMPATIBLE
Efecto sinérgico COMPATIBLE | COMPATIBLE

4.4. Impacto residual

La siguiente tabla resumen incluye una sintesis de la afeccion final de los impactos
(impacto residual), una vez adoptadas las medidas que se recogen en el apartado

4 del presente documento.

FASE IMPACTO VALOR

L Destruccion de habitats faunisticos COMPATIBLE
Construccion - - -

Molestias a la fauna y cambios en el comportamiento COMPATIBLE
Efecto barrera COMPATIBLE
Explotacion Riesgo de muerte de aves por colisién y electrocucién COMPATIBLE
P Incremento de los niveles sonoros COMPATIBLE
Efecto sinérgico COMPATIBLE
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5. Medidas preventivas

5.1. Fase de diseno

5.1.1. Medidas para disminuir el riesgo de muerte por colision

Adaptaciéon del cerramiento

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo y efectivo

para limitar el paso de fauna al interior de la via.

= El cerramiento evitard la presencia de zonas abiertas o descubiertas,
mediante su instalacion también sobre los elementos de drenaje y los
pasos de caminos.

= El cerramiento ira fuertemente sustentado para evitar derribos por parte de
los animales.

= EIl cerramiento deberd ir enterrado un minimo de 40 cm. La separacion
entre los postes de la valla debe ser como maximo de 2 m y alcanzar una
altura de 1,7 m.

= El cerramiento llevara instalado un refuerzo mediante una valla de 50 cm
con una luz inferior a los 2 cm que dificulta el acceso a pequefios mamiferos

y anfibios principalmente.

5.2. Fase de construccion

5.2.1. Control de la superficie de ocupacion

Con el fin de minimizar la ocupacién de suelo y la afeccién a la cubierta vegetal,
se realizara el jalonamiento de la zona de ocupacion, incluyendo las zonas de
instalaciones auxiliares, zonas de préstamo y zonas de vertederos, asi como los
caminos de acceso, prescribiéndose que la circulacion de maquinaria se restrinja

a la zona acotada.

Para el presente proyecto se establecen, a priori, dos tipos de jalonamiento; el
jalonamiento flexible y el jalonamiento rigido temporal. Asi, el primero se instalara

fundamentalmente a lo largo de la zona del limite de ocupacion previsto por la

infraestructura; mientras que el segundo se reserva para zonas de instalaciones

auxiliares de obra y para elementos de alta calidad ambiental a proteger.

Para el jalonamiento flexible se recomienda la utilizacion de balizas del tipo cinta
con o sin banderolas, mallas plasticas y anclajes de tochos; mientras que para el

segundo los mejor es el jalonamiento de vallado metalico con pies de hormigon.

El personal y la maquinaria de la obra no podran rebasar los limites sefialados por
el jalonamiento, quedando a cargo del equipo del Jefe de Obra la responsabilidad
del control y cumplimiento de esta prescripcion. De igual manera, el contratista
debera asegurar que ha instalado la sefalizacion necesaria con objeto de impedir

el acceso de personal y vehiculos ajenos a las obras.

5.2.2. Prospeccion faunistica

Con caracter previo al inicio de las obras y con objeto de detectar la presencia de
especies de fauna que pudieran verse afectadas por las mismas, se realizara una
inspeccion visual por personal cualificado de todas las zonas de ocupacion del
proyecto. Esta prospeccion faunistica incluye toda la superficie afectada por el
trazado y los elementos auxiliares necesarios para la ejecucion de los mismos:
instalaciones auxiliares, caminos de acceso y vertederos o prestamos (en el caso

de que, al final, fueran necesarios) y un buffer de 500 metros desde la estacion.

El objetivo principal es localizar la presencia de especies sensibles durante la
época reproductora. Es por ello que se realizar4 durante el periodo fenoldgico

oportuno.

En caso de localizar evidencias de nidificacion de especies protegidas, se
contactara con los agentes medioambientales. En ningln caso se manipulara o

translocara a los ejemplares sin la autorizacion del 6rgano ambiental.

Debe tenerse en cuenta en este sentido que, segun el articulo 52 de la Ley
42/2007 de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad: "queda prohibido dar muerte,
dafar, molestar o inquietar intencionadamente a los animales silvestres, sea cual

fuere el método empleado o la fase de su ciclo biolégico”.
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5.2.3. Limitaciones temporales en las actividades de obra

Las actividades de obra relativas a despejes, desbroces, demoliciones y
movimiento de tierras se considera que son las que provocan un mayor impacto

sobre el habitat, generando una mayor afeccion sobre las especies.

Esta afeccidbn es especialmente significativa cuando se trata de especies
protegidas y cuando esta coincide con el periodo reproductor de las mismas, ya
que podria ocasionar el abandono de los nidos o incluso la muerte accidental de

pollos y/ o adultos en las zonas de nidificacion.

El andlisis realizado en el presente proyecto no ha permitido confirmar la presencia
de las especies sensibles identificadas, ademas el alto grado de antropizacién del
entorno y la baja ocupacién de las actuaciones proyectadas hace poco probable

la afeccion a las especies.

Sin embargo, en aras de preservar la biodiversidad se propone que las actividades
ruidosas se inicien antes del periodo reproductor de las especies sensibles, para
que estas puedan abandonar la zona de obras para reproducirse en zonas no
afectadas. Consultada la biologia reproductora de las especies (ver apartado 2.5
“Especies sensibles”) se propone que las actividades de obra se inicien antes del

mes de abril y en ninglin caso entre los meses de abril a julio.

Ademas, si durante la prospeccion faunistica previa se detectase la presencia de
especies amenazadas se adoptaran medidas especificas para estas especies en
coordinacién con el organismo competente. Estas medidas iran encaminadas a
minimizar la afeccion durante la fase de obras y que pueden conllevar la restriccion
de las actividades de obra més ruidosas (descritas anteriormente) durante el

periodo reproductor de las especies que va de abril a julio, ambos meses incluidos.

Asimismo, se recomienda que los trabajos mas ruidosos se efectien fuera de las
horas de mayor actividad biolégica de las aves: primeras horas de la mafiana y
tltimas de la tarde, durante toda la duracion de las obras. También se propone,
siempre que sea posible, que los trabajos se realicen en horario diurno para evitar
las molestias sobre los anfibios y los quirépteros, durante las horas en las que

presentan mayor actividad.

5.2.4. Contaminacion acustica y luminica

Las obras de ejecucion de la futura estacion intermodal serdn planificadas
principalmente en horario diurno siempre que sea funcional y técnicamente viable
para minimizar las molestias directas a la fauna por incremento de los niveles de
ruido y el empleo de luz artificial. En caso de necesidad puntual de trabajo
nocturno, la potencia y orientacién de los puntos de luz se ajustara de forma que
sean suficientes, en cobertura y potencia, para las necesidades inherentes a los

trabajos a realizar, evitandose su dispersion mas alla de la zona de actuacion.
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