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1. Introduccién y objeto

Con objeto de integrar los aspectos relacionados con la salud publica en los
procesos de Evaluacion Ambiental, dando cumplimiento a lo dispuesto en la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, de Evaluacién Ambiental!, se ha elaborado el presente
documento que recoge un andlisis del impacto de la futura infraestructura objeto de

presente estudio en la salud publica.

La integracion de los aspectos de salud publica en los procedimientos de
Evaluacion Ambiental de planes, proyectos y actividades es uno de los requisitos
para lograr una adecuada evaluacion ambiental. Por ello, no es casualidad que en
el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de evaluaciéon de impacto ambiental de proyectos, se presente
al “ser humano” como primer factor a tener en cuenta en la evaluacion ambiental, y
en la legislacion de evaluacion de planes y programas, se mencione expresamente

a las administraciones con competencias en “salud humana”.

En este sentido la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, incluye en el Articulo 5.
Definiciones, la definicion de Evaluaciéon Ambiental como “el proceso a través del
cual se analizan los efectos significativos que tienen o pueden tener los planes,
programas y proyectos, antes de su adopcién, aprobacion o autorizacion sobre el
medio ambiente, incluyendo en dicho analisis los efectos de aquellos sobre los
siguientes factores: la poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la
biodiversidad, la geodiversidad, la tierra, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el
clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio

cultural, y la interaccion entre todos los factores mencionados”.

Asimismo, este articulo define a las Administraciones Publicas afectadas por la
citada ley a “aquellas Administraciones Publicas que tienen competencias
especificas en las siguientes materias: poblacién, salud humana, biodiversidad,

geodiversidad, fauna, flora, suelo, subsuelo, agua, aire, ruido, factores climaticos,

1 Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes

paisaje, bienes materiales, patrimonio cultural, ordenacién del territorio y

urbanismo”.

Y finalmente el punto c del Articulo 35 de la ley se indica que un Estudio de Impacto
Ambiental deberd contener la siguiente informacion: “ldentificacion, descripcion,
analisis y, si procede, cuantificacion de los posibles efectos significativos directos o
indirectos, secundarios, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los siguientes
factores: la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la
geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el medio marino, el clima, el
cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales, el patrimonio, cultural, y la
interaccidn entre todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion,

explotacion y en su caso durante la demolicion o abandono del proyecto”.

En consecuencia de lo anteriormente expuesto, y con objeto de elaborar el presente
documento, se han seguido las recomendaciones incluidas en la Guia metodoldgica
“La salud en la evaluaciéon de impactos ambientales™, elaborada por la Sociedad
Espafiola de Sanidad Ambiental (SESA) en 2011, que tiene como objetivo principal
el de desarrollar un método para la identificacién y valoracién de los impactos en el
medio ambiente que pueden tener efectos sobre la salud de las personas, con el
fin de informar en los procedimientos de evaluacion ambiental de planes,

programas, proyectos y actividades.

2. Descripcion del proyecto

2.1. Localizacion del proyecto

A nivel territorial, la ubicacién escogida para la nueva estacion intermodal se
encuentra en la provincia de Tarragona, préxima a los nlcleos urbanos de
Tarragona, Reus y Vilaseca, en el cruce de la linea convencional 210 Miraflores-
Reus-Tarragona, que explota los servicios Regionales/Rodalies (RT1, R14, R15y
R16), con la linea 600, que explotara los servicios de alta velocidad del Corredor

Mediteraneo.

y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases
de efecto invernadero
2 https://sanidadambiental.com/wp-content/uploads/978-84-615-6463-7/LIBRO_SESA.pdf
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= Accesos viarios a la estacion

Ambas alternativas comparten disefio en lo que respecta a la urbanizacion y
aparacamiento, el acceso viario y el apeadero sobre la linea 210 de ancho ibérico,
pero la configuracion de vias de la estacion de alta velocidad en el corredor
mediterraneo y distribucion y disefio del edificio de la estacion, son distintos para
cada alternativa, adaptados a las singularidades funcionales que ofrece cada

alternativa.

Ubicacion de la estacion intermodal a nivel territorial

Cabe destacar que a unos 11 min de distancia en vehiculo se encuentra el
aeropuerto de Reus, por lo que la estacién se encuentra en un lugar central

respecto de los focos de poblacién y de transporte mas cercanos.

Respecto del resto de focos de poblacién se encuentra a unos 9 min de la localidad
de Reus, a unos 11 min de la localidad de Vilaseca y a unos 15 min de la localidad
de Tarragona.

2.2. Descripcion de la actuacion

A raiz de lo indicado en un estudio de explotacion ferroviaria y funcionalidad para
la nueva ubicacion de la estacion intermodal, se considera adecuado plantear dos
alternativas de configuracion de vias y andenes de alta velocidad, que comparten
la misma actuacion sobre la linea 210 (implantacién de andenes para funcionar

como apeadero y poder realizar parada en la nueva estacion intermodal).

La definicion de cada alternativa viene determinada por los siguientes elementos:
. Configuracion de vias y andenes en la linea del Corredor Mediterraneo

. Apeadero en linea 210 (ancho ibérico)

. Disefio del edificio de la estacion y acceso de flujos de viajeros

. Urbanizacién y aparcamiento

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION INTERMODAL EN EL AMBITO DE TARRAGONA



DOCUMENTO N.° 3. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE 9
Pagina 4

3. Exposicion de las alternativas estudiadas

3.1. Alternativa 0

Se considera que la alternativa 0 no es competitiva, no se adapta bien a los
requerimientos funcionales y legislacion vigente, no garantiza la total
compatibilidad con el resto de las actuaciones que se estan desarrollando en

la zona, y condiciona el desarrollo socioecon6mico regional y nacional.

Como consecuencia de lo mencionado, para el presente Estudio se plantean dos
alternativas que se analizaran desde la perspectiva de su comportamiento

funcional, ambiental, complejidad constructiva y econémico.

3.2. Alternativas planteadas

La nueva estacion intermodal que se disefia va a integrar dos estaciones, una
estacion ferroviaria en la linea de alta velocidad y otra en la linea convencional
Reus-Tarragona. Aunque la parte ferroviaria de la estacion esta claramente
diferenciada, ambas van a compartir edificio, urbanizacién y accesos para permitir
la intermodalidad. Ademas, todos los elementos comunes de la estacion han sido
disefiados para poder también integrar en un futuro una parada del Nuevo tranvia
del Camp de Tarragona de los Ferrocarriles de la Generalidad de Cataluiia, el cual
no es objeto del presente estudio informativo.

Tras un analisis de explotacion ferroviaria, y teniendo en cuenta los requerimientos
de explotacion y funcionalidad ferroviaria, se plantean dos alternativas de

configuracion de vias en la estacion de alta velocidad:

. Alternativa 1. La estacioén ferroviaria consta de dos vias generales mas dos de

apartado, con andenes exteriores.

En el exterior de las vias de apartado se dispondran sendos andenes de
longitud atil minima 410 m, capaces de atender composiciones dobles de

trenes de alta velocidad.

LINEA 210 4 MIRAFLORES

|
AMPLIACION ‘ s ‘ NUEVO APARCAMIENTO
ESTRUCTURA \ |

TOPERA A ° . TOPERA
¥ [ T g
z
B -

» —

|
¥
ANDEN, a:s‘s—rj ‘ ||

| k ESTACION
\

¥ TARRAGONA

. Alternativa 2. Misma composicion de vias que la alternativa 1 pero la

disposicion de los andenes es entre vias generales y vias de apartado.

Entre las vias generales y la via de apartado se dispondran sendos andenes
de longitud atil minima 410 m, capaces de atender composiciones dobles de
trenes de alta velocidad.
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Ambas alternativas derivan en dos configuraciones de edificio de estacion

intermodal adaptadas a esta configuracion ferroviaria, pero comparten la misma
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actuacion en la linea convencional, la misma ubicacién, aparcamiento y acceso a

éste, comunes para ambas alternativas.

La estacion en la linea convencional para ambas alternativas, como puede verse
en los dos esquemas anteriores, tendria una configuracion ferroviaria en forma de
apeadero, con dos vias generales a las que se les adosan dos andenes que

permitan la parada de trenes de 200 metros de longitud.

El edificio de la estacion intermodal, asi como la zona de servicios y el aparcamiento
asociado a la misma, se ubican en el entorno a la encrucijada que conforma el cruce
de vias de la red convencional (entre las localidades de Reus y Vila-Seca) con el

tramo de la linea de Alta Velocidad del Corredor Mediterraneo.

Esta encrucijada se ubica en unos terrenos sin urbanizar, en una posicion central
respecto de los focos de poblacion y de flujo de personas de la zona. Se encuentra
en la provincia de Tarragona, proxima a los nucleos urbanos de Tarragona, Reus y

Vilaseca, asi como del aeropuerto de Reus.

Cercano a este entorno nos encontramos las carreteras y autopistas interurbanas

T-11, AP-7, C-14 y T-315, que rodean el &mbito en el que se localiza la propuesta.

Por tanto, para la conexion de la estacion con la red de carreteras, asi como con el
resto de municipios y nodos de transporte, es necesaria la ejecucion de un vial de
conexion que comunique la estacion con la glorieta que conecta la autopista T-11
con la carretera T-315, tal como se indica en la siguiente imagen, y es a través de
esta carretera con la que se realiza la conexién de la estacién intermodal con los

principales nucleos de poblacion (Reus, Vilaseca y Tarragona).

4. Actividades generadas por el proyecto y posibles

efectos sobre la salud publica

Las principales obras civiles que contemplan el estudio -estacion intermodal,
aparcamiento, bolsa de servicios, conexién entre las vias de comunicacion
terrestres, etc.-, pueden tener algun tipo de efecto sobre la salud humana debido a
que las actividades que es necesario desarrollar para su ejecucion, y pueden
generar contaminacién atmosférica, vertidos al medio acuatico, residuos y suelos
contaminados, agentes quimicos y bioldgicos, ruidos, e impacto paisajistico y sobre

la calidad de vida.

Por tanto, en los siguientes apartados se realiza un analisis del marco o contexto
de la zona donde se realizan las actuaciones contempladas en el estudio, y se
identifican las emisiones o puesta en el medio de sustancias, organismos o formas
de la energia que puedan ser perjudiciales para la salud de la poblacion, y

finalmente, se valora su grado de afeccion.
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5. Marco o contexto de la actuacion

5.1. Localizacién geografica. caracteristicas geograficas y climaticas

de la localizacion

5.1.1. Localizacion geogréfica

La estacion intermodal se situa en el PK 36+050 de la Variante de Vandellds, en el
entorno del cambiador de anchos de La Boella, en el término municipal de Reus, al
sur del aeropuerto de dicha localidad y a 7 km de distancia del nucleo urbano de
Tarragona, a 5 km de Reus y a 4 km de Vila-seca.

La zona donde se localiza es denominada como la comarca del Baix Camp (Bajo
Campo), de la que Reus ejerce la capitalidad, situada en la provincia de Tarragona
(Catalufia), que forma parte del area metropolitana de Tarragona (también llamada
«Triangulo Tarragona-Reus-Valls»). Es una de las tres comarcas entre las que se
dividio el conocido como Campo de Tarragona en la division comarcal de 1936, y

la componen 28 municipios.

Es una comarca costera situada entre el Tarragonés, al noreste, y el Bajo Ebro al
sur. Limita al oeste con el Priorato -mas al norte- y la Ribera de Ebro -més al sur-,
al norte con la Cuenca de Barbera y al noreste con el Alto Campo —al interior- y

el Tarragonés tocando el Mediterraneo.

El Baix Camp comprende la parte sur del Campo de Tarragona, situada entre la
Cordillera Prelitoral (sierra de la Mussara, montaifias de Prades y sierras de
Puigcerver, I'Argentera, Llaberia y Vandellos) y el mar. Entre estas sierras y la costa
existe una extensa planicie, tradicionalmente muy agroturistica, en cuyo centro se
sitla la ciudad de Reus, la capital comarcal y centro comercial de las comarcas del
sur de Catalufia, hasta bien entrada la segunda mitad del siglo XX, por delante de
Tarragona.

La proximidad de las dos grandes ciudades ha hecho que hubiera una gran rivalidad
en el papel centralizador de estas comarcas. Reus ha sido la capital tradicional y la
mas activa hasta la primera mitad del siglo XX. Pero Tarragona, al ser designada

capital provincial, se ha visto favorecida por la instalacion de numerosos servicios.

Pero en el siglo XXI, la revitalizacion del aeropuerto de Reus ha vuelto a acercar
otra vez la capital del Bajo Campo a la del Tarragonés. El desarrollo industrial
durante las décadas 1980-2000 y la potenciacion de su puerto ha puesto las dos
ciudades a un nivel econdbmico muy similar. Tarragona ha acabado siendo una

ciudad industrial, administrativa y de servicios, Reus, una ciudad comercial.

La divisibn comarcal de la planicie del Campo plantea numerosos problemas,
especialmente en la delimitacion de la franja entre las dos grandes ciudades,
separadas solo por 10 kilometros. La complejidad de los limites se agrava al ser
este sector atravesado por numerosas vias de comunicacion, como la autopista AP-
7, la presencia del aeropuerto y el tren de alta velocidad. Actualmente es un area
en expansiéon con una densidad de trafico muy elevada. Confluyen centros

comerciales, turisticos, residenciales e industriales.

La comarca actual del Baix Camp difiere ligeramente de la definida por la
Generalidad de Catalufia en 1936 y 1987. Debido a la ley de enero de 1990, por la
gue se modificaron los limites de algunas comarcas de Catalufia, el Bajo Campo se
vio modificado con la agregacion del municipio de Arboli, hasta entonces
perteneciente al Priorato. Con este cambio, el Bajo Campo aumentaba su superficie

en 21,11 km2. La poblacién solo ganaba 130 habitantes.

El Bajo Campo tiene unas condiciones naturales, topograficas y climaticas que
facilitan la ocupacién del territorio. Es una comarca muy activa econémicamente y
con una larga tradicion. Tiene una agricultura y una industria muy activas. La franja
costera se convirtié en el dltimo tercio del siglo XX en una zona turistica de primer

orden.
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Situacion y municipios que integran la comarca del Baix Camp (Bajo Campo)

5.1.2. Caracteristicas geogréficas

El Baix Camp es una comarca costera cercada por el mar Mediterraneo y la
Serralada Prelitoral. En medio, se halla el llano de Tarragona, que comparte
espacio vital con el Tarragonés. Al norte hace frontera con elb Alt Camp y la Conca
de Barbera, al oeste limita con el Priorat y la Ribera d'Ebre, mientras que al sur lo

hace con el Baix Ebre.

El Baix Camp no tiene grandes rios y sélo dispone de rieras y torrentes que, como
consecuencia de la escasez de lluvias, acostumbran a bajar secos durante gran
parte del afio, por eso se construyo el embalse de Riudecanyes, que guarda el agua

procedente del pantano de Siurana y la baja a la comarca a través de la riera.

Mapa fisico de la comarca del Baix Camp (Bajo Campo)

5.1.3. Caracteristicas climaticas

De acuerdo con la clasificacidon climatica realizada por el IGN (Instituto Geogréfico
Nacional) el clima de Los municipios de Reus, Tarragonay Villa-seca en la provincia
de Tarragona es mediterraneo costero con veranos calidos y secos e inviernos
suaves, experimentando precipitaciones moderadas a lo largo de todo el afio,

siendo los meses de septiembre y octubre los més lluviosos.
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REGIONES CLIMATICAS
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Clasificacion climética realizada por el IGN (Instituto Geografico Nacional)

Del “Visor del Atlas climatico de la Peninsula y Baleares” del AEMET (Agencia
Estatal de Meteorologia)®, que recoge los valores de las principales variables
climaticas observadas en el periodo 1971-2000 se puede concluir lo siguiente

respecto a los municipios de Reus, Tarragona y Vila -seca:

e Las temperaturas medias anuales rondan los 16,5°C, por lo que son
ligeramente superiores a la media nacional 13,3 °C-, siendo la media anual
de las temperaturas méaximas y minimas 20,7 °C y 12,3°C respectivamente.

e Anualmente, de media, se superan los 25°C de temperatura maxima en
112,1 dias, mientras que se superan los 20°C de temperatura minima en
52,9 dias, siendo la temperatura minima inferior a 0°c en 2,5 dias.

e En lo que respecta a las precipitaciones la media anual es 502,0 mm,
moderadamente inferior a la media nacional -661 mm-, estando las
precipitaciones en general por debajo de la media, con 63,2 dias de
precipitacion por encima de los 0,1 mm, 48,4 dias superior a 1 mm, 16,9 dias
por encima de los 10 mm, y 3,8 dias por encima de los 30 mm.

En el siguiente cuadro se recogen los valores obtenidos del citado para los
municipios considerados, la provincia de Tarragona, la Comunidad Autdbnoma de

Catalufia y la peninsula y archipiélagos:

3 http://agroclimap.aemet.es/

Temperaturas Precipitacion

T [ 7 [or38  oxc [owan] 7 Jorsoa]oms] orio [ omao
4,4 3,7

MUNICIPIOS

Reus 16,6 | 20,6 | 12,5 | 111,5 58,6 [540,0| 69,0 | 50,4 17,0
Tarragona 16,3 | 20,7 | 12,0 | 112,7 | 0,6 | 47,1 | 464,0| 57,3 | 46,4 16,8 3,9
Villa-seca 17,3 1209 | 13,6 | 1140 | 0,5 | 73,2 | 524,0| 62,3 | 48,8 17,1 4,2

" Weda |16 207|123 | 1123 | 25 | 520 [su20 | 32 |84 ] 169 | 38 |
arogors |15 [202 | 39 [1332 |53 | 302 [stsa | 515 6| 110 | 43

i couna [ 125 [184 ] 67 1054 732 | 132 [eao0] 70 09| 220 | 4 |
reniveus 133 (154 ] 72 {1122 527 | 127 [s0] 708 [e96] 222 | 37

T: Temperatura media anual (°C).

TM: Media anual de las temperaturas maximas diarias (°C)

Tm: Media anual de las temperaturas minimas diarias (°C)

DT<0 °: Numero medio anual de dias con temperatura minima igual o inferior a 0° C
DT>20 °: Namero medio anual de dias con temperatura minima igual o superior a 20° C
P: Precipitacién anual media (mm).

DP>0,1 mm: Namero medio anual de dias con precipitacién superior o igual a 0,1 mm
DP>1 mm: Nimero medio anual de dias con precipitacién superior o igual a 1 mm
DP>10mm: Numero medio anual de dias con precipitacion superior o igual a 10 mm

DP>30 mm: Numero medio anual de dias con precipitacién superior o igual a 30 mm

Si se analiza los datos mensuales de temperatura y na es posible obtener que la
evolucion de termomeétrica a lo largo del afio presenta en la provincia de Tarragona
una acusada oscilacion, siendo la diferencia de temperatura media del mes mas

calido -julio con 24,0 °C- y la del mes mas frio -enero con 7,3°C- de 16,7°C.

En cuanto a la precipitacion, la variacion mensual es bastante acusada,
produciéndose el valor minimo en los meses de julio y agosto -con 15,0 y 35,0 mm
respectivamente- y el maximo en el mes de octubre -con 74,0 mm-, seguido del

mes de mayo con 60,0 mm.
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PRECIPITACION MENSUAL MEDIA {mm) ——TEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C)

=—TEMPERATURA MENSUAL MEDIA DE LAS MAXIMAS("C) = TEMPERATURA MENSUAL MEDIA DE LAS MINIMAS (°C)

Evolucion anual de las temperaturas y precipitaciones en la provincia de Tarragona

En el siguiente cuadro se recogen los valores de las temperaturas mensuales
medias de las maximas y minimas y las temperaturas medias, y de las
precipitaciones medias mensuales obtenidos del visor para la provincia de

Tarragona.

TEMPERATURA
MENSUAL MEDIA
DE LAS
MAXIMAS(°C)

TEMPERATURA
MENSUAL MEDIA
DE LAS MINIMAS EREWTEGINE

TEMPERATURA

°C

PRECIPITACION

11,5(13,7| 16,4 (18,3 22,0]26,3]30,1|29,8 |26,1|21,0|155(12,3| 20,2

31140 56 | 741109 |14,7(17,8]118,2 11521110 6,7 | 42 ] 99

MEDIA MENSUAL 7388110128 16,5]205]|23,9(24,0(20,6]16,0]11,1] 83 | 151
548,0

MENSUAL MEDIA 41,0126,0] 38,0 | 48,0 | 60,0 | 42,0|15,0] 35,0 |64,0] 74,0 50,0 | 51,0
mm

Por otra parte, a partir de los valores medios mensuales de la temperatura y la
precipitacion es posible definir el diagrama ombrotérmico de Gaussen. Este tipo de
diagrama elige para la representacion gréafica una escala de precipitaciones en mm
doble que la de temperatura en grados centigrados, segun la hipétesis de Gaussen
(1954-1955) de equivalencia entre 2 mm de precipitacion y 1 °C de temperatura,
por lo que, como se puede apreciar a un valor de 20 ° C le corresponde un valor de
precipitacion de 40 mm

Este diagrama permite establecer los periodos secos y su intensidad, por lo que,
en el caso de la provincia de Tarragona, cuyo diagrama se incluyen a continuacion,
se deduce que el periodo seco muy acusado, que se produce entre los meses de
junio, julio y agosto, lo que viene a corroborar la baja pluviosidad y las altas

temperaturas que se producen en los meses de verano.

0 74,0

Q64,0
30 0 60,0 60

5 0500 0510 5

40

Temperatura (2C)
o
S

30

20

10

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP ocT NOV DIC

——TEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C) © PRECIPITACION MENSUAL MEDIA (mm)

Diagrama ombrotérmico de Gaussen de la provincia de Tarragona

5.2. Caracteristicas de las variables que influyen en el desplazamiento

de los contaminantes

Un elemento que incide de forma directa y muy relevante en el desplazamiento de
contaminantes es el viento, que a su vez se encuentra afectado por la situacion

geografica, el relieve y el clima de la zona en estudio.

En el caso de la provincia de Tarragona la velocidad promedio del viento por hora

tiene variaciones estacionales leves en el transcurso del afno.

La parte mas ventosa del afio dura 6,1 meses, del 21 de octubre al 26 de abril, con
velocidades promedio del viento de mas de 15,0 kilometros por hora. El mes
mas ventoso del afio en Tarragona es diciembre, con vientos a una velocidad

promedio de 17,2 kilbmetros por hora.
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El tiempo mas calmado del afio dura 5,9 meses, del 26 de abril al 21 de octubre. El
mes mas calmado del afio en Tarragona es agosto, con vientos a una velocidad NNW NNE

promedio de 12,6 kildmetros por hora.

NW NE

30 dias
25 dias
ENE
20 dias
15 dias

10 dias

5 dias
ESE

0 dias

Ene Feb Mar Abr May Jun

0 >1 >5 ®>12 @®>19 @>28 @ >38 >50 @ >61 km/h e
metecblue 4

Diagrama de los dias por mes durante los cuales el viento alcanza una cierta en la provincia de Tarragona

(Fuente Meteoblue) 5
La direccion predominante promedio por hora del viento en Tarragona varia durante 0 >1 >5 ®>12 @>19 @>28 ©>38 I TR
el afo.
Diagrama de los dias por mes durante los cuales el viento alcanza una cierta en la provincia de Tarragona
El viento con mas frecuencia viene del sur durante 6,1 meses, del 11 de abril al 15 (Fuente Meteoblue)

de octubre, con un porcentaje maximo del 59 % en 5 de agosto. El viento con mas
frecuencia viene del oeste durante 5,9 meses, del 15 de octubre al 11 de abril, con 5.3. Distribucién de la exposicion ambiental previa

un porcentaje maximo del 42 % en 1 de enero.
5.3.1. Contaminacion Atmosférica

Para conocer las condiciones del medio atmosférico se analiza la calidad quimica
del aire ya que esta puede verse afectada por la emisién de contaminantes y humos
nocivos procedentes de distintas fuentes (industrias, transporte, etc.).

En Cataluiia el responsable de evaluar la calidad del aire es el Servicio de Vigilancia
y Control del Aire, a partir de los datos recogidos en su Red de Vigilancia (XVPCA)
con 107 estaciones de medida en 71 municipios diferentes.
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La evaluacion de la calidad del aire se hace de acuerdo con la legislacion vigente
(Directiva 2008/50/ E, Real Decreto 102/2011, etc.) y requiere dividir el territorio en
zonas de calidad del aire. En Catalufia se ha realizado esta division segun las
emisiones y las condiciones de dispersion de cada zona. Esto debe permitir
optimizar el nimero de puntos de medicion, ya que, si se mide dentro de una zona
en los diferentes entornos que encontramos, el resto de puntos de la zona seran

equivalentes a los niveles medidos en alguna de las estaciones de medida.

Dentro de la division de las zonas de calidad del aire (ZQA), el ambito de estudio

se encuentra en la ZQA4- Zona Camp de Tarragona:

Pirineu
Occidental

Pirineu Oriental

Emporda

Prepirineu

Comarques
de Girona

Catalunya
Central

Terres de
Ponent

Maresme

rea de Barcelona

Garraf

Camp de
Tarragona

Mapa de las zonas de calidad del aire de Catalufia (ZQA. Fuente: La qualitat de 'aire a Catalunya. Anuari
2022

En el Camp de Tarragona se encuentra el mayor complejo petroquimico del sur de
Europa, dos incineradoras de residuos, un puerto, un aeropuerto y su territorio esta

cruzado por importantes vias de circulacion de vehiculos.

Dentro de la zona ZQA4, las estaciones mas proximas al ambito de estudio

consideradas para el analisis de la calidad del aire en el ambito de estudio son:

- Estacion de Reus, ubicada en el término municipal de Reus, considerada de
tipo suburbano y con aporte a la contaminacion mayoritario derivado del
trafico.

- Estacion de Vila-Seca, dentro del término municipal de Vilaseca, también de

caracter suburbano, pero de tipo de contaminacion de fondo.

uct vanip

Els Pallaresos El Catllar
El Bassal
Poligono
S Industrial 9 ElSCocons
t \ de Constanti San Salvador
‘ 9 Constanti
Reusy \
\
JUNC\ SA \ Escorpi
\ \ Monnars
L*Iana \ Gavarres
\ \ 8
\ \ = Canonv Tarragona
\
> -gpe ol
Q3 @
Xalets
Salou de Salou
Vilafortuny La Pineda

Estaciones de medicion del ambito de estudio de la XVPCA: Reus y Vilaseca

Segun los datos del Informe La qualitat de I'aire a Catalunya. Anuari 2022, los
resultados obtenidos de las estaciones del ambito de estudio durante 2022 han
cumplido con los valores limite de referencia establecidos en el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, para NOg,

PMio, PM2;5, SO2, H2S, CO, benceno y benzo(a) pireno.

Respecto al ozono troposférico (O3) tampoco se han detectado superaciones de los
valores objetivo para la proteccion de la salud humana y para la proteccion de la
vegetacion en las estaciones analizadas, aunque se identifican dos superaciones
horarias puntuales del umbral de informacién horario (180 pg/m?®) en la estacion de
Reus -1 h-, y de Vila-seca (IES Vila seca) -1 h-.
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A partir de las conclusiones del citado informe, y a pesar de situarse en un entorno
rodeado de vias interurbanas, durante 2022, tteniendo en cuenta todos los
requisitos definidos por la legislacion aplicable, se considera que la calidad del aire
en el &mbito de estudio es buena.

5.3.2. Ruido

La contaminacion acustica es considerada en la actualidad como una de las formas
de contaminacion ambiental que mas contribuyen al deterioro de la calidad
ambiental del territorio. Es considerada por la mayoria de la poblacion como un
factor medioambiental muy importante, que incide de forma principal en su calidad

de vida.

El término contaminacién acustica hace referencia al ruido cuando éste se
considera un sonido molesto que puede producir efectos fisiol6gicos y psicolégicos

nocivos para una persona o grupo de personas.

Se ha realizado un estudio completo, incluido en el Apéndice 3. Estudio de ruido,
que tiene como objetivo analizar, desde el punto de vista acustico, el impacto en
fase de explotacion de la infraestructura. Ademas de detectar los posibles impactos,
en el presente estudio, se dimensionaran de forma preliminar las medidas
correctoras necesarias para alcanzar los objetivos de calidad acustica deseados,
en caso de detectar superaciones de los valores limite de aplicacion. Una vez
determinadas, posteriormente deberd realizarse un estudio de mayor detalle en el
qgue se incluyan los calculos que analicen la viabilidad técnica y los temas de

seguridad relacionados con las medidas correctoras propuestas.

Se prestara particular atencion a las zonas de especial sensibilidad acustica como
son las edificaciones de uso residencial. Todo ello dentro del marco legislativo de
referencia que permita verificar los objetivos de calidad aplicables en ambos
escenarios. Cabe destacar que se ha realizado es un analisis detallado del marco
legislativo de aplicacion y los indices de evaluacion en materia acustica, tanto en el
ambito europeo, como estatal, autondmico y municipal, pudiendo consultarse
integramente en el apartado “2. Normativa de aplicacion” del Apéndice 3. ” Estudio

de ruido” del presente documento.

El @mbito de estudio sobre el que se desarrollan las distintas alternativas puede
consultarse en el Plano 1: Plano de situacion del Anexo 1. Planos, del Apéndice 3.

” Estudio de ruido” del presente documento.

Respecto al método de evaluacién del ruido ferroviario, tras la publicacién por parte
de ADIF del documento “Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU en la
modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias en las
infraestructuras de ADIF y ADIF AV”, una vez implementado o realizada la
correspondencia oportuna en los distintos softwares de calculo comercializados, se
aplicara lo dispuesto en las 6rdenes PCI/1319/2018 y PCM/80/2022 utilizando la
metodologia CNOSSOS-EU como método de calculo para infraestructuras

ferroviarias.

El criterio de calidad acustica a verificar se basa en adoptar la posicion mas
conservadora que verifique el cumplimiento de la legislacion aplicable. Del analisis
de todas las normativas descritas anteriormente (europea, estatal, autonémica y
local) se concluye que aquella que establece unos limites més restrictivos, es la

legislacion autonomica.

Por ello, se verificara el cumplimiento de los Valores de Atencién del Anexo A del
Reglamento de la Ley 16/2002:

VALORES DE ATENCION EN dB(A)

— —_ Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) (21a23h) 23a7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 62 62 52
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades y/o

infraestructuras de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 70 70 60
(B3) Areas urbanizadas ex_istente_s afectadas por suelo de uso 65 65 55
industrial
ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 73 73 63

(C2) Predominio de suelo de uso industrial 75 75 65
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VALORES DE ATENCION EN dB(A) OCA Ld Ld Superacién | OCA Le ) Superacién | OCA Ln Ln Superacion
@BA) | (dBA) | dia(dBA) | (dBA) | (dBA) | tarde (dBA) | (dBA) | (dBA) | noche (dBA)
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo
(7a21h) (21a23h) (23a7h)

9 Residencial
11 | Residencial 65 45 - 65 43 - 55 47 -
(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
‘ infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos ) ) ) 14 | Residencial 65 46 - 65 44 - 55 47 -
Fuente: Valores de atencion del Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002 16 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 48 -
17 | Residencial 65 46 - 65 45 - 55 48 -
. L 21 | Residencial 65 56 - 65 53 - 55 58 3
En el escenario futuro, en aquellos casos en los que la emision de otras fuentes 22 | Residencial e 7 : e o ) =5 59 B
provoque la superacion de los limites marcados, en la evaluacion global no sera 24 | Residencial | 65 51 - 65 49 - 55 54 -
. . .. . . 25 | Residencial 65 51 - 65 48 - 55 53 -
posible alcanzar los citados limites por los niveles generados por fuentes ajenas al —

26 | Residencial 65 51 - 65 48 - 55 52 -
presente proyecto. En estos casos se calcularan los niveles que reciben los 30 | Industrial 75 46 - 75 44 - 65 47 -
receptores de otras fuentes y éste serd el valor maximo que no podra 32 | Industial | 75 >t : s 18 i 65 46 i

35 | Residencial 65 50 - 65 47 - 55 46 -
Incrementarse. 40 | Residencial 65 55 - 65 52 - 55 47 -

45 | Residencial 65 57 - 65 54 - 55 48 -

Para el escenario actual, se han considerado las siguientes fuentes lineales:
Fuente: Resultados del modelo de simulacion CadnaA

e Principales vias de trafico rodado:

, Como se puede apreciar en la tabla, en situacion actual existen 2 edificios en el
o Autopista T-11.
o ) ) _ ] o _ ambito de estudio donde se produce superacion de los objetivos de calidad acustica
e Principales vias de ferrocarril. Las diferentes lineas ferroviarias existentes _ - o .
o o _ ) o en periodo noche. Esta superacion se produce principalmente por el impacto
en el ambito de estudio junto con la fuente objeto de estudio para las distintas o o ) ) _
_ _ _ acustico generado por el transito de trenes mercancias en la linea convencional
alternativas de este Estudio Informativo. _
. ) 210 Miraflores-Tarragona.
o Linea convencional 210 Miraflores — Tarragona.

o Linea de Alta Velocidad 600. De forma analoga al andlisis realizado para situacién actual, se han evaluado los
o Bifurcacion La Feredat - Bifurcacién Vilaseca. niveles maximos en fachada generados por la accion de las fuentes viarias y

L ) ferroviarias planteadas en situacion futura. Este estudio se ha realizado para todas
Puede consultarse la localizacion de estas fuentes en el Plano 2. Inventario de o o _ _
o . o las edificaciones presentes en el ambito de estudio. Cada receptor ha sido evaluado
edificios y fuentes de ruido del Anexo 1. Planos de este Apéndice. y _ ] _
en funcion de su uso y para los tres periodos, dia, tarde y noche, de referencia.

En la siguiente tabla se incluyen los resultados obtenidos en situacion actual para _ . o _ o o
o _ _ _ Para la alternativa 1 se obtiene en situacion futura que siguen existiendo 2 edificios
cada edificio en todos los periodos evaluados, considerando activas todas las y o _ o _ o
o o _ o _ con superacion de los objetivos de calidad acustica en periodo noche. Si bien la
fuentes viarias y ferroviarias existentes en el ambito de estudio. y _ o o
superacion se produce por el impacto acustico generado por el transito de trenes

Superacion Superacion SLEE mercancias en la linea convencional 210, este impacto se ve reducido con respecto

dia (dBA) tarde (dBA) noche (dBA)

a situacion actual por la disminucién del nimero de circulaciones de mercancias en

1 Industrial 75 42 - 75 41 - 65 44

2 | Residencial 65 40 - 65 38 - 55 41 - el periodo noche futuro. Se detecta también un aumento de los niveles acusticos

4 Residencial 65 41 - 65 39 - 55 42 i . Loy . ..
esidencia en el edificio 9 en periodo noche, si bien se produce por el impacto acustico que

5 Residencial 65 42 - 65 40 - 55 43 -

8 | Residencial 65 49 ] 65 50 ] 55 49 ] genera la bifurcacion La Feredat, la cual se considera una fuente ajena al presente
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proyecto. Por tanto, se ha planteado la correccion de los valores maximos en este
edificio.
Para la alternativa 2, de manera similar la Alternativa 1, la superacién se produce

en los edificios 21 y 22 por el impacto acustico generado por el trdnsito de trenes

mercancias en la linea convencional 210.
Tras el andlisis realizado se extraen las siguientes conclusiones:

e En la modelizacion del ruido generado por el trafico ferroviario para la
situacion actual se comprueba que existe afeccion en dos edificios
residenciales en periodo noche, debido al transito de trenes mercancias por
la linea convencional 210 Miraflores-Tarragona.

e Los resultados obtenidos de la modelizacién del ruido generado en situacion
futura para las dos alternativas analizadas indican que sigue existiendo
afeccion en los dos edificios residenciales en periodo noche, si bien esta
afeccidon se ve reducida con respecto a situacion actual por la disminucién
del nimero de circulaciones de mercancias en el periodo noche futuro.

e Una vez determinada la afeccion en el escenario futuro, se ha realizado una
propuesta de pantallas acusticas con la idea de reducir el impacto acustico
en los edificios afectados. En concreto, se plantea la instalacion de 2
pantallas acusticas fonoabsorbentes de tipologia metalica.

e Con la propuesta de pantallas planteada se elimina la superacién de los
objetivos de calidad acustica (Valores de Atencién del Anexo A del
Reglamento de la Ley 16/2002) en los edificios afectados de las dos
alternativas analizadas.

e De esta manera, las dos alternativas planteadas presentan un impacto
acustico similar. Aun asi, se considera necesario realizar un estudio acustico
mas detallado, incluido en el futuro Proyecto Constructivo para la alternativa

seleccionada.

5.3.3. Vibraciones

En el Apéndice n°4 “Estudio de vibraciones” se realiza un estudio completo del
impacto por vibraciones en el ambito de estudio. Para ello, se analiza toda la zona

de actuacion; es decir, las edificaciones que pudieran resultar expuestas en el

futuro a niveles de vibraciones no deseables, prestando especial atencion a las

edificaciones actuales de uso residencial, que son las mas sensibles en la zona.

Aunque se trata de un estudio informativo, el alcance y contenido de este estudio
se ajusta lo maximo posible a lo especificado en las "Instrucciones y
recomendaciones para redaccion de proyectos de plataforma”™ de ADIF (PGP
2011), y en particular, de la IGP 6.4. Estudio para la prevencion de ruidos y

vibraciones en fase de explotacion.

Para ello, se ha analizado la normativa de aplicacion, concluyendo con el uso
obligatorio del indicador Law y adicionalmente, de forma informativa solamente para
dar informacién en frecuencia, del indicador K, y sus valores maximos admisibles
correspondientes, se han identificado los receptores sensibles, se ha realizado una
campana de mediciones para caracterizar el terreno desde el punto de vista
vibratorio y comprobar el grado de afeccion en la actualidad y finalmente, se han

determinado los niveles de vibraciones en la situacion futura.

Se ha concluido que, para cumplir con los objetivos de calidad vibratoria en las
condiciones analizadas en todos los edificios inventariados, no es necesaria la

implantacion de medidas antivibratorias con ninguna de las dos alternativas.

5.1. Poblacién afectada por la actuacion

5.1.1. Introduccion

Para realizar una estimacién de la poblacién potencialmente afectada por la
infraestructura objeto del presente estudio, tanto en la fase de construccién de la
infraestructura, como durante la explotacion de la misma, se ha seguido el siguiente

proceso:

¢ Inicialmente, en lo que respecta al ambito de estudio, se ha considerado,
tomando la pauta seguida en otros estudios -ruido- una banda de afeccion
de 200 m a cada lado del trazado, que se ha estima se el area afectada tanto
en la fase de obra como en la fase de explotacion.

e Seguidamente se han identificado las referencias catastrales dentro del
ambito fijado.
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e A partir de estas referencias se han definido el uso el uso principal de todas o Los municipios afectados por las obras -Vila-seca y Reus- se
las referencias catastrales se logra identificar la afeccion desde el punto de encuentran entre los de mayor densidad de poblacion de Espafia,
vista de la frecuencia o duracion de la exposicion en funcion del ritmo diario muy por encima de la media nacional -94 hab./km?-, esto es debido,
de actividad -residencial laboral/educacional-ocasional o transeunte-. fundamentalmente, a que la superficie del término municipal es

pequefia -52,90 km? Reus y 21,70 km? Vila-seca- y practicamente se
encuentran ocupados por el ndcleo urbano.

o Enlo que respecta a la zona de emplazamiento de las actuaciones
gue componen el estudio, esta se localiza en la interseccién definida
por las vias de red convencional que unen los municipios de Reus y
Vila-seca y el trazado de la linea de Alta Velocidad Corredor
Mediterraneo, es zona de ambiente rural, compuesto por parcelas,
gue en algunos casos se vienen utilizando para cultivos, por lo que
la mayor parte de los terrenos se encuentran sin urbanizar,

= Superficie considerada: 200 m a cadalado del trazado existiendo escasas edificaciones dispersas que en algunos casos

tienen un uso residencial.

= Superficie considerada: 200 m a cada lado del trazado

5.1.2. Analisis de la poblacién afectada o Las dos alternativas consideradas se localizan en el mismo

emplazamiento, albergando ambas la estacidén, que se diferencia
En los siguientes cuadros se recogen los datos de poblacion del municipio de Vila- respecto de una alternativa a otra en que en la Alternativa 1 la
seca y Reus, donde se localizan las actuaciones objeto del estudio, situdndose los estacion tiene configuracion de andenes laterales y vias centrales, y
ndcleos de poblacion a 4 km y 5 km respectivamente de las obras. Se ha tenido la Alternativa 2 de andenes centrales y vias laterales, contando
también en consideracion el municipio de Tarragona, con objeto de poder contrastar ambas alternativas con un aparcamiento, la bolsa de servicios, y la
los datos de poblacion obtenidos y dada también la proximidad del nucleo de conexién entre las vias de comunicacién terrestres, que son idénticos.

poblacion a la zona donde se localizan las actuaciones -7km-. o _ . .
o En definitiva, aunque no se ha realizado una estimacion de la

En los siguientes cuadros se recogen los datos de poblacion de cada una de los poblacién directamente afectada, tanto en la fase de obra como en
municipios considerados de los datos de Censo de 2021 del INE y los resultados la de fase de explotacidén, en funcion de lo expuesto anteriormente
del andlisis de cada uno de los trazados de cada una de las alternativas es evidente que el numero de la poblacion directamente afectada

es muy bajo, dado que la zona donde se localiza la estacion se en
encuentra fuera del nucleo urbano, en una zona de uso rural y
poco pobladay con escasas edificaciones.

contempladas en el estudio y de las edificaciones afectadas por estos, cuyas
laminas se incluyen en el Anexo 2 .Planos andlisis poblacion afectada y usos

correspondientes, de los que es posible deducir lo siguiente e Analizando la susceptibilidad de la exposicion en funcion del riesgo

Para cada uno de los tramos obtenidos de los datos de Censo de 2021 del INE y intrinseco de la poblacion se obtienen los siguientes datos:

los resultados del analisis de cada uno de los trazados de cada una de las o La poblaciéon menor de 18 afios -nifios y adolescentes- cuya salud
se podra ver afectada en la fase de obra y explotacion es muy
escasa, dado que por un lado la poblacion de este tipo de los
municipios afectados -Vila-seca y Reus- se encuentra en el entorno
correspondientes, de los que es posible deducir lo siguiente: del 20%, y por otro, que tal y como se ha citado anteriormente la zona
donde se ubicara la nueva estacion se encuentra fuera del nucleo
urbano y en una zona poco poblada, y con usos no residenciales
en los que no existe este tipo de poblacion.

alternativas contempladas en el estudio y de las edificaciones afectadas por estos,

cuyas laminas se incluyen en el Anexo 2 . Planos analisis poblacion afectada y usos

e Sijse analiza laintensidad de la afeccidén, es decir, el area en funcion de la
distancia a las actuaciones objeto del estudio, se obtiene:
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o Las mujeres en edad fértil, es decir entre los 15 a los 49 afios, que Como resumen del analisis realizado sobre la poblacion susceptible de ser afectada
existen segun el Censo de 2021 del INE en los municipios afectados por las actuaciones que contempla el presente estudio, tanto en la fase de obra

-Vila-seca y Reus- rondan el 24% de la poblacién total, pero dada
que la localizacion propuesta para la estacion se encuentra fuera
del nacleo urbano, en zonas poco pobladas y con usos que no

como en la fase de explotacion, es posible concluir que, exceptuando la Alternativa

0 -no realizar ninguna actuacion- el resto de alternativas, que en su gran mayoria

son residenciales en los que no existe este tipo de poblacion, la consisten en el desarrollo de un nuevo trazado rodeando los ndcleos urbanos
poblacion de este tipo potencialmente afectada es practicamente actualmente afectados por el trazado actual, afectando a zonas con edificaciones
inexistente.

aisladas con usos mayoritariamente industriales, agricolas y ganaderos, y por tanto
o Finalmente, la poblacién de tercera edad -mayor de 65 afios-

existente en los municipios afectados y que puede verse directamente
afectada por las actuaciones objeto del presente estudio supone un

a muy escasas edificaciones de uso residencial por lo que la poblacién

general potencialmente afectada es muy escasa, y en este mismo sentido la

14% de la poblacion, pero al igual que en los casos anteriores este poblacidon infantil, las mujeres en edad fertil, y los mayores de 65 afos, por lo
numero es muy reducido dado que las alternativas propuestas se que en definitiva el impacto sobre la poblacién se puede considerar como BAJO
encuentran fuera del ndcleo urbano, en zonas poco pobladas y o MUY BAJO por lo que resulta POCO SIGNIFICATIVO.

con usos no residenciales.

e Si analiza la frecuencia/duracion de la exposicién en funcién del ritmo
diario de actividad, los resultados son los siguientes:

o En cuanto a la posible afeccion a la poblacion residente, como se
ha expuesto anteriormente los municipios afectados por las
actuaciones objeto de este estudio se encuentran por debajo de la
media de densidad de poblacién nacional -94 hab./km?-, con valores
de 2.020 hab./km? en Reus y 1.004 hab./km? en Vila-seca, pero las
alternativas contempladas en el estudio se encuentran fuerade los
nucleos urbanos, en zonas rurales y poco pobladas, y con usos que
no son residenciales en los que no existe este tipo de poblacién, por
lo que por tanto la poblacién afectada es muy escasa.

o En lo que respecta a la posible afeccion a la poblacion laboral la
zona en estudio se encuentran fuera de los nucleos urbanos, en
zonas rurales y poco pobladas, y con usos que no son de zonas
laborales -zonas de uso industrial, oficinas, etc.- por lo que no existe
apenas poblacion laboral que pueda verse afectada por las
actuaciones objeto del presente estudio.

o La poblacion educacional y con riesgos para la salud que podra
verse afectada es muy reducida por no decir inexistente, dado que
las alternativas propuestas se encuentran fuera de los nucleos
poblacionales y no existe ninguna instalacién con este tipo de uso
cercana al emplazamiento de la estacién intermodal.
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Poblacién

Mujeres en edad fértil
Densidad adolescentes entre los 15 a los 49
ensida <18 afios afios de edad

(km?) de
poblacion % %
(hab./km2) (sobre el (sobre el (sobre el (sobre el
total) total) total)

Nif
ihosy Tercera edad

>65 aios

Superficie

Reus Tarragona 52,90 109,03 106.853 2.019,77 52.504 49,14% 54.349 50,86% 22.471 | 21,03% | 26.277 24,59% 14.935 | 13,98%
Tarragona | Tarragona 58,82 43,30 133.225 2.264,90 65.522 49,18% 67.703 50,82% 25.633 | 19,24% | 32.822 24,64% 19.691 | 14,78%
Vila-seca Tarragona 21,70 33,02 21.785 1.003,73 11.142 51,15% 10.643 48,85% 4.401 | 20,20% 5.856 26,88% 2.144 9,84%

Tarragona | 6.283,00 830.075 132,11 414.280 49,91% 415.795 50,09% |169.736| 20,45% | 180.422 21,74% 162.226 | 19,54%

Estimacion poblacién
potencialmente afectada

Identificacion y analisis del nimero y tipologia de edificaciones afectadas

Alternativas . .
en un ambito de 200 m cada lado del trazado

Descripcion

Al no ejecutarse las actuaciones que contempla el estudio no existen
edificaciones afectadas.

La Alternativa 0 supone la no ejecucion de las obras de la
estacion intermodal

Alternativa 0

La Alternativa 1, situada en el mismo emplazamiento que la
Alternativa 2, contempla la ejecucién de la estacién intermodal
con una configuracion ferroviaria de andenes laterales y vias
centrales. Los accesos a la estacion, recorridos y flujos difieren

Las dos alternativas contempladas se sitdan en el mismo emplazamiento, en

Alternativa 1 ligeramente a los de la Alternativa 2, mientras que el la interseccion definida por las vias de red convencional que une los Vila-secay Reus Escasa
’
aparcamiento, la bolsa de servicios, la conexion entre vias de 1 ynicipios Reus y Vila-seca y el trazado de la linea de Alta Velocidad Madrid-
comunicacidn terrestre, previsién de posibles espacios y acceso
viario es la misma para ambas alternativas. Barcelona-frontera francesa se encuentra en un ambiente rural, compuesto
La Alternativa 2, situada en el mismo emplazamiento que la  POr parcelas, que en algunos casos se usan para cultivos, por lo que la mayor
Alternativa 1, contempla la ejecucion de la estacion intermodal 5rte de los terrenos se encuentran sin urbanizar y existen escasas
con una la configuracidn ferroviaria de andenes centrales y
vias laterales. Los accesos a la estacién, recorridos y flujos edificaciones, que se encuentran aisladas y que en algunos casos tienen uso
Alternativa 2 ’ Vila-seca y Reus Escasa

difieren ligeramente a los de la Alternativa 1, mientras que el
aparcamiento, la bolsa de servicios, la conexion entre vias de
comunicacion terrestre, prevision de posibles espacios y acceso
viario es la misma para ambas alternativas.

residencial. (Ver Ldmina del Apéndice 2)
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6. Identificacion y valoracion de las exposiciones con

potencial impacto en la salud de la poblacién

6.1. Introduccion

En este apartado se realiza un andlisis de la caracterizacion de las emisiones o
puesta en el medio de sustancias, organismos o formas de la energia que puedan
ser perjudiciales para la salud de la poblacion, en la fase de construccion de la
infraestructura y durante la explotacién de la misma, asi como la estimacion de los
niveles de inmision de esos elementos o la pérdida de calidad de vida y bienestar
de la poblacién en el area de influencia del proyecto objeto del presente estudio.
Asimismo, se analizan y comprueban las medidas preventivas propuestas

correspondientes y la correcta adecuacion de las mismas.
En este estudio se han considerado alternativas siguientes:

e Alternativa 0: lo que supone respecto a la fase de obras, la no ejecucion de la
estacién intermodal, por lo que en este caso al no existir ninguna acciéon no es
posible la existencia de ninglin impacto sobre la salud. En cuanto a la fase de
explotacion si bien no se llevaria a cabo la estacion si que hay que contemplar las
posibles afecciones existentes en la actualidad en su emplazamiento, es decir,
en la interseccién definida por las vias de red convencional que une los municipios
Reus y Vila-seca y el trazado de la linea de Alta Velocidad Madrid- Barcelona-
frontera francesa, ya que al existir en la actualidad el cruce de ambas lineas ferras
ya existen afecciones con posible impacto sobre la poblacién.

e Alternativa 1. Esta alternativa contempla la ejecucién de la estacion
intermodal con una configuracién ferroviaria de andenes laterales y vias centrales.
Los accesos a la estacion, recorridos y flujos difieren ligeramente a los de la
Alternativa 2, mientras que el aparcamiento, la bolsa de servicios, la conexion entre
vias de comunicacion terrestre, prevision de posibles espacios y acceso viario es la
misma para ambas alternativas. La ejecucion de esta Alternativa 1 conlleva, tanto
en la fase de obras como en la de fase de explotacién, la posible existencia de
exposiciones con potencial impacto en la salud de la poblacion.

e Alternativa 2: Esta alternativa, situada en el mismo emplazamiento que la

Alternativa 1, contempla la ejecucion de la estacion intermodal con una la

configuracion ferroviaria de andenes centrales y vias. Los accesos a la estacion,
recorridos y flujos difieren ligeramente a los de la Alternativa 1. Al igual que con la
Alternativa 1, la ejecucion de esta Alternativa 2 conlleva, en lafase obras y la fase
de explotacion, la posibilidad de exposiciones con potencial impacto en la
salud de la poblacion.

Seguidamente se realiza una valoracion de las exposiciones con potencial impacto
en la salud publica sobre cada uno de los aspectos del medio con posible influencia
por parte de las actuaciones objeto del presente estudio. Para realizar esta

valoracion se han tenido en consideracion los siguientes aspectos:
e Existencia de posible impacto en la salud durante:
o La fase de construccion de la infraestructura (fase de obra)
o La fase de explotacion o funcionamiento de la infraestructura
¢ Andlisis de los impactos, considerando:

o Signo: Positivo / Neutro / Negativo

= Signo: Hace referencia al caracter genérico de la accion del
proyecto sobre el factor

» Positivo: Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad
técnica y cientifica como por la poblacion en general, en el
contexto de un analisis completo de los costes y beneficios
genéricos y de las externalidades de la actuacion contemplada.

= Negativo: Aquel que se traduce en pérdida de valor
naturalisimo, estético-cultural, paisajistico, de productividad
ecoldgica, o en aumento de los perjuicios derivados de la
contaminacion, de la erosiéon o colmatacion y demas riesgos
ambientales en discordancia con la estructura ecologico-
geografica, el caracter y la personalidad de una localidad
determinada.

o Forma de accién: Directo/ Indirecto

=  Forma de accion: Se refiere al vinculo existente entre la accidn
ejercida y su consecuencia.

= Directo: Aquel que tiene una incidencia inmediata en algun
aspecto ambiental.
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Indirecto: Aquel que supone incidencia inmediata respecto a
la interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un
sector ambiental con otro

o Interaccion: Simple / Acumulativo / Sinérgico

Interaccion: Se refiere a si existen o no consecuencias en la
induccion de sus efectos.

Simple: Aquel que se manifiesta sobre un solo componente
ambiental, o cuyo modo de accion es individualizado, sin
consecuencias en la induccion de nuevos efectos, ni en la de
su acumulacion, ni en la de su sinergia.

Acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accion
del agente inductor, incrementa progresivamente su gravedad,
al carecerse de mecanismos de eliminacion con efectividad
temporal similar a la del incremento del agente causante del
dafio

Sinérgico: Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de
la presencia simultanea de varios agentes supone una
incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las
incidencias individuales contempladas aisladamente.

o Duracion: Temporal / Permanente

Duracion: El tiempo supuesto de permanencia del efecto a
partir del inicio de la accion

Temporal: Aquel que supone alteracion no permanente en el
tiempo, con un plazo temporal de manifestacion que puede
estimarse o determinarse.

Permanente: Aquel que supone una alteracién indefinida en el
tiempo de factores de accion predominante en la estructura o
en la funcién de los sistemas de relaciones ecoldgicas o
ambientales presentes en el lugar.

o Reversibilidad: Reversible / Irreversible

Reversibilidad: Se refiere a la posibilidad de que el medio
asimile o no el efecto en un tiempo determinado

Reversible: Aguel en el que la alteracion que supone puede
ser asimilada por el entorno de forma medible, a medio plazo,
debido al funcionamiento de los procesos naturales de la
sucesion ecoldgica, y de los mecanismos de autodepuracion
del medio.

Irreversible: Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad
extrema», de retornar a la situacion anterior a la accion que lo
produce.

o Recuperabilidad: Recuperable / Irrecuperable

Recuperabilidad: Posibilidad de reconstruir las condiciones
iniciales una vez producido el efecto, mediante la aplicacion de
las medidas correctoras adecuadas

Recuperable: Aquel en gue la alteraciéon que supone puede
eliminarse, bien por la accién natural, bien por la accion
humana, y, asimismo, aquel en que la alteracion que supone
puede ser reemplazable.

Irrecuperable: Aquel en que la alteracion o pérdida que
supone es imposible de reparar o restaurar, tanto por la accién
natural como por la humana.

o Periodicidad: Periodico / De aparicion irregular / Continuo /

Periodicidad: Se refiere a como se manifiesta el impacto en el
tempo

Periddico: Aquel que se manifiesta con un modo de accién
intermitente y continua en el tiempo.

De aparicion irregular: Aquel que se manifiesta de forma
imprevisible en el tiempo y cuyas alteraciones es preciso
evaluar en funcién de una probabilidad de ocurrencia, sobre
todo en aquellas circunstancias no periédicas ni continuas,
pero de gravedad excepcional.

Continuo: Aquel que se manifiesta con una alteracion
constante en el tiempo, acumulada o no.

Discontinuo: Aquel que se manifiesta a través de alteraciones
irregulares o intermitentes en su permanencia.

o Alcance espacial: Local / Regional / Global

Alcance espacial: capacidad espacial de afectar un ambito
geografico o tamafio de receptores

Local: aquellos impactos que afectan a un territorio delimitado

Regional: aquellos impactos que se extienden por varias
regiones y/o paises

Global: aquellos impactos que afectan extensas areas
geograficas o a la totalidad del planeta.
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o Intensidad: Alta / Media / Baja

Intensidad: entendida como el grado con el que se manifiesta
el impacto en el entorno del proyecto, pudiéndose categorizar
en

Alta: cuando se identifica un efecto importante sobre el medio

Media: cuando se produce un efecto notable, pero es dificil de
concretarse o medirse.

Baja: cuando se identifica un efecto sutil o casi imperceptible.

o Probabilidad: Probable / Posible / Improbable

Probabilidad: determina la verosimilitud de que el impacto
suceda

Probable: probabilidad alta
Posible: probabilidad media

Improbable: probabilidad baja

o Valor del Impacto: Compatible / Moderado / Severo / Critico

Valor del impacto: la valoracién de los impactos previamente
identificados y caracterizados se realizara en funcién de su
afeccion. Asi, los impactos negativos pueden ser:

Compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese
de la actividad, y no precisa medidas preventivas o correctoras.

Moderado: Aquel cuya recuperacion no precisa medidas
preventivas o correctoras intensivas, y en el que la consecucion
de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

Severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del
medio exige medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun
con esas medidas, aquella recuperaciéon precisa un periodo de
tiempo dilatado.

Critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable.
Con él se produce una pérdida permanente de la calidad de las
condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la
adopcion de medidas protectoras o correctoras.

o Relevancia del impacto: Favorable / Muy favorable / Beneficioso / Muy
Beneficiosos / Significativo / No significativo

De cara a la valoracién de los impactos positivos, se han
establecido las siguientes definiciones.

e Favorable: Impacto positivo cuyos efectos sobre el
medio son dificiimente cuantificables en unidades
medibles, ya sea por su caracter intangible o por
verificarse sus efectos a largo plazo (superior a 5 afos).
Contara con 2 niveles de intensidad en la valoracion
cuantitativa: Favorable y Muy Favorable.

e Impacto positivo cuyos efectos sobre el medio son
cuantificables en algun tipo de unidad y suponen una
mejora del medio fisico o socioecondémico, tangible a
corto (1 aflo) o medio plazo (5 afios). Contara con 2
niveles de intensidad en la valoracion cuantitativa:
Beneficioso y Muy Beneficioso.

Independientemente, para todos los impactos con efectos
negativos se establecera una magnitud de importancia basada
en el impacto generado y la posibilidad de adoptar medidas que
permitan evitarlos, prevenirlos o recuperar las condiciones
iniciales en el corto, medio o largo plazo tras su aplicacion.

Una vez valorados todos los impactos que se identifican sobre un
factor ambiental concreto se concluiran la significancia global de
estos impactos atendiendo a su importancia

Significativos, aquel que supone una alteracion de caracter
permanente o de larga duracion de uno o varios factores
mencionados en la letra a), es decir, la poblacion, la salud
humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, la
tierra, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el clima, el cambio
climético, el paisaje, los bienes materiales, incluido el
patrimonio cultural, y la interaccion entre todos los factores
mencionados.

No significativos, en los casos en que el efecto es tan leve
gue no resultan considerables frente a otros impactos de mayor
relevancia.
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6.2. Exposicién a contaminacién atmosférica y cambio climatico

6.2.1. Aspectos considerados

El efecto que puede tener la nueva infraestructura sobre la calidad atmosférica y el
cambio climético (huella de carbono) se produce principalmente por la emision de
contaminantes que generan los motores de combustion durante la fase de obras,
por las instalaciones auxiliares de obra, y por el incremento de particulas en
suspension debido al movimiento de tierras. En fase de explotacion, el impacto
principal es el derivado de la operacién de la infraestructura por parte de los trenes,

y las emisiones derivadas de los mismos.

Las emisiones de contaminantes que afectan a la calidad del aire son las de 6xidos
de nitrégeno (NOX), de azufre (SOX) y particulas principalmente. Las emisiones de
CO2, N20, y CHas suponen un impacto sobre el cambio climatico, ya que son los
principales Gases de Efecto Invernadero, causantes del calentamiento global y
generadores de la huella de carbono de la infraestructura. Asimismo, se analiza el
efecto del cambio climatico sobre la infraestructura y la capacidad de adaptacion al

cambio climéatico de la misma.

6.2.1.1. Fase de Obra

6.2.1.1.1. Calidad del aire

El efecto de las acciones previstas sobre la calidad atmosférica en fase de
construccion se restringe a la emision de contaminantes por el funcionamiento de
los motores de combustién de la maquinaria de obra y al incremento de particulas
en suspension debido a las operaciones de despeje y desbroce del terreno, los

movimientos de tierras y la circulacion de la propia maquinaria.

* Incremento de las particulas contaminantes por los motores de combustion

de la maquinaria de obra:

Los contaminantes potenciales que en algin momento pueden sobrepasar los
valores limite, y que seran objeto de control durante la ejecucion de las obras, son

los 6xidos de nitrogeno y el mondéxido de carbono, cuyos criterios de calidad estan

regulados por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la

calidad del aire.

= [Incremento de las particulas en suspension debido a los movimientos de

tierra, circulacién de maquinaria, etc.

Las operaciones propiamente dichas de movimiento de tierras y desplazamiento de
la maquinaria de obra produciran un incremento de polvo en la atmésfera,
disminuyendo la calidad del aire préximo a las actuaciones y la de aquellas zonas
a las que se desplacen las particulas como consecuencia de los vientos locales.

El impacto de unas y otras emisiones depende tanto de la cantidad de particulas
emitidas como de su composicion, tamafio y de las condiciones topograficas y

atmosféricas.

Las particulas de mayor tamafio tienden a depositarse rapidamente en las
proximidades de la fuente, pero las particulas mas pequefias, al tener velocidades
de deposicién final mas bajas, permanecen mas tiempo en suspension y, en funcién
de la turbulencia atmosférica existente, pueden ser transportadas a ciertas
distancias.

La cantidad de polvo en la atmosfera esta directamente relacionada con los agentes
atmosféricos (lluvias, vientos, etc.) y con la frecuencia e intensidad de las acciones
generadoras de polvo (funcionamiento de la maquinaria en las zonas de demolicion
y excavacion de tierras, superficies de desbroce y despeje de vegetacion,

transporte de tierras).
En este sentido los principales puntos de afeccién son:

- Lugares de desbroce.

- Excavaciones y terraplenados.

- Caminos de acceso a las obras y a las instalaciones auxiliares
(transporte de tierras y otros elementos aridos).

- Zonas de acopio temporal de tierras.

- Las condiciones topograficas del territorio también afectan

directamente a la difusion y dispersion de los contaminantes.
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Las emisiones localizadas de contaminantes en una obra civil se originan en la
combustion de carburantes de los motores de los vehiculos de transporte y
maquinaria de obra. Las sustancias contaminantes principales que se emiten son:
monoxido de carbono (CO), oxidos de nitrogeno (NOXx), compuestos organicos
volatiles (COVs) y particulas (PM). Los contaminantes potenciales que en algun
momento pueden sobrepasar los valores limite, son los éxidos de nitrégeno y las
particulas, cuyos criterios de calidad estan regulados por el Real Decreto 102/2011,

de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Con objeto de tener un orden de magnitud de la emisién de contaminantes durante
la fase de obra en las actuaciones analizadas, se ha realizado una estimacion de
las mismas considerando las principales acciones de obra y el tipo de maquinaria
tipicamente asociado a cada una de ellas. Las actuaciones mas relevantes
consideradas a la hora de realizar el calculo de las emisiones que se van a producir

durante la ejecucién de los trabajos son los movimientos de tierras.

Los factores de emisién de los contaminantes principales y el factor de consumo de
combustible (el consumo viene denominado como FC) han sido obtenidos a partir
del Air Pollutant Emission Inventory Guidebook, publicado por la Agencia Europea
de Medio Ambiente. Las emisiones de diéxido de carbono se obtienen a partir del

consumo de combustible.

Una vez realizados los célculos necesarios para la estimacion de los valores de
emisidn, estos se presentan en las siguientes tablas para cada alternativa, asi como
para las principales actuaciones del proyecto:

Emisiones totales de gases

_ contaminantes (t)
Alternativas

ALTERNATIVA 1 4,3 11 0,5 0,3 0,00

ALTERNATIVA 2 535 | 1,46 0,47 0,47 | 0,00

Como se aprecia en la tabla anterior, las emisiones en fase de obra de la Alternativa
2 son del orden de un 20% mayores debido a que se precisa de mayores

movimientos de tierras.

El impacto producido por el incremento de sustancias contaminantes procedentes
de los motores de combustion y el aumento de particulas en suspension vendra
determinado por la intensidad de las emisiones de contaminantes. De forma
general, cuanto mayor es el volumen de movimiento de tierras, mayor es el numero
de maquinaria implicada y/o los tiempos de funcionamiento de la misma y, por tanto,

mayores son las emisiones que se generan.

La contaminacién atmosférica generada en la fase de construccién del proyecto, al
ubicarse en una longitud concreta y no muy extensa y dado su caracter transitorio
a lo largo del tiempo de duracién de la fase de construccién, no se considera de

alta intensidad.

El impacto sobre la calidad del aire producido por el incremento de sustancias
contaminantes procedentes de los motores de combustion y el aumento de

particulas en suspension, para las actuaciones propuestas se caracteriza como:

SIGNO FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Negativo Directo Simple Temporal
ALCANCE
REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD | PERIODICIDAD
ESPACIAL
) De aparicion
Reversible Recuperable _ Local
irregular

INTENSIDAD PROBABILIDAD

Baja Probable |

El impacto sobre la calidad del aire producido por el incremento de sustancias
contaminantes procedentes de los motores de combustion y el aumento de
particulas en suspension, para las actuaciones propuestas se valora a partir de los
datos descritos como COMPATIBLE. En todo caso, se plantean toda una serie de
medidas correctoras que aplicadas adecuadamente reduciran su entidad y la

emision no sera a la vez, sino repartido a lo largo de toda la etapa de construccion.
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6.2.1.1.2. Emisiones de gases de efecto invernadero y huella de carbono

Por otro lado, aparte de la calidad del aire a nivel local, la repercusion sobre el
cambio climatico derivado de la infraestructura se mide con la huella de carbono
que es «la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos por efecto
directo o indirecto», la cual se mide en masa de CO: equivalente, que engloba
distintos gases de efecto invernadero: diéxido de carbono (CO2), metano (CHa), y
oxido nitroso (N20).

Respecto a la huella de carbono en fase de construccion, al igual que para la calidad
del aire, con objeto de tener un orden de magnitud de la emision de dichos gases
de efecto invernadero, se ha realizado una estimacion de estas emisiones,
considerando las principales acciones de obra de todos los proyectos y el tipo de
maquinaria asociada a cada una de ellas. Los datos requeridos para realizar el

analisis de las emisiones en obra son los siguientes:

. Las emisiones unitarias para los contaminantes principales, el consumo de
combustible (FC) y las emisiones de CO:2 obtenidas del Corinair Emission
Inventory Guidebook, publicado por la Agencia Europea de Medio Ambiente.

. Principales magnitudes de ejecucion de las obras, entre las que se han
valorado los movimientos de tierras necesarios para llevar a cabo las

actuaciones propias de la construccion de la infraestructura proyectada.

. Maquinaria asociada a cada una de las actividades de la obra.

La cantidad de CO:eq resulta de aplicar los siguientes factores*:

t CO2e0= t CO2+28-(t CHa )+265-(t N20)

A partir de estos valores se han estimado las emisiones en CO:2eq que
caracterizaran el impacto sobre el cambio climatico durante la fase de construccion.
El resultado con los potenciales establecidos para cada compuesto daria como

resultado las siguientes cantidades:

4 Potenciales de Calentamiento Atmosférico (GWP) establecidos por el IPCC en su quinto informe AR5

Emisiones totales de gases de efecto

Alternativa invernadero en fase de obra (t)
ALTERNATIVA 1 248,14 0,02 0,10 275,43
ALTERNATIVA 2 305,06 0,02 0,12 338,60

El impacto sobre el cambio climatico del proyecto en fase de obra vendra
determinado por la intensidad de las emisiones de didxido de carbono equivalente.
En este sentido, al igual que en el caso de la contaminacién atmosférica, la
alternativa 1 resulta mas favorable, debido a la menor emisién de gases dee efecto

invernadero derivado del menor movimiento de maquinaria.

ALTERNATIVA CALIDAD DEL AIRE CAMBIO CLIMATICO
ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE COMPATIBLE
ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE COMPATIBLE

6.2.1.2. Fase de explotacién

En términos generales, durante la fase de explotacion de infraestructuras lineales
el incremento en los niveles de inmision se produce por las emisiones procedentes
de la circulacién de vehiculos. En este caso, al ser un estudio sobre un proyecto de
construccion de una nueva estacion, las emisiones de contaminacion atmosférica,
asi como de gases de efecto invernadero, serian las derivadas de la climatizaciéon
y el consumo eléctrico de la misma. Ademas, se considerara el potencial efecto

beneficioso del cambio modal que generaria la nueva estacion.

6.2.1.2.1. Calidad del aire

Respecto a los potenciales impactos sobre contaminacion atmosférica local durante
la fase de explotacion se prevé que la localizacion de la nueva estacion facilitara el
acceso a un medio guiado colectivo y de bajas emisiones como es el ferrocarril,
potenciando el cambio modal respecto al vehiculo privado d combustion fosil con la

consecuente reduccion de las emisiones.

Respecto a las potenciales emisiones derivadas de la explotacion de la estacion,

esta previsto, ademas de la implementacion de las mayores medidas de eficiencia
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energética, solo generacion de emisiones indirectas derivadas del consumo

eléctrico, por lo que, a nivel de contaminacion local, no hay previsto impacto directo.

En este sentido, el impacto sobre la calidad del aire derivada de la ejecucion del

proyecto de la nueva estacién de Tarragona se caracteriza como:

SIGNO FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Positivo Directo Simple Permanente

ALCANCE
REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD PERIODICIDAD
ESPACIAL

Reversible Recuperable Continuo

INTENSIDAD PROBABILIDAD

| Baja | Probable

La reduccion en las emisiones causantes de la contaminacion atmosférica local por
la explotacion de la infraestructura se valora como FAVORABLE para ambas

alternativas.

6.2.1.2.2. Impacto sobre el cambio climéatico y huella de carbono

En lo que respecta al impacto sobre el cambio climético, la huella de carbono se
define como «la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos por efecto
directo o indirecto de un individuo, organizacion, evento o producto». Su impacto
ambiental se mide llevando a cabo un inventario de emisiones de GEI en su fase

de explotacion. La huella de carbono se mide en masa de CO: equivalente.

Respecto a las emisiones de gases de efecto invernadero el transporte ferroviario
en general tiene una clara ventaja en términos de emisiones directas de GEI por
unidad de transporte-km respecto al modo carretera del que se prevé un cambio

modal.

Al igual que en el caso de la contaminacion atmosférica local, el impacto sobre el
cambio climatico esta relacionado con el consumo eléctrico de la operacion de la
estacion. Cabe destacar que ademas de la implantacion de medidas de eficiencia
energética en el disefio de la misma, toda la electricidad consumida por Adif y Adif

AV, como garantiza su Plan de Lucha contra el cambio climéatico, dispone de

certificado de energia 100% renovable con Garantia de Origen del mismo, por lo

que la huella de carbono de dicha estacion seria nula para ambas alternativas.

Estas medidas, estan en consonancia con el Acuerdo de Paris y los objetivos
climaticos de la UE y siguen el principio de «primero, la eficiencia energética», que
se define en el articulo 2, apartado 18, del Reglamento (UE) 2018/1999 del

Parlamento Europeo y del Consejo.

Teniendo en cuenta tanto la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero derivadas del cambio modal esperado, como las emisiones nulas
esperadas de la explotacion de la estacion, el impacto producido por la explotacion

del proyecto sobre el cambio climético se caracteriza de la siguiente manera:

SIGNO FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Positivo | Indirecto | Simple | Permanente

ALCANCE
REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD PERIODICIDAD
ESPACIAL

Reversible Recuperable Continuo | Local

INTENSIDAD PROBABILIDAD

Baja | Probable |

La reduccién en las emisiones de gases de efecto invernadero, tanto directas como
indirectas causantes del cambio climatico, derivadas de la explotacion de la

estacion, se valora como POSITIVO.

A partir de la evaluacion realizada, se puede decir que, en cuanto al impacto sobre
la calidad del aire y el cambio climético se refiere, las dos alternativas no presentan
ninguna diferencia en la fase de explotacion y se caracteriza para todas las
alternativas como FAVORABLE debido a que este modo de transporte contribuye
a minimizar las emisiones generadas por el transporte por carretera ya que fomenta

el cambio modal.

ALTERNATIVA 1 FAVORABLE FAVORABLE

ALTERNATIVA 2 FAVORABLE FAVORABLE
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6.2.1.2.3. Adaptacion al cambio climatico

Con objeto de atender adecuadamente el factor de la adaptacion al cambio
climatico a lo largo de este procedimiento se procede a analizar el presente
proyecto en una doble direccion y se evalla el proyecto como receptor de impactos
derivados del cambio climatico esperado segun las proyecciones climaticas

previstas por los cientificos.

Para estudiar la vulnerabilidad de la explotacion del proyecto que nos ocupa, frente
a los efectos previstos del cambio climatico, se ha procedido al analisis del
documento “Necesidades de adaptacion al cambio climatico de la red troncal de
infraestructura de transporte en Espafa”. En el apartado 4.3 Previsiones climaticas
para Espafa de dicho documento, se definen las variables climaticas sobre las que
conviene disponer de previsiones de evolucion a futuro para cada infraestructura.
Las variables identificadas que pueden afectar al proyecto de la nueva estacién son

las siguientes:

Analisis en el
Proyecto
Temperatura media ° °
Temperatura maxima
diaria
Oscilacion térmica diaria ° °
Dias de helada
Olas de calor
Humedad relativa
Nubosidad y techo de nubes
Precipitacion media
anual
Intensidad de lluvias
extremas
Duracién de lluvias
frecuentes
Inundaciones
Sequias
Tormenta eléctrica
Nieve
Avenidas
Nivel freatico
Intensidad de la niebla
Niebla Frecuencia de nieblas
intensas
Intensidad del viento
extremo
Frecuencia de vientos
fuertes

Variable climatica Ferrocarril

Temperatura del aire

Precipitacion

Viento

Analisis en el

Variable climatica Ferrocarril
Proyecto

Direccion del viento °
Variabilidad de la
direccion del viento
Altura de ola
Direccion
Nivel medio
Variacion por temporal
Velocidad
Direccion
Temperatura del agua del mar
Fuente: Ineco e Informe de necesidades de adaptacion al cambio climatico de la red troncal de

infraestructuras de transporte en Espafia.

Oleaje

Nivel del mar

Corrientes marinas

En el apartado 5.2 “Impactos que pueden repercutir sobre el disefio de nuevas
infraestructuras” de dicho documento, se sefialan los principales impactos que
pueden repercutir sobre el diseiio de nuevas infraestructuras ferroviarias,
principalmente relacionados con componentes de la propia infraestructura. Las
obras de tierra, las estructuras y el drenaje se consideran las mas vulnerables. Los
impactos sobre la infraestructura guardan relacién, en gran medida, con el aumento
de las lluvias intensas. En obras de tierra preocupa especialmente la erosion en
taludes de desmonte por aguas de escorrentia y posibles deslizamientos de
laderas.

El cambio climatico puede traer consigo también un aumento de impactos
localizados que pueden poner en riesgo la operacién de las infraestrcuturas,
impactos que posiblemente se den con mayor frecuencia en el norte y sureste
peninsular. El aumento de la intensidad de las tormentas puede elevar el riesgo de
dafios puntuales en instalaciones de iluminacién, ventilacion e instalaciones de
gestion. Ademas, el incremento de temperaturas y de las olas de calor supondra un

incremento en los consumos energéticos respecto a las condiciones actuales.

Para analizar si las condiciones climéticas futuras supondran un impacto
significativo, es necesario analizar las proyecciones climaticas, que proporcionan
informacion de distintas variables y su variacién futura respecto del clima histérico.
Para ello se empleard el visor de escenarios de la plataforma AdapteCCa,
seleccionando los datos del municipio de Vila Seca, donde se ubica el proyecto de
la estacién (ambas alternativas). Las variables climaticas por analizar son las

siguientes:
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- Numero de dias con temperatura minima inferior a 0°C Variacion de la duracion maxima de las olas de calor (RCP8.5) en el municipio de

- Duracion maxima de las olas de calor Vila-Seca
- Percentil 95 de la temperatura maxima diaria

- Precipitacion maxima en 24 horas

Los horizontes para analizar en comparacion con el clima historico (1971-2000)

son:
- Futuro cercano (2011-2040)
- Futuro medio (2041-2070)
- Futuro lejano (2071-2100)

El escenario seleccionado para el analisis es el del RCP8.5, que son escenarios " o 7 a

del IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) que prevé un forzamiento L . L. .
( 9 ge) que p Variacion del percentil 95 de la temperatura maxima diaria (RCP8.5) en el

radiativo de 8,5 W/m2, el cual es el escenario mas negativo debido al aumento de L .
municipio de Vila-Seca

emisiones de GEI a lo largo del siglo XXI. La variacion a lo largo del siglo de estas

variables es la siguiente: .

Variacion del nimero de dias con temperatura minima inferior a 0°C (RCP8.5) en

el municipio de Vila Seca

®

@

Variacion de la precipitacion maxima diaria (RCP8.5) en el municipio de Vila- Seca

2010 2020 2030 2040 2050 2060 2070 2080 2090 2100

Afo
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Fuente: AdapteCCa

Una vez analizadas las variables los resultados son los siguientes para el escenario

climatico RCP8.5 (el mas desfavorable de los elaborados por el IPCC):

Proyecciones climaticas para el ambito del proyecto (RCP8.5)

Precipitacion

N° dias con Tmin | Duraciéon maxima de | Percentil 95 de la

Escenario <0°C olas de calor (dias) Tmax diaria (°C) max en ,24h
(mm/dia)
Clima
histérico 0,63 11 31 62
(1971-2000)
Futuro
cercano 0,25 21 32 64

(2011-2040)
Futuro medio
(2041-2070)
Futuro lejano
(2071-2100)

0,07 36 33 67

0,01 58 34 66
Fuente: AdapteCCa

Los datos muestran como, para un futuro medio, los dias de helada se reducen mas
de un 80%, mientras que las olas de calor de mayor duracién comprenderian mas
del triple de dias. Las temperaturas maximas podrian ascender en 2°C, mientras
qgue la media anual de la precipitacion maxima media en 24 horas no sufriria

grandes cambios.

Al ubicarse en una zona préxima al mar y de clima suave, no se prevén grandes
cambios de temperatura, aunque si un importante incremento en la duracion de los

dias de olas de calor.

Por otro lado, para conocer con mayor detalle como podria cambiar la ocurrencia
de fendbmenos extremos en la zona, se recurre al Portal de Conocimiento del
Cambio Climatico del Banco Mundial, en el que se determina que la probabilidad
de que se dé un fendmeno de precipitaciones diarias maximas con un periodo de
retorno de 100 afios seria cada 56 afios para un escenario equivalente al RCP8.5

y un horizonte medio (2050) en la Comunidad Autbnoma de Catalufia.

Change in Annual Exceedance Probability of Largest
1-Day Precipitation;

100-yr Event; SSP5-8.5; Global; 2035-2064 (center
2050)

pManresa

OTerra ssa

~pBarcelona

Catalufia/Catalunya

Largest 1-Day Precipitation: 1.78 change factor

Fuente: World Bank
Esto se traduce en que las precipitaciones asociadas a un periodo de retorno de
100 afios en la actualidad corresponderian a un periodo de retorno de 80 afios en
el horizonte y escenarios analizados, lo que representa un incremento en la

probabilidad de ocurrencia de este tipo de fenémenos.

Con respecto a las precipitaciones extremas, se considera que, con las normas y
documentacion utilizada para calcular el drenaje en el presente proyecto, que se
especifican en el Anejo 5. Climatologia, hidrologia y drenaje, se cubren las
necesidades de adaptacion que puedan estar asociadas al cambio climatico. Se
han tenido en cuenta los criterios establecidos en la siguiente documentacién de

referencia:
- Norma 5.2-1C de Drenaje superficial, del Ministerio de Fomento (febrero de 2016).

- Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular. Ministerio de Fomento
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- Datos de pluviometria de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

- Norma Adif Plataforma NAP 1-2-0.3, Climatologia, Hidrologia y Drenaje. Enero
2021.

Dichas normas incorporan, para el calculo de caudales de proyecto, el uso de
mapas de caudales maximos actualizados con datos histéricos sobre grandes
avenidas. Ademas, se aumenta el periodo de retorno minimo para el proyecto de
obras de drenaje transversal y para el calculo de las avenidas extremas que
intervienen en el disefio de taludes que transcurren paralelos al cauce de rios y se

dimensiona para el periodo de retorno de 500 afos.

Ademas, las proyecciones climaticas analizadas indican que la incidencia del
cambio climatico en la region es moderada para un escenario negativo y un
horizonte medio. Estas condiciones deben tenerse en cuenta en las etapas de
disefio, construccién y mantenimiento de la infraestructura, y aplicar medidas de
adaptacion especificas cuando sea necesario, ademas de seguir las
recomendaciones generales que permiten mitigar el impacto del cambio climatico

sobre infraestructura.

Teniendo en cuenta la evaluacion realizada, el impacto del cambio climético sobre

el proyecto se caracteriza se la siguiente manera:

SIGNO FORMA DE ACCION INTERACCION DURACION

Negativo | Directo | Simple | Permanente

ALCANCE
REVERSIBILIDAD RECUPERABILIDAD PERIODICIDAD
ESPACIAL

Reversible Recuperable Continuo |

INTENSIDAD PROBABILIDAD

Baja | Probable

Se concluye, por tanto, que la exposicion de la infraestructura aumenta como
consecuencia de los cambios proyectados en el clima, pero la vulnerabilidad no se
ve afectada significativamente dada la capacidad de adaptacion de la

infraestructura y el enfoque preventivo en el disefio de esta. Estos dos factores

minimizan los posibles impactos asociados a riesgos climaticos en el ambito de

estudio.

En este sentido el impacto producido por la explotacion del proyecto se caracteriza
como:
ALTERNATIVA ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

ALTERNATIVA 1 MODERADO
ALTERNATIVA 2 MODERADO

6.2.1.2.4. Impactos residuales

Una vez adoptadas las medidas protectoras y correctoras del impacto sobre la
calidad del aire y el cambio climético en fase de construccion, consistentes, a
grandes rasgos, en las medidas preventivas de emisiones fugitivas de particulas
por parte de los camiones, la limitacion de la velocidad, la correcta ubicacion de las
zonas de acopio de tierras, y la adecuada revision de los catalizadores, motores y

tubos de escape de la maquinaria, se concluye lo siguiente:

. La naturaleza de las obras permite que la afeccion sobre la calidad del aire
sea temporal, localizada, y recuperable. La aplicacion de las medidas de
prevencion en este aspecto facilita que las fuentes puntuales de emision vean
suavizada su intensidad, de forma que la calidad del aire se vera

presumiblemente favorecida.

. En cuanto a la fase de explotacion se refiere, cabe destacar que el ferrocarril
es el medio de locomocién mas respetuoso con la calidad quimica del aire,
por lo que cabe esperar un efecto beneficioso de la construccion de la nueva
estacion y el cambio modal que se generara, lo que redundaria en una

disminucién del trafico rodado y en una mejora de la calidad del aire.
Por lo tanto, el impacto residual sobre la calidad del aire tendréa un caracter positivo,

y se valora como FAVORABLE.

6.2.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicidn a contaminacion atmosférica generada por las actuaciones

contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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Aspectos del medio con posible influencia por parte del

Aire ambiente

proyecto

Calidad del aire

Emisiones de gases de efecto
invernadero y huella de carbono

Impacto sobre el cambio climatico
y huella de carbono

Adaptacion al cambio climatico

Aspectos considerados en el andlisis de los posibles
impactos

- Principales fuentes de contaminacién atmosférica:
puntuales, difusas, fijas, méviles, emisiones fugitivas,
etc.

- Composicion, tipo y volumen de las emisiones
potenciales previstas: SO2, NOx, PM10, PM2,5,
metales pesados, compuestos organicos volatiles,

dioxinas, furanos, etc
- Existencia de otras fuentes de emision a la atmésfera
que puedan suponer un efecto aditivo.

- Estimacion de los niveles de inmision futuros en
funcion de la implantacion y puesta en marcha de la
actividad, plan o programa y comparacion con los nive-
les de inmision actuales.

Existencia de posible

impacto en la salud en las

distintas fases y
eventulidades de la
infraestructura

ALTERNATIVA

FORMA DE
ACCION

s con potenci

INTERACCION

mpacto en la salud de la poblacién

DURACION

Caracterizacion de los impactos

REVERSIBILID

AD

RECUPERABILIDA

PERIODICIDAD

ALCANCE
ESPACIAL

INTENSIDAD

PROBABILIDD

Valoracion del impacto en la salud

VALORE DEL
IMPACTO

RELEVANCIA DEL IMPACTO

Medidas correctoras

previstas

0 - - - - - - - - - - - - -
OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO Se proponen medidas
2 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO Se proponen medidas
0 POSITIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE - No son necesarias
EXPLOTACléN 1 POSITIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE - No son necesarias
2 POSITIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE No son necesarias
0 - - - - - - - - - - - - -
OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE | REVERSIBLE RECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
2 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
0 POSITIVO INDIRECTO SIMPLE PERMANENTE |  REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE - No son necesarias
E)(PLOTACl()N 1 POSITIVO INDIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE - No son necesarias
2 POSITIVO INDIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE FAVORABLE No son necesarias
0 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE |  REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE MODERADO NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
EXPLOTACl()N 1 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE MODERADO NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
2 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE PERMANENTE REVERSIBLE RECUPERABLE CONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE MODERADO NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.3.

6.3.1.

Exposicion a vertidos al medio acuatico

Aspectos considerados

En lo que se refiere al agua se analizan los posibles impactos sobre la salud

relacionados, por un lado, con el abastecimiento para el consumo humano, y otros

usos, y por otro, con lo vertidos de aguas residuales.

En cuanto a los posibles impactos del proyecto en estudio sobre el agua de

abastecimiento se han analizado los siguientes aspectos:

La infraestructura proyectada supondra, tanto en la fase de obra como en la
de explotacion, un leve incremento en la demanda de agua, que no puede
considerarse como representativo.

Los sistemas de abastecimiento publico o privados existentes en la zona es
posible que se vean afectados por la ejecucion de las obras, por lo que sera
necesario analizar las posibles afecciones mediante la coordinacién con los
organismos correspondientes, y disefiar medidas para la reposicion de los
citados servicios cuando sea necesario.

El sistema de abastecimiento que se propone durante la fase de obra y
explotacion de las infraestructura proyectada es la utilizacién de la red de
abastecimiento existente, por lo que no esta prevista la ejecucion de medidas
de captacion propias, ni la ejecucion de depdsitos de agua potable, ni de
estaciones de tratamiento de aguas, ni, por supuesto, de la ejecucion de una
red propia de abastecimiento, tan solo de las acometidas necesaria y para
el abastecimiento de las instalaciones durante la obras y el servicio de
abastecimiento en fase de explotacion.

El uso que esté previsto dar al agua de abastecimiento es un consumo de
boca, riego, y sistema de refrigeracion, tanto en la fase de obras como en la
de explotacion.

En cuanto a los posibles impactos del proyecto sobre las aguas residuales se han

analizado los siguientes aspectos:

Esta prevista la utilizacion, tanto en la fase de obra como en la de
explotacion, de los sistemas de saneamiento publicos o privados existentes
en la zona, por lo que los vertidos se corresponderan con los de la red
existente.

Es posible que se vean afectados por la ejecucion de las obras los sistemas
de saneamiento, por lo que sera necesario analizar las posibles afecciones

mediante la coordinacion con los organismos correspondientes, y disefiar
medidas para la reposicion de los citados servicios cuando sea necesario.

6.3.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicion a contaminacion atmosférica generada por las actuaciones

contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y

eventulidades de la
Aspectos del medio con posible influencia por parte del | Aspectos considerados en el anilisis de los posibles infraestructura Medidas correctoras
ALTERNATIVA previstas

proyecto impactos

Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud

FORMA DE REVERSIBILID ALCANCE PROBABILIDD VALORE DEL

- INTERACCION | DURACION RECUPERABILIDA PERIODICIDAD D RELEVANCIA DEL IMPAC
ACCION ESPACIAL IMPACTO
- Demanda de agua de las infraestructuras o
instalaciones proyectadas. )

- Sistemas de abastecimiento publicos o privados OBRA 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

existentes en la zona utilizados o que puedan verse
Agua de abastecimiento ) ?ff‘-dad"s- _ 2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

- Sistema de abastecimiento propuesto (captaciones

Agua Y propias, depdsitos de agua potable, estaciones de
Aguas residuales trtamiento de aguias, red de abastecimiento, etc.) 0 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO PERMANENTE IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

- Usos de agua

- Sistemas de saneamiento pliblicos o privados EXPLOTACION 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO | PERMANENTE | IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

existentes en la zona utilizados o que puedan verse

afectados.

2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO PERMANENTE IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.3.2.1. Fase de Obra

Durante la fase de obra esta previsto el aumento de los consumos de agua y la
generacion de aguas residuales, si bien no seran en cantidades significativas
Asimismo, no esta prevista la ejecucion de actuaciones propias para la captacion y
evacuacion de aguas, siendo posible la afeccion a los sistemas de abastecimiento
y aguas residuales, tanto publicos como privados, por tanto, y a la vista de los
resultados obtenidos el impacto sobre la salud publica debido a la exposicion a
la exposicion a vertidos sobre el medios acuatico generada por las actuaciones
contempladas en el presente estudio en la fase de obra se caracteriza como
NEGATIVO, INDIRECTO, SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, DISCONTINUO, LOCAL, DE MEDIA INTENSIDAD e
IMPROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a vertidos sobre el medio acuético se refiere, durante la fase de
obra de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre
la salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que

no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.3.2.2. Fase de Explotacion

Durante la fase de explotacion tan solo esta previsto el consumo de agua para
abastecimiento y la generacion de aguas residuales de las instalaciones
proyectadas, por tanto, , y a la vista de los resultados obtenidos el impacto sobre
la salud publica debido a la exposicion a la exposicion a vertidos sobre el
medios acuatico generada por las actuaciones contempladas en el presente
estudio en la fase de explotacién se caracteriza como NEGATIVO, INDIRECTO,
SINERGICO, PERMANANENTE, IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE,
DISCONTINUO, LOCAL, DE MEDIA INTENSIDAD e IMPROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la

exposicion a vertidos sobre el medio acuético a se refiere, durante la fase de

explotacion de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible
impacto sobre la salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO
SIGNIFICATIVA, por lo que no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.4. Exposicion a residuos y suelos contaminados

6.4.1. Aspectos considerados

Para valorar el impacto y comparar las actuaciones planteadas se ha realizado una
estimacion de los tipos y cantidades de los residuos generados durante la ejecucion
de las actuaciones, en el apartado correspondiente del Estudio de Impacto

Ambiental

Tras el analisis de la tipologia y las cantidades de residuos estimadas se puede
concluir que la mayor parte de los residuos generados durante la fase de obras
tendran caracter inerte, basicamente tierras de excavacion, mezcla de hormigon,
ladrillos, tejas y materiales ceramicos en menor medida, que son susceptibles de
ser destinados a las operaciones de valorizacion establecidas en el Anejo Il de la
Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular cumpliendo asi la jerarquia de residuos recogida en la mencionada Ley, en
el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y
gestion de los residuos de construccion y demolicion y en la Directiva 2008/98/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los

residuos.

6.4.2. Caracterizacion y valoracién de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicion a residuos y suelos contaminados generada por las
actuaciones contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de

explotacion:
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iones con potencial impacto en la salud de la poblacién

Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud
eventulidades de la

infraestructura Medidas correctoras

Aspectos del medio con posible influencia por parte del Aspectos considerados en el anilisis de los posibles
proyecto impactos previstas

FORMA DE INTERACCION [ DURACION REVERSIBILID RECUPERABILIDA PERIODICIDAD ALCANCE D PROBAILIDD VALORE DEL RELEVANCIA DEL IMPACTO
ACCION AD ESPACIAL A IMPACTO

- Cantidad producida de residuos peligrosos. 0 = = = = = - = = - - - - -

ALTERNATIVA

- Segregacion y almacenamiento adecuado de los
residuos, sin realizar mezclas que dificulten su gestion,

o aumenten su peligrosidad, etiquetado y en- vasado
conforme a la legislacion vigente. OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

- Registro de los residuos peligrosos producidos o
importados y del destino de los mismos.

- Acreditacion de las empresas encargadas de la
gestion de residuos peligrosos.- Estimacion de los
tipos y cantidades de los residuos generados durante
la ejecucion de las actuaciones

- Andlisis de los posibles impactos 0
-Identificacion de contaminantes que pueden ser
vertidos al suelo.

- Posibles riesgos de esos contaminantes para la salud
de la poblacion. EXPLOTACl(l)N 1 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL IRREVERSIBLE | IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
- Andlisis de actividades pasadas que puedan haber
producido contaminacion en el suelo.
- Rutas de exposicion de la poblacion a los
contaminantes vertidos al suelo 2 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

2 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

y suelos

NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.4.2.1. Fase de obra

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de las actuaciones
proyectadas son basicamente: excedentes de tierras de excavacion, hormigon,
ladrillos, tejas y materiales ceramicos, madera, hierro y acero, por tanto, y a la vista
de los resultados obtenidos el impacto sobre la salud publica debido a la
exposicion a residuos y suelos contaminados a generada por las actuaciones
contempladas en el presente estudio en la fase de obra se caracteriza como
NEGATIVO, DIRECTO, ACUMULATIVO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA
INTENSIDAD y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a residuos y suelos contaminados se refiere, durante la fase de
obra de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre
la salud publica es COMPATIBLE vy de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que

no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.4.2.2. Fase de explotacion

Durante fase de explotacion la generacion de residuos se limitara a las actuaciones
de mantenimiento de la infraestructura. Este impacto se caracteriza como
NEGATIVO, DIRECTO, ACUMULATIVO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA
INTENSIDAD y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a residuos y suelos contaminados se refiere, durante la fase de
explotacién de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible
impacto sobre la salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO
SIGNIFICATIVA, por lo que no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.5. Exposicidén a agentes quimicos

6.5.1. Aspectos considerados

Con el fin de evitar la posible propagacion de agentes quimicos en todas las fases

y eventualidades del proyecto en estudio se han analizado los siguientes aspectos:

e La generacion de cantidades y riesgos potenciales de las sustancias
guimicas -mutagenos, carcindgenas, toxicas para la reproduccion,
persistentes, bioacumulables y tdxicas- que se utilicen o produzcan en las
instalaciones proyectadas, con especial atencion a las sustancias y mezclas
altamente preocupantes para la salud.

e La ejecucion, en todas las fases y eventualidades del proyecto, de procesos
en los que intervienen sustancias peligrosas, incluyendo los de limpieza y
desinfeccidn, y las medidas especificas de control y seguridad, incluyendo,
asimismo, en su caso, lo establecido en la normativa de accidentes graves.

e La utilizacién, en todas las fases y eventualidades del proyecto, de
sustancias de especial peligrosidad que puedan afectar a la salud humana:
informacién relacionada con el contenido en policlorobifenilos,
policloroterfenilos, etc., que puedan surgir en el proceso de produccion del
producto.

6.5.2. Caracterizacion y valoracién de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicibn a agentes quimicos generada por las actuaciones

contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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iones con potencial impacto en la salud de la pobla

Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud
eventulidades de la

infraestructura Medidas correctoras

Aspectos del medio con posible influencia por parte del | Aspectos considerados en el anilisis de los posibles
proyecto impactos previstas

ALTERNATIVA

FORMA DE < < REVERSIBILID ALCANCE PROBABILIDD VALORE DEL
A INTERACCION | DURACION RECUPERABILIDA PERIODICIDAD RELEVANCIA DEL IMPACTO
ACCION AD ESPACIAL A IMPACTO

- Cantidades y riesgos potenciales de las sustancias

quimicas que se utilicen o produzcan en la instalacion OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO | ACUMULATIVO | TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
con especial atencion a las sustancias y mezclas
altamente preocupantes para la salud.
- Procesos en los que intervienen sustancias 2 NEGATIVO DIRECTO | ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
Agentes quimicos peligrosas, incluyendo los de limpieza y desinfeccion, y
as medidas especificas de control y seguridad, 0 NEGATIVO DIRECTO | ACUMULATIVO | TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

incluyendo asi- mismo, en su caso, lo establecido en la
normativa de accidentes graves.

- Sustancias de especial peligrosidad que puedan EXPLQTAC|ON 1 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
afectar a la salud humana

2 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.5.2.1. Fase de Obra

En la fase de obra no esti prevista la generacion de cantidades y riesgos
potenciales de las sustancias quimicas, ni la ejecucion de procesos en los que
intervengan sustancias peligrosas, ni la utilizacion de sustancias de especial
peligrosidad, no obstante, si fuera sera necesario emplear sustancias aprobadas
por la normativa y contar con los permisos necesarios para su aplicacion e incluso

con empresas homologadas y autorizadas para ello.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud publica debido a la exposicion a agentes o sustancias
guimicas contemplados en el presente estudio en la fase de obra se caracteriza
como NEGATIVO, DIRECTO, ACUMULATIVO, TEMPORAL, REVERSIBLE,
RECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD
y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a agentes o sustancias quimicas se refiere, durante la fase de obra
de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la
salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no

son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.5.2.2. Fase de Explotacion

Al igual que en la fase de obra, en la fase de explotacion no estéd prevista la
generacion de cantidades y riesgos potenciales de las sustancias quimicas, ni la
ejecucion de procesos en los que intervengan sustancias peligrosas, ni la utilizacion
de sustancias de especial peligrosidad, no obstante, si fuera sera necesario
emplear sustancias aprobadas por la normativa y contar con los permisos
necesarios para su aplicacion e incluso con empresas homologadas y autorizadas

para ello.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud publica debido a la exposicion a agentes o sustancias
guimicas generados por las actuaciones contempladas en el presente estudio en

la fase de explotacibn se caracteriza como NEGATIVO, DIRECTO,

ACUMULATIVO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE, DE APARICION
IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a agentes o sustancias quimicas se refiere, durante la fase de
explotacion de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible
impacto sobre la salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO
SIGNIFICATIVA, por lo que no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.6. Exposicidn a agentes biologicos

6.6.1. Aspectos considerados

Con el fin de evitar la posible propagacién de enfermedades infecto-contagiosas se
ha contempla la gestion durante todas las fases y eventualidades del proyecto de
los agentes biologicos asociados al mismo, por lo que en funcién de su naturaleza

la via de transmision de la enfermedad se ha considerado los siguientes:

e Plagas y vectores: el control integrado de plagas en todas las fases y
eventualidades del proyecto, por o que no sera necesaria la implantacion de
medidas preventivas, ni limitaciones del uso de biocidas ni de productos
guimicos relativos a estas aplicaciones.

e Polen: las especies que esta previsto utilizar en las labores de revegetacion
seran especies autdctonas de la zona, evitando, en la medida de los posible,
especies alergénicas. Asimismo, se estableceran los programas de
mantenimiento de estos espacios con periodos de poda o siega que
aseguren la minimizacion de las emisiones y con métodos de limpieza que
eviten la resuspension de particulas biolégicas en el aire ambiente.

e Riesgo microbioldgico: ejecucion de instalaciones de riesgo para la
legionelosis ni de instalaciones ganaderas, por lo que no existe, en principio,
riesgo de microbiolégico

6.6.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicion a agentes biolégicos generada por las actuaciones
contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA ESTACION INTERMODAL EN EL AMBITO DE TARRAGONA



DOCUMENTO N.° 3. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE 9
Péagina 37

impacto en la salud de la poblaci

Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud
eventulidades de la

infraestructura Medidas correctoras

Aspectos del medio con posible influencia por parte del | Aspectos considerados en el analisis de los posibles
proyecto impactos previstas

ALTERNATIVA

FORMA DE INTERACCION | DURACION REVERSIBILID RECUPERABILIDA PERIODICIDAD ALCANCE PROBABILIDD VALORE DEL RELEVANCIA DEL IMPACTO
ACCION ESPACIAL IMPACTO

OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
2 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
L Plagas y vectores
Agentes biolégicos
Polen

0 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

EXPLOTACION 1 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO TEMPORAL REVERSIBLE IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

2 NEGATIVO DIRECTO ACUMULATIVO |  TEMPORAL REVERSIBLE IRRECUPERABLE | DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA POSIBLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.6.2.1. Fase de Obra

En la fase de obra no esta prevista la utilizacion de agentes biolégicos para el
control de plagas y vectores, ni la utilizacion de especies no autdctonas para la
revegetacion, para las que sea necesario la utilizacion de agentes biologicos para
el control de pélenes, ni de instalaciones con riesgo biolégico o microbiologico para
el que sea necesario la utilizacion de agentes, no obstante si fuera necesario
emplear agentes aprobadas por la normativa y contar con los permisos necesarios

para su aplicacion e incluso con empresas homologadas y autorizadas para ello.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud publica debido a la exposicién a agentes bioldgicos
generada por las actuaciones contempladas en el presente estudio en la fase de
obra se caracteriza como NEGATIVO, DIRECTO, ACUMULATIVO, TEMPORAL,
REVERSIBLE, IRECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR, LOCAL, DE
BAJA INTENSIDAD y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a agentes biologicos se refiere, durante la fase de obra de las
actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.6.2.2. Fase de Explotacion

Al igual que en la fase de obras, en la fase de explotacion no esta prevista la
utilizacién de agentes biolégicos para el control de plagas y vectores, ni la utilizacion
de especies no autdctonas para la revegetacion, para las que sea necesario la
utilizacion de agentes biologicos para el control de pélenes, ni de instalaciones con
riesgo bioldégico o microbiologico para el que sea necesario la utilizacion de
agentes, no obstante si fuera necesario emplear agentes aprobados por la
normativa y contar con los permisos necesarios para su aplicaciéon e incluso con

empresas homologadas y autorizadas para ello.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud publica debido a la exposiciéon a agentes bioldgicos
generada por las actuaciones contempladas en el presente estudio en la fase de
explotacién se caracteriza como NEGATIVO, DIRECTO, ACUMULATIVO,
TEMPORAL, REVERSIBLE, IRECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR,
LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD y POSIBLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a agentes bioldgicos se refiere, durante la fase de explotacion de
las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.7. Exposicion a contaminacion acustica

6.7.1. Aspectos considerados

En el Apéndice 3 de este documento se incluye un Estudio de ruido que se ha
elaborado siguiendo el proceso que se describe a continuacion, en el que se ha
considerado la afeccion por ruido sobre los receptores sensibles, a fin de preservar
el confort acustico de la poblacion préxima al nuevo trazado. Los aspectos

considerados e impactos obtenidos en el citado estudio se exponen a continuacion.

6.7.1.1. Fase de construcciéon

Incremento de los niveles sonoros

Durante la fase de obras se producira un incremento de los niveles sonoros que se
debera controlar y mitigar, teniendo especial cuidado en las actuaciones realizadas

durante el periodo nocturno.

Durante la ejecucién de las obras, se generard una contaminacién acustica de
naturaleza intermitente y de diversa intensidad y frecuencia, que puede generar, en
puntos cercanos al lugar de trabajo, un aumento de los niveles normales de

inmision en el entorno.
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Entre las acciones que constituyen los principales focos de emisién sonora y

vibratoria destacan:

. El funcionamiento de la maquinaria de construccion y demolicién.
. El funcionamiento de instalaciones auxiliares (hormigoneras, etc.).

. El tradfico de vehiculos pesados (rodadura y sistemas funcionales del

vehiculo).

Se considera, por tanto, que los ruidos y vibraciones generados por los vehiculos a

motor se deben a:

. Sistemas de propulsion, motor, escape, ventilacion, equipo auxiliar, etc.: el
nivel de ruido y vibracién esta en funcion del ndmero de revoluciones por

minuto del motor para cada marcha.

. Rodadura: debido al contacto entre las ruedas y la superficie de la carretera.
Los valores de emisién aumentan a medida que se incrementa la velocidad

de circulacion.

A estas fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas provocadas por
las labores de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la

funcionalidad de la maquinaria empleada.

Legislacion:
Los niveles de emision de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria
utilizada en las obras de ingenieria civil estan regulados mediante Directivas CEE

y la correspondiente normativa espafiola no debiendo ser superados. Entre las mas

significativas destacan:

. Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo
de 2000, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de
uso al aire libre. Esta norma fue revisada mediante la Directiva 2005/88/CE
debido a la inviabilidad en el cumplimiento de alguno de los limites de inmision,

asi como en el plazo fijado.

. Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la transposicion de la
Directiva 2000/14/CE, propuesto por los Ministerios de Medio Ambiente y de

Ciencia y Tecnologia, por el que se regulan las emisiones sonoras en el

entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n° 52 de
1 de marzo de 2002). La modificacion de la Directiva que incorporé este Real
Decreto provoco la aprobacion del Real Decreto 524/2006, de 28 de abril que

lo rectifica parcialmente.

. Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En lo que respecta a la normativa autonémica (elaboradas por la Generalitat de
Catalufia), destacan:

. Ley 16/2002, de 28 de junio, de Proteccion contra la contaminacion acustica.

. Decreto 245/2005, de 8 de noviembre, por el que se fijan los criterios para la

elaboracion de los mapas de capacidad acustica.

. Decreto 176/2009, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002,
de 17 de junio, de proteccidn contra la contaminacién acustica y se adaptan

SuUsS anexos.

. Reglamento de la Ley 16/2002, de 28 de junio, de proteccién contra la

contaminacion acustica es el desarrollo de la Ley 16/2002.

. Ley 5/2020, de 29 de abril, de medidas fiscales, financieras, administrativas y
del sector publico y de creacion del impuesto sobre las instalaciones que

inciden en el medio ambiente.

La legislacion autondémica establece como objetivo de calidad acustica del
territorio la no superacion de los valores limite de inmisidn que establecen las tablas
del Anexo A. En este caso, por tratarse de una infraestructura existente en un area
urbanizada existente, se considera que para los usos del suelo (A2), (A3), (A4),
(B2), (C1) y (C2), el valor limite de inmision se incrementa en 5 dB(A), por lo que la

tabla de aplicaciéon a este estudio seria la siguiente:

VALORES DE ATENCION EN dB(A)

oo I Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) (21223 h) (23a7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50
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VALORES DE ATENCION EN dB(A)

o . Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7a21h) (21a23h) 23a7h)
62 62 52

(A3) Viviendas situadas en el medio rural

(A4) Predominio del suelo de uso residencial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades y/o

infraestructuras de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 70 70 60
(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso

; ; 65 65 55

industrial

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)

(C1) Usos recreativos y de espectaculos 73 73 63
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de
infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Valores de atencién del Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002

En cuanto a la normativa municipal, el Ayuntamiento de Vila-seca ha desarrollado
la Ordenanza sobre ruidos, vibraciones y condiciones térmicas (BOP de Tarragona
20 de junio de 2008, num. 144). En su Anexo 2 Medidas y evaluacion del ruido
producido por los medios de transporte se indican los niveles de inmision en

ambiente exterior para infraestructuras municipales:

Valores limite de inmision Valores de atencion
Zona de sensibilidad LArendB (A LAr en dB(A

A, alta 60 50 65 60

B, moderada 65 55 68 63
C, baja 70 60 75 70

Fuente: Ordenanza sobre ruidos, vibraciones y condiciones térmicas de Vila-seca

El ayuntamiento de Reus ha desarrollado la Ordenanza reguladora del ruido y las
vibraciones (B.O.P. de Tarragona 13 de septiembre de 2021). El ambito de
aplicacion de esta normativa incluye: “cualquier instalacion, maquinaria, medios de
transporte, maquinas, aparatos, obras, vehiculos, proyecto de construccién,
relaciones de vecindario, comportamiento ciudadano, o actividad de caracter
publico o privado, de acuerdo con los anexos, susceptibles de generar

contaminacion acustica por ruido, por vibraciones o por ruido y vibraciones. No sera

de aplicacion en relacion con la proteccion de los ruidos y vibraciones en los

ambientes laborales, que quedan sometidos a su legislacién especifica”.

En su Anexo 1. Calidad acustica del territorio. Mapas de capacidad se indican los
objetivos de calidad, coincidentes con los planteados en el Anexo A del Reglamento
de la Ley 16/2002.

- . Ld Le Ln
Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo (7h-21h) 21 h=23h) @23h-7h)

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espacios de interés natural y otros - - -

(A2) Predominio del suelo de uso sanitario, docente y cultural 55 55 45
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 57 57 47

(A4) Predominio del suelo de uso residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades

y/o infraestructuras de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo de uso terciario diferente a (C1) 65 65 55
(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso

. ; 65 65 55

industrial

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)

(C1) Usos recreativos y de espectaculos 68 68 58
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas generales de

infraestructuras de transporte u otros equipamientos publicos

Fuente: Ordenanza reguladora del ruido y las vibraciones de Reus

Localizacién de fuentes emisoras:

Los impactos generados estaran en funcion de los siguientes factores:

. Tipo de maquinaria y operaciones constructivas a realizar en la ejecucion de

las obras.

. Localizacién y tipo de actuaciones a desarrollar en las distintas zonas anejas

a la obra (zona de instalaciones auxiliares, acopios, etc.).

" Plazo de ejecucion de las obras y horario de trabajo.

" Localizacién de puntos habitados en sus inmediaciones.

Las fuentes emisoras como se ha descrito se encuentran asociadas a dos origenes

fundamentalmente:

. La propia actividad de la maquinaria de ejecucion e instalaciones.
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. El aporte o retirada de material a los tajos correspondientes.

El primero de los origenes mencionados se limita a las zonas de actuacion
propiamente dicha de acuerdo con la planificacion de obras realizada. A estas
fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas provocadas por las labores
de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la funcionalidad de la

maquinaria empleada.

A continuacién, se muestran las maquinas sujetas a limites de potencia acustica, a
los que se refiere el articulo 11 del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el
que se regulan las Emisiones Sonoras en el Entorno debidas a Determinadas
Maquinas de Uso al Aire Libre, y el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el
que se modifica el Real Decreto 212/2002. Los valores limite de potencia acustica

seran los indicados en el siguiente cuadro:

ANEXOQ
Nuevo “Cuadro de valores limite” del Anexo Xl del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero

CUADRO DE VALORES LIMITE

Potencia neta instalada P en KW, | Nivel de potencia acdstica admisible en dBA pVW

Potencia eléctrica Pa (') en kKW;
Masa del aparato m en kg;
Anchura de corte L en cm

Tipo de maquina Fasel Fase Il

a partir de 03.01.2002 |a partir del 03.01.2006

Maéaui ctasd (rodil brant | h P8 108 105 (%)
s compeseders odils vt ponhoel .77 o
P=70 89+ 111gP 86+ 111gP (3
Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre P =55 106 103 ()
orugas. P55 87 +111gP 84+ 111gP (1)
Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre ruedas, P<55 104 101 ¢ (%)

maotovelquetes, niveladoras, compactadoras de basura
tipo cargadoras, carretillas elevadoras en voladizo
accionadas por motor de combustion, grias maviles, P56 85+ 111gP 82+111gP () %
maquinas compactadoras (rodillos no  vibrantes),
pavimentadoras, generadores de energia hidraulica.

Montacargas para el transporte de materiales de P=15 96 43
construccién, tornos de construccion, motoazadas. P=-15 83+ 11g P 80+111gP
M <15 107 105
Trituraderes de hormigén y martillos picaderes de mane. 15 <m < 30 a4+ lllgm 92+ 11lgm (3
M =30 96+ 111gm 944+ 111gm
Gruas de torre 9B+ 1gP 96+ 1gP
Pu<2 97 + g Ps 95 + Ig Pa
Grupos electrégenos de soldadura y de potencia 2<P.s10 98 +Ig Pa 96 + Ig Py
Pa > 10 97 +1g Pa 895 + Ig Pa
P=15 99 97
Motocompresores
P=15 97 +21gP 954+ 21gP
L =50 96 94 (%)
Corntadoras de césped, méquinas para el acabado del 50<L<70 100 98
césped/recortadoras de césped. 70<L <120 100 08 (%)
L=120 105 103 (%)

El nivel de potencia admisible debe redondearse en el numero entero mas proximo (si es inferior a 0,5 se utilizara el numero
inferior: si es mayor o igual a 0,5 se utilizara el ndmero superior)

{") P de grupos electrégenocs de soldadura: cerriente nominal de soldadura multiplicada por la tension cenvencional en
carga correspondiente al valor mas bajo del factor dea marcha que indica el fabricante.

P.  de grupos electrogencs de potencia: energia primaria de conformidad con la norma IS0 8528-1:1993, punto 13.3.2.

(*) Las cifras correspondientes a la fase |l son meramente indicativas para los siguientes tipos de magquinas:

- rodillos vibratorios con conductor a pie;

- planchas vibratorias {> 3 kW);

- apisanadoras vibratorias;

- topadoras {sobre orugas de acero)

- cargadoras {sobre oruga de acero > 55 kW);

- carretillas elevadoras en voladizo accionadas por motor de combustion;

- pavimentadoras con guia de compactacion;

- trituradores de hormigén y martillos picadores de mano con motor de combustidn interna (156 < m < 20);
- cortadoras de césped, maquinas para el acabado de césped y recortadoras de césped.

Las cifras definitivas dependeran de la modificacion de la Directiva 2000/14/CE, en funcidn del informe previsto en el
apartado 1 del articulo 20 de dicha Directiva. Si no se produjese esa modificacién, los valores de la fase | seguirian
aplicandose en la fase Il

{*) Para las grias maviles monomotor se aplicaran las cifras correspondientes a la fase | hasta el 3 de enero de 2008, a
partir de esa fecha se aplicaran las cifras correspondientes a la fase Il.

Fuente: Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire
libre

Para poder determinar la afeccion acustica que se puede producir en el entorno de
la zona de actuacion conviene conocer los niveles sonoros generados por la

maquinaria.

En el célculo de la afeccion acustica en fase de obra se han utilizado las emisiones
acusticas generadas por la maquinaria caracteristica de este proyecto, a 10 metros
del foco emisor. Esta informacion se ha extraido de las tablas del “Update of Noise

Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites” procedentes del
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Departamento de Medio ambiente, alimentacion y asuntos rurales (DEFRA) del NIVELES SONOROS DE LA MACIUINARIA BN FUNCION DE LA DISTANCIA AL FOCO ENESOR
gobierno de Reino Unido. de{a)aimde | dB(A)alomde | dB(A)azsmde | dB(A]a3omde | dB(a)asomde | dB{A)a 105mde
Magquinaria | distancia del foco | distancia del foco | distancia del foco | distancia del foco | distancia del foco | distancia del foco
A continuacion, se incluye una tabla con el espectro de frecuencia de las maquinas o i = o e il
habituales en fase de construccion. Compresor B &2 53 53 43 az
P anisa B3 638 80 5o 53 a7
Espectro de Nivel de presion Sonora en bandas Nivel de (manicbras) )
de ocatva (Hz) presion
Maguinaria SONOra en Filotadora 85 55 57 56 51 a4
63 | 125 | 250 | 500 | 1k | 2k | 4k | sk | dBlA)alo
metros Fala a7 &7 s3 57 53 as
excavadora
Compresor 84 | 73 | 64 | 59 | 57 | 55 | 58 | 47 65
Grua (manicbras) 73 71 6B 70 fh 63 54 49 Fal Hormigonera 25 75 &3 &7 &2 55
Pilotadora B0 | 74 | 70 | &5 | 61 | 57 | 49 | 43 68
Camion - . - e
Pala Excavadora 77 | 65 | 67 | 67 | 83 | 81 | 57 | 47 69 basculante # = & 5 > >
Hormigonera 54 74 74 73 73 75 a5 55 79 Fala . -
cargadors 53 74 g5 64 ==l 52
Carnion basculante a0 Fi 73 70 69 65 83 5B 74
Pala cargadora g2 | 82 | 71| 73| 89 | 67 | 65 | 358 76 el 8 & 57 55 51 23
Rodillo Vibrante 8s | 70 | 62 | 62 | 61 | 59 | 53 | 45 &7
rdartillo
mMartill 3t nieumatico 101 =51 72 70 == 58
AT NEUmaties | gz | g3 [ 81| 74 | 73| 78 | 78 | 77 83 manusl
manuzl
Martillo rompedor 77 | 72 | 73 | 69 | 68 | 66 | 64 | &0 74 Martillo a1 n s i~ - 4z
rompedor

Fuente Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites” (DEFRA)
A partir de este espectro de frecuencias se ha simulado el escenario mas
desfavorable, el periodo noche, sin terreno y sin obstaculos (edificaciones, muros,
etc) que pudieran apantallar las emisiones de ruido provocadas por estas. Esta
simulacion se ha realizado a partir del software de prediccion de ruido CadnaA
conforme la ISO 9613 y el Real Decreto 524/2006, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre. Se
ha simulado un escenario desfavorable, en el que se prevé que los niveles

obtenidos seran superiores a los valores reales.

En la tabla siguiente se incluyen los niveles sonoros generados por estos equipos

en funcion de la distancia al receptor.

Fuente: Elaboracion propia: Datos de partida extraidos de la base de datos “Update of Noise Database for
Prediction of Noise on Construction and Open Sites” (DEFRA) y elaboradas a partir del software de prediccion
de ruido Cadna_A

A la vista de las tablas anteriores, se puede considerar que los niveles sonoros que
generan los equipos a emplear durante las obras de construccion y demolicion
inciden en el peor de los casos en un entorno de aproximadamente 60 metros y, a
partir de esta distancia, todos los equipos generaran niveles sonoros inferiores al
nivel del limite nocturno (55 dBA) correspondiente al uso residencial.

La magnitud del impacto dependeréa de los niveles sonoros que se alcanceny de la
proximidad a los receptores potenciales (la poblacion potencialmente afectada)
pero en general el impacto se considera NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE y RECUPERABLE.

Consultado el inventario de edificaciones, uUnicamente se ha detectado una
edificacidn residencial a menos de 60 m de distancia (afectada) respecto al vial de

conexién (comun para ambas alternativas).
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Las actuaciones ligadas al vial pueden ser realizadas en horario diurno,
minimizando considerablemente su afeccion (que so6lo se produciria en el tramo

mMAas cercano a la vivienda).

Por tanto, en consideracion de la escasa afeccidon prevista, asociada a las tareas
de construccién del acceso, de forma temporal y con posibilidad de aplicar medidas
preventivas y correctoras, se establece un impacto COMPATIBLE tanto para la

alternativa 1, como para la alternativa 2.

En la tabla siguiente se recoge la magnitud asignada a este impacto, para cada

alternativa.
VALOR DEL
ALTERNATIVA ‘ IMPACTO
ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE
ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE

6.7.1.2. Fase de explotacion

En la situacion actual, considerando activas todas las fuentes viarias y ferroviarias
existentes en el ambito de estudio, se obtiene que existen 2 edificios en el ambito

de estudio donde ya se produce superacion de los objetivos de calidad acustica en

periodo noche. Esta superacion se produce principalmente por el impacto acustico
generado por el transito de trenes mercancias en la linea convencional 210

Miraflores-Tarragona.

De forma anéaloga al analisis realizado para situacion actual, se han evaluado los
niveles maximos en fachada generados por la accion de las fuentes viarias y
ferroviarias planteadas en situacion futura. Este estudio se ha realizado para todas
las edificaciones presentes en el ambito de estudio. Cada receptor ha sido evaluado
en funcién de su uso y para los tres periodos, dia, tarde y noche, de referencia.

Para la alternativa 1 se han obtiene en situacion futura, que siguen existiendo
2 edificios con superacion de los objetivos de calidad acustica en periodo
noche. Si bien lasuperacion se produce por el impacto acustico generado por
el transito de trenes mercancias en lalinea convencional 210, este impacto se
ve reducido con respecto a situacion actual por ladisminucion del numero de
circulaciones de mercancias en el periodo noche futuro. Se detecta también un
aumento de los niveles acusticos en el edificio 9 en periodo noche, si bien se
produce por el impacto acustico que genera la bifurcacién La Feredat, la cual se
considera una fuente ajena al presente proyecto. Por tanto, se ha planteado la

correccioén de los valores maximos en este edificio.

Para la alternativa 2, de manera similar la Alternativa 1, la superacion se
produce en los edificios 21 y 22 por el impacto acustico generado por el

transito de trenes mercancias en la linea convencional 210.

Una vez determinada la afeccion en el escenario futuro, se ha realizado una
propuesta de pantallas acusticas con la idea de reducir el impacto acustico en los
edificios afectados. En concreto, se plantea la instalacién de 2 pantallas acusticas
fonoabsorbentes de tipologia metalica. Con la propuesta de pantallas planteada se
elimina la superacién de los objetivos de calidad acustica (Valores de Atencién del
Anexo A del Reglamento de la Ley 16/2002) en los edificios afectados de las dos

alternativas analizadas.

De esta manera, las dos alternativas planteadas presentan un impacto acustico

similar.
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En fase de explotacidn se considera un impacto NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE vy
DISCONTINUO.

En vista de los resultados, se considera que el impacto acustico en el trazado de
las Alternativas 1y 2 es similar y se valora el impacto como COMPATIBLE. Todas
las edificaciones afectadas, tras la implementacién de las medidas correctoras,

alcanzan los valores limite aplicados en el estudio.

En la tabla siguiente se recoge la magnitud asignada a este impacto, para cada
alternativa.

ALTERNATIVA VALOR DEL IMPACTO

ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE
ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE

6.7.1.3. Impactos residuales

El correcto dimensionamiento y disefio de las pantallas de proteccion acustica
propuestas tras realizar los estudios de ruido oportunos tendra como consecuencia
que los niveles de ruido en el ambito de estudio no superen los objetivos
establecidos en la normativa de aplicacion. A pesar de que en los escenarios
futuros existira ruido debido al funcionamiento de la infraestructura ferroviaria, como
se ha comentado anteriormente, sera menor que el que existe en la actualidad. Se
estima que el impacto residual sobre la calidad acustica no sera muy significativo y

mejora la situacién actual por lo que se valora como sigue:

ALTERNATIVA ‘ VALOR DEL IMPACTO
ALTERNATIVA 1 FAVORABLE
ALTERNATIVA 2 FAVORABLE

6.7.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicién a la contaminacion acustica generada por las actuaciones

contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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Aspectos del medio con posible influencia por parte del
proyecto

Energia

Ruido

Aspectos considerados en el analisis de los posibles
impactos

Caracterizacion de la situacion inicial (anterior a la
implantacion de la actividad).
Fuentes y niveles de ruido preexistentes.
— Disefio del programa de control y seguimiento de la
contaminacién acustica:
puntos de medicidn, frecuencia de los controles, etc.
— Descripcién de la metodologia y supuestos del
modelo empleado para predecir

Existencia de posible

impacto en la salud en las

distintas fases y
eventulidades de la
infraestructura

FORMA DE

ACCION

INTERACCION

impacto en la salud de la poblaci

DURACION

Caracterizacion de los impactos

REVERSIBILID

RECUPERABILIDA

PERIODICIDAD

ALCANCE
ESPACIAL

PROBABILIDD

Valoracion del impacto en la salud

Medidas correctoras
previstas

VALORE DEL

RELEVANCIA DEL IMPA
IMPACTO c cTo

OBRA NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

EXPLOTAC|0N NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.7.2.1. Fase de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado
que la poblacién susceptible de ser directamente afectada es relativamente
pequefia, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que
genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la exposicion a la
contaminacién acustica ruido se puede valorar, con caracter general, como
NEGATIVO, DIRECTO, SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE,
DISCONTINUO, LOCAL, DE MEDIA INTENSIDAD y PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a contaminacién acustica se refiere, durante la fase de obra de las
actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.7.2.2. Fase de explotaciéon

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacién susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequefia, se
puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacion debido a la exposicion a la
contaminacién acustica se puede valorar, con caracter general, como
NEGATIVO, DIRECTO, SIMPLE TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE,
DISCONTINUO, LOCAL, DE MEDIA INTENSIDAD y PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a contaminacién acustica se refiere, durante la fase de explotacion
de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la
salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no

son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.8. Exposicion a vibraciones

6.8.1. Aspectos considerados

En el Apéndice 4 de este documento se incluye un Estudio de vibraciones cuyos

resultados se exponen a continuacion.

6.8.1.1. Fase de obra

La magnitud del impacto dependera de los niveles vibratorios que se alcancen y de
la proximidad a los nucleos de poblacién, pero en general el impacto se considera
NEGATIVO, de intensidad MEDIA, PARCIAL, SIMPLE, TEMPORAL,
REVERSIBLE, RECUPERABLE y DISCONTINUO.

En esta fase del estudio no se dispone de un plan de obra detallado con todos los
procesos constructivos y fases de obra definidos. En posteriores fases de proyecto
se podran afinar las necesidades de acopios, maquinaria, actividades, etc.

seleccionando estas ubicaciones como posibles zonas sensibles a las vibraciones.

No obstante, para que los trabajadores, los usuarios y la poblaciéon en general no
se vean perjudicados significativamente por las actuaciones previstas en el
presente proyecto, se adoptaran medidas preventivas que consigan la minimizacion

de las vibraciones en fase de obra.

Durante la fase de ejecucion de las obras se produciran una serie de impactos por
vibraciones susceptibles de causar molestias en los edificios colindantes, como
puede ser el paso de maquinaria pesada sobre terrenos no uniformes o con

discontinuidades transversales, las demoliciones, etc.

Estos impactos se generaran en mayor medida durante las actuaciones que
suponen mayor obra civil y se ejecutan en las proximidades de receptores. Por este
motivo se considera que ambas alternativas tienen un efecto similar, apenas
existiendo edificaciones cercanas susceptibles ser afectadas. De esta forma, se
valora el impacto de la alternativa 1y 2 como COMPATIBLE, ya que no se espera
una afeccién vibratoria significativa en fase de obra. En cualquier caso, con la

adopcion de medidas preventivas generales el impacto se minimizara.
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En la tabla siguiente se recoge la magnitud asignada a este impacto para

alternativa.
ALTERNATIVA | VALOR DEL IMPACTO
ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE
ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE

6.8.1.2. Fase de explotacion

Durante la fase de explotacion, el tréfico ferroviario va a generar vibraciones como
consecuencia de las cuales se va a producir un incremento en los niveles de

inmisién sonora en las edificaciones mas préximas al nuevo trazado.

En fase de explotacion se considera un impacto NEGATIVO, de intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE, RECUPERABLE vy
DISCONTINUO.

En el Apéndice 4 “Estudio de vibraciones” se incluye la caracterizacion y valoracion
del impacto vibratorio producido en la fase de explotacion sobre el &mbito de

estudio para las edificaciones mas cercanas al nuevo trazado, en funcién de su uso.

Incremento de los niveles vibratorios

En el Apéndice 4 “Estudio de vibraciones”, se ha analizado la normativa de
aplicacioén, concluyendo con el uso obligatorio del indicador Law y adicionalmente,
de forma informativa solamente para dar informacion en frecuencia, del indicador
K, y sus valores maximos admisibles correspondientes, se han identificado los
receptores sensibles, se ha realizado una campafia de mediciones para
caracterizar el terreno desde el punto de vista vibratorio y comprobar el grado de
afeccion en la actualidad y finalmente, se han determinado los niveles de

vibraciones en la situacioén futura.

Se ha concluido que, para cumplir con los objetivos de calidad vibratoria en las
condiciones analizadas en todos los edificios inventariados, no es necesaria la

implantacion de medidas antivibratorias con ninguna de las dos alternativas

Consecuentemente, se supone un impacto COMPATIBLE para las dos

alternativas.

ALTERNATIVA VALOR DEL IMPACTO

ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE

ALTERNATIVA VALOR DEL IMPACTO

ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE

6.8.1.3. Impactos residuales

Las alternativas en estudio se circunscriben a la actual infraestructura ferroviaria en
la que no se prevén superaciones. Consecuentemente, no se considera necesaria
la implantacion de medidas protectoras, y se considera un impacto residual por

vibraciones, como sigue.

ALTERNATIVA | VALOR DEL IMPACTO |
ALTERNATIVA 1 COMPATIBLE
ALTERNATIVA 2 COMPATIBLE

6.8.2. Caracterizacion y valoracién de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicion a vibraciones generada por las actuaciones contempladas

en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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nes con potencial impacto en la salud de la poblacié

Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud
eventulidades de la

infraestructura Medidas correctoras

Aspectos del medio con posible influencia por parte del | Aspectos considerados en el anilisis de los posibles
proyecto impactos previstas

ALTERNATIVA

FORMA DE < " REVERSIBILID ALCANCE PROBABILIDD VALORE DEL
INTERACCION | DURACION RECUPERABILIDA PERIODICIDAD RELEVANCIA DEL IMPACTO
ACCION ESPACIAL IMPACTO

OBRA 1 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
Caracterizacion de la situacién inicial (anterior a la

implantacion de la actividad).
Fuentes y niveles de vibraciones preexistentes. 2 NEGATIVO DIRECTO SIMPLE TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
— Disefio del programa de control y seguimiento de las
posibles vibraciones :
puntos de medicién, frecuencia de los controles, etc. 0 NEGATIVO DIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
— Descripcién de la metodologia y supuestos del
modelo empleado para predecir

Energia Vibraciones

EXPLOTACION 1 NEGATIVO DIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

2 NEGATIVO DIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL MEDIA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.8.2.1. Fase de obra

Por tanto, como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado
que la poblacién susceptible de ser directamente afectada es relativamente
pequefia, se puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que
genera el presente proyecto en la fase de obra debido a la exposicion a
vibraciones se puede valorar, con caracter general, como NEGATIVO, DIRECTO,
SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE, DISCONTINUO, LOCAL,
DE MEDIA INTENSIDAD y PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicion a vibraciones se refiere, durante la fase de obra de las actuaciones
que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud publica es
COMPATIBLE vy de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son necesarias

medidas correctoras preventivas.

6.8.2.2. Fase de explotacion

Como consecuencia de los resultados anteriormente expuestos, y dado que la
poblacién susceptible de ser directamente afectada es relativamente pequefia, se
puede concluir que el posible impacto sobre la salud publica que genera el
presente proyecto en la fase de explotacion debido a la exposicion a vibraciones
se puede valorar, con caracter general, como NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO
TEMPORAL, IREVERSIBLE, RECUPERABLE, DISCONTINUO, LOCAL, DE
MEDIA INTENSIDAD y PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a vibraciones se refiere, durante la fase de explotacion de las

actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud

5 Limites de exposicién (niveles de referencia-anexo Il del RD 1066/2001) y condiciones, contenido y for- matos de los
estudios y certificaciones que aseguran que se cumplen los limites que marca dicho Real Decreto (Orden CTE/23/2002).
Esos estudios y certificaciones, se refieren tanto al previo a la instalacion de cada estacion base, como a la certificacion
proyecto contempla la instalacion de la linea area de contacto de la linea ferroviaria, ademés de la instalacién
de trasformadores, antenas de emision de radio y telefonia, etc. que son fuentes de emisién de radiofrecuencia

publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.9. Exposicidn a campos electromagnéticos

6.9.1. Aspectos considerados

El presente proyecto contempla la instalacion de cuantas instalaciones eléctricas
sean necesarias para el funcionamiento de la nueva estacion intermodal - linea
area de contacto, trasformadores, antenas de emisiéon de radio y telefonia,
instalaciones eléctricas de alta y baja tension, etc.-, que son fuentes de emision de
radiofrecuencia y por tanto de campos electromagnéticos con posible indecencia
sobre la salud humana, por lo que en todo momento se debera cumplir con la

legislacién sobre proteccion sanitaria frente a las emisiones radioeléctricas®.

Con objeto de reducir las exposiciones®, y dar cumplimiento la normativa vigente,
se procederd al aumento de las distancias, disminucién de potencia, etc. cuando

sea necesario.

6.9.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica de la exposicion a campos electromagnéticos generados por las
actuaciones contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de

explotacion:

y por tanto de campos electromagnéticos, que se localizaran en dominio ferroviarioanual como a la certificacion
completa de todas las insta- laciones que estaban ya instaladas a la entrada en vigor del RD

La normativa no establece la imposibilidad de instalar antenas en un radio de 100 metros de las zonas sensibles, sino la
obligacion de que las instalaciones que estén dentro de ese radio operen en condiciones de asegurar la minima exposicion
posible, situacién que ya se tiene en cuenta como principio general para ubicar cualquier estacion base.
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Aspectos del medio con posible influencia por parte del
proyecto

Energia

Campos electromagnéticos

Aspectos considerados en el analisis de los posibles
impactos

Evaluacion de las principales fuentes de emision de
radiofrecuencias en la zona (lineas de alta tensién,
transformadores, antenas de telefonia, radio,
television, etc.), constatando los sistemas de
inspeccion, control e informacién a la pobla-cién sobre
los niveles medidos, la accesibilidad y difusion de esta
informacion.

- Valoracion de la percepcidn de los riesgos (zonas
sensibles, rechazo social, factores sociales y
econdmicos, etc). Identificacion y estimacion del
impacto en salud ocasionado por la nueva expo- sicion
a campos electromagnéticos derivada de la propuesta.

Existencia de posible

impacto en la salud en las

distintas fases y
eventulidades de la
infraestructura

FORMA DE
ACCION

jones con potenci

INTERACCION

impacto en la salud de la pobla

DURACION

Caracterizacion de los impactos

REVERSIBILID

RECUPERABILIDA

PERIODICIDAD

ALCANCE
ESPACIAL

PROBABILIDD

Valoracién del impacto en la salud

Medidas correctoras
previstas

VALORE DEL

IMPACTO RELEVANCIA DEL IMPACTO

o NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias

EXPLOTACI(’)N NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO PERMANENTE IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO PERMANENTE IRREVERSIBLE IRRECUPERABLE DE APARICION IRREGULAR LOCAL BAJA IMPROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.9.2.1. Fase de Obra

Durante la fase de obra no esta prevista la exposicion campos electromagnéticos
mas alla de los generados por las instalaciones eléctricas necesarias para la

ejecucion de las actuaciones objeto del estudio de la nueva estacion intermodal.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud puablica debido a la exposicion a campos
electromagnéticos generada por las actuaciones contempladas en el presente
estudio en la fase de obra se caracteriza como NEGATIVO, INDIRECTO,
SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE, DE APARICION
IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD e IMPROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicién a campos electromagnéticos se refiere, durante la fase de obra de
las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.9.2.2. Fase de Explotacion

Como se ha expuesto anteriormente, el proyecto contempla instalacion de cuantas
instalaciones eléctricas sean necesarias para el funcionamiento de la nueva
estacion intermodal - linea area de contacto, trasformadores, antenas de emision
de radio y telefonia, instalaciones eléctricas de alta y baja tension, etc.-, que son
fuentes de emision de radiofrecuencia y por tanto de campos electromagnéticos,
que se localizaran en dominio ferroviario, o que minimizara sus posibles efectos
por lo que este impacto de este estudio en la fase de explotacion se caracteriza
como NEGATIVO, INDIRECTO, SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, DE APARICION IRREGULAR, LOCAL, DE BAJA
INTENSIDAD e IMPROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
exposicibn a campos electromagnéticos se refiere, durante la fase de

explotacién de las actuaciones que contempla el presente estudio el posible

impacto sobre la salud publica es COMPATIBLE y de relevancia NO

SIGNIFICATIVA, por lo que no son necesarias medidas correctoras preventivas.

6.10. Impactos sobre la calidad de vida y bienestar de la poblacion

6.10.1. Aspectos considerados

Ademas de todos los impactos de los aspectos sectoriales mensurables, se han
tenido en consideracién los siguientes aspectos que inciden igualmente en la

calidad de vida o bienestar de la poblacion y, por tanto, en su salud.

e Olores: si se encuentra previsto en todas las fases y eventualidades de las
actuaciones proyectadas la existencia de puntos de emision o bien de rutas
de malos olores, por lo que se considera necesario el control frente a olores
procedentes del funcionamiento de la instalacion.

¢ Impacto paisajistico: la construcciéon de las actuaciones proyectadas implica
el deterioro del paisaje, tanto en la fase de obra como en la de explotacion,
si bien esta previsto la aplicacion, en la medida de los posible, de medidas
para la atenuacion del impacto paisajistico.

e Alarma social: existencia de una elevada preocupacién por parte de la
poblacién del riesgo de que se generen posibles efectos negativos en la
salud de las personas, debido a la construccion de la infraestructura en
estudio.

e Otros Impactos: la generacién de impactos derivados de la actividad en la
zona, del consumo de recursos naturales, aumento del trafico rodado, de
pérdidas de uso recreativo y de ocio del area, alteraciones en la movilidad
peatonal, pérdida de biodiversidad y por lo tanto de capacidad del
ecosistema para absorber/neutralizar toxicos y patdégenos, etc.

Por lo que a continuacién se presentan los resultados de la el impacto potencial
gue generara el estudio sobre el paisaje, durante la fase de construccion y a lo largo

de la fase de explotacién.

6.10.2. Caracterizacion y valoracion de impactos sobre la salud publica

En el cuadro siguiente se recoge la valoracion del potencial impacto sobre la salud
publica y la calidad del deterioro del paisaje generado por las actuaciones

contempladas en el presente estudio tanto en la fase de obra como de explotacion:
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iones con potencial impacto en la salud de la pobla

Existencia de posible
impacto en la salud en las
distintas fases y Caracterizacion de los impactos Valoracién del impacto en la salud
eventulidades de la

infraestructura Medidas correctoras

Aspectos del medio con posible influencia por parte del | Aspectos considerados en el anilisis de los posibles
proyecto impactos previstas

ALTERNATIVA

FORMA DE < < REVERSIBILID ALCANCE PROBABILIDD VALORE DEL
A INTERACCION | DURACION RECUPERABILIDA PERIODICIDAD INTENSIDAD RELEVANCIA DEL IMPACTO
ACCION AD ESPACIAL A IMPACTO

0 - - - - - - - - - - - - -
-Puntos de emision de malos olores. OBRA 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
- Rutas de exposicion, duracion y frecuencia. a
Olores u xposicion, duracion y frecuench 2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
- Medidas de control frente a olores procedentes del
funcionamiento de la instalacién. EXPLOTACION 0 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
0 - - - - - — - - - - - - -
OBRA 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
Calidad de viday = Preocupacion de la poblacion por la percepcion del 2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
bienestar de la Alarma social riesgo de que se generen posibles efectos negativos =
poblacion en Ia salud de las personas. i 0 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
EXPLOTACION 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
- Impactos derivados del aumento de actividad en la 0 - - = = = o o - . - - - -
Zona: aumento en el consumo de recursos de la zona, OBRA 1 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LoCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
en el nimero de automodviles, en el trafico de acceso,
pérdida de uso recreativo y de ocio del drea 2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
Otros impactos N PR -
alteraciones en la movili-dad peatonal, pérdida de 0 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
biodiversidad y por lo tanto de capacidad del ecosis- o NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO N
tema para absorber/neutralizar téxicos y patégenos, EXPLOTACION 1 0 son necesarias
etc. 2 NEGATIVO INDIRECTO SINERGICO TEMPORAL REVERSIBLE RECUPERABLE DISCONTINUO LOCAL BAJA PROBABLE COMPATIBLE NO SIGNIFICATIVO No son necesarias
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6.10.2.1. Fase de Obra

Tanto durante la fase de construccion como en la fase de explotacion, se produciran
actividades susceptibles de ocasionar impactos sobre los distintos aspectos del
medio que van a tener repercusion sobre la calidad de vida y el bienestar de la
poblacién, como los siguientes:

o La ocupacién permanente de terrenos por parte de las actuaciones que
contempla el proyecto en estudio.

o La ocupacion temporal de terrenos debida a instalaciones auxiliares,
como zonas de acopio, parques de maquinaria, etc.

o La afeccion a servicios existentes y su reposicion.
o La apertura de caminos de acceso.

o La ejecucion de movimientos de tierra para la explanacién y construccion
de la infraestructura, asi como de la reposicién de viales y, en general,
para la realizacion de toda la obra.

o El funcionamiento y desplazamiento de la maquinaria de obra.
o La produccion de residuos.

Como se ha expuesto anteriormente, y a la vista de los resultados obtenidos el
impacto sobre la salud publica debido a la disminucién de la calidad de vida -
olores, impacto paisajistico, alarma social, etc.- debido a la ejecucion de las
actuaciones contempladas en el presente estudio en la fase de obra se caracteriza
como NEGATIVO, INDIRECTO, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE,
RECUPERABLE, DISCONTINUO, LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD, DE BAJA
INTENSIDAD y PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este analisis, se puede decir que, en cuanto a la
disminucion de la calidad de vida se refiere, durante la fase de obra de las
actuaciones que contempla el presente estudio, el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.10.2.2. Fase de Explotacion

Como se ha mencionado anteriormente, durante la fase de explotacion, la principal
causa de impactos se debera a la propia presencia de la infraestructura y elementos
asociados, por tanto, y a la vista de los resultados obtenidos el impacto sobre la
salud publica debido a la disminucion de la calidad de vida -olores, impacto
paisajistico, alarma social, etc.- generada por las actuaciones contempladas en el
presente estudio en la fase de explotacion se caracteriza como NEGATIVO,
INDIRECTO, SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE,
DISCONTINUO, LOCAL, DE BAJA INTENSIDAD, DE BAJA INTENSIDAD vy
PROBABLE.

Por lo tanto, como resultado de este andlisis, se puede decir que, en cuanto a la
disminucion de la calidad de vida se refiere durante la fase de explotacién de
las actuaciones que contempla el presente estudio el posible impacto sobre la salud
publica es COMPATIBLE y de relevancia NO SIGNIFICATIVA, por lo que no son

necesarias medidas correctoras preventivas.

6.11. Cambios esperados en la exposicion total de la poblacion

En este caso, y dadas las caracteristicas del proyecto objeto presente estudio, y
fundamentalmente en lo que se refiere a la fase de explotacion del mismo, se estima
gue, excepto para el caso de la Alternativa 0 -no realizar ninguna actuacion-, se van
a producir modificaciones en la exposicidén de la poblacion, pero tal y como se ha
citado anteriormente la poblacién susceptible de verse afectada es muy escasa,
debido a que la nueva estacion intermodal se ubica en las afueras del nucleo
poblacional y en una zona con una actividad rural, por lo que, a pesar de los

cambios la posible afeccion no es significativa.
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7. Conclusion

Como resultado de la valoracion realizada, y dado que, como se ha analizado, la
poblacion susceptible de ser directamente afectada es muy escasa, se ha
obtenido que para la totalidad de los aspectos del medio considerados -
contaminacion atmosférica, vertidos al medio acuatico, residuos y suelos
contaminados, agentes quimicos y biolégicos, contaminacion acustica, vibraciones,
campos electromagnéticos, y calidad de vida y bienestar- los posibles impactos
analizados, tanto en la fase de obra como en la fase de explotacién, tienen un
impacto sobre la salud publica COMPATIBLE y de relevancia NO
SIGNIFICATIVA, por lo que no se considera necesario la implantacién de
medidas correctoras especificas mas alla de las contempladas en el propio

proyecto.
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Anexo 1. Normativa sanitario-ambiental aplicable
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A continuacion, se aporta una recopilacion del marco legislativo actual comunitario

-Union Europea-, estatal -Estado Espafiol-, y autondmica- Comunidad Autonoma

de Catalufia -, en cada uno de los &mbitos que se han tenido en consideracion en

el presente estudio.

EVALUACION AMBIENTAL

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacién ambiental

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Aguas.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
del Dominio Publico Hidraulico, que desarrolla los titulos preliminar I, 1V, V,
VIy Vil de la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas.

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los
criterios de seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y
las normas de calidad ambiental.

Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccion
de las aguas subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.

Real Decreto 1620/2007, de 7 de diciembre, por el que se establece el
régimen juridico de la reutilizacién de las aguas depuradas.

Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-ley
11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables
al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las
normas aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmosfera.

Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972,
de 22 de proteccion del ambiente atmosfeérico.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del
aire.

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo
de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera y se
establecen las disposiciones béasicas para su aplicacion.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacion de las
emisiones a la atmodsfera de determinados agentes contaminantes
procedentes de las instalaciones de combustion medianas y por el que se
actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del
aire y proteccion de la atmésfera.

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior
y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de prevencién y control integrados de la
contaminacion.

Resolucién de 30 de abril de 2013, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 12 de abril de 2013, por el que se aprueba el Plan
Nacional de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera 2013-2016: Plan
Aire.

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el Plan
estratégico del patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017, en
aplicacion de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y
de la Biodiversidad.

Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario
Espafiol del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres

Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo
espafol de especies exoticas invasoras.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial y del Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas

Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el que se regula el Inventario
nacional de zonas humedas.
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Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21
de noviembre, de Montes.

Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes.

Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Decreto 485/1962, de 22 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento
de Montes.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1038/2012, de 06/07/2012, por el que se modifica el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion
del ruido ambiental.

Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula el control
metrolégico del Estado de determinados instrumentos de medida.

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en
el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

Real Decreto 1311/2005, de 4 de noviembre, sobre la proteccion de la salud
y la seguridad de los trabajadores frente a los riesgos derivados o que
puedan derivarse de la exposicion a vibraciones mecanicas.

Real Decreto 286/2006, de 10 de marzo, sobre la proteccion de la salud y la
seguridad de los trabajadores contra los riesgos relacionados con la
exposicion al ruido.

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de emisiones industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de
1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion.

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la
eliminacién de residuos mediante depdsito en vertedero.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracién de suelos contaminados

Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el traslado de
residuos en el interior del territorio del Estado.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las
operaciones de valorizacion y eliminacién de residuos y la lista europea de
residuos.

Resolucion de 16 de noviembre de 2015, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 6 de noviembre de 2015, por el que se aprueba el
Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-2022.

Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases
y Residuos de Envases.

Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el
Reglamento sobre notificacion de sustancias nuevas Yy clasificacion,
envasado y etiquetado de sustancias peligrosas.

Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el
Reglamento sobre clasificacion, envasado y etiquetado de preparados
peligrosos.

Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion
y gestion de los residuos de construccion y demolicién.
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Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los vehiculos al final de su vida
atil.

Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos
fuera de uso.

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestidon de los residuos de las
industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado
por actividades mineras. Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre
gestion de los residuos de las industrias extractivas y de proteccion y
rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.

Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los
aceites industriales usados.

Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol.

Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley
16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espariol.

Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

AGUAS

Normativa Comunitaria (Uni6on Europea)

Directiva de Nitratos. Directiva 91/676/CEE del Consejo, de 12 de diciembre
de 1991, relativa a la protecciéon de las aguas contra la contaminacion
producida por nitratos ...

Lista de sustancias prioritarias. Decision no 2455/2001/CE por la que se
aprueba la lista de sustancias prioritarias en el &mbito de la politica de aguas,
y por la que se modifica la ...

Directiva de subterraneas. DIRECTIVA 2006/118/CE del parlamento
europeo y del consejo relativa a la proteccion de las aguas subterraneas
contra la contaminacion y el deterioro

Directiva Marco del Agua DMA. Directiva 2000/60/CE del PE y del Consejo
por la que se establece un marco comunitario de actuacion en el ambito de
la politica de aguas

Directiva de Aguas residuales urbanas. Directiva 91/271/CEE del Consejo,
de 21 de mayo de 1991, sobre el tratamiento de las aguas residuales
urbanas.

Directiva de inundaciones. Directiva 2007/60/CE del PE y del Consejo de 23
de octubre de 2007 relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de
inundacién

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley Orgénica 4/2001, de 12 de noviembre, reguladora del Derecho de
Peticion

Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas

Real Decreto 951/2005, de 29 de julio, por el que se establece el marco
general para la mejora de la calidad en la Administracion General del Estado

Reutilizacion de las aguas depuradas. R.D. 1620/2007, de 7 de diciembre,
por el que se establece el régimen juridico de la reutilizacion de las aguas
depuradas

Ley de Contratos de las Administraciones Publicas. DEROGADO PARCIAL
R.D.L. 2/2000, de 16 de junio, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

Responsabilidad medioambiental. Ley 26/2007, de 23 de Octubre, de
Responsabilidad Medioambiental

Ley de contratos del Sector Publico. RD que lo desarrolla parcialmente RD
817/2009, de 8 de mayo, por el que se desarrolla parcialmente la Ley 30/07,
de 30 de octubre, de CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO

Tratamiento aguas residuales urbanas: Real Decreto 509/1996 normas
aplicables. Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real
Decreto 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas
aplicables al ...

Pliego de C.A.G para la contratacion de obras del Estado D. 3854/70, de 31
de diciembre, POR EL QUE SE APRUEBA EL PLIEGO DE CLAUSULAS
GENERALES PARA LA CONTRATACION DE OBRAS DEL ESTADO

Proteccion de las aguas subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.
Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccion
de las aguas subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.

Criterios sanitarios de la calidad del agua de consumo humano. Real Decreto
140/2003, de 7 de febrero: criterios sanitarios que deben cumplir las aguas
de consumo humano y las instalaciones que permiten su ...

Calidad de las aguas de bafio. R.D. por el que se establecen normas de
calidad de las aguas de bafio.

RT sobre Seguridad de Presas y Embalses. O. de 12 de marzo de 1996, por
la que se aprueba el Reglamento Técnico sobre Seguridad de Presas y
Embalses
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Instr. para proyecto construccion y explotacion de grandes presas. ORDEN
de 31 de marzo de 1967 por la que se aprueba la "Instruccion para proyecto,
construccion y explotacién de grandes presas".

Directriz B. de planificacion P. Civil ante el Riesgo de Inundaciones.
RESOLUCION de 31 de enero de 1995, de la Secretaria de Estado de
Interior, por la que se dispone la publicacion del acuerdo del Consejo de
Ministros ...

Reglamento general de la ley de Contratos de las Administraciones Publicas.
RD 1098/01, de 12 de octubre, POR EL QUE SE APRUEBA EL
REGLAMENTO GENERAL DE LA LEY DE CONTRATOS DE LAS
ADMINISTRACIONES PUBLICAS (Incluye hasta R.D. ...

Nitratos: proteccion de las aguas contra la contaminacién producida por los
nitratos procedentes de fuentes agrarias. R.D. 261/1996, de 16 de febrero,
sobre proteccion de las aguas contra la contaminacion producida por los
nitratos procedentes de fuentes agrarias.

Tratamiento aguas residuales urbanas: Real Decreto-Ley 11/1995. Real
Decreto-Ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las
normas aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas

Reglamento de la administracién publica del agua. R.D. 927/88, de 29 de
julio, por el que se aprueba el reglamento de la administracién publica del
agua

Valoracion de los dafios al DPH y las normas sobre toma de muestras y
analisis. ORDEN MAM/85/2008, de 16 de enero, por la que se establecen
los criterios técnicos para la valoracién de los dafios al dominio publico
hidraulico y ...

Ley de Contratos del Sector Publico. Ley 30/07, de 30 de octubre, de
contratos del Sector Publico

Modificacion del Reglamento del DPH. Real Decreto 670/2013, de 6 de
septiembre, por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico aprobado por el Real Decreto 849/1986, ...

Reglamento del Dominio Publico Hidraulico (Nacional). RD 849/86, de 11 de
abril, por el que se aprueba el Reglamento del DPH que desarrolla los titulos
preliminar, I, IV, V, VI Y VII DE LA LEY 29/85, de ...

Ley de Aguas. R.D.L. 1/01, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Aguas. (Incluye hasta la modificacion realizada por la
LEY 42/07)

Evaluacion y gestion de riesgos de inundacion. Real Decreto 903/2010, de 9
de julio, de evaluacion y gestion de riesgos de inundacion

Pliego de C.A.G. para la contratacion de estudios y servicios técnicos
competencia del MOPU. O. de 8 de marzo de 1972 por la que se aprueba el
pliego de clausulas administrativas generales para la contratacion de
estudios y servicios técnicos ...

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Catalufia)

Decreto Legislativo 3/2003, de 4 de noviembre, por el que se aprueba el
Texto refundido de la legislaciéon en materia de aguas de Cataluiia

AGENTES QUIMICOS

Normativa Comunitaria (Uni6on Europea)

Reglamento (CE) N° 1907/2006, sobre registro, evaluacién, autorizacion y
restriccion de sustancias y preparados quimicos (REACH). Modificado por
los Reglamentos: N° 1354/2007, N° 987/2008, N° 134/2009, N° 552/2009, N°
276/2010, N° 453/2010, N° 143/2011, N° 252/2011 y N° 253/2011.

Reglamento (CE) N° 1272/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre
clasificacion, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas. Modificado
por los Reglamentos N° 790/2009 y N° 286/2011.

Reglamento (CE) N° 1107/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo de
21 de octubre de 2009 relativo a la comercializacibn de productos
fitosanitarios.

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 8/2010, de 31 de marzo, por el que se establece el régimen sancionador
previsto en los Reglamentos (CE) relativos al registro, a la evaluacién, a la
autorizacion y a la restriccion de las sustancias y mezclas quimicas (REACH)
y sobre clasificacion, el etiqguetado y el envasado de sustancias y mezclas
(CLP) que lo modifica.

R.D. 3349/1983, de 30 de noviembre por el que se aprueba la
reglamentacion Técnico-Sanitaria para la fabricacion, comercializacion y
utilizacion de plaguicidas. Modificado por: R.D. 162/1991 y R.D. 443/1994.

R.D. 349/1993, de 5 de marzo por el que se modifica la Reglamentacion
técnico-sanitaria de Lejias aprobada por el Real Decreto 3360/1983, de 30
de noviembre.
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R.D. 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre
clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias peligrosas. Modificado
por R.D.1802/2008.

R.D. 770/1999, de 7 de mayo, por el que se aprueba la Reglamentacion
técnico-sanitaria para la elaboracion, circulacion y comercio de detergentes
y limpiadores.

R.D. 1254/1999, de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de control
de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan
sustancias peli- grosas. Modificado por: R.D. 119/2005, R.D. 948/2005 y
R.D. 1196/2003.

R.D. 1054/2002, de 11 de octubre, por el que se regula el proceso de
evaluacion para el registro, autorizacion y comercializacion de biocidas.

R.D. 255/2003, de 28 de febrero, Reglamento sobre clasificacion, envasado,
y etiquetado de preparados peligrosos.

AGENTES BIOLOGICOS

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Reglamento 2160/2003/CE, sobre el control de la Salmonella y otros agentes
zoonoticos especificos transmitidos por los alimentos.

Reglamento (CE) 852/2004 sobre higiene de alimentos.

Reglamento (CE) 853/2004 por el que se establecen normas especificas de
higiene de los alimentos origen animal.

Reglamento (CE) 854/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo de 29 de
abril de 2004 por el que se establecen normas especificas para la
organizacion de controles oficiales de los productos de origen animal
destinados al consumo humano.

Reglamento (CE) 2073/2005 sobre Criterios microbiolégicos aplicables
productos alimenticios.

Reglamento (CE) 1069/2009 por el que se establecen normas sanitarias
aplicables subproductos animales.

Decision 2007/407/CE, sobre Vigilancia armonizada de la resistencia de los
microbianos en la Salmonella en aves de corral y cerdos.

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 8/2003, de 24 de abril, de Sanidad Animal.

R.D. Ley 4/2001, sobre régimen de intervencion administrativa aplicable a la
valorizacion energética de harinas de origen animal procedentes de
despojos y cadaveres de animales.

R.D. 650/1994, de 15 de abril, por el que se establecen medidas generales
de lucha contra determinadas enfermedades de los animales y medidas
especificas contra la enfermedad vesicular porcina. Modificado por R.D.
1314/2007.

R.D. 1911/2000, por el que se regula la destruccion de los materiales
especificados de riesgo en relacion con las encefalopatias espongiformes
transmisibles.

R.D. 324/2000, de 3 de marzo, sobre normas basicas de ordenacién de
explotaciones porcinas. Modificado por: R.D. 3483/2000 y R.D. 1323/2002.

R.D. 865/2003, de 4 de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-
sanitarios para la prevencion y control de la Legionelosis.

R.D. 1429/2003, por el que se regulan las condiciones de aplicacién de la
normativa comunitaria en materia de subproductos de origen animal no
destinados al consumo humano.

R.D. 479/2004, por el que se establece y regula el Registro General de
Explotaciones Ganaderas.

R.D. 617/2007, de 16 de mayo, por el que se establece la lista de
enfermedades de los animales de declaracion obligatoria y se regula su
notificacion.

R.D. 949/2009, de 5 de junio, por el que se establecen las bases reguladoras
de las subvenciones estatales para fomentar la aplicacién de los procesos
técnicos del Plan de Biodigestion de Purines. Modificado por: R.D.
1255/2010.

Resolucién de 4 de febrero de 1999, por el que se aprueba el Cdodigo de
Buenas Practicas Agrarias, sobre la capacidad y disefio de los tanques de
almacenamiento de estiércol y medidas para evitar la contaminacion del
agua por escorrentia y filtracion en aguas superficiales o subterraneas de
liguidos con deyecciones animales.

RESIDUOS Y SUELO

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.
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Orden TED/1522/2021, de 29 de diciembre, por la que se establecen los
criterios para determinar cuando el caucho granulado y el polvo de caucho,
obtenidos del tratamiento de neumaticos fuera de uso y destinados a ciertas
aplicaciones, dejan de ser residuos con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados, y por la que se modifican las
Ordenes TED/426/2020, de 8 de mayo, APM/205/2018, de 22 de febrero, y
la APM/206/2018, de 22 de febrero, por las que, respectivamente, se
establecen los criterios para determinar cuando el papel y carton recuperado
destinado a la fabricacion de papel y carton, el aceite usado procesado
procedente del tratamiento de aceites usados para su uso como combustible
y el fuel recuperado procedente del tratamiento de residuos MARPOL tipo C
para su uso como combustible en buques, dejan de ser residuos con arreglo
ala Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 265/2021, de 13 de abiril, sobre los vehiculos al final de su vida
atil y por el que se modifica el Reglamento General de Vehiculos, aprobado
por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre

Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real
Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion
ambiental de sus residuos, y el Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero,
sobre residuos de aparatos eléctricos y electronicos.

Decision de Ejecucion (UE) 2021/19 de la Comision de 18 de diciembre de
2020 por la que se establece una metodologia comun y un formato para la
comunicacién de datos sobre la reutilizacién de conformidad con la Directiva
2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Real Decreto 731/2020, de 4 de agosto, por el que se modifica el Real
Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestiébn de neumaticos
fuera de uso.

Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacién de
residuos mediante depdsito en vertedero.

Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de
residuos en el interior del territorio del Estado.

Orden TED/426/2020, de 8 de mayo, por la que se establecen los criterios
para determinar cuando el papel y cartdn recuperado destinado a la
fabricacion de papel y carton deja de ser residuo con arreglo a la ley 22/2011,
de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Orden PCM/390/2020, de 5 de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la utilizacion
de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y electronicos.

Orden TED/363/2020, de 20 de abril, por la que se modifican la orden APM/
205/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los criterios para
determinar cuando el aceite usado procesado procedente del tratamiento de
aceites usados para su uso como combustible deja de ser residuo con
arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados,
y la orden APM/206/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los
criterios para determinar cuando el fuel recuperado procedente del
tratamiento de residuos marpol tipo ¢ para su uso como combustible en
buques deja de ser residuo con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

Orden PCI1/962/2019, de 20 de septiembre, por la que se modifica el Anexo
Il del Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la
utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electrénicos.

Orden TEC/852/2019, de 25 de julio, por la que se determina cuando los
residuos de produccion de material polimérico utilizados en la produccién de
film agricola para ensilaje, se consideran subproductos con arreglo a la Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 1364/2018, de 2 de noviembre, por el que se modifica el Real
Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la utilizacién de
determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y electrénicos.

Orden PCI/891/2018, de 24 de agosto, por la que se modifica el anexo Il del
Real Decreto 219/2013, de 22 de marzo, sobre restricciones a la utilizacién
de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y electronicos.

Decision 2018/1147, de 10 de agosto de 2018, por la que se establecen las
conclusiones sobre las mejores técnicas disponibles (MTD) en el tratamiento
de residuos, de conformidad con la Directiva 2010/75/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Real Decreto 293/2018, de 18 de mayo, sobre reduccién del consumo de
bolsas de plastico y por el que se crea el Registro de Productores.

Orden APM/205/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los criterios
para determinar cuando el aceite usado procesado procedente del
tratamiento de aceites usados para su uso como combustible deja de ser
residuo con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados.

Orden APM/206/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los criterios
para determinar cuando el fuel recuperado procedente del tratamiento de
residuos MARPOL tipo ¢ para su uso como combustible en buques deja de
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ser residuo con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados.

Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de
valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en
operaciones de relleno y obras distintas a aquéllas en las que se generaron.

Real Decreto 219/2017, de 22 de marzo, sobre restricciones a la utilizacion
de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y electronicos.

Resolucion de 16 de noviembre de 2015, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 6 de noviembre de 2015, por el que se aprueba el
Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-2022.

Reglamento (UE) 2015/2002 de la Comision, de 10 de noviembre de 2015,
por el que se modifican los anexos IC y V del Reglamento (CE) n°® 1013/2006
del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a los traslados de residuos.

Real Decreto 710/2015, de 24 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental
de sus residuos.

Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos
eléctricos y electronicos.

Reglamento (UE) N° 1357/2014 de la Comision de 18 de diciembre de 2014
por el que se sustituye el anexo Il de la Directiva 2008/98/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre los residuos y por la que se derogan
determinadas Directivas.

Decision 2014/955/UE de la Comision de 18 de diciembre de 2014 por la que
se modifica la Decisibn 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de
conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo.

Orden PRE/26/2014, de 16 de enero, por la que se modifica el anexo Il del
Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestién de vehiculos al
final de su vida til.

Resolucion de 20 de diciembre de 2013, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 13 de diciembre de 2013, por el que se aprueba el
Programa Estatal de Prevencion de Residuos 2014-2020.

Orden AAA/1783/2013, de 1 de octubre, por la que se modifica el anejo 1 del
Reglamento para el desarrollo y ejecucién de la Ley 11/1997, de 24 de abril,

de Envases y Residuos de Envases, aprobado por Real Decreto 782/1998,
de 30 de abril.

Reglamento (UE) n° 715/2013 de la Comision, de 25 de julio de 2013, por el
que se establecen criterios para determinar cuando la chatarra de cobre deja
de ser residuo con arreglo a la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo.

Reglamento (UE) N° 1179/2012 de la Comision, de 10 de diciembre de 2012,
por el que se establecen criterios para determinar cuando el vidrio
recuperado deja de ser residuo con arreglo a la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Reglamento (UE) N° 333/2011 del Consejo de 31 de marzo de 2011 por el
gue se establecen criterios para determinar cuando determinados tipos de
chatarra dejan de ser residuos con arreglo a la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Orden ARM/795/2011, de 31 de marzo, por la que se modifica el Anexo Il
del Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de
los aceites industriales usados.

Real Decreto 943/2010, de 23 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental
de sus residuos.

Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, de modificacion de diversos
reglamentos del area de medio ambiente para su adaptacién a la Ley
17/2009, de 23 de noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de
servicios y su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de
modificacion de diversas leyes para su adaptacion a la Ley de libre acceso
a actividades de servicios y su ejercicio.

Real Decreto 1823/2009, de 27 de noviembre, por el que se regula la
concesion directa de una subvencion a las comunidades autonomas para la
ejecucién urgente de actuaciones para el cumplimiento de la legislacién de
vertederos, incluyendo la clausura de vertederos ilegales y la captacion de
biogas en vertederos, y otras actuaciones complementarias.

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestién de los residuos de las
industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado
por actividades mineras.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion
y gestion de los residuos de construccion y demolicién.
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Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la
gestion ambiental de sus residuos.

Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud aplicables a los trabajos con
riesgo de exposicion al amianto.

Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los
aceites industriales usados.

Real Decreto 228/2006, de 24 de febrero, por el que se modifica el Real
Decreto 1378/1999, de 27 de agosto, por el que se establecen medidas para
la eliminacion y gestion de los policlorobifenilos, policloroterfenilos y aparatos
gue los contengan (PCBs y PCTSs).

Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos
fuera de uso.

Decision del Consejo de 19 de diciembre de 2002 por la que se establecen
los criterios y procedimientos de admision de residuos en los vertederos con
arreglo al articulo 16 y al anexo Il de la Directiva 1999/31/CEE
(2003/33(CE)).

Orden PRE/2666/2002, de 25 de octubre, por la que se modifica el anexo |
del Real Decreto 1406/1989, de 10 de noviembre, por el que se imponen
limitaciones a la comercializacion y al uso de ciertas sustancias y preparados
peligrosos (creosota).

Real Decreto 1378/1999, de 27 de agosto, por el que se establecen medidas
para la eliminacion y gestion de los policlorobifenilos, policloroterfenilos y
aparatos que los contengan (PCBs y PCTSs).

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril por el que se aprueba el reglamento
de para el desarrollo y ejecucién de la Ley 11/1997 de 24 de abril, de
Envases y Residuos de Envases.

Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 903/1987, de 10 de julio de 1987, que modifica el Real Decreto
1428/1986, de 13 de junio de 1986. Pararrayos. Prohibicién de instalacion
de los radiactivos y legalizacién o retirada de los ya instalados.

Real Decreto 1428/1986, de 13 de junio. Pararrayos. Prohibicion de
instalacion de los radiactivos y legalizacion o retirada de los ya instalados.

Normativa Autonémica (Comunidad Auténoma de Catalufia)

Reial Decret 209/2018, de 6 d'abril, pel qual s'aprova el Pla territorial sectorial
d'infraestructures de gesti6 de residus municipals de Catalunya

AIRE

(PINFRECAT20) (publicat al BOE num. 92, de 16 d'abril). Ley 22/2011, de
28 de julio, de residuos y suelos contaminados. (BOE 181, de 29 de julio de
2011)

Reial Decret 210/2018, de 6 d'abril, pel qual s'aprova el Programa de
prevencio i gestio de residus i recursos de Catalunya (PRECAT20) (publicat
al BOE num. 92, de 16 d'abril).

Normativa Comunitaria (Unidon Europea)

Correccion de errores de la Decision de Ejecucion 2011/850/UE de la
Comision, de 12 de diciembre de 2011, por la que se establecen
disposiciones para las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo en relacibn con el intercambio reciproco de
informacion y la notificacién sobre la calidad del aire ambiente.

Decision de Ejecucion (UE) 2017/1015 de la Comision, de 15 de junio de
2017, relativa a las emisiones de gases de efecto invernadero de cada
Estado miembro en el afio 2014 contempladas en la Decision n.°
406/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2016, relativa a la reduccion de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos, por la que se modifica la
Directiva 2003/35/CE y se deroga la Directiva 2001/81/CE.

DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION, de 12 de diciembre de 2011,
por la que se establecen disposiciones para las Directivas 2004/107/CE y
2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en relacion con el
intercambio reciproco de informacion y la notificacién sobre la calidad del
aire ambiente.

DIRECTIVA 2004/107/CE del parlamento europeo y del Consejo, de 15 de
diciembre de 2004, relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los
hidrocarburos aroméaticos policiclicos en el aire ambiente (Texto
consolidado).

DIRECTIVA 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas
limpia en Europa.

Normativa Estatal (Estado Espaifiol)

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del
aire
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RUIDO

Normativa Comunitaria (Unién Europea)

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio
de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental

Directiva UE 2015/996 de la Comision de 19 de mayo de 2015 por la que se
establecen métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo

Directiva (UE) 2020/367 de la Comision de 4 de marzo de 2020 por la que
se modifica el anexo Ill de la Directiva 2002/49/CE de Parlamento Europeo
y del Consejo en lo relativo al establecimiento de métodos de evaluacién
para los efectos nocivos del ruido ambiental.

Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre de
2020 por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico,
el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
en cuanto a los métodos comunes para la evaluacién del ruido

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido que regula la realizacién de los
mapas de ruido (concretamente los mapas estratégicos) y la forma vy
competencias para la gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo I
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacioén del ruido ambiental.

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental..

Orden PCM/80/2022.Esta orden tiene por objeto incorporar a nuestro
ordenamiento juridico la Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision,
de 21 de diciembre de 2020, para lo que se modifican aquellos apartados y
preceptos del anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, que
resultan afectados por dicha directiva, con el fin de proceder a su adaptacion
al progreso cientifico y técnico.

RADIACIONES IONIZANTES Y NO IONIZANTES (CEM)

Normativa Comunitaria (Unidon Europea)

Recomendacion del Consejo, de 12 de julio de 1999, relativa a la exposicion
del publico en general acampos electromagnéticos (OHz a 300 GHz).
(1999/519/CE).

Normativa Estatal (Estado Espafiol)

Ley 25/1964, de 29 de abril, sobre Energia Nuclear.
Ley 15/1980, de 22 de abril, de creacion del Consejo de Seguridad Nuclear.

Real Decreto 158/1995, de 3 de febrero, sobre proteccion fisica de los
materiales nucleares.

Real Decreto 413/1997, de 21 de marzo, sobre proteccion operacional de los
trabajadores externos con riesgo de exposicion a radiaciones ionizantes por
intervencion en zona controlada.

Real Decreto 1836/1999, de 3 de diciembre. Reglamento sobre instalaciones
nuclea- res y radiactivas.

Real Decreto 1976/1999, de 23 de diciembre, por el que se establecen los
criterios de calidad en radiodiagndstico.

Real Decreto 815/2001, de 13 de junio, sobre justificacion del uso de
radiaciones ionizantes para la proteccion radiolégica de las personas.

Real Decreto 783/2001, de 6 de julio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre proteccion sanitaria contra radiaciones ionizantes.

Real Decreto 1066/2001, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento que establece condiciones de proteccion del dominio publico
radioeléctrico, restricciones a las emisiones radioeléctricas y medidas de
proteccion sanitaria frente a emisiones radioeléctricas.

Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueban el
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas
eléctricas de alta tensién y sus instrucciones técnicas complementarias ITC-
LAT 01 a 09.
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e Real Decreto 1085/2009, de 3 de julio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre instalacion y utilizacion de aparatos de rayos X con fines de
diagnéstico médico.

VIGILANCIA EPIDEMIOLOGICA
Normativa Estatal (Estado Espafiol)
e Real Decreto 2210/1995, de 28 diciembre, de creacion de la Red Nacional
de Epide- miologia.

e Orden de 21 de febrero de 2001 por la que se regula la Red Nacional de
Vigilancia Epidemioldgica, en relacion con las encefalopatias espongiformes
transmisibles humanas.

Normativa Autondmica (Comunidad Autbnoma de Catalufia)
e Decreto 203/2015, de 15 de septiembre, por el que se crea la Red de

Vigilancia Epidemiolégica y se regulan los sistemas de notificacion de
enfermedades de declaracidon obligatoria y brotes epidémicos
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Anexo 2. Planos analisis poblacion afectada
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