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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

Preambulo

PREAMBULO

El texto consolidado de este Anexo VI del Convenio MARPOL enmendado corresponde al
texto en vigor desde el 19 de mayo del 2005, excepto las enmiendas al mismo que se
recogen en la siguiente tabla:

ANEXO VI- Reglas para la prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

Fecha dela <2 Fecha de
enmienda Resolucion entr.ada en COMENTARIOS
vigor

- 19/05/2005 Se crea el protocolo 1997, aiadiendo el Anexo VI (IAPP)
22/07/2005 | MEPC.132(53) 22/11/2006 Se enmienda el Anexo VI en varias reglas y en el Apéndice |
10/10/1997 | MEPC.176(58) 01/07/2010 Se revisa todo el Anexo VI
26/03/2010 | MEPC.190(60) 01/08/2011 NECA en América el Norte ylse fenmiendan las reglas 13y 14

y Apéndice VII
01/10/2010 | MEPC.194(61) 01/02/2012 Certificado IAPP
15/07/2011 | MEPC.202(62) 01/01/2013 Se sustituyen parrafos en las reglas 13 y 14 y Apéndice VII
Reglas 1, 2, 5-10, capitulo 4 y Anexo se enmienda con el
15/07/2011 | MEPC.203(62) 01/01/2013 EEDI y Formato Certificado Internacional de la Eficiencia
Energética
02/03/2012 | MEPC.217(63) 01/08/2013 Se afiade otro parrafo en la regla 17
04/04/2014 | MEPC.247(66) 01/01/2016 Se afiade mas texto en la regla 2 y se crea el capitulo 5
Se afladen parrafos y modificaciones en las reglas 2, 5, 13,
CLO RO MEPC.251(66) 01/05/2015 19py 21. Seymodifica el suplemento IAgPP
17/10/2014 | MEPC.258(67) 01/03/2016 Se afiaden nuevos puntos enl la regla 2 y se aflade un nuevo
capitulo 5

22/04/2016 | MEPC.271(69) 01/09/2017 Se enmienda la regla 13
28/10/2016 | MEPC.278(70) 01/03/2018 Se enmienda el anexo VI
07/07/2017 | MEPC.286(71) 01/01/2019 Se modifica la regla 13 del Anexo VIy el Apéndice V
13/04/2018 | MEPC.301(72) 01/09/2019 Se enmiendan las Reglas 13 y 21, sobre ECAs y EEDI
26/10/2018 | MEPC.305(73) 01/03/2020 Se enmienda la regla 14 y el Apéndice | (Suplem. IAPP)
17/05/2019 | MEPC.316(74) 01/10/2020 Se enmiendan varias reglas y apéndices
20/11/2020 | MEPC.324(75) 01/04/2022 Se enmiendan varias reglas y apéndices
24/08/2022 | MEPC.328(76) 01/11/2022 Se sustituye el Anexo por completo
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Capitulo 1 - Generalidades

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacién

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques, salvo que se
disponga expresamente otra cosa.

Regla 2
Definiciones?®?? 223 224

| A los efectos del presente anexo:

A Por anexo se entiende el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y
modificado por el Protocolo de 1997, con las enmiendas que introduzca la
Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas se adopten y hagan
entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente
convenio.

2 Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en
que:

A comienza la construcciéon que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o un 1
% de dicho total, si este segundo valor es menor.

3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada afo, a la fecha de expiracion del Certificado internacional
de prevencion de la contaminacion atmosférica.

4 Por auditoria se entiende el proceso sistematico, independiente vy
documentado para obtener pruebas de auditoria y evaluarlas objetivamente
con el fin de determinar en qué medida se cumplen los criterios de auditoria.

5 Por Plan de auditorias se entiende el Plan de auditorias de los Estados
Miembros de la OMI establecido por la Organizacion teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.?®

.6 Por norma de auditoria se entiende el Codigo para la implantacion.

7 Por dispositivo de control auxiliar se entiende un sistema, funcion o estrategia
de control instalado en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el
motor y/o su equipo auxiliar de condiciones de funcionamiento que pudieran
ocasionar danos o averias, o para facilitar el arranque del motor. Un

222 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

223 (DGMM) Véase MSC-MEPC.5/Circ.8 interpretacion unificada de la aplicacion de las reglas que
dependen de la fecha del contrato de construccion, la fecha de colocacion de la quilla y la fecha de
entrega a efectos de lo prescrito en los convenios SOLAS y MARPOL.

224 (DGMM) Ver interpretaciones unificadas MEPC.1/Circ.795

225 \/éase el "Marco y los Procedimientos para el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la
OMI" (resolucién A.1067(28)).
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Capitulo 1 - Generalidades

dispositivo de control auxiliar también puede ser una estrategia o medida que
haya demostrado satisfactoriamente no ser un dispositivo manipulador.

.8 Por Cédigo para la implantacion se entiende el Codigo para la implantacion
de los instrumentos de la OMI (Cddigo Ill), adoptado por la Organizacion
mediante la resolucion A.1070(28).

9 Por alimentacién continua se entiende el proceso mediante el cual se
alimenta de desechos una camara de combustidn sin intervenciéon humana,
estando el incinerador en condiciones de funcionamiento normal, con la
temperatura de trabajo de la camara de combustion entre 850 °C y 1 200 °C.

.10 Por dispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida, sea sensible
o responda a variables de funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor,
temperatura, presién de admision o cualquier otro parametro) con objeto de
activar, modular, diferir o desactivar el funcionamiento de cualquier parte o
funcién del sistema de control de emisiones, de manera tal que se reduzca la
eficacia de dicho sistema en las circunstancias que se presentan durante el
funcionamiento normal, a menos que la utilizacién del mencionado dispositivo
esté incluida sustancialmente en los procedimientos de prueba de
certificacion de las emisiones aplicados.

M Por libro registro electronico se entiende un dispositivo o sistema, aprobado
por la Administracion, utilizado para registrar electronicamente las
anotaciones necesarias de descargas, trasvases y otras operaciones, de
conformidad con lo dispuesto en el presente anexo, en lugar del libro registro
impreso.226

12 Por emisiéon se entiende toda liberacion a la atmdsfera o al mar por los
buques de sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

A3 Por zona de control de las emisiones se entiende una zona en la que es
necesario adoptar medidas especiales de caracter obligatorio para prevenir,
reducir y contener la contaminacion atmosférica por NOx o SOx y materia
particulada, o los tres tipos de emisiones, y sus consiguientes efectos
negativos en la salud de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas
de control de las emisiones las enumeradas en las reglas 13 y 14 del
presente anexo, o las designadas en virtud de las mismas??’.

14 Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado a la
combustién a fines de la propulsiéon o el funcionamiento a bordo del buque,
incluidos los combustibles gaseosos, destilados o residuales.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 15

.15 Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de acuerdo con las
reglas para la determinacion del arqueo recogidas en el Anexo | del Convenio
internacional sobre arqueo de buques, 1969, o en cualquier convenio que
suceda a este.

226 \Véanse las "Directrices para la utilizacion de libros registro electrénicos en virtud del Convenio
MARPOL" (resoluciéon MEPC.312(74)).

227 (DGMM) No confundir zona maritima especialmente sensible, ZMES, con zona especial (Ver
Resolucién A.1087(28) - Directrices para la designacion de zonas especiales en virtud del Convenio
MARPOL y MEPC.1/Circ.778-Rev.3 - Lista de zonas especiales, Zonas de Control de Emisiones y
Zonas Marinas Especialmente Sensibles).
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
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.16

A7

18

19

.20

.21

22

23

24

Por muestra en uso se entiende una muestra del fueloil en uso en un buque.

Por instalaciones, en relacién con la regla 12 del presente anexo, se entiende
la instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas las unidades
portatiles de extincion de incendios, aislamiento u otros materiales, pero no la
reparacion o recarga de sistemas y equipo, aislamiento y otros materiales
previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de extincion
de incendios.

Por instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado a ser
instalado en un buque, incluido un motor diésel marino auxiliar portatil, solo en
el caso de que su sistema de aprovisionamiento de combustible, de
enfriamiento o de escape sea parte integrante del buque. Se considera que
un sistema de aprovisionamiento de combustible es parte integrante del
buque uUnicamente si esta permanentemente fijado al buque. La presente
definicion también abarca los motores diésel marinos que se utilicen para
complementar o aumentar la capacidad de potencia instalada del buque y que
estén destinados a ser parte integrante de este.

Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende cualquier
estrategia o medida que, en condiciones normales de funcionamiento del
buque, reduzca la eficacia de un sistema de control de emisiones a un nivel
inferior al previsto en los procedimientos de prueba de emisiones aplicables.

Por combustible de bajo punto de inflamacién se entiende el fueloil liquido o
gaseoso cuyo punto de inflamacion es inferior al que se permite en los demas
casos en el parrafo 2.1.1 de la regla 4 del capitulo II-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974, enmendado.

Por motor diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustion
interna que funcione con combustible liquido o mixto y al que se aplique la
regla 13 del presente anexo, incluidos los sistemas de sobrealimentacion o
mixtos, en caso de que se empleen. Ademas, también se considerara un
motor diésel marino todo motor de gas instalado en un buque construido el 1
de marzo de 2016 o posteriormente, o un motor de gas adicional o un motor
de sustitucion no idéntico instalado en esa fecha o posteriormente.

Por muestra entregada conforme al Convenio MARPOL se entiende la
muestra de fueloil entregada de conformidad con lo dispuesto en la regla
18.8.1 del presente anexo.

Por Cddigo técnico sobre los NOx se entiende el Cédigo técnico relativo al
control de las emisiones de Oxidos de nitrogeno de los motores diésel
marinos, adoptado mediante la resolucion 2 de la Conferencia MARPOL de
1997, con las enmiendas que introduzca la Organizacién??®, a condicién de
que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 16 del presente convenio.

Por muestra de a bordo se entiende una muestra del fueloil destinado a ser
utilizado o que se transporta para su utilizacién a bordo de ese buque.

228 (DGMM) Véase MEPC.177(58) - "Cddigo Técnico sobre los NOx 2008", enmendado por las
resoluciones MEPC.217(63), MEPC.251(66), MEPC.272(69) y MEPC.317(74). Véase también
MEPC.1/Circ.679 - Directrices para la aplicacién del Cédigo Técnico sobre los NOx en relacion con la
certificacién y las modificaciones de los motores del Nivel I.
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.25

.26

27

.28

.29

.30

.31

.32

Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias
controladas definidas en el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de 1987, que figuren
en los anexos A, B, C y E de dicho protocolo vigentes en el momento de
aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Halon 1211 Bromoclorodifluorometano
Halon 1301 Bromotrifluorometano

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano (también denominado halén
114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano
CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano
CFC-115 Cloropentafluoroetano

Por incineraciéon a bordo se entiende la incineracion de desechos u otras
materias a bordo de un buque si dichos desechos u otras materias se han
producido durante la explotacién normal de dicho buque.

Por incinerador de a bordo se entiende la instalacion proyectada con la
finalidad principal de incinerar a bordo.

Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada
0 cuya construccion se halle en una fase equivalente.

Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los separadores de
fueloil o aceite lubricante, los desechos de aceite lubricante de las maquinas
principales o auxiliares, y los desechos oleosos de los separadores de aguas
de sentina, del equipo filtrador de hidrocarburos o de las bandejas de goteo.

Por contenido de azufre del fueloil se entiende la concentracion de azufre en
un fueloil, medida en % m/m segun se someta a prueba de conformidad con
una norma aceptable para la Organizacién.??®

Por buque tanque se entiende, a los efectos de la regla 15 del presente
anexo, un petrolero definido en la regla 1 del Anexo | del presente convenio o
un buque tanque quimiquero definido en la regla 1 del Anexo Il del presente
convenio.

Por gabarra sin dotacién ni autopropulsion (UNSP) se entiende una gabarra
que:

A carezca de medios mecanicos de propulsion;

229 \/éase la norma ISO 8754:2003: Petroleum products — Determination of sulfur content — Energy-
dispersive X-ray fluorescence spectrometry.
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Capitulo 1 - Generalidades

2 no tenga sistemas, equipos y/o maquinas que puedan generar
emisiones reguladas por el presente anexo; y

3 no lleve a bordo personas ni animales vivos.

2 A los efectos del capitulo 4:

A

.10

Por buque entregado el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente se
entiende:

A un buque cuyo contrato de construccidn se formalice el 1 de
septiembre de 2015 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de
marzo de 2016 o posteriormente; o

3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de septiembre de 2019 o
posteriormente.

Por ClIl operacional anual obtenido se entiende el valor del indicador de la
intensidad de carbono alcanzado por un buque concreto, con arreglo a lo
dispuesto en las reglas 26 y 28 del presente anexo.

Por EEDI obtenido se entiende el valor del EEDI alcanzado por un buque
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 22 del presente anexo.

Por EEXI obtenido se entiende el valor del EEXI alcanzado por un buque
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 23 del presente anexo.

Por granelero se entiende un buque cuya principal funcién sea transportar
carga seca a granel, incluidos tipos tales como los mineraleros, que se
definen en la regla 1 del capitulo XII del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974,
(enmendado), pero no los buques de carga combinada.

Por afio civil se entiende el periodo comprendido entre el 1 de enero y el 31
de diciembre, ambos incluidos.

Por buque de carga combinada se entiende un buque proyectado para
embarcar cargas tanto liquidas como secas a granel al 100 % del peso
muerto.

Por compafia se entiende el propietario del buque o cualquier otra
organizacién o persona, como, por ejemplo, el gestor naval o el fletador a
casco desnudo, que haya recibido del propietario del buque Ila
responsabilidad de la explotacion del mismo y que, al asumir dicha
responsabilidad, haya aceptado todas las obligaciones y responsabilidades
estipuladas en el Cédigo internacional de gestion de la seguridad operacional
de buque y la prevencién de la contaminacion, enmendado.

Por buque portacontenedores se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de contenedores en las bodegas y en
cubierta.

Por propulsion tradicional se entiende un sistema de propulsién en el que el
motor alternativo de combustién interna principal es el motor primario y va
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1

A2

A3

14

15

16

A7

acoplado a un eje de propulsién, ya sea directamente o a través de una caja
de cambios.

Por buque de pasaje dedicado a cruceros se entiende un buque de pasaje
que no dispone de cubierta de carga, proyectado exclusivamente para el
transporte comercial de pasajeros en alojamiento para pernoctar durante un
viaje por mar.

Por distancia recorrida se entiende la distancia recorrida sobre el fondo.
Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.

Por buque gasero se entiende un buque de carga, que no sea un buque para
el transporte de GNL tal como se define en el parrafo 2.16 de la presente
regla, construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquier gas licuado.

Por buque de carga general se entiende un buque de varias cubiertas o de
cubierta Unica proyectado principalmente para el transporte de carga general.
Quedan excluidos de la presente definicion los buques de carga seca
especializados que no hayan sido incluidos en el célculo de los niveles de
referencia para los buques de carga general, es decir, los buques para el
transporte de ganado, los buques portagabarras, los buques para el
transporte de cargas pesadas, los buques para el transporte de yates y los
buques para el transporte de combustible nuclear.

Por buque para el transporte de GNL se entiende un buque de carga
construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de gas natural
licuado (GNL).

Por transformacién importante se entiende la transformacién de un buque:

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 2
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A que altere considerablemente las dimensiones, la capacidad de
transporte o la potencia del motor del buque; o

2 que altere el tipo de buque; o

3 que se efectue, a juicio de la Administracién, con el propdsito de
prolongar considerablemente la vida del buque; o

4 que de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que, si
fuera un buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes
del presente convenio que no le son aplicables como buque existente;
o

5 que altere considerablemente la eficiencia energética del buque e
incluya cualquier modificacion que pueda hacer que el buque
sobrepase el EEDI prescrito que le sea aplicable, segun se indica en la
regla 24 del presente anexo, o el EEXI prescrito aplicable, segun se
indica en la regla 25 del presente anexo.
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18

Por buque nuevo se entiende:

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 1

19

.20

.21

22

A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero de
2013 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de
julio de 2013 o posteriormente; o

3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o
posteriormente.

Por propulsién no tradicional se entiende un sistema de propulsion distinto a
la propulsion tradicional, incluidos los sistemas de propulsién diésel-eléctrica,
propulsién con turbina y propulsion hibrida.

Por buque de pasaje se entiende un buque que transporta mas de 12
pasajeros.

Por Cdédigo polar se entiende el Cddigo internacional para los buques que
operen en aguas polares, que consta de una introduccion y de las partes I-A'y
II-A y las partes I-B y II-B, y que fue adoptado mediante las resoluciones
MSC.385(94) y MEPC.264(68), segun sea enmendado, siempre que:

A las enmiendas a las disposiciones relativas al medio ambiente de la
introduccion y el capitulo 1 de la parte lI-A del Cédigo polar se
adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio respecto de los
procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo; y

2 las enmiendas a la parte 1I-B del Cddigo polar sean adoptadas por el
Comité de proteccion del medio marino de conformidad con su
Reglamento interior.

Por buque de -carga refrigerada se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de cargas refrigeradas en las bodegas.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 3

23

24

25

.26

Por CII operacional anual prescrito se entiende el valor fijado como objetivo
del Cll operacional anual obtenido con arreglo a lo dispuesto en las reglas 26
y 28 del presente anexo para el tipo y tamafio especificos del buque.

Por EEDI prescrito se entiende el valor maximo del EEDI obtenido permitido
por la regla 24 del presente anexo para el tipo y tamafo especificos del
buque.

Por EEXI prescrito se entiende el valor maximo del EEXI obtenido permitido
por la regla 25 del presente anexo para el tipo y tamafo especificos del
buque.

Por buque de carga rodada se entiende un buque proyectado para llevar
unidades de transporte de carga rodada.
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27 Por buque de carga rodada (buque para el transporte de vehiculos) se
entiende un buque de transbordo rodado de varias cubiertas proyectado para
el transporte de automdviles y camiones vacios.

.28 Por buque de pasaje de transbordo rodado se entiende un buque de pasaje
con espacios de carga rodada.

Regla 3
Excepciones y exenciones?30

Generalidades
1 Las reglas del presente anexo no se aplicaran:

A a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o salvar
vidas en el mar; ni

2 a las emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipo:

2.1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la
emisién se hayan tomado todas las precauciones razonables para
prevenir o reducir al minimo tal emision; y

2.2 salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la
intencion de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que probablemente se produciria una averia.

Ensayos para la investigacion de tecnologias de reducciéon y control de las emisiones
de los buques

2 La Administracion de una Parte, en colaboracion con otras Administraciones segun
proceda, podra conceder una exencion respecto de disposiciones especificas del presente
anexo a un buque para realizar ensayos de desarrollo de tecnologias de reduccién y control
de las emisiones de los buques y programas de proyecto de motores. Dicha exencion solo
se concedera si la aplicacion de disposiciones especificas del anexo o del Cddigo técnico
sobre los NOx revisado de 2008 puede obstaculizar la investigacion sobre el desarrollo de
dichas tecnologias o programas. Un permiso expedido en virtud de la presente regla no
eximira a un buque de la prescripciéon de notificacion de la regla 27 y no alterara el tipo ni el
alcance de los datos que han de notificarse de conformidad con la regla 27. Un permiso para
una exencion de este tipo solo se concedera al menor numero de buques posible, y estara
sujeto a las disposiciones siguientes:

A en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 £, la
duracién del ensayo en el mar no sera superior a 18 meses. Si es necesario
que dure mas tiempo, la Administracion o Administraciones que hayan
otorgado el permiso podran autorizar que el plazo se prorrogue por un periodo
adicional de 18 meses; o

2 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior a 30
£, la duracion del ensayo en el mar no sera superior a cinco afios y requerira
que la Administracion o Administraciones que hayan otorgado el permiso
realicen un examen de la situacién en cada reconocimiento intermedio. El
permiso puede retirarse a partir de ese examen si los ensayos no se han
ajustado a las condiciones de dicho permiso, o si se determina que no es
probable que la tecnologia o el programa tengan efectos positivos en la

230 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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reduccion y el control de las emisiones procedentes de los buques. Si la
Administracién o Administraciones que hayan realizado el examen determinan
que es necesario disponer de mas tiempo para probar una tecnologia o
programa concretos, el permiso podra prorrogarse durante un periodo de
tiempo adicional no superior a cinco afios.

Emisiones procedentes de actividades relacionadas con los recursos minerales del
lecho marino

3.1 Las emisiones que procedan directamente de la exploracion, la explotacion y el
consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino quedan
exentas de las prescripciones del presente anexo, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 2 3) b) ii) del presente convenio. Tales emisiones incluyen:

A las emisiones procedentes de la incineracién de sustancias resultantes unica
y directamente de la exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento
mar adentro de los recursos minerales del lecho marino, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la combustion de hidrocarburos en antorchay la
quema de virutas de perforacion, lodos o fluidos de estimulacion durante las
operaciones de terminacion y prueba de los pozos, y la combustion en
antorcha debida a circunstancias excepcionales;

2 el desprendimiento de gases y compuestos volatiles presentes en los fluidos y
las virutas de perforacion;

3 las emisiones relacionadas unica y directamente con el tratamiento, la
manipulacién o el almacenamiento de minerales del lecho marino; y

4 las emisiones de los motores diésel marinos dedicados exclusivamente a la
exploracién, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino.

3.2 Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicaran a la utilizacién
de los hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in situ como combustible,
cuando asi lo apruebe la Administracion.

Gabarras sin dotacion ni autopropulsion

4 La Administracion podra eximir del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 5.1 y
6.1 del presente anexo a una gabarra sin dotacion ni autopropulsién (UNSP)?*' mediante un
Certificado internacional de exencion de las gabarras sin dotacion ni autopropulsién para la
prevencion de la contaminacion atmosférica, por un periodo no superior a cinco afos
siempre y cuando la gabarra haya sido objeto de un reconocimiento para confirmar el
cumplimiento de las condiciones a las que se hace referencia en las reglas 2.1.32.1 a
2.1.32.3 del presente anexo.

231 Véanse las "Directrices para eximir a las gabarras sin dotacién ni autopropulsién (UNSP) de
determinadas prescripciones sobre reconocimiento y certificacién previstas en el Convenio MARPOL"
(MEPC.1/Circ.892).
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Regla 4
Equivalentes?32

1 La Administracion de una Parte podra autorizar la utilizacién a bordo de un buque de
accesorios, materiales, dispositivos 0 aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o
métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescritos en el presente anexo, si tales
accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o
meétodos de cumplimiento son por lo menos tan eficaces en cuanto a la reduccion de las
emisiones como los prescritos en el presente anexo, incluidos los niveles indicados en las
reglas 13y 14.

2 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacién de accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento,
como alternativa a los prescritos en el presente anexo, comunicara a la Organizacion los
pormenores de los mismos, a fin de que esta los notifique a las Partes para su informacion y
para que adopten las medidas oportunas, si es necesario.

3 La Administracion de una Parte deberia tener en cuenta las directrices pertinentes
que elabore la Organizacién?*?® en relacién con los equivalentes previstos en la presente
regla.

4 La Administracion de una Parte que autorice la utilizacion de uno de los equivalentes
indicados en el parrafo 1 de la presente regla hara todo lo posible por no dafar ni perjudicar
el medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos, ni los de otros
Estados.

232 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
2383 \/éanse las “Directrices de 2021 sobre los sistemas de limpieza de los gases de escape’
(resolucion MEPC.340(77)).
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CAPITULO 2 - RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Regla 5
Reconocimientos?34 235 236

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacién u
otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion, a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el capitulo 3 del presente
anexo:

A un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente
anexo. Este reconocimiento se realizara de modo que garantice que el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente
anexo;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excederan de cinco afios, salvo en los casos en
que sean aplicables las reglas 9.2, 9.5, 9.6 o 9.7 del presente anexo. El
reconocimiento de renovacién se realizara de modo que garantice que el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente
anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del
certificado, el cual sustituira a uno de los reconocimientos anuales estipulados
en el parrafo 1.4 de la presente regla. El reconocimiento intermedio se
realizara de modo que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 del presente anexo y
estan en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios
se consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud de las reglas 6 o 7
del presente anexo;

4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a
cada fecha de vencimiento anual del certificado, que comprendera una
inspeccion general del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones
y los materiales mencionados en el parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 5 de la presente regla y que contintan siendo satisfactorios para el
servicio al que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se
consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud de lo dispuesto en las
reglas 6 o 7 del presente anexo; y

5 también se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial,
segun dicten las circunstancias, después de la realizacion de reparaciones o
renovaciones importantes prescritas en el parrafo 5 de la presente regla, o
tras una reparacioén resultante de las investigaciones prescritas en el parrafo 6
de la presente regla. El reconocimiento sera tal que garantice que se

234 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

235 (DGMM) Véase la resolucion MEPC.254(67) acerca de las directrices de 2014 sobre
reconocimiento y certificacion del indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI), enmendada por
las resoluciones MEPC.261(68) y MEPC.309(73).

236 (DGMM) Véase A.1156(32) relativa a las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad
con el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC), 2021.
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realizaron de modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que
los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
estas son satisfactorios en todos los sentidos, y que el buque cumple
plenamente lo dispuesto en el capitulo 3 del presente anexo.

2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracion podra
establecer las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las disposiciones
aplicables del capitulo 3 del presente anexo.

3 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito en el
presente anexo, sera realizado por funcionarios de la Administracion.

A No obstante, la Administracion podra confiar los reconocimientos a
inspectores nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.
Tales organizaciones cumpliran las directrices adoptadas por la
Organizacion;?3" 238

2 el reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para determinar
si cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo se realizara de
conformidad con lo dispuesto en el Cddigo técnico sobre los NOx revisado de
2008;

3 cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el
estado del equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del
certificado, el inspector o la organizacion haran que se tomen medidas
correctivas, e informaran oportunamente de ello a la Administracién. Si no se
toman dichas medidas correctivas, la Administracion retirara el certificado. Si
el buque se encuentra en un puerto de otra Parte, también se dara
notificacion inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto. Una vez que un funcionario de la Administracién, un inspector
nombrado o una organizacion reconocida hayan informado a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado
prestara al funcionario, al inspector o a la organizacion mencionados, toda la
asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por
la presente regla; y

4 en todos los casos, la Administracion interesada garantizara
incondicionalmente la integridad y eficacia del reconocimiento, y se
comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar
cumplimiento a esta obligacion.

4 Los buques a los que se aplique el capitulo 4 del presente anexo seran objeto de los
reconocimientos especificados a continuacion, teniendo en cuenta las directrices adoptadas
por la Organizacion:?*

287 Véase el "Codigo para las organizaciones reconocidas" (Cédigo OR), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.237(65), segun pueda ser enmendado por la
Organizacion. Véanse también las "Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC)" (resolucion A.1156(32)).

238 (DGMM) Véase la circular MSC-MEPC.5/Circ.2 sobre Directrices para las Administraciones a fin
de garantizar la correcta transferencia de las cuestiones relacionadas con la clase entre
Organizaciones Reconocidas.

239 Véanse las "Directrices de 2014 sobre reconocimiento y certificacién del indice de eficiencia
energética de proyecto (EEDI)" (resolucion MEPC.254(67), enmendada mediante las resoluciones
MEPC.261(68) y MEPC.309(73)); texto refundido: MEPC.1/Circ.855/Rev.2, segun sea enmendado.
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A un reconocimiento inicial realizado antes de que un buque nuevo entre en
servicio y antes de la expedicion del Certificado internacional de eficiencia
energética. En el reconocimiento se verificara que el EEDI obtenido del buque
satisface las prescripciones del capitulo 4 del presente anexo y que se lleva a
bordo el SEEMP prescrito en la regla 26 del presente anexo;

2 un reconocimiento general o parcial, segun dicten las circunstancias,
realizado después de una transformacién importante de un buque nuevo al
que se aplique la presente regla. Este reconocimiento garantizara que vuelva
a calcularse el EEDI obtenido, segun sea necesario, y que este se ajuste a lo
dispuesto en la regla 24 del presente anexo, con el factor de reduccion
aplicable al tipo y tamafio del buque transformado en la fase correspondiente
a la fecha del contrato o a la de colocacion de la quilla o a la de entrega,
segun se hubiera determinado para el buque original, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 2.2.18 del presente anexo;

3 en los casos en los que la transformacién importante de un buque nuevo o
existente sea de tal magnitud que la Administracion considere que el buque
es de nueva construccion, la Administracidon determinara si es necesario
efectuar un reconocimiento inicial del EEDI obtenido. Si se considera
necesario efectuarlo, este reconocimiento debera garantizar que el EEDI
obtenido se calcula de conformidad con la regla 24 del presente anexo y se
ajusta a sus disposiciones, con el factor de reduccion aplicable al tipo y
tamano del buque transformado en la fecha del contrato de transformacion o,
en ausencia de contrato, en la fecha de inicio de la transformaciéon. En el
reconocimiento se verificara también que se lleva a bordo el SEEMP prescrito
en la regla 26 del presente anexo y para un buque al que se aplica la regla
27, que el SEEMP ha sido debidamente revisado para reflejar la
transformacion importante en los casos en los que esta afecte a la
metodologia de recopilacion de datos y/o los procesos de notificacion;

4 para los buques existentes, la verificacion de la prescripcion relativa a llevar a
bordo un SEEMP, de conformidad con la regla 26 del presente anexo, tendra
lugar en el primer reconocimiento intermedio o en el de renovacion, si este es
anterior, sefalados en el parrafo 1 de la presente regla o el 1 de enero de
2013 o posteriormente;

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 4

.5 la Administracién garantizara que, para todo buque al que se aplique la regla
27, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 26.2 del presente anexo. Esto
se llevara a cabo antes de recopilar los datos de conformidad con la regla 27
del presente anexo a fin de garantizar que la metodologia y los procesos
estén implantados antes de que comience el primer periodo de notificacion
del buque. Se facilitara al buque la confirmacién del cumplimiento, la cual se
mantendra a bordo?*;

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 14

.6 la Administracion garantizara que, para todo buque al que se aplique la regla
28, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 26.3.1 del presente anexo. Esto

240 (DGMM) Véase MEPC.1/Circ.876 Ejemplo de modelo para la confirmacién del cumplimiento,
presentacion temprana de la parte |l del SEEMP acerca del plan de recopilacién de datos sobre el
consumo de fueloil de los buques y su verificacion oportuna, de conformidad con la regla 5.4.5 del
Anexo VI del Convenio MARPOL.
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se llevara a cabo antes del 1 de enero de 2023. Se facilitara al buque la
confirmacion del cumplimiento, la cual se mantendra a bordo;

v la verificacién de que el EEXI obtenido del buque cumple lo prescrito en las
reglas 23 y 25 del presente anexo tendra lugar en el primer reconocimiento
anual, intermedio o de renovacion, sefalados en el parrafo 1 de la presente
regla, o en el reconocimiento inicial sefialado en los parrafos 4.1 y 4.3 de la
presente regla, si este es anterior, el 1 de enero de 2023 o posteriormente; y

.8 no obstante lo dispuesto en el parrafo 4.7 de la presente regla, un
reconocimiento general o parcial, segun dicten las circunstancias, realizado
después de una transformacion importante de un buque al que se aplique la
regla 23 del presente anexo. Este reconocimiento garantizara que vuelva a
calcularse el EEXI obtenido, segun sea necesario, y que este se ajuste a lo
prescrito en la regla 25 del presente anexo.

5 Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente
anexo, y no se efectuara ningun cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones o los materiales que fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacion
expresa de la Administracién. Se permitira la simple sustitucion de dicho equipo o
accesorios por equipo y accesorios que se ajusten a las disposiciones del presente anexo.

6 Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algun defecto que afecte
considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente
anexo, el capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a la Administracion,
al inspector nombrado o a la organizacion reconocida encargados de expedir el certificado
pertinente.

Regla 6
Expedicion o refrendo de los certificados?#! 242 y declaraciones de cumplimiento sobre la
notificacion del consumo de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono operacional?#3

Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica
1 Se expedira un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion

atmosférica (Certificado IAPP), tras un reconocimiento inicial o de renovacion efectuado de
conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

A a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes;
y

2 a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a aguas

sometidas a la soberania o jurisdiccion de otras Partes.

2 En el caso de un buque construido antes de la fecha en que el presente anexo entre
en vigor para la Administracién de dicho buque, se expedira un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica, conforme a lo dispuesto en el parrafo 1 de la
presente regla, a mas tardar en la primera entrada programada en dique seco posterior a
dicha fecha de entrada en vigor, y en ningun caso después de que hayan transcurrido tres
anos desde dicha fecha.

241 (DGMM) Véase MSC-MEPC.5/Circ.3 - Interpretacion unificada de la fecha de terminacion del
reconocimiento y de la verificacién en que se basan los certificados.

242 (DGMM) Véase MSC-MEPC.5/Circ.6 - Orientaciones sobre el momento de sustituir los certificados
existentes por los certificados expedidos tras la entrada en vigor de las enmiendas a los certificados
de los Instrumentos de la OMI.

243 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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3 Tal certificado sera expedido o refrendado por la Administracion, o por cualquier
persona u organizacion debidamente autorizada por ella.?** En cualquier caso, la
Administracién asume la plena responsabilidad del certificado.

Certificado internacional de eficiencia energética

4 Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energética una vez se realice
un reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5.4 del presente anexo, a
todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 antes de que el buque pueda realizar
viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccién de otras Partes.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 4

5 El certificado sera expedido o refrendado por la Administracién o por cualquier
organizacion debidamente autorizada por ella* En cualquier caso, la Administraciéon asume
la plena responsabilidad del certificado.

Declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil y la
clasificacion de la intensidad de carbono operacional

6 Tras recibir los datos notificados de conformidad con la regla 27.3 del presente anexo
y el Cll operacional anual obtenido de conformidad con la regla 28.2 del presente anexo, la
Administracién o cualquier organizacion debidamente autorizada por ella:

A determinara si los datos se han notificado de conformidad con la regla 27 del
presente anexo;

2 verificara que el CIlI operacional anual obtenido que se ha notificado esta
basado en los datos presentados de conformidad con la regla 27 del presente
anexo;

3 basandose en el Cll operacional anual obtenido verificado, determinara la

clasificacion de la intensidad de carbono operacional del buque de
conformidad con la regla 28.6 del presente anexo; y

4 expedira una declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo
de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono operacional para el
buque a mas tardar cinco meses después del inicio del afo civil, tras la
determinacion y la verificaciéon de acuerdo con las reglas 6.6.1 a 6.6.3 del
presente anexo. En cualquier caso, la Administracion asume la plena
responsabilidad de esta declaracion de cumplimiento.

7 Tras recibir los datos notificados de conformidad con las reglas 27.4, 27.5 o 27.6 del
presente anexo, la Administracion o cualquier organizacion debidamente autorizada por ella*
determinara con prontitud si los datos se han notificado de conformidad con la regla 27 y, en
caso afirmativo, expedirda una declaracion de cumplimiento al buque. La Administracion
asume en todos los casos la plena responsabilidad respecto de la declaracién de
cumplimiento.

8 No obstante lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla, a los buques
clasificados D tres afnos consecutivos o clasificados E de conformidad con la regla 28 del
presente anexo no se les expedira una declaracion de cumplimiento a menos que se elabore

244 7 \gase el "Cdédigo para las organizaciones reconocidas" (Cdédigo OR), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.237(65), segun pueda ser enmendado por la
Organizacion.
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un plan de medidas correctivas y quede reflejado debidamente en el SEEMP y sea
verificado por la Administracion o por cualquier organizacion debidamente autorizada por
ella de conformidad con las reglas 28.7 y 28.8 del presente anexo.

Regla 7
Expedicion del certificado por otra Parte

1 Una Parte podra, a requerimiento de la Administracion, hacer que un buque sea
objeto de reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente anexo,
expedira o autorizara la expedicion a ese buque del Certificado IAPP o del Certificado
internacional de eficiencia energética y, cuando corresponda, refrendara o autorizara el
refrendo de tales certificados para el buque, de conformidad con el presente anexo.

2 Se remitira lo antes posible a la Administracién que haya pedido el reconocimiento
una copia del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 En el certificado se harda constar que ha sido expedido a peticion de la
Administracién, y tendra la misma validez y gozara del mismo reconocimiento que el
expedido en virtud de la regla 6 del presente anexo.

4 No se expedira el Certificado IAPP, el Certificado internacional de eficiencia
energética ni el Certificado de exencion de las gabarras UNSP a ninguin buque con derecho
a enarbolar el pabellon de un Estado que no sea una Parte.

Regla 8

Modelos de los certificados Modelos de los certificados y las declaraciones de cumplimiento
sobre la notificacion del consumo de fueloil y la clasificacién de la intensidad de carbono
operacional?4s

Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon atmosférica

1 El Certificado IAPP se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice | del
presente anexo, y estara redactado como minimo en espanol, francés o inglés. Cuando se
use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o discrepancia.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 5

Certificado internacional de eficiencia energética

2 El Certificado internacional de eficiencia energética se elaborara conforme al modelo
que figura en el apéndice VIII del presente anexo, y estard redactado como minimo en
espafol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial de la Parte expedidora,
dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

Declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil y la
clasificacion de la intensidad de carbono operacional

3 La declaracién de cumplimiento de conformidad con las reglas 6.6 y 6.7 del presente
anexo se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice X del presente anexo, y
estara redactada como minimo en espafol, francés o inglés. Cuando se use también un
idioma oficial de la Parte expedidora, dara fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o discrepancia.

245 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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Certificado internacional de exencidon de las gabarras sin dotacion ni autopropulsion
para la prevencion de la contaminacion atmosférica

4 De conformidad con lo dispuesto en la regla 3.4 del presente anexo, el Certificado
internacional de exencién de las gabarras sin dotacién ni autopropulsion para la prevencion
de la contaminacién atmosférica se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice
XI del presente anexo, y estara redactado como minimo en espafol, francés o inglés.
Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma
en caso de controversia o discrepancia.

Regla 9
Duracioén y validez de los certificados“™ y las declaraciones de cumplimiento sobre la
notificacion del consumo de fueloil y la clasificacion de la intensidad de carbono operacional?47

246

Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon atmosférica

1 El Certificado IAPP se expedira para un periodo que especificara la Administracion y
que no excedera de cinco anos.

2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla:

A cuando el reconocimiento de renovacion se efectie dentro de los tres meses
anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo
certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracion del certificado existente;

2 cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la fecha de
expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de
la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que
no excedera de cinco afos contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente; y

3 cuando el reconocimiento de renovacion se efectle con mas de tres meses
de antelaciéon a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo
certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de dicha fecha.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afos, la
Administracién podra prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracién hasta el
periodo maximo especificado en el parrafo 1 de la presente regla, siempre que los
reconocimientos citados en las reglas 5.1.3 y 5.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se
expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracién del certificado
existente, la persona o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el
certificado existente, el cual sera aceptado como valido por un periodo adicional que no
excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si, en la fecha de expiracion de un certificado, el buque no se encuentra en el puerto
en que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podra prorrogar la validez

246 (DGMM) Véase MSC-MEPC.5/Circ.1 - Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de
validez de un certificado.
247 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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del certificado, pero esta prérroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda
proseguir su viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi
Unicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara
ningun certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya
concedido tal prorroga no quedara autorizado en virtud de esta, cuando llegue al puerto en
que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido un
nuevo certificado. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado
sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las disposiciones precedentes de la presente regla, podra ser
prorrogado por la Administracién por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la
fecha de expiracion indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de
renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afos
contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se
concediera la prérroga.

7 En circunstancias especiales, que determinara la Administracion, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.1, 5 0 6 de la presente regla, que la validez de
un nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracién del certificado existente. En
esas circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no
excedera de cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion.

8 Cuando se efectie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo
especificado en la regla 5 del presente anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara
mediante refrendo, sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres
meses posterior a la fecha en que terminé el reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 5 del
presente anexo se efectuara segun los intervalos prescritos en dicha regla,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se
efectien uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segun proceda,
de manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los
intervalos maximos prescritos en la regla 5 del presente anexo.

9 Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 o 7 del presente anexo perdera su
validez en cualquiera de los casos siguientes:

A si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los plazos
prescritos en la regla 5.1 del presente anexo;

2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 5.1.3 0 5.1.4 del presente anexo; y

3 cuando el buque cambie su pabelldn por el de otro Estado. Solo se expedira
un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en la regla 5.4 del presente
anexo. Si se produce un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo pabelldbn el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticiéon de esta
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cursada dentro de los tres meses siguientes al cambio de pabelldn, copias del
certificado que llevaba el buque antes del cambio vy, si estan disponibles,
copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

Certificado internacional de eficiencia energética

10 El Certificado internacional de eficiencia energética sera valido durante toda la vida
util del buque, a reserva de lo dispuesto a continuacioén en el parrafo 11.

11 Todo Certificado internacional de eficiencia energética expedido en virtud del
presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A si el buque se retira del servicio o si se expide un nuevo certificado a raiz de
una transformacién importante del buque; o

2 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Solo se expedira
un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en el capitulo 4 del presente
anexo. Si se produce un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la
Parte cuyo pabelldbn el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitira lo antes posible a la Administracion, previa peticion de esta
cursada dentro del plazo de tres meses después de efectuado el cambio,
copias del certificado que llevaba el buque antes del cambio y, si estan
disponibles, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes; o

3 si el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales
del buque que fueron objeto del reconocimiento se cambian sin autorizacion
expresa de la Administracion de conformidad con la regla 5.5 del presente
anexo, a menos que se aplique la regla 3 del presente anexo.

Declaracion de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil y la
clasificaciéon de la intensidad de carbono operacional

12 La declaracion de cumplimiento expedida de conformidad con la regla 6.6 del
presente anexo sera valida durante el afo civil en el que dicha declaracion se expida y
durante los cinco primeros meses del afo civil siguiente. La declaracion de cumplimiento
expedida de conformidad con la regla 6.7 del presente anexo sera valida durante el afo civil
en el que dicha declaracion se expida, durante el afo civil siguiente y durante los cinco
primeros meses del afo civil siguiente a este ultimo. Todas las declaraciones de
cumplimiento se conservaran a bordo durante cinco anos como minimo.

Regla 10
Supervisiéon de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

1 Un buque que se encuentre en un puerto o una terminal mar adentro sometido a la
jurisdiccién de otra Parte podra ser objeto de una inspeccion por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del
presente anexo,?*® si existen motivos fundados para pensar que el capitan o la tripulacién no
estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion
de la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques.

248 \/éanse los "Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, 2021" (resoluciéon
A.1155(32)). Véanse también las "Directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en
virtud del capitulo 3 del Anexo VI del Convenio MARPOL, 2019" (resolucion MEPC.321(74)).
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2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte
interesada tomara medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la
situacion se haya remediado conforme a lo prescrito en el presente anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto
prescritos en el articulo 5 del presente convenio se aplicaran a la presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacién de los
derechos y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales
especificamente previstas en el presente convenio.

5 A los efectos del capitulo 4 del presente anexo, toda inspeccion por el Estado rector
del puerto puede verificar, segun proceda, que el buque lleva a bordo una declaracién de
cumplimiento sobre la notificacién del consumo de fueloil y la clasificacion de su intensidad
de carbono operacional vélidas, un Certificado internacional de eficiencia energética y el
Plan de gestion de la eficiencia energética del buque, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 5 del presente Convenio.

6 No obstante lo prescrito en el parrafo 5 de la presente regla, en cualquier inspeccion
en el marco de la supervision por el Estado rector del puerto se podra inspeccionar si el Plan
de gestién de la eficiencia energética del buque se implanta debidamente de conformidad
con la regla 28 del presente anexo.

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

1 Las Partes cooperaran en toda gestion que conduzca a la deteccidén de las
transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del presente anexo, utilizando
cualquier medida apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia ambiental, y
procedimientos adecuados para la notificacion y el acopio de pruebas.

2 Todo buque al que se aplique el presente anexo podra ser objeto de inspeccion, en
cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o
autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque ha emitido alguna de las sustancias a las
que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccion
indica que hubo transgresion del presente anexo, se enviara un informe a la Administracion
para que esta tome las medidas oportunas.

3 Toda Parte facilitara a la Administracién pruebas, si las hubiere, de que un buque ha
emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo
dispuesto en el mismo. Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte
notificara al capitan del buque la transgresion que se le imputa.

4 Al recibir tales pruebas, la Administracién investigara el asunto, y podra solicitar de la
otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la
Administracion estima que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecto a
la presunta transgresion, hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible de
conformidad con su legislacion. La Administracién informara inmediatamente a la Parte que
haya notificado la presunta transgresion, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan
tomado.

5 Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccion de un buque al que sea de
aplicacion el presente anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro
bajo su jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacion junto
con pruebas suficientes de que ese buque ha emitido, dondequiera que sea, alguna de las
sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo.
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El informe de la investigacion se transmitira tanto a la Parte que la solicit6 como a la
Administracion, a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente
convenio.

6 Las normas de derecho internacional relativas a la prevencién, reduccion y
contencién de la contaminacion del medio marino ocasionada por los buques, incluidas las
relativas a ejecucion y garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacion o
interpretacion del presente anexo se aplicaran, mutatis mutandis, a las reglas y normas
establecidas en el mismo.
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CAPITULO 3 - PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS EMISIONES DE LOS
BUQUES

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de 0zono?#°

1 La presente regla no se aplica al equipo permanentemente sellado que no tenga
conexiones de carga de refrigerante ni componentes potencialmente desmontables que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono.

2 A reserva de lo dispuesto en la regla 3.1, se prohibe toda emisién deliberada de
sustancias que agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se
producen durante el mantenimiento, la revision, la reparacién o la eliminacién de sistemas o
equipo, pero no la liberacion de cantidades minimas durante la recuperacién o el reciclaje de
una sustancia que agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia
que agota la capa de ozono, independientemente de que las fugas sean o no deliberadas,
podran ser reglamentadas por las Partes.

3.1 Se prohibiran las instalaciones que contengan sustancias que agotan la capa de
ozono, que no sean hidroclorofluorocarbonos:

A en los buques construidos el 19 de mayo de 2005 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005, si la fecha
contractual de entrega del equipo al buque es el 19 de mayo de 2005 o
posteriormente, o en ausencia de una fecha contractual de entrega, si el
equipo se entrega de hecho al buque el 19 de mayo de 2005 o
posteriormente.

3.2 Se prohibiran las instalaciones que contengan hidroclorofluorocarbonos:
A en los buques construidos el 1 de enero de 2020 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 1 de enero de 2020, si la fecha
contractual de entrega del equipo al buque es el 1 de enero de 2020 o
posteriormente, o en ausencia de una fecha contractual de entrega, si el
equipo se entrega al buque el 1 de enero de 2020 o posteriormente.

4 Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que
contenga dichas sustancias se depositaran en instalaciones de recepcion adecuadas
cuando se retiren del buque.

5 Todos los buques regidos por la regla 6.1 mantendran una lista del equipo que
contenga sustancias que agotan la capa de ozono.?*°

249 (DGMM) Véase el Reglamento 1005/2009 del Parlamento europeo y del Consejo de 16 de
septiembre de 2009 sobre las sustancias que agotan la capa de ozono.

250 \/éase la seccion 2.1 del apéndice I: "Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica" (Certificado IAPP), que figura en el apéndice | del presente Anexo.
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6 Todos los buques regidos por la regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables
que contengan sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un libro
registro de dichas sustancias. Ese libro registro podra formar parte del diario de navegacion
o de un sistema de registro electrénico?®' aprobado por la Administracion. El sistema de
registro electronico al que se hace referencia en la regla 12.6, adoptada mediante la
resoluciéon MEPC.176(58), se considerara un libro registro electronico a condiciéon de que el
sistema de registro electronico esté aprobado por la Administracion en la fecha, o antes, del
primer reconocimiento de renovacion del Certificado IAPP realizado el 1 de octubre de 2020
o0 posteriormente, pero a mas tardar el 1 de octubre de 2025, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.”

7 El registro de las sustancias que agotan la capa de ozono estara expresado en
términos de masa (kg) de la sustancia y se efectuara sin demora, en cada ocasion, con
respecto a las siguientes actividades:

A recarga, plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que agotan la
capa de ozono;

2 reparacion o mantenimiento del equipo que contenga sustancias que agotan
la capa de ozono;

3 descarga a la atmdsfera de sustancias que agotan la capa de ozono:
3.1 deliberada, y
3.2 no deliberada;

4 descarga de sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de
recepcion situadas en tierra; y

5 suministro al buque de sustancias que agotan la capa de ozono.

Regla 13
Oxidos de nitrégeno (NOx)

Ambito de aplicacion?52
1.1 La presente regla se aplicara:

A a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW
instalado en un buque; y

2 a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW que
haya sido objeto de una transformacién importante el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, salvo cuando haya quedado demostrado, de manera
satisfactoria a juicio de la Administracion, que tal motor constituye una
sustitucion idéntica del motor al que sustituye y no esta contemplado en el
parrafo 1.1.1 de la presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 6

251" Véanse las "Directrices para la utilizacion de libros registro electrénicos en virtud del Convenio
MARPOL", adoptadas mediante la resolucion MEPC.312(74).

252 (DGMM) A aquellos motores que cumplan con el Codigo NOx 2008 antes de su entrada en vigor
se les podra expedir un certificado de cumplimiento con el mismo.
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1.2 La presente regla no se aplicara:

A a los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente en caso
de emergencia, o Unicamente para accionar dispositivos 0 equipo destinados
a ser utilizados solamente en caso de emergencia a bordo del buque en que
estén instalados, ni a los motores diésel marinos instalados en botes
salvavidas destinados a ser utilizados unicamente en caso de emergencia; ni

2 a los motores diésel marinos instalados en buques que estén exclusivamente
dedicados a realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccién del Estado cuyo pabellon estan autorizados a enarbolar, a
condicion de que tales motores estén sometidos a otra medida de control de
los NOx establecida por la Administracion.

1.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1 de la presente regla, la Administracion
podra permitir que la presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se
instalen en los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005 ni a los motores diésel
marinos que sean objeto de una transformacién importante antes de esa fecha, a condicion
de que los buques en que vayan instalados los motores estén exclusivamente dedicados a
realizar viajes hacia puertos o terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellén
tienen derecho a enarbolar.

Transformacioén importante

2.1 A los efectos de la presente regla, por transformaciéon importante se entiende la
modificacion, el 1 de enero de 2000 o posteriormente, de un motor diésel marino que no
haya sido certificado segun las normas estipuladas en los parrafos 3, 4 o 5.1.1 de la
presente regla, mediante la cual:

A se sustituya el motor por un motor diésel marino o se instale un motor diésel
marino adicional, o

2 se realice una modificacion apreciable del motor, segun se define esta en el
Cadigo técnico sobre los NOx revisado de 2008, o

3 se aumente el régimen nominal maximo continuo del motor en mas de un 10
% con respecto al régimen nominal maximo continuo indicado en la
certificacion original del motor.

2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucion de un motor
diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacion de un motor diésel
marino adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente regla en el momento de
la sustitucion o adicion del motor. Por lo que respecta Unicamente a los motores de
sustitucién, si no es posible que dicho motor de sustitucion se ajuste a las normas indicadas
en el parrafo 5.1.1 de la presente regla (nivel Ill, segun proceda), ese motor de sustitucion
habra de ajustarse a las normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla (nivel Il),
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.?%?

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA6Y 7

2.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos mencionados en los parrafos 2.1.2
0 2.1.3 de la presente regla, esos motores habran de ajustarse a las normas siguientes:

253 VVéanse las "Directrices de 2013 previstas en la regla 13.2.2 del Anexo VI del Convenio MARPOL
con respecto a los motores de sustitucion no idénticos que no tienen que ajustarse al limite del nivel
" (resolucion MEPC.230(65)).
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A en el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2000, se
aplicaran las normas estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y

2 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente,
se aplicaran las normas que estén en vigor en el momento de construirse del
buque.

Nivel 1254
3 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el

funcionamiento de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero
de 2000 o posteriormente y antes del 1 de enero de 2011, a menos que la cantidad de
oxidos de nitrégeno (calculada en forma de emisién total ponderada de NO;) emitidos por el
motor se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo n el régimen
nominal del motor (revoluciones por minuto del ciguefal):

A 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45-nt02) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2.000 rpm;
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2.000 rpm.

Nivel Il

4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, se prohibe el
funcionamiento de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero
de 2011 o posteriormente, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en
forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los
limites que figuran a continuacién, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por
minuto del cigliefal):

A 14,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 44-nt02) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2.000 rpm;
3 7,7 g/kWh si n es igual o superior a 2.000 rpm.

Nivel IlI

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, en una zona de control de
las emisiones designada para el control de los NOx del nivel Ill en virtud del parrafo 6 de la
presente regla (zona de control de las emisiones de NOx del nivel Ill), el funcionamiento de
los motores diésel marinos instalados en buques esta prohibido:

A a menos que la cantidad de o6xidos de nitrégeno (calculada en forma de
emision total ponderada de NO-) emitidos por el motor se encuentre dentro de
los limites que figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor
(revoluciones por minuto del cigienal):

A 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;

2 9 « n(?2) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2.000
rom;

254 \/éanse las "Directrices para la aplicacion del Codigo técnico sobre los NOx en relacién con la
certificacién y las modificaciones de los motores del nivel I" (MEPC.1/Circ.679).
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3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2.000 rpm;

cuando:
2 dicho buque se haya construido:

A el 1 de enero de 2016 o posteriormente y opere en la zona de control
de las emisiones de Norteamérica o en la zona de control de las
emisiones del mar Caribe de los Estados Unidos;

2 el 1 de enero de 2021 o posteriormente y opere en la zona de control
de las emisiones del mar Baltico o en la zona de control de las
emisiones del mar del Norte;

3 dicho buque opere en una zona de control de las emisiones designada para el

control de los NOx del nivel lll que no es la zona de control de las emisiones
descrita en el parrafo 5.1.2 de la presente regla, y se haya construido en la
fecha de adopcién de dicha zona de control de las emisiones o
posteriormente, o en una fecha posterior que se especifique en la enmienda
mediante la cual se designe la zona de control de las emisiones de NOx del
nivel I11.

52 Las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla no se aplicaran:

A a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan una eslora (L),
segun se define esta en la regla 1.19 del Anexo | del presente convenio,
inferior a 24 m que estén especificamente proyectados, y se utilicen
exclusivamente, para fines recreativos; ni

2 a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan, segun la placa
de identificacion, una potencia combinada de propulsion del motor diésel
inferior a 750 kW, si se demuestra de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion que el buque no puede cumplir las normas estipuladas en el
parrafo 5.1.1 de la presente regla debido a limitaciones de proyecto o
construccién del buque; ni

3 a los motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de
enero de 2021 y de arqueo bruto inferior a 500 que tengan una eslora (L),
segun se define esta en la regla 1.19 del Anexo | del presente convenio, igual
0 superior a 24 m y que estén especificamente proyectados, y se utilicen
exclusivamente, para fines recreativos.

5.3 El nivel y el estado de encendido/apagado de los motores diésel marinos instalados a
bordo de un buque al que se aplique el parrafo 5.1 de la presente regla, y certificados de
acuerdo con el nivel Il y el nivel lll, o solo de acuerdo con el nivel Il, se registraran en el
diario de navegacion o de un sistema de registro electronico®® prescrito por la
Administracion a la entrada y a la salida de una zona de control de las emisiones, o cuando
el estado de encendido/apagado cambie dentro de dicha zona, junto con la fecha, la hora y
la situacion del buque.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 8

5.4 Las emisiones de oOxidos de nitrégeno procedentes de motores diésel marinos
regidos por lo dispuesto en el parrafo 5.1 de la presenta regla, emitidas inmediatamente

255 Véanse las "Directrices para la utilizacion de libros registro electronicos en virtud del Convenio
MARPOL", (resolucién MEPC.312(74)).
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después de la construccion y las pruebas de mar de buques nuevos, o antes y después de
la conversion, reparacion y/u obras de mantenimiento del buque o el mantenimiento o
reparacion de un motor del nivel Il o0 de un motor de combustible mixto cuando se prescribe
que el buque no puede tener combustible gaseoso ni cargas de gas a bordo en
cumplimiento de las prescripciones de seguridad, a fin de desarrollar las actividades del
astillero u otra instalacion de reparaciones situada en una zona de control de las emisiones
de NOx del nivel Ill, estan exentas temporalmente siempre y cuando se cumplan las
siguientes condiciones:

A

2

el motor cumple los limites de emisiones de NOx del nivel II; y

el buque navega directamente desde y hasta el astillero u otra instalacion de
reparaciones, no embarca ni desembarca carga durante la duracion de la
exencion y sigue todas las instrucciones sobre rumbo especificas adicionales
que le indique el Estado rector del puerto en el cual se encuentra el astillero o
la instalacion de reparaciones, si procede

5.5 La exencion descrita en el parrafo 5.4 de la presente regla solamente se aplica
durante los periodos indicados a continuacion:

A

en el caso de los buques de nueva construccion, durante el periodo que
comienza en el momento en que el astillero entrega el buque, incluidas las
pruebas de mar, y culmina en el momento en el que el buque sale
directamente de la zona de control de las emisiones de NOXx del nivel lll o, por
lo que respecta a los buques que tienen instalados motores de combustible
mixto, el buque sale directamente de la zona de control de las emisiones de
NOx del nivel Ill o navega directamente hacia la instalacion de toma de
combustible gaseoso mas cercana adecuada para el buque situada en la
zona de control de las emisiones de NOx del nivel lll;

en el caso de los buques que tengan un motor de nivel Il que esté siendo
sometido a conversion, mantenimiento o reparacion, durante el periodo que
comienza en el momento en que el buque entra en la zona de control de las
emisiones de NOx del nivel Il y navega directamente hacia el astillero o la
instalacion de reparaciones, y culmina en el momento en el que el astillero o
la instalacion de reparaciones libera al buque y éste sale directamente de la
zona de control de las emisiones de NOx del nivel Il tras efectuar las pruebas
de mar, si procede; 0

en el caso de los buques que tienen motores de combustible mixto y se han
sometido a conversion, mantenimiento o reparacién, cuando se prescriba que
el buque no puede llevar combustible gaseoso ni cargas de gas a bordo
debido a las prescripciones de seguridad, durante el periodo que comienza en
el momento en el que el buque entra en la zona de control de las emisiones
de NOx del nivel Ill o cuando se procede a su desgasificacion en la zona de
control de las emisiones de NOx del nivel Ill y navega directamente hacia el
astillero o la instalacion de reparaciones, y culmina en el momento en el que
el astillero y/o la instalacion de reparaciones libera al buque y éste sale
directamente de la zona de control de las emisiones de NOx del nivel Ill o
navega directamente hacia la instalacion de toma de combustible gaseoso
mas cercana adecuada para el buque situada en la zona de control de las
emisiones de NOx del nivel lll.

29|Pagina



Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Capitulo 3 - Prescripciones para el control de las emisiones de los buques

Zona de control de las emisiones

6 A los efectos de la presente regla, por zona de control de las emisiones de NOx del
nivel Il se entiende cualquier zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la
Organizacion de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice llI
del presente anexo. Las zonas de control de las emisiones de NOx del nivel Il son:

A la zona de Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por las
coordenadas que figuran en el apéndice VII del presente anexo;

2 la zona del mar Caribe de los Estados Unidos, por la cual se entiende la zona
definida por las coordenadas que figuran en el apéndice VII del presente
anexo;

3 la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo | del presente
convenio; y

4 la zona del mar del Norte definida en la regla 1.14.6 del Anexo V del presente
convenio.

Motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de enero de
2000

71 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1.1 de la presente regla, los motores diésel
marinos con una potencia de salida superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a
90 ¢ instalados en buques construidos el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes
del 1 de enero de 2000, cumpliran los limites de emision indicados en el parrafo 7.4 de la
presente regla, siempre que la Administracion de una Parte haya certificado un método
aprobado?®® para ese motor y lo haya notificado a la Organizacion.?%” EI cumplimiento de lo
dispuesto en el presente parrafo se demostrard mediante uno de los procedimientos
siguientes:

A instalacion del método aprobado certificado, que haya sido confirmado
mediante un reconocimiento en el que se haya utilizado el procedimiento de
verificacion especificado en el expediente de método aprobado, incluida la
debida anotacién de la presencia del método aprobado en el Certificado IAPP;
o}

2 certificacion del motor en la que se confirme que el motor funciona dentro de
los limites establecidos en los parrafos 3, 4 0 5.1.1 de la presente regla, y la
debida anotacién de la certificacion del motor en el Certificado IAPP.

7.2 El parrafo 7.1 se aplicara a mas tardar en el primer reconocimiento de renovacion
que se realice, como minimo, 12 meses después de haberse depositado la notificacion
indicada en el parrafo 7.1. Si el propietario de un buque en el que vaya a instalarse un
método aprobado puede demostrar, de manera satisfactoria a juicio de la Administracion,
que el método aprobado no estaba disponible comercialmente a pesar de haber hecho todo
lo posible por obtenerlo, ese método aprobado se instalara en el buque a mas tardar en el
primer reconocimiento anual de ese buque que corresponda realizar después de que el
método aprobado esté disponible comercialmente.

2% Véanse las "Directrices de 2014 sobre el proceso del método aprobado" (resoluciéon
MEPC.243(66)).

257 \Véanse las "Directrices de 2014 sobre la informaciéon que deben presentar las Administraciones a
la Organizacion en relacién con la certificacion de métodos aprobados, segun lo previsto en la regla
13.7.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL" (resolucién MEPC.242(66)).
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7.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior
a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 { instalados en buques construidos el 1 de
enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2000, en el Certificado IAPP
correspondiente a un motor diésel marino al que se aplique lo dispuesto en el parrafo 7.1 de
la presente regla se incluirad una de las siguientes explicaciones:

A que se ha aplicado un método aprobado con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 7.1.1 de la presente regla;

2 que el motor se ha certificado con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.1.2 de
la presente regla;

3 que el método aprobado no esta todavia disponible comercialmente, tal como
se describe en el parrafo 7.2 de la presente regla; o

4 que un método aprobado no es aplicable.

7.4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el
funcionamiento de todo motor diésel marino descrito en el parrafo 7.1 de la presente regla, a
menos que la cantidad de oOxidos de nitrdgeno (calculada en forma de emision total
ponderada de NO;) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a
continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigienal):

A 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45-nt%2) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2.000 rpm; y
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2.000 rpm.

7.5 La certificacién de un método aprobado se realizara de conformidad con lo dispuesto
en el capitulo 7 del Cédigo técnico sobre los NOx revisado de 2008, e incluira la verificacion:

A por el proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique el
método aprobado, de que el efecto calculado del método aprobado no
reducira la potencia del motor en mas de un 1,0 %, ni aumentara el consumo
de combustible en mas de un 2,0 %, calculado de conformidad con el ciclo de
pruebas correspondiente estipulado en el Cddigo técnico sobre los NOx
revisado de 2008, ni tendra un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del
motor; y

2 de que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se determina
comparando la cantidad de NOXx reducida por el método aprobado para
cumplir la norma establecida en el parrafo 7.4 de la presente regla con el
coste de adquirir e instalar dicho método aprobado?®

Certificacion

8 La certificacion, las pruebas y los procedimientos de medicidén correspondientes a las
normas estipuladas en la presente regla se recogen en el Cddigo técnico sobre los NOx
revisado de 2008.

2% E| coste de un método aprobado no debera exceder de 375 derechos especiales de giro/tonelada
métrica de NOx, calculado mediante la siguiente formula de eficacia en funcién de los costes:

Coste del método aprobado - 10°

Ce = P(kW) - 0,768 - 6000(horas/afio) - 5 (afios) - ANOx(g/kWh)

Véanse las "Definiciones de los elementos de la formula de eficacia en funcién de los costes que
figura en la regla 13.7.5 del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL" (MEPC.1/Circ.678).
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9 Los procedimientos para determinar las emisiones de NOx especificadas en el
Cddigo técnico sobre los NOx revisado de 2008, tienen por objeto ser representativos del
funcionamiento normal del motor. Los dispositivos manipuladores y las estrategias
irracionales de control de emisiones van en contra de este propdsito, y no estan permitidos.
La presente regla no prohibe el uso de dispositivos de control auxiliares que se utilicen para
proteger el motor y/o su equipo auxiliar en caso de condiciones de funcionamiento que
pudieran ocasionar danos o averias o para facilitar el arranque del motor.

Regla 14
Oxidos de azufre (SOx) y materia particulada?5®

Prescripciones generales

1 El contenido de azufre del fueloil utilizado o transportado para su utilizaciéon a bordo
de un buque no excedera del 0,50 % masa/masa.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 9

2 El contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para
uso a bordo de los buques se vigilara teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién.?®®

Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones

3 A los efectos de la presente regla, por zona de control de las emisiones de NOx del
nivel 11l se entiende cualquier zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la
Organizacion de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice |l
del presente anexo. Las zonas de control de las emisiones de NOx del nivel Il son:

A la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo | del presente
convenio;

2 la zona del mar del Norte definida en la regla 1.14.6 del Anexo V del presente
convenio;

3 la zona de Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por las

coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente anexo; y

4 la zona del mar Caribe de los Estados Unidos, por la cual se entiende la zona
definida por las coordenadas que figuran en el apéndice VII del presente
anexo.%®1 262

4 Mientras un buque opere dentro de una zona de control de las emisiones, el
contenido de azufre del fueloil utilizado a bordo no excedera del 0,10 % masa/masa.

5 El proveedor demostrara mediante la pertinente documentacién, segun lo prescrito
en la regla 18 del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en los
parrafos 1y 4 de la presente regla.

259 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

260 \/éanse las "Directrices de 2020 para la vigilancia del contenido medio de azufre a escala mundial
del fueloil suministrado para uso a bordo de los buques" (resolucion MEPC.326(75)).

261 (DGMM) En vigor desde 01/01/2012 (MEPC.1/Circ.756)

262 (DGMM) En vigor desde 01/01/2014 (MEPC.1/Circ.756)

32|Pagina



Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Capitulo 3 - Prescripciones para el control de las emisiones de los buques

6 En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el
parrafo 4 de la presente regla y que entren o salgan de una zona de control de las emisiones
indicada en el parrafo 3 de la presente regla, se llevara un procedimiento por escrito que
muestre como se debe realizar el cambio de fueloil, a fin de prever el tiempo suficiente para
limpiar el sistema de distribucion de combustible de todo fueloil con un contenido de azufre
superior al especificado en el parrafo 4 de la presente regla, antes de entrar en una zona de
control de las emisiones. Se anotaran en el libro registro o libro registro electrénico?%?
prescrito por la Administracion, el volumen de fueloil con bajo contenido de azufre de cada
tanque, asi como la fecha, la hora y la situaciéon del buque, cuando se lleve a cabo una
operacion de cambio del fueloil antes de entrar en una zona de control de las emisiones o se
inicie tal operacion al salir de ella.

7 Durante los 12 meses siguientes a la entrada en vigor de una enmienda por la que se
designe una zona especifica de control de las emisiones en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 3 de la presente regla, los buques que operen en dicha zona de control de las
emisiones estaran exentos del cumplimiento de las prescripciones de los parrafos 4 y 6 de la
presente regla y de las prescripciones del parrafo 5 de la presente regla en la medida en que
estén relacionadas con dicho parrafo 4.

Muestreo y ensayo del fueloil en uso y de a bordo

8 Si la autoridad competente de una Parte exige que se analice la muestra en uso o de
a bordo, dicho analisis se realizara de conformidad con el procedimiento de verificacion
estipulado en el apéndice VI del presente anexo para determinar si el fueloil que se esta
utilizando o transportando para su utilizacién a bordo cumple las prescripciones del parrafo 1
o del parrafo 4 de la presente regla. La muestra en uso se extraera teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.?®* La muestra de a bordo se extraera teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.%°

9 La muestra estara precintada por el representante de la autoridad competente con un
medio Unico de identificacién que se aplique en presencia del representante del buque. Se
dara al buque la opcién de guardar un duplicado de la muestra.

Punto de muestreo del fueloil en uso

10 En cada buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo se instalaran o
designaran uno o varios puntos de muestreo para la toma de muestras representativas del
fueloil utilizado a bordo del buque, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.®

11 En el caso de los buques construidos antes del 1 de abril de 2022, el punto o puntos
de muestreo a los que se hace referencia en el parrafo 10 se instalaran o designaran a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento de renovacién, como se indica en la regla 5.1.2
del presente anexo el 1 de abril de 2023 o posteriormente.

12 Las prescripciones de los parrafos 10 y 11 de la presente regla no se aplicaran a los
sistemas de distribucion de fueloil de un combustible de bajo punto de inflamacion para
combustidn destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a bordo del buque.

263 \/éanse las "Directrices para la utilizacion de libros registro electrénicos en virtud del Convenio
MARPOL" (resolucién MEPC.312(74)).

264 * \Véanse las "Directrices de 2019 relativas al muestreo a bordo para la verificacién del contenido
de azufre del fueloil utilizado a bordo de los buques" (MEPC.1/Circ.864/Rev.1).

265 \/éanse las "Directrices de 2020 relativas al muestreo a bordo del fueloil destinado a utilizarse o
transportarse para su utilizaciéon a bordo de un buque" (MEPC.1/Circ.889).
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13 La autoridad competente de una Parte podra utilizar, segun proceda, el punto o
puntos de muestreo instalados o designados para tomar una o varias muestras
representativas del fueloil utilizado a bordo, a fin de verificar que el fueloil cumple esta regla.
La autoridad competente de la Parte llevara a cabo la toma de muestras de fueloil con la
mayor diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 15
Compuestos orgdnicos voldtiles (COV)266

1 Si las emisiones de compuestos organicos volatiles (COV) procedentes de un buque
tanque se reglamentan en un puerto o puertos o en una terminal o terminales sometidos a la
jurisdiccién de una Parte, dicha reglamentacion se ajustara a lo dispuesto en la presente
regla.

2 Toda Parte que adopte una reglamentacién para los buques tanque en relacién con
las emisiones de COV enviara una notificacion a la Organizacion,®’ en la que se indicaran el
tamafio de los buques que se han de controlar, las cargas que requieren el empleo de
sistemas de control de las emisiones de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho
control. La notificacion se enviara por lo menos seis meses antes de la fecha de entrada en
vigor.

3 Toda Parte que designe puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las
emisiones de COV procedentes de los buques tanque, garantizara que en los puertos y
terminales designados existen sistemas de control de la emisién de vapores aprobados por
dicha Parte, teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la
Organizacién,?®® y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que
ningun buque sufra una demora innecesaria.

4 La Organizacién distribuira una lista de los puertos y terminales designados por las
Partes a las demas Partes y otros Estados Miembros de la Organizacion, a efectos de
informacion.

5 Todo buque tanque al cual se aplique el parrafo 1 de la presente regla estara provisto
de un sistema de recogida de las emisiones de vapores aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizacion,?®° el
cual se utilizara durante el embarque de las cargas pertinentes. Todo puerto o terminal que
haya instalado sistemas de control de las emisiones de vapores de conformidad con la
presente regla podra aceptar buques tanque que no estén equipados con un sistema de
recogida de vapores durante un periodo de tres afos a partir de la fecha de entrada en vigor
a que se hace referencia en el parrafo 2 de la presente regla.

6 Todo buque tanque que transporte crudo dispondra a bordo de un plan de gestion de
los COV aprobado por la Administracion,?’® que debera aplicar. Dicho plan se elaborara

266 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.

267 \Véase la "Notificacion a la Organizacién de los puertos o terminales donde se van a reglamentar
las emisiones de compuestos organicos volatiles (COV)" (MEPC.1/Circ.509).

268 \/éanse las "Normas para los sistemas de control de la emision de vapores" (MSC/Circ.585).

269 \/¢anse las "Directrices para la elaboracion de un plan de gestion de los COV" (resolucién
MEPC.185(59)). Véanse también la "Informacion técnica sobre los sistemas y su funcionamiento para
facilitar la elaboracion de planes de gestion de los COV" (MEPC.1/Circ.680), y la "Informacién técnica
sobre un sistema de control de la presidon del vapor para facilitar la elaboracion y actualizacion de los
planes de gestiéon de los COV" (MEPC.1/Circ.719).

270 \Véanse las "Directrices para la elaboracion de un plan de gestién de los COV" (resolucién
MEPC.185(59)). Véanse también la "Informacién técnica sobre los sistemas y su funcionamiento para
facilitar la elaboracion de planes de gestion de los COV" (MEPC.1/Circ.680), y la "Informacién técnica
sobre un sistema de control de la presién del vapor para facilitar la elaboracién y actualizacion de los
planes de gestion de los COV" (MEPC.1/Circ.719).
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teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El plan sera especifico
para cada buque y, como minimo:

A contendra procedimientos escritos para reducir al minimo las emisiones de
COV durante la carga, la travesia y la descarga;

2 tendra en cuenta los COV adicionales generados por el lavado con crudos;
3 incluira el nombre de la persona responsable de su ejecucion; y
4 en los buques dedicados a viajes internacionales, estara redactado en el

idioma de trabajo del capitan y los oficiales y, si el idioma de trabajo del
capitan y los oficiales no es el espafol, el francés ni el inglés, ira acompafiado
de una traduccion a uno de estos idiomas.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 10

7 Esta regla se aplicara también a los gaseros solo en el caso de que los sistemas de
embarque y contencién de la carga sean de un tipo que permita la retencion sin riesgos a
bordo de los COV que no contengan metano o el retorno sin riesgos de estos a tierra.?”

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 10

Regla 16
Incineracion a bordo?72 273

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, la incineracién a bordo
se permitira solamente en un incinerador de a bordo.

2 Se prohibira la incineracion a bordo de las siguientes sustancias:

A residuos de las cargas regidas por los Anexos |, Il o lll, o los correspondientes
materiales de embalaje/envase contaminados;

2 difenilos policlorados (PCB);

3 las basuras, segun se definen estas en el Anexo V, que contengan metales
pesados en concentraciones que no sean meras trazas;

4 productos refinados del petréleo que contengan compuestos halogenados;

.5 fangos cloacales y fangos oleosos que no se hayan generado a bordo del
buque; y

.6 residuos del sistema de limpieza de los gases de escape.

271 Véase el "Codigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten gases
licuados a granel".

272 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

2713 (DGMM) Véase MEPC.1/Circ.642 - Directrices revisadas de 2008, sobre sistemas para la
manipulacion de desechos oleosos en los espacios de maquinas de los buques, con notas de
orientacion para un sistema integrado de tratamiento de las aguas de sentina (SITAS). A partir del 1
de enero de 2011 véase la MEPC.1/Circ.642 en su forma enmendada por la MEPC.1/Circ.676 y
MEPC.1/Circ.760.
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3 Se prohibira la incineracion a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en los
incineradores de a bordo para los que se haya expedido un certificado de homologacion?’#
de la OMI.

4 La incineracion a bordo de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos
producidos durante la explotacién normal del buque también se podra realizar en la planta
generadora o caldera principal o auxiliar, aunque en este caso no se llevara a cabo dentro
de puertos o estuarios.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla:

A afecta a la prohibicién de incineracion en el mar establecida en el Convenio
sobre la prevencion de la contaminacién del mar por vertimiento de desechos
y otras materias, 1972, enmendado, y su Protocolo de 1996, ni a otras
prescripciones de dicho convenio y protocolo;

ni

2 impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico
de desechos a bordo que satisfagan las prescripciones de la presente regla o
las superen.

6.1 Con la salvedad de lo dispuesto en el parrafo 6.2 de la presente regla, todo
incinerador instalado a bordo de un buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, o todo incinerador que se instale a bordo de un buque el 1 de enero de 2000
o posteriormente, cumplira lo dispuesto en el apéndice IV del presente anexo. Todo
incinerador al que se aplique el presente parrafo sera aprobado por la Administracién
teniendo en cuenta la especificacion normalizada para los incineradores de a bordo
elaborada por la Organizacion.?’®

6.2 La Administracion podra permitir que se excluya de la aplicacién del parrafo 6.1 de la
presente regla a todo incinerador que se haya instalado a bordo de un buque antes del 19
de mayo de 2005, a condicion de que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en
aguas sometidas a la soberania o jurisdiccién del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar.

7 Los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de la
presente regla dispondran de un manual de instrucciones del fabricante, que se guardara
junto con la unidad, y en el que se especificara como hacer funcionar el incinerador dentro
de los limites establecidos en el parrafo 2 del apéndice IV del presente anexo.

8 El personal encargado del funcionamiento de un incinerador instalado de
conformidad con lo prescrito en el parrafo 6.1 de la presente regla recibira formacién para
poder seguir las orientaciones dadas en el manual de instrucciones del fabricante, como se
estipula en el parrafo 7 de la presente regla.

274 \/éanse los certificados de homologacién expedidos con arreglo a las "Directrices revisadas para la
implantacion del Anexo V del Convenio MARPOL 73/78" (resolucién MEPC.59(33), enmendada
mediante la resolucion MEPC.92(45)), la "Especificacién normalizada para los incineradores de a
bordo" (resolucion MEPC.76(40), enmendada mediante la resolucién MEPC.93(45)), las "Directrices
de 2012 para la implantacién del Anexo V del Convenio MARPOL" (resolucién MEPC.219(63),
enmendada mediante la resolucion MEPC.239(65)), la "Especificacion normalizada de 2014 para los
incineradores de a bordo" (MEPC.244(66)) o las "Directrices de 2017 para la implantacion del Anexo
V del Convenio MARPOL" (resoluciéon MEPC.295(71)).

275 \Véanse la "Especificaciéon normalizada de 2014 para los incineradores de a bordo" (resolucién
MEPC.244(66)), o la "Especificacion normalizada para los incineradores de a bordo" (resolucion
MEPC.76(40), enmendada mediante la resolucion MEPC.93(45)), y la "Homologacion de los
incineradores de a bordo" (MEPC.1/Circ.793).
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9 En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de
la presente regla se vigilara, siempre que la unidad esté en funcionamiento, la temperatura
de salida del gas de la camara de combustion. En los incineradores de alimentacion
continua, no se verteran desechos en la unidad cuando la temperatura de salida del gas de
la camara de combustion esté por debajo de 850 °C. Por lo que respecta a los incineradores
de a bordo de carga discontinua, la unidad se proyectara de modo que la temperatura de
salida del gas de la camara de combustidon alcance 600 °C en los 5 min siguientes al
encendido, y que posteriormente se estabilice a una temperatura que no sea inferior a 850
°C.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 11

Regla 17
Instalaciones de recepcion?76

1 Cada Parte se compromete a garantizar la provision de instalaciones adecuadas que
se ajusten a:

A las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de reparaciones para
la recepcion de las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que
contenga tales sustancias cuando se retire de los buques;

2 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos
de reparaciones para la recepcién de los residuos de la limpieza de los gases
de escape procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

3 las necesidades de los centros de desguace de buques para la recepcion de
las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales
sustancias cuando se retire de los buques.

2 Los pequefios Estados insulares?”” en desarrollo podran satisfacer las prescripciones
del parrafo 1 de la presente regla a través de acuerdos regionales cuando, debido a las
circunstancias singulares de estos Estados, estos acuerdos sean el unico medio practico de
satisfacer dichas prescripciones. Las Partes que participen en un acuerdo regional
elaboraran un plan regional de instalaciones de recepcién teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.?’®

Los Gobiernos de las Partes que participen en el acuerdo consultaran con la Organizacion,
para que se distribuyan a las Partes en el presente convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las directrices en el plan regional de
instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcién de desechos de los
bugues que se hayan determinado; y

276 (DGMM) Véase la resolucion MEPC.217(63) con enmiendas a la regla 17 (nuevo parrafo 1bis)
sobre Disposiciones regionales de instalaciones de recepcion bajo MARPOL Anexos VI y certificacion
de motores diesel marinos con sistema de reduccion catalitica selectiva bajo el Cédigo técnico sobre
los NOx, 2008, con fecha probable de entrada en vigor el 1 de agosto de 2013.

277 \/éanse las "Directrices de 2012 para la elaboracion de un plan regional de instalaciones de
recepcion” (resolucion MEPC.221(63)).

278 \/éanse las "Directrices de 2011 para las instalaciones de recepcién en virtud del Anexo VI del
Convenio MARPOL" (resolucién MEPC.199(62)).
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3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de instalaciones limitadas.

3 Si un determinado puerto o terminal de una Parte —teniendo en cuenta las directrices
que elaborara la Organizacion— carece de la infraestructura industrial necesaria para
gestionar y tratar las sustancias a que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente
regla, o se encuentra muy alejado de ella, y por lo tanto no puede aceptar tales sustancias,
la Parte informara a la Organizacion acerca de dicho puerto o terminal con objeto de que
esa informacion se transmita a todas las Partes y Estados Miembros de la Organizacion,
para su informacion y para que adopten las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado
a la Organizacién dicha informacion, también notificara a la Organizacion cuales de sus
puertos y terminales disponen de instalaciones para gestionar y tratar tales sustancias.

4 Cada Parte informara a la Organizacion, para que esta lo comunique a sus
Miembros, de todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la
presente regla no estén disponibles o se consideren insuficientes.?”®

Regla 18
Disponibilidad y calidad del fueloil?8

Disponibilidad del fueloil

1 Cada Parte adoptara todas las medidas razonables para fomentar la disponibilidad
de fueloil que cumpla lo dispuesto en el presente anexo, e informara a la Organizacion de la
disponibilidad de fueloil reglamentario en sus puertos y terminales.

2.1 Si una Parte descubre que un buque no cumple las normas sobre el fueloil
reglamentario que figuran en el presente anexo, la autoridad competente de dicha Parte
tendra derecho a exigir al buque que:

A presente un registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al
cumplimiento; y

2 presente pruebas de que se intentd adquirir fueloil reglamentario con arreglo a
su plan de viaje y, si no lo habia donde estaba previsto, de que se buscaron
fuentes alternativas para dicho fueloil y, a pesar de los mejores esfuerzos
para obtener fueloil reglamentario, este no estaba a la venta.

2.2 No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o retrase
indebidamente su viaje para conseguir el cumplimiento.

2.3 Si un buque facilita la informacion indicada en el parrafo 2.1 de la presente regla, la
Parte tendra en cuenta todas las circunstancias pertinentes y las pruebas presentadas para
determinar las medidas que proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.

24 Los buques informaran a su Administracion y a la autoridad competente del puerto de
destino pertinente cuando no puedan adquirir fueloil reglamentario.

2.5 Las Partes informaran a la Organizacién cuando un buque haya presentado pruebas
de la falta de disponibilidad de fueloil reglamentario.

279 (DGMM) Véase la circular MEPC.1/Circ.469/Rev.2 - Nuevo formulario refundido para notificar
supuestas deficiencias de las instalaciones portuarias de recepcion.
280 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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Calidad del fueloil

3 El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que
se aplique el presente anexo se ajustara a las siguientes prescripciones:

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 13

A a excepcion de lo estipulado en el parrafo 3.2 de la presente regla:

1.1

estara compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado
de petréleo. Esto no excluira la posibilidad de incorporar pequefias
cantidades de aditivos con objeto de mejorar algunos aspectos del
rendimiento;

1.2 no contendra ningun acido inorganico; y
1.3 no contendra ninguna sustancia anadida ni desecho quimico que:
A comprometa la seguridad de los buques o afecte
negativamente al rendimiento de las maquinas, o
2 sea perjudicial para el personal, 0
3 contribuya en general a aumentar la contaminacion
atmosférica;
2 el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de

petréleo no debera:

21

2.2

tener un contenido de azufre superior al aplicable segun lo estipulado
en la regla 14 del presente anexo;

ser causa de que el motor supere el limite de emision de NOx
aplicable indicado en los parrafos 3, 4,5.1.1y 7.4 de laregla 13;

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 13

23

241

242

243

4

contener ningun acido inorganico; ni

comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas; o

ser perjudicial para el personal; o

contribuir en general a aumentar la contaminacion atmosférica.

La presente regla no se aplica al carbon en su forma sélida ni a los combustibles

nucleares. Los parrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de la presente regla no se
aplican a los combustibles gaseosos, como el gas natural licuado, el gas natural comprimido
y el gas licuado de petroleo. El contenido de azufre de los combustibles gaseosos
entregados a un buque especificamente para ser utilizados como combustible a bordo de
ese buque debera ser documentado por el proveedor.

5 En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los
pormenores relativos al fueloil para combustible entregado y utilizado a bordo se registraran
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en una nota de entrega de combustible, que contendra, como minimo, la informacién
especificada en el apéndice V del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 12

6 La nota de entrega de combustible se conservara a bordo, en un lugar que permita
inspeccionarla facilmente en cualquier momento razonable, durante un periodo de tres afos
a partir de la fecha en que se efectue la entrega del combustible a bordo.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 12

7.1 La autoridad competente de una Parte podra inspeccionar las notas de entrega de
combustible a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras el
buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia de cada nota
de entrega de combustible, y podra pedir al capitan o a la persona que esté a cargo del
buque que certifique que cada una de esas copias es una copia auténtica de la
correspondiente nota de entrega de combustible. La autoridad competente podra verificar
también el contenido de cada nota mediante consulta con el puerto en el que fue expedida.

7.2 Cuando, en virtud del parrafo 7.1 de la presente regla, la autoridad competente
inspeccione las notas de entrega de combustible y saque copias certificadas, lo hara con la
mayor diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

8.1 La nota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra representativa
del fueloil entregado, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.?'
La muestra sera sellada y firmada por el representante del proveedor y por el capitan o el
oficial encargado de la operacion de toma de combustible, al concluirse esta, y se
conservara en el buque hasta que el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier
caso durante un periodo no inferior a 12 meses contados desde la fecha de entrega.

8.2 Si una Parte exige que se analice la muestra representativa, el analisis se realizara
de conformidad con el procedimiento de verificacion que figura en el apéndice VI del
presente anexo para determinar si el fueloil se ajusta o a lo prescrito en el presente anexo.

9 Las Partes se comprometen a hacer que las autoridades competentes designadas
por ellas:

A mantengan un registro de los proveedores locales de fueloil;

2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de

combustible y la muestra prescrita en la presente regla, con la certificacion del
proveedor de que el fueloil se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y 18 del
presente anexo;

3 exijan a los proveedores locales que conserven una copia de las notas de
entrega de combustible facilitadas a los buques, durante tres afios como
minimo, de modo que el Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y
verificarlas si es necesario;

4 tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan
entregado fueloil que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

281 VVéanse las "Directrices relativas al muestreo del fueloil para determinar el cumplimiento de lo
dispuesto en el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, 2009" (resolucién MEPC.182(59)).
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10

11

informen a la Administracién de los casos en que un buque haya recibido
fueloil que no se ajuste a lo prescrito en la regla 14 o 18 del presente anexo; y

informen a la Organizacién, para que esta lo comunique a las Partes y a los
Estados Miembros de la Organizacion, de todos los casos en que un
proveedor de fueloil no haya cumplido lo prescrito en la regla 14 o 18 del
presente anexo.

Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por
las Partes, las Partes se comprometen ademas a:

A

informar a la Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccion se
haya expedido la nota de entrega de combustible de los casos de entrega de
fueloil no reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y

asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer
que el fueloil no reglamentario descubierto se ajuste a lo prescrito.

En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que presten
servicios programados con escalas frecuentes y regulares, una Administracion podra decidir,
previa solicitud y consulta con los Estados afectados, que el cumplimiento de lo dispuesto en
el parrafo 6 de la presente regla se documente de otra forma, siempre que esta proporcione
la misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14 y 18 del presente anexo.
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CAPITULO 4 - REGLAS SOBRE LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES

Regla 19
Ambito de aplicacién2sz

1 Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a todos los buques de arqueo
bruto igual o superior a 400.

2 Las disposiciones del presente capitulo no se aplicaran:

A a los buques que naveguen exclusivamente en aguas sujetas a la soberania o
jurisdiccién del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buque. No
obstante, cada Parte garantizara, mediante la adopcion de medidas
apropiadas, que tales buques estén construidos y operen, dentro de lo
razonable y factible, de forma compatible con lo prescrito en el capitulo 4 del
presente anexo; o

2 a los buques carentes de propulsion mecanica y a las plataformas, incluidas
las IFPAD y UFA y las plataformas de perforacion, independientemente de su
propulsion.

3 Las reglas 22, 23, 24 y 25 del presente anexo no se aplicaran a los buques que

tengan sistemas de propulsion no tradicional, con la salvedad de que las reglas 22 y 24 se
aplicaran a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional y a los
buques para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no tradicional, entregados el
1 de septiembre de 2019 o posteriormente, segun se definen en la regla 2.2.1, y las reglas
23 y 25 se aplicaran a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no
tradicional y buques para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no tradicional.
Las reglas 22, 23, 24, 25 y 28 no se aplicaran a los buques de la categoria A definidos en el
Cadigo polar.

4 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, la Administracién podra
dispensar del cumplimiento de la prescripcion a un buque de arqueo bruto igual o superior a
400 con respecto al cumplimiento de las reglas 22 y 24 del presente anexo.

5 Las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla no se aplicaran a los buques de
arqueo bruto igual o superior a 400:

A cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero de 2017 o
posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, cuya quilla sea colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2017 o
posteriormente; 0

3 cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2019 o posteriormente; o

4 en los casos en los que, el 1 de enero de 2017 o posteriormente, se realice
una transformaciéon importante de un buque nuevo o existente, segun se
define en la regla 2.2.17 del presente anexo, y en los cuales se apliquen las
reglas 5.4.2y 5.4.3 de la regla 5 del presente anexo.

6 La Administracion de una Parte en el presente convenio que autorice la aplicacién
del parrafo 4, o suspenda, retire o no aplique este parrafo, a un buque que tenga derecho a

282 (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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enarbolar su pabelldbn, comunicara inmediatamente los pormenores del caso a la
Organizacion para que esta los distribuya a las Partes en el presente protocolo, para su
informacién.

Regla 20
Objetivo

El objetivo del presente capitulo es reducir la intensidad de carbono del transporte
maritimo internacional y avanzar hacia los niveles de ambicion establecidos en la
Estrategia inicial de la OMI sobre la reduccién de las emisiones de GEI procedentes de
los buques.?®

Regla 21
Prescripciones funcionales

A fin de alcanzar el objetivo establecido en la regla 20 del presente anexo, un buque al
que se aplique el presente capitulo cumplira, segun proceda, las siguientes
prescripciones funcionales para reducir su intensidad de carbono:

A las prescripciones técnicas relativas a la intensidad de carbono de
conformidad con las reglas 22, 23, 24 y 25 del presente anexo; y

2 las prescripciones operacionales relativas a la intensidad de carbono de
conformidad con las reglas 26, 27 y 28 del presente anexo.

I}egla 22
Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido )28+
1 El EEDI obtenido se calculara para:
A cada buque;
2 todo buque que haya sufrido una transformacién importante, y
3 todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion

importante de tal magnitud que sea considerado por la Administracion
como un buque de nueva construccion,

que pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.2.5,
22.7,2.29,22.11,2.214 a2.2.16, 2.2.20, 2.2.22,y 2.2.26 a 2.2.29 del presente
anexo. ElI EEDI obtenido sera especifico para cada buque, indicara el
rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia energética, e ira
acompafnado del expediente técnico del EEDI que contenga la informacion
necesaria para el calculo del EEDI obtenido y muestre el proceso de calculo. La
Administracién o una organizacion debidamente autorizada por ella®®® verificara
el EEDI obtenido basandose en el expediente técnico del EEDI.

283 Estrategia inicial de la OMI sobre la reduccién de las emisiones de GEI procedentes de los buques
(resolucion MEPC.304(72)).

284 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

285 \éase el "Codigo para las organizaciones reconocidas" (Cdédigo OR), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.237(65), segun pueda ser enmendado por la
Organizacion.
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2 El EEDI obtenido se calculara con arreglo a las directrices®® elaboradas por la
Organizacion.

3 Para cada buque sujeto a la regla 24 del presente anexo, la Administracién, o
cualquier organizacion debidamente autorizada por ella, notificara a la Organizacién por
via electrénica los valores del EEDI prescrito y obtenido, y la informacion pertinente,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion:287

A en un plazo de siete meses, tras concluir el reconocimiento prescrito en la
regla 5.4 del presente anexo; o

2 en un plazo de siete meses a partir del 1 de abril de 2022 para los buques
entregados antes del 1 de abril de 2022.

Regla 23
Indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes obtenido (EEXI obtenido)

1 El EEXI obtenido se calculara para:
A todo buque; y
2 todo buque que haya sufrido una transformacion importante,

que pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.2.5, 2.2.7,
229,2211,2.214a2.2.16,2.2.22,y 2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo. El EEXI obtenido
sera especifico para cada buque, indicara el rendimiento estimado del buque en términos de
eficiencia energética, e ira acompanado del expediente técnico del EEXI que contenga la
informacion necesaria para el calculo del EEXI obtenido y muestre el proceso de calculo. La
Administracion o una organizacion debidamente autorizada por ella?® verificara el EEXI
obtenido basandose en el expediente técnico del EEXI.

2 El EEXI obtenido se calculara con arreglo a las directrices?®
Organizacion.

elaboradas por la

3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, los buques a los que se
aplique la regla 22 del presente anexo podran utilizar el EEDI obtenido verificado por la
Administracién o por una organizacion debidamente autorizada por ella de conformidad con
la regla 22.1 del presente anexo como el EEXI obtenido, si el valor del EEDI obtenido es
igual o inferior al del EEXI prescrito por la regla 25 del presente anexo. En este caso, se
verificara el EEXI obtenido basandose en el expediente técnico del EEDI.

286 \/éanse las "Directrices de 2018 sobre el método de célculo del indice de eficiencia energética de
proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos" (resolucion MEPC.308(73), enmendada mediante las
resoluciones MEPC.322(74) y MEPC.332(76)).

287 \Véanse las "Directrices de 2018 sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética de
proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos" (resolucion MEPC.308(73)), enmendadas por la
Organizacion.

288 \/¢ase el "Coddigo para las organizaciones reconocidas" (Cdédigo OR), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.237(65), segun pueda ser enmendado por la
Organizacion.

289 Véanse las "Directrices de 2021 sobre el método de célculo del indice de eficiencia energética
aplicable a los buques existentes (EEXI) obtenido" (resolucion MEPC.333(76)).
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Regla 24
EEDI prescrito?99
1 Para todo:
A bugue nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacién importante; y
3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion importante de
tal magnitud que sea considerado por la Administracion como un buque de
nueva construccion, que pertenezca a una de las categorias definidas en los
parrafos 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 a 2.2.16, 2.2.22, y 2.2.26 a 2.2.29
y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido sera como
sigue:
X
EEDI obtenido < EEDI prescrito = (1 - 1—00> - valor del nivel de referencia
siendo X el factor de reduccion especificado en el cuadro 1 para el EEDI
prescrito en comparacion con el nivel de referencia del EEDI.
2 Para todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion importante

de tal magnitud que sea considerado por la Administracion como un buque de nueva
construccion, el EEDI obtenido se calculara y se ajustara a lo prescrito en el parrafo 1 con el
factor de reduccion aplicable que corresponda al tipo y tamano del buque transformado en la
fecha del contrato correspondiente de la transformacién o, en ausencia de un contrato, en la
fecha del comienzo de la transformacion.

2% (DGMM) Ver interpretacién estatutaria.
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Cuadro 1: Factores de reduccion (en %) del EEDI en comparacion

con el nivel de referencia del EEDI:

25.000 y 85.000

Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 2 Fase 3 Fase 3
[1 enero [1 enero [1 enero 2020| [1 enero | A partir A partir
Tipo de buque Tamaio 2013 — 2015 — - 2020 - del 1de | del 1de
31 dic. 2014][31 dic. 2019] 31 marzo 31 dic. abril de | enero de
" " 2022] 2024] 2022 2025
20.000 TPM o 0 10 20 30
mas
(Granelero 10.000 — 20.000
™M n/a 0-10 0-20 0-30
15.000 TPM o mas 0 10 20 30
10.000 — 15.000
Buque gasero TPM 0 10 20 30
2.000 - 10.000 . . .
™M n/a 0-10 0-20 0-30
20.000 TPM o 0 10 20 30
Buque tanque mas
4.000 - 20.000 . . .
™M n/a 0-10 0-20 0-30
200.000' TPMo 0 10 20 50
mas
120.000 — 200.000
™M 0 10 20 45
80.000 - 120.000
Buque PM 0 10 20 40
portacontenedores 40.000 — 80.000 0 10 20 35
TPM
15.000 - 40.000
PM 0 10 20 30
10.000 - 15.000 . . .
PM n/a 0-10 0-20 15-30
15.000 TPM o mas 0 10 15 30
Buque de carga general _ A * N
3.000 - 15.000 na 0-10 0-15 0-30
TPM
Buque de carga 5.000 TPM o mas 0 10 15 30
refrigerada 3.000-5000TPM|  n/a 0-10° 0-15' 0-30°
20.000 TPM o 0 10 20 30
Buque de carg mas
combinada 4.000 —20.000 . . .
™M n/a 0-10 0-20 0-30
Buque para el . o
transporte de GNL** 10.000 TPM o mas n/a 10 20 30
Buque de carga
rodada (buque para 44 500 TPMomas|  n/a 5 15 30
el transporte de
\vehiculos)***
Buque de carga 2.000 TPM o mas n/a 5** 20 30
rodada™* 1.000-2.000 TPM n/a 0-5*** 0-20* 0-30*
Buque de pasaje de 1.000 TPM o mas n/a 5** 20 30
transbordo rodado™* | 550 1,000 TPM n/a 0-5%** 0-20* 0-30*
Arqueo bruto igual
Buqgue de pasaje 0 superior a n/a 5** 20 30
dedicado a 85.000
icruceros*** con
propulsion no
tradicional Arqueo bruto entre n/a 0.5+ ** 0-20* 0-30*

* El factor de reduccion se calculara por interpolacion lineal entre los dos valores en funcion del tamafio del buque.
El valor méas bajo del factor de reduccién se aplicara a los buques mas pequefios.
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** Para estos buques la fase 1 da comienzo el 1 de septiembre de 2015.

*** Se aplica el factor de reduccién a los buques entregados el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente, tal
como se definen en el parrafo 2.1 de la regla 2.

Nota: n/a significa que no se aplica ningin EEDI prescrito.
3 Los valores del nivel de referencia se calcularan como sigue:
Valor del nivel de referencia = a-b™°
Siendo a, b y c los parametros que se especifican en el cuadro 2.

Cuadro 2: Parametros para la determinacion de los valores de
referencia de los distintos tipos de buques:

Tipo de buque definido en la regla 2 a b c
TPM del bugue cuando TPM
es < 279000;
225 Granelero 961,79 0,477
279000 cuando TPM >
279000
2.2.7 Buque de carga combinada 1.219,00 TPM del buque 0,488
2.2.9 Buque portacontenedores 174,22 TPM del buque 0,201
5 2 11 Buque ‘qe pasaje. Qedicado a cruceros con| 170,84 Arqueo bruto (GT) del 0.214
propulsién no tradicional buque
2.2.14 Buque gasero 1.120,00 TPM del buque 0,456
2.2.15 Buque de carga general 107,48 TPM del buque 0,216
2.2.16 Buque para el transporte de GNL 2.253,7 TPM del buque 0,474
2.2.22 Buque de carga refrigerada 227,01 TPM del buque 0,244
1.405,15 TPM del buque
TPM del buque
cuando TPM
2.2.26 Buque de carga rodada < * 0,498
1.686,17* 17.000
17000 cuando TPM
> 17.000
(TPM/GT)"-0,7
780,36
cuando
b 2 97 Buque de carga rodada (puque TPM/GT< 0,3 TPM del buque 0,471
para el transporte de vehiculos)
1.812,63
cuando TPM/GT
20,3
752,16 TPM del buque
TPM del buque
5 g o de t bord cuando TPM
uque de pasaje de transbordo *
2.2.28 rodado 902,59* <10.000 0,381
10000 cuando TPM
>10.000
2.2.29 Buque tanque 1 218,80 TPM del buque 0,488

* Para su utilizacion a partir de la fase 2.
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4 Si el proyecto de un buque permite que este se corresponda con mas de una de
las definiciones de tipos de buque especificadas en el cuadro 2, el EEDI prescrito para el
buque sera el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo).

5 La potencia de propulsién instalada en todo buque al que se aplique la
presente regla no sera inferior a la potencia propulsora necesaria para mantener la
maniobrabilidad del buque en las condiciones desfavorables que se definan en las
directrices que elabore la Organizacion.?"

6 Al principio de la fase 1 y en un punto intermedio de la fase 2, la
Organizacion efectuara un examen de los avances tecnoldgicos y, de ser necesario, modificara
los plazos, los parametros del nivel de referencia del EEDI para los tipos de buque
pertinentes y los indices de reduccion establecidos en esta regla.

Regla 25
EEXI prescrito

1 Para:
A todo buque; y
2 todo buque que haya sufrido una transformacion importante,
que pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11,

2214 a2216,2.2.22,y2.2.26 a 2.2.29 y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEXI
obtenido sera como sigue:

Y
EEXI obtenido < EEXI prescrito = (1 - 1—00) -valor del nivel de referencia

siendo Y el factor de reduccién especificado en el cuadro 3 para el EEXI prescrito en
comparacion con el nivel de referencia del EEDI.

291 VVéanse las "Directrices provisionales de 2013 para determinar la potencia de propulsién minima
que permita mantener la maniobrabilidad de los buques en condiciones desfavorables" (resolucion
MEPC.232(65), enmendada mediante las resoluciones MEPC.255(67) y MEPC.262(68)); texto
refundido: MEPC.1/Circ.850/Rev.2) y las "Directrices provisionales para determinar la potencia de
propulsién minima que permita mantener la maniobrabilidad del buque en condiciones desfavorables"
(circular MEPC.1/Circ.850/Rev.3).
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Cuadro 3: Factores de reduccion (en %) del EEXI en comparacion con el nivel de referencia

del EEDI
Tipo de buque Tamaio Factor de reduccion
Igual o superior a 200.000 TPM 15
Igual o superior a 20.000 TPM pero
G | e 20
ranelero inferior a 200.000 TPM
Igual o superior a 10.000 TPM pero 0-20*
inferior a 20.000 TPM
Igual o superior a 15.000 TPM 30
Igual o superior a 10.000 TPM pero 20
Gasero inferior a 15.000 TPM
Igual o superior a 2.000 TPM pero 0-20*
inferior a 10.000 TPM
Igual o superior a 200.000 TPM 15
Igual o superior a 20.000 TPM pero
Buque tanque inferior a 200.000 TPM 20
Igual o superior a 4.000 TPM pero 0-20*
inferior a 20.000 TPM
Igual o superior a 200.000 TPM 50
Igual o superior a 120.000 TPM pero 45
inferior a 200.000 TPM
Igual o superior a 80.000 TPM pero 35
BuaLe portacontenedores inferior a 120.000 TPM
uqu
uep Igual o superior a 40.000 TPM pero 30
inferior a 80.000 TPM
Igual o superior a 15.000 TPM pero 20
inferior a 40.000 TPM
Igual o superior a 10.000 TPM pero 0-20*
inferior a 15.000 TPM
Igual o superior a 15.000 TPM 30
Buque de carga general Igual o superior a 3.000 TPM pero 0-30*
inferior a 15.000 TPM
Igual o superior a 5.000 TPM 15
Buque de carga refrigerada Igual o superior a 3.000 TPM pero 0-15*
inferior a 5.000 TPM
Igual o superior a 20.000 TPM 20
Buque de carga combinada Igual o superior a 4.000 TPM pero 020
inferior a 20.000 TPM
Buque para el transporte de GNL Igual o superior a 10.000 TPM 30
Buque de carga rodada (buquel o superior a 10.000 TPM 15
para el transporte de vehiculos)
Igual o superior a 2.000 TPM 5
Buque de carga rodada
Hau 9 Igual o superior a 1.000 TPM pero 0-5*
inferior a 2.000 TPM
Igual o superior a 1.000 TPM 5
Buque de pasaje de transbord
rodado Igual o superior a 250 TPM pero 0-5%
inferior a 1.000 TPM
Arqueo bruto igual o superior a
Buque de pasaje dedicado a 85.000 30
frgjt?iiirgr?al con  propulsién o Arqueo bruto igual o superior a 0-30*
25.000 pero inferior a 85.000

* El factor de reduccion se calculara por interpolacién lineal entre los dos valores en funcién del
tamafo del buque. El valor mas bajo del factor de reduccion se aplicara a los buques mas
pequenos.
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2 Los valores del nivel de referencia del EEDI se calcularan de conformidad con las
reglas 24.3 y 24.4 del presente anexo. En el caso de los buques de carga rodada y los
buques de pasaje de transbordo rodado, se remitira al valor del nivel de referencia que deba
aplicarse desde la fase 2 y en adelante en virtud de la regla 24.3 del presente anexo.

3 La Organizacion ultimara un examen para el 1 de enero de 2026 a fin de evaluar la
efectividad de la presente regla teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion. Si, basandose en dicho examen, las Partes deciden adoptar enmiendas a la
presente regla, tales enmiendas se adoptaran y entraran en vigor de conformidad con los
procedimientos que figuran en el articulo 16 del presente Convenio.

Regla 26
Plan de gestidn de la eficiencia energética del buque (SEEMP)?92 293

1 Todo buque llevara a bordo un plan de gestién de la eficiencia energética del buque
(SEEMP). Dicho plan podra formar parte del sistema de gestion de la seguridad del buque
(SMS). El SEEMP se elaborara y examinara teniendo presentes las directrices adoptadas
por la Organizacion.?*

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 4

2 En el caso de un buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, el SEEMP incluira
una descripcidn de la metodologia que se utilizara para recopilar los datos prescritos por la
regla 27.1 del presente anexo y los procesos que se utilizaran para notificar los datos a la
Administracién del buque.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 14

3 En el caso de un buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, que pertenezca a
una de las categorias definidas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2.2.14 a 2.2.16,
2.2.22,y2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo:

A A mas tardar el 1 de enero de 2023, el SEEMP incluira:

A una descripcion de la metodologia que se utilizara para calcular el ClI
operacional anual obtenido del buque prescrito por la regla 28 del
presente anexo y los procesos que se utilizaran para notificar su valor
a la Administracion del buque;

2 el Cll operacional anual prescrito para los siguientes tres afnos, como
se especifica en la regla 28 del presente anexo;

3 un plan de ejecucion en el que se documente como se alcanzara el ClI
operacional anual prescrito durante los siguientes tres afios; y

4 un procedimiento de autoevaluacién y mejora.
2 En el caso los buques clasificados D tres afos consecutivos o clasificados E

de conformidad con la regla 28 del presente anexo, el SEEMP se examinara
para incluir un plan de medidas correctivas con el fin de alcanzar el Cll

292 (DGMM) Ver interpretacion estatutaria.

293 (DGMM) Véase el fax del 15 de noviembre de 2012 relativo a la “préxima implantacion de la regla
22 del Anexo VI".

294 Véanse las "Directrices de 2016 para la elaboracion de un plan de gestién de la eficiencia
energética del buque (SEEMP)" (resolucion MEPC.282(70)).
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operacional anual prescrito de conformidad con la regla 28.8 del presente
anexo.

3 El SEEMP estara sujeto a verificaciones y auditorias de las correspondientes
companias teniendo presentes las directrices que elabore la Organizacion.

Regla 27
Recopilacion y notificacion de los datos sobre el consumo de fueloil del buque

1 A partir del afo civil de 2019, todo buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000
recopilara los datos que se especifican en el apéndice IX del presente anexo, para ese afo
civil y todo afo civil posterior, o parte de un afio civil, segun proceda, de conformidad con la
metodologia incluida en el SEEMP.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 15

2 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5y 6 de la presente regla, al término
de cada ano civil, el buque reunira los datos recopilados durante ese afo civil, o parte del
mismo, segun proceda.

3 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5y 6 de la presente regla, en un plazo
de tres meses desde el final de cada afo civil, el buque notificara a su Administracion o a
cualquier organizacion debidamente autorizada por ella,?®® el valor agregado para cada dato
especificado en el apéndice IX del presente anexo, por via electrénica y con el formato
normalizado elaborado por la Organizacion.?%

4 En caso de que un buque cambie de Administracion, el dia en que se lleve a cabo el
cambio, o en la fecha mas cercana posible a ese dia, el buque notificara a la Administracion
que cede el buque o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella,* los datos
agregados que se especifican en el apéndice IX del presente anexo para la parte del afio
civil que corresponda a dicha Administracion, y si esa Administracion asi lo solicita con
antelacién, los datos desglosados.

5 En caso de que un buque cambie de compaiia, el dia en que se lleve a cabo el
cambio, o en la fecha mas cercana posible a ese dia, el buque notificara a su Administracion
0 a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella,* los datos agregados que se
especifican en el apéndice IX del presente anexo para la parte del afio civil que corresponda
a la compaiiia, y si la Administracion asi lo solicita, los datos desglosados.

6 Si se produce un cambio simultaneo de Administracion y de compaiia, se aplicara lo
dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla.

7 Los datos se verificaran de conformidad con los procedimientos establecidos por la
Administracion y teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.’

8 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla, los datos
desglosados en los que se basan los datos notificados que se indican en el apéndice IX del
presente anexo para el afio civil anterior estaran disponibles durante un periodo de 12

295 * \/g¢ase el "Codigo para las organizaciones reconocidas" (Cédigo OR), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.237(65), segin pueda ser enmendado por la
Organizacion.

2% \éanse las "Directrices de 2016 para la elaboracion de un plan de gestién de la eficiencia
energética del buque (SEEMP)" (resolucion MEPC.282(70)).

297 \Véanse las "Directrices de 2017 para la verificacion de los datos sobre el consumo de fueloil de los
buques por la Administracién" (resolucion MEPC.292(71)).
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meses como minimo desde el final de ese afio civil y se pondran a disposicion de la
Administracién si esta lo solicita.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 16

9 La Administracién garantizara que los datos que se indican en el apéndice IX del
presente anexo y que hayan sido notificados por los buques de su registro de arqueo bruto
igual o superior a 5 000 se remitan a la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil
de los buques por via electronica y con el formato normalizado elaborado por la
Organizacién, a mas tardar un mes después de que se expidan las declaraciones de
cumplimiento de dichos buques.

10 Basandose en los datos notificados que se remitan a la base de datos de la OMI
sobre el consumo de fueloil de los buques, el Secretario General de la Organizacion
elaborara un informe anual para el Comité de proteccion del medio marino en el que se
resuman los datos recopilados, la situacion de los datos que faltan y cualquier otra
informacion pertinente que pueda solicitar el Comité.

11 El Secretario General de la Organizacion concedera a la Administracion de un buque
al que se aplica la regla 28 del presente anexo, acceso a todos los datos notificados del afio
civil anterior para ese buque en la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de
los buques.

12 El Secretario General de la Organizacién mantendra una base de datos anénima, de
modo que la identificacion de un buque especifico no sea posible. Las Partes tendran
acceso a los datos andénimos unicamente para su analisis y consideracion.

13 El Secretario General de la Organizacién creara y gestionara la base de datos de la
OMI sobre el consumo de fueloil de los buques, de conformidad con las directrices
elaboradas por la Organizacion.

Regla 28
Intensidad de carbono operacional

Indicador de la intensidad de carbono (Cll) operacional anual obtenido

1 Tras el final del afio civil de 2023 y tras el final de cada afo civil siguiente, para todo
buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000 que pertenezca a una o varias de las
categorias enumeradas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.11, 2214 a 2.2.16, 2.2.22, y
2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo, el Cll operacional anual obtenido es correspondiente a
un periodo de 12 meses desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre del previo afo civil se
calculara utilizando los datos recopilados de conformidad con la regla 27 del presente anexo
y teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

2 En un plazo de tres meses desde el final de cada ano civil el bugue notificara a su
Administracién o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella el Cll operacional
anual obtenido, por via electrénica y con el formato normalizado elaborado por la
Organizacion.

3 No obstante lo dispuesto en los parrafos 1 y 2 de la presente regla, en el caso de un
cambio de un buque como los abordados en las reglas 27.4, 27.5 o 27.6 ultimado después
del 1 de enero de 2023, el buque, una vez finalizado el afio civil en el que se produzca el
cambio, calculara y notificara el Cll operacional anual obtenido para el periodo completo de
12 meses desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre del afo civil durante el cual tuvo
lugar el cambio, de conformidad con las reglas 28.1 y 28.2, para su verificacion de
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conformidad con la regla 6.6 del presente anexo, teniendo en cuenta las directrices que
elabore la Organizacion. Ningun elemento de la presente regla exime a ningun buque de sus
obligaciones relativas a la notificacion en virtud de la regla 27 del presente anexo.

Indicador de la intensidad de carbono (Cll) operacional anual prescrito

4 Para todo buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000, que pertenezca a una o
varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.211, 2214 a
2.2.16, 2.2.22, y 2.2.26 a 2.2.29 del presente anexo, el Cll operacional anual prescrito se
calcularad como se indica a continuacion:

Z
CII operacional anual prescrito = (1 - 1—00) - CIIR

donde:

Z es el factor de reduccion anual para garantizar la mejora continua de la intensidad
de carbono operacional del buque dentro de un nivel de clasificacion concreto; y

CIlIR es el valor de referencia.

5 El factor de reduccion anual Z?%® y el valor de referencia CIIR seran los valores
definidos teniendo en cuenta las directrices que elaborara la Organizacion.

Clasificacion de la intensidad de carbono operacional

6 La Administracién o una organizacion debidamente autorizada por ella documentara
y verificara, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién, el ClI
operacional anual obtenido respecto del Cll operacional anual prescrito a fin de determinar
la clasificacion de la intensidad de carbono operacional, a saber, A, B, C, D o E, que indicara
un nivel de rendimiento muy superior, superior, moderado, inferior o muy inferior. El punto
medio de la clasificacion, el nivel C, constituira el valor equivalente al Cll operacional anual
prescrito establecido en el parrafo 4 de la presente regla.

Medidas correctivas e incentivos

7 Los buques clasificados D tres afios consecutivos o clasificados E elaboraran un plan
de medidas correctivas para alcanzar el Cll operacional anual prescrito.

8 El SEEMP se revisara para incluir el plan de medidas correctivas en consecuencia,
teniendo en cuentas las directrices elaboradas por la Organizacion. EI SEEMP revisado se
presentara a la Administracion o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella
para su verificacion, preferiblemente al mismo tiempo que la notificacion del Cll operacional
anual obtenido de conformidad con el parrafo 2 de la presente regla, pero a mas tardar en el
plazo de un mes a partir de dicha notificacion.

9 Los buques clasificados D tres anos consecutivos o clasificados E aplicaran
debidamente las medidas correctivas planificadas de conformidad con el SEEMP
actualizado.

10 Se alienta a las Administraciones, autoridades portuarias y otras partes interesadas,
segun proceda, a facilitar incentivos a los buques clasificados A o B.

298 E| factor de reduccion anual es especifico para cada categoria de buque. Este factor se define de
forma que aumente progresivamente para cumplir los objetivos de la "Estrategia inicial de la OMI
sobre la reduccién de las emisiones de GEI procedentes de los buques" (resolucién MEPC.304(72)).
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Examen
11 La Organizacién ultimara un examen para el 1 de enero de 2026 a fin de evaluar:
A la efectividad de la presente regla en la reduccion de la intensidad de carbono
del transporte maritimo internacional;
2 la necesidad de aplicar medidas correctivas reforzadas u otros medios de
remedio, incluida la posibilidad de prescripciones adicionales relativas al
EEXI;
3 la necesidad de mejorar el mecanismo de ejecucion del cumplimiento;
4 la necesidad de mejorar el sistema de recopilacion de datos; y
5 la revision de los valores del factor Z y el CIIR.

Si, basandose en dicho examen, las Partes deciden adoptar enmiendas a la presente regla,
tales enmiendas se adoptaran y entraran en vigor de conformidad con los procedimientos
que figuran en el articulo 16 del presente Convenio.

Regla 29
Fomento de la cooperacion técnica y la transferencia de tecnologia relacionadas con la mejora
de la eficiencia energética de los buques?9?

1 Las Administraciones, en colaboracién con la Organizacion y otros érganos
internacionales, fomentaran y facilitaran apoyo a los Estados, segun proceda, directamente
o por conducto de la Organizacion, que soliciten asistencia técnica, especialmente a los
Estados en desarrollo.

2 La Administracion de una Parte cooperara activamente con otras Partes, de
conformidad con sus leyes, reglamentos y politicas nacionales, para fomentar el desarrollo y
la transferencia de tecnologia y el intercambio de informacién para los Estados que soliciten
asistencia técnica, especialmente los Estados en desarrollo, con respecto a la implantacion
de medidas para cumplir las prescripciones del capitulo 4 del presente anexo, en particular
las reglas 19.4 a 19.6.

299 VVéanse el "Fomento de la cooperacion técnica y transferencia de tecnologia relacionadas con la
mejora de la eficiencia energética de los buques" (resolucion MEPC.229(65)), y el "Modelo de
acuerdo entre gobiernos sobre cooperacién técnica para la implantacién de las reglas del capitulo 4
del Anexo VI del Convenio MARPOL" (MEPC.1/Circ.861).

54|Pagina



Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Capitulo 5 - Verificacion del cumplimiento de las disposiciones del presente anexo

CAPITULO 5 - VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL PRESENTE
ANEXO

Regla 30
Ambito de aplicacién

Las Partes utilizaran las disposiciones del Cédigo para la implantacion en el ejercicio de las
obligaciones y responsabilidades que figuran en el presente anexo.

Regla 31
Verificacién del cumplimiento

1 Cada Parte estara sujeta a auditorias periddicas por parte de la Organizacion de
conformidad con la norma de auditoria para verificar el cumplimiento y la implantacion del
presente anexo.

2 El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de administrar el Plan
de auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion3.

3 Cada Parte sera responsable de facilitar la realizacién de las auditorias y la
implantacién de un programa de medidas para abordar las conclusiones, basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacion'.

4 La auditoria de todas las Partes:
A estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General
de la Organizacion, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion’; y

2 se realizarda a intervalos periddicos, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion’.

300 * \éase el “Marco y Procedimientos para el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la
OMI” (resolucion A.1067(28)).
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APENDICE I
MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA (IAPP) (REGLA 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PR[EVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque®"'

(N[0 001 o] (=0 [=T I o0 [ [ 1= P
NUMErO O 1etras diStINTIVOS .........uuiiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e
NUMEIO IMO302 et ettt et e et e et e e eaaeeaaeean e eees
PUEIO A& MAtriCUIA .......eeeeiiiiieee e e e

N o [ 1T o N o 1 V) o PP

SE CERTIFICA:

1 que el bugque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 5 del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones
aplicables del Anexo VI del Convenio.

301 | os datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
302 De conformidad con el “Sistema de asignaciéon de un ntimero de la OMI a los buques para su
identificacion”, (resolucion A.1117(30)).
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El presente certificado es valido hasta el (dd/mm/aaaa)*®
............................................. a condicion de que se realicen los reconocimientos
prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
(dAd/MM/@AAA) ... ...

4 0= o [T [0 1N =Y o TSP

€l (dA/MM/AAA)... ...
(fecha de expedicion). (firma del funcionario autorizado
que expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

303 Incluyase la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con lo prescrito
en la regla 9.1 del Anexo VI del Convenio. El dia y el mes de esa fecha corresponden a la fecha de
vencimiento anual, tal como se define esta en la regla 2.1.3 del Anexo VI del Convenio, a menos que
dicha fecha se modifique de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 de dicho anexo.
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Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regla 5 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones
pertinentes de dicho Anexo:

Reconocimiento anual: FIrmado ....oooouviiii e,
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceevieeeiiiiiiiee e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio:*  Firmado .....c.ccccovii
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa).........cccoceeviccnnrnrninniiiiiiniveeveninnnns

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio:* Firmado ...t
(firma del funcionario Autorizado)
UG e ————————

Fecha.(dd/mm/aaaa).........cccoceeiicinnrnrninniiiiiiiiierenaienns

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: FIrmado ....o.oouviiiii e,
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceeiieeeiniiiiie e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

" Tachese segun corresponda.
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8.3

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio” efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 9.8.3 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque
cumple las disposiciones pertinentes de dicho Anexo:

FIrmado ..o
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceevieeeiiiiiiiee e

(sello o estampilla, seguin corresponda, de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado, si es valido durante un periodo inferior a cinco
ainos, cuando se aplica laregla 9.3

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad
con lo prescrito en la regla 9.3 de dicho Anexo, el presente certificado se aceptara como
valido hasta el (dd/mm/aaaa); ...

FIrmado ..o
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceeiieeiiniiiiiee e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Refrendo requerido cuando se ha efectuado el reconocimiento de renovacién y se
aplica la regla 9.4

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad
con lo prescrito en la regla 9.4 de dicho Anexo, el presente certificado se aceptara como
valido hasta el (dd/mm/aaaa): ............cooiii i

FIrmado ...
(firma del funcionario Autorizado)
UG e ——————

Fecha.(dd/mm/aaaa).........cccoeeeeieunnrnininniiiiiiiiieevenninnns

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

" Tachese segun corresponda.
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada del puerto del
reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando se aplica la regla 9.5 o la regla 9.6

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla
9.5 0 laregla 9.6" del Anexo VI del Convenio, hasta (dd/mm/aaaa): ...................ccccceeenn..

FIrmado ..o
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceevieeeiiiiiiiee e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando se aplica la regla 9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha
de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa): ...

FIrmado ...
(firma del funcionario Autorizado)
UG e —————————

Fecha.(dd/mm/aaaa)........ccccoeeeeieeeiciiiiiieeeeiiees

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha
de vencimiento anual es (dd/mm/aaaa): ...

FIrmado ..o
(firma del funcionario Autorizado)
LUGAI e

Fecha.(dd/mm/aaaa)..........ccccceeevieeiiniiiiie e

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

" Tachese segun corresponda.
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SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA (CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

NOTAS:

1

El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado IAPP. El Certificado
IAPP estara disponible a bordo del buque en todo momento.

2 El Cuadernillo estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use
también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o discrepancia.

3 En las casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es "si" o "aplicable" y un guién (-) si la
respuesta es "no" o "no aplicable", segun corresponda.

4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo son
las reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares son las aprobadas por la
Organizacion Maritima Intencional.

1 Datos relativos al buque

1.1 Nombre del buque ...

1.2 NUMEIO IMO .. e e e e e e

1.3 Fecha en que se colocdé la quilla o en que el buque se hallaba en una fase
equivalente de construccion (dd/mm/aaaa).................ccooiii i,

1.4 Eslora(L)%%, en metros

2 Control de las emisiones de los buques

2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1 Los siguientes sistemas de extincion de incendios, otros sistemas y equipos que

contengan sustancias que agotan la capa de ozono, que no sean
hidroclorofluorocarbonos (HCFC), instalados antes del 19 de mayo de 2005 pueden
continuar en servicio:

Sistema o Equipo Ubicacién a bordo Sustancia

2.1.2 Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados

antes del 1 de enero de 2020 pueden continuar en servicio:

Sistema o Equipo Ubicacién a bordo Sustancia

304 Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente,
proyectados especialmente con fines de recreo, y utilizados Unicamente a tal fin, a los cuales, de
conformidad con las reglas 13.5.2.1 o 13.5.2.3, no se aplicara el limite de las emisiones de NOx
estipulado en la regla 13.5.1.1.
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2.2 Oxidos de nitrégeno (NOx) (Regla 13)

2.21 Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite
de emisiones aplicable de la regla 13, segun se indica:

Regla aplicable del Anexo VI del Convenio MARPOL

(NTC=Cédigo técnico sobre los NOx 2008) Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
. 1 2 3 4 5 6
(AM=Método aprobado)
1 Fabricante y modelo
2 N° de serie
3 Utilizacion (ciclo o ciclos de ensayo
aplicables — NTC 3.2)
4 Potencia de salida (kW) (NTC 1.3.11)
5 Régimen nominal (rpm) (NTC 1.3.12)
Motor idéntico instalado el 1/1/2000 o
6 posteriormente, exento en virtud de 13.1.1.2 O O O O O O
7 Fecha de instalacion del motor idéntico
(dd/mm/aaaa) en virtud de 13.1.1.2
8a 13.21.1y13.2.2
Transformacion
8b importante (dd/mm/aaaa) 13212y 1323
8c 13.2.1.3y 13.2.3
9a 13.3 O O O O O O
9b 13.2.2 O O O d O O
9c Nivel | 13.2.3.1 d 0 O O O O
9d 13.2.3.2 d O O O O O
9e 13.7.1.2 d O O O O O
10a 134 O O O d O O
10b 13.2.2 O O O d g g
13.2.2 (el nivel 1l
10c no es posible) U D D U U U
Nivel Il
10d 13.2.3.2 O O O d g g
13.5.2
10e (exenciones) U D D U U U
10f 13.7.1.2 O O O d g g
11a 13.5.1.1 d 0 O O O O
11b Zonas de control de las 13.2.2 ] 0 ] [l [l 1]
emisiones de NOx del
11c nivel I 13.2.3.2 O O O d g g
11d 13.7.1.2 d 0 O O O O
12 Instalado 1] 0 0 0 0 0
AM* No esta disponible
13 comercialmente en 0 0 0 0 0 0

este
reconocimiento
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14

No aplicable ad 0 ] [l [l [l

~Véanse las “Directrices de 2014 sobre el proceso del método aprobado” (resolucion MEPC.243(66)).
2.3  Oxidos de azufre (SOx) y materia particulada (regla 14)

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 5

2.3.1 Cuando opera fuera de una zona de control de las emisiones especificada en la regla
14.3, el buque utiliza:

.1 fueloil con un contenido de azufre, segun consta en las notas de entrega de
combustible, que no excede del valor limite de 0,50 % masa/masa, y/o: m

.2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segun se
indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccién de las
emisiones de SOx como la utilizacion de fueloil con un contenido de azufre
de un valor limite de 0,50 % Masa/Masa..........cuuv e e,

2.3.2 Cuando opera dentro de una zona de control de las emisiones especificada en la regla
14.3, el buque utiliza:

.1 fueloil con un contenido de azufre, segun consta en las notas de entrega
de combustible, que no excede del valor limite de 0,10 % masa/masa, y/o:. m

.2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segun se
indica en 2.6, que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccion de las
emisiones de SOx como la utilizacion de fueloil con un contenido de azufre

2.3.3 En el caso de un buque que no cuente con un medio equivalente aprobado de
conformidad con la regla 4.1, segun se indica en 2.6, el contenido de azufre del fueloil
transportado para su utilizacion a bordo del buque no excederd del 0,50 %
masa/masa, segun consta en las notas de entrega de combustible.........................

2.3.4 El buque esta equipado con uno o varios puntos de muestreo designados de
conformidad conlaregla14.10 0 1411 i

2.3.5 De conformidad con la regla 14.12, la prescripcion de instalar o designar uno o
varios puntos de muestreo de conformidad con la regla 14.10 o 14.11 no se aplica a
los sistemas de distribucion de fueloil de un combustible de bajo punto de inflamacion
para combustion destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a
bordo del bUQUE........ccooieeeee e

2.4 Compuestos organicos volatiles (COV) (regla 15)

2.41 El buque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor, instalado y
aprobado de conformidad con la circular

M S C CIrC. D8 . ..t e e O
2.4.2.1 Los buques tanque que transportan crudo tienen un plan de gestiéon de los COV

APrObAdO. .. ... 0
2.4.2.2 Referencia de aprobacion del plan de gestion delosCOV.............ooiiii e, O
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2.5 Incineracién a bordo (regla 16)

El buque tiene un incinerador:

1 instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente que cumple lo prescrito

en:
.1 la resolucién MEPC.76(40), enmendada’ ................................. o
.2 la resolucion MEPC.244(66)
O
.2 instalado antes del 1 de enero del afio 2000 que no cumple lo prescrito
en:
A laresolucion MEPC.59(33) ... ...oviiiiii e e -
2 Jaresolucion MEPC.76(40)" ... ..ot it o

2.6 Equivalentes (regla 4)

Se ha autorizado al buque a utilizar a bordo los siguientes accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de
cumplimiento como alternativa a los prescritos en el presente anexo:

Sistema / Equipo Equivalente utilizado Referencia de aprobacion

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

D4 0= o [T [0 1 =Y o PP

(dA/MM/AAAA) ..o e ————————————————————
(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado
que expide el cuadernillo)

(Sello o estampilla de la autoridad)

" Enmendada mediante la resolucion MEPC.93(45).
" Enmendada mediante la resolucion MEPC.93(45).
" Enmendada mediante la resolucion MEPC.92(45).
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APENDICE II

CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERACION (REGLA 13)

Se aplicaran los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacion para verificar si los
motores diésel marinos cumplen los limites de NOx aplicables de conformidad con la regla
13 del presente anexo, utilizandose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el método de
calculo que se especifican en el Cddigo técnico sobre los NOx revisado de 2008:

A

para los motores marinos de régimen constante utilizados para la propulsion
principal del buque, incluida la propulsién diésel-eléctrica, se aplicara el ciclo
de ensayo E2;

para los motores con hélice de paso regulable se aplicara el ciclo de ensayo
E2;

para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice
se aplicara el ciclo de ensayo E3;

para los motores auxiliares de régimen constante se aplicara el ciclo de
ensayo D2; y

para los motores auxiliares de carga y régimen variables, no pertenecientes a

las categorias anteriores, se aplicara el ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para la propulsién principal de régimen constante (incluidas la propulsién
diésel-eléctrica y todas las instalaciones de hélice de paso regulable)

Tipo de ciclo de
ensayo E2

Régimen 100 % 100 % 100 % 100 %
Potencia 100 % 75 % 50% 25 %
Factor de ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclo de ensayo para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la

hélice
Tioo de ciclo de Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
B ovo £ | Potencia 100 % 75 % 50% 25 %
y Factor de ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de régimen constante
Tioo de ciclo de Régimen 100% 100% 100% 100% 100%
pensa o D2 Potencia 100% 75% 50% 25% 10%
y Factor de ponderacién 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de carga y régimen variables
- . . En
Régimen Nominal Intermedio ;
Tipo de ciclo de vaclo
Par 100% | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% 0%
ensayo C1 Factor de
. 0,15 | 0,15 | 0,15 | 0,1 0,1 0,1 | 0,1 0,15
ponderacién
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En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 5.1.1 de la regla 13, la emisién especifica en cada modalidad no superara en mas
del 50% el limite aplicable de emisién de NOXx, con las siguientes excepciones:

A La modalidad del 10% en el ciclo de ensayo D2.
2 La modalidad del 10% en el ciclo de ensayo C1.
3 La modalidad en vacio en el ciclo de ensayo C1.
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APENDICE III
CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE CONTROL DE
LAS EMISIONES (REGLAS 13.6 Y 14.3)

1 OBJETIVOS

1.1 El presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y
procedimientos para formular y presentar propuestas de designacion de zonas de control de
las emisiones, y exponer los factores que debe tener en cuenta la Organizacion al evaluar
dichas propuestas.

1.2 Las emisiones de NOx, SOx y materia particulada procedentes de los buques de
navegacion maritima contribuyen a las concentraciones ambientales de la contaminacion
atmosférica en las ciudades y las zonas costeras de todo el mundo. Entre los efectos
perjudiciales para la salud de los seres humanos y el medio ambiente asociados a la
contaminacion atmosférica se encuentran la mortalidad prematura, las enfermedades
cardiopulmonares, el cancer de pulmén, las afecciones respiratorias cronicas, la
acidificacion y la eutrofizacion.

1.3  La Organizacion considerara la adopcién de una zona de control de las emisiones
cuando se demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar las emisiones de
NOx o SOx y materia particulada, o los tres tipos de emisiones (en adelante, "emisiones"),
procedentes de los buques.

2 PROCESO PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

2.1 Solo las Partes podran proponer a la Organizacion la designacion de una zona de
control de las emisiones de NOx o SOx y materia particulada, o de los tres tipos de
emisiones. Cuando dos o mas Partes compartan el interés por una zona particular, dichas
Partes deberian formular una propuesta conjunta.

2.2 Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones
deberia presentarse a la OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos
por la Organizacion.

3 CRITERIOS PARA LA DESIGNACION DE UNA ZONA DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

3.1 Toda propuesta incluira lo siguiente:

A una clara delimitacion de la zona propuesta para la aplicacion, junto con una
carta de referencia en donde se indique dicha zona;

2 el tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone (a saber, NOx o SOx y
materia particulada, o los tres tipos de emisiones);

3 una descripcion de las poblaciones humanas y de las zonas ambientales que
corren el riesgo de sufrir los efectos de las emisiones de los buques;

4 una evaluacion que demuestre que las emisiones de los buques que navegan
en la zona propuesta para la aplicacion contribuyen a las concentraciones
ambientales de la contaminacion atmosférica o a los efectos perjudiciales
para el medio ambiente. Dicha evaluacién incluira una descripcion de los
efectos de las emisiones de que se trate en la salud de los seres humanos y
el medio ambiente, tales como los efectos perjudiciales en los ecosistemas
terrestres y acuaticos, las zonas de productividad natural, los habitats criticos,
la calidad del agua, la salud de los seres humanos vy, si es el caso, en las
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zonas de importancia cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los
datos manejados, asi como las metodologias utilizadas;

5 la informacion relativa a las condiciones meteorolégicas de la zona propuesta
para la aplicacion en relacion con las poblaciones humanas y las zonas
ambientales que puedan verse afectadas, en particular los vientos
dominantes, o a las condiciones topograficas, geoldgicas, oceanograficas,
morfolégicas o de otra indole que contribuyan a las concentraciones
ambientales de la contaminacion atmosférica o a los efectos perjudiciales
para el medio ambiente;

.6 la naturaleza del trafico maritimo en la zona de control de las emisiones
propuesta, incluidas las caracteristicas y densidad de dicho trafico;

v una descripcién de las medidas de control adoptadas por la Parte o Partes
proponentes respecto de las fuentes terrestres de emisiones de NOx, SOx y
materia particulada que afectan a las poblaciones humanas y las zonas
ambientales en peligro, y que estan en vigor y se aplican, junto con las que se
estén examinando con miras a su adopcion en relacion con lo dispuesto en
las reglas 13 y 14 del Anexo VI; y

.8 los costos relativos de reducir las emisiones procedentes de los buques por
comparacion con los de las medidas de control en tierra, y las repercusiones
econdémicas en el transporte maritimo internacional.

3.2 Los limites geograficos de la zona de control de las emisiones se basaran en los
criterios pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes
de los buques que naveguen en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico,
y el régimen de vientos.

4 PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y ADOPCION DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES POR LA ORGANIZACION

4.1 La Organizacion examinara toda propuesta que le presenten una o varias Partes.

4.2 Al evaluar la propuesta, la Organizacion tendra en cuenta los criterios que se han de

incluir en cada propuesta que se presente para su aprobacion, segun se indican en la
seccion 3 anterior.

4.3  La designacion de una zona de control de las emisiones se realizara por medio de
una enmienda del presente Anexo, que se examinara, adoptara y hara entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

5 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES

5.1 Se recomienda a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien
comunicar a la Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.
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APENDICE IV ) )
HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS INCINERADORES DE A BORDO
(REGLA 16)

1 Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en la regla
16.6.1 poseeran un certificado de homologacion de la OMI para cada incinerador. A fin de
obtener dicho certificado, el incinerador se proyectara y construira de conformidad con una
norma aprobada como la que se describe en la regla 16.6.1. Cada modelo sera objeto de
una prueba de funcionamiento especifica para la homologacion, que se realizara en la
fabrica o en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la
Administracién, utilizando las siguientes especificaciones normalizadas de combustible y
desechos para determinar si el incinerador funciona dentro de los limites especificados en el
parrafo 2 del presente apéndice:

75 % de fangos oleosos provenientes de fueloil
pesado;

5 % de desechos de aceite lubricante; y

20 % de agua emulsionada.

Fangos oleosos compuestos de:

50 % de desechos de alimentos; y

50 % de basuras que contengan:
aprox. 30 % de papel,
aprox. 40 % de carton,
aprox. 10 % de trapos,
aprox. 20 % de plasticos.

Desechos sélidos compuestos de:

La mezcla tendra hasta un 50 % de humedad y un 7 %
de sodlidos incombustibles.

2 Los incineradores descritos en la regla 16.6.1 funcionaran dentro de los siguientes
limites:

Cantidad de O en la camara de
combustion: 6a12%

Cantidad de CO en los gases de

combustién (promedio maximo ): 200 mg/MJ
Numero de hollin (promedio Bacharach 3 o
maximo): Ringelman 1 (20 % de opacidad)

(s6lo se aceptara un nimero mas alto de hollin durante
periodos muy breves, por ejemplo durante el

encendido)
Componentes no quemados en los
residuos de ceniza: Maximo: 10 % en peso
Gama de temperaturas de los
gases de combustion a la salida
de la camara de combustion: 850 °C a 1 200 °C
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APENDICE V.

INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA NOTA DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE
(REGLA 18.5)

Nombre y numero IMO del buque receptor

Puerto

Fecha de comienzo de la entrega

Nombre, direccién y niumero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos
Denominacion del producto o productos

Cantidad (en toneladas métricas)

Densidad a 15 °C (en kg/m3)30°

Contenido de azufre (% masa/masa)3®

© 00 N O 0 B~ WON -

Una declaracion firmada y certificada por el representante del proveedor del fuelail,
de que el fueloil suministrado se ajusta a lo dispuesto en la regla 18.3 del presente
Anexo y que el contenido de azufre del fueloil suministrado no excede:

0 el limite indicado en la regla 14.1 del presente Anexo;
0 el limite indicado en la regla 14.4 del presente Anexo; o
0 el limite de.......... (% masa/masa) especificado por el comprador,

cumplimentado por el representante del proveedor del fueloil y previa
notificacion del comprador de que el fueloil:

A se va a utilizar en combinacion con un método de cumplimiento
equivalente de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 del presente
Anexo; o

2 esta sujeto a una exencién pertinente para un buque en el que se

llevan a cabo pruebas relativas a la investigacion de tecnologias de
reduccion y control de las emisiones de azufre, de conformidad con lo
prescrito en la regla 3.2 del presente anexo.

El representante del proveedor del fueloil cumplimentara la declaracién marcando
con una cruz (x) la casilla o casillas correspondientes.

305 E| fueloil se sometera a ensayo de conformidad con las normas ISO 3675:1998 o ISO 12185:1996.
306 E| fueloil se sometera a ensayo de conformidad con la norma ISO 8754:2003.
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APENDICE VI

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION A PARTIR DE LAS MUESTRAS DE FUELOIL
ESTIPULADAS EN EL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL (REGLA 18.8.2 O REGLA 14.8)

Para determinar si el fueloil entregado, utilizado o transportado para su utilizacién a bordo de
un buque cumple los limites de azufre aplicables de la regla 14 de este anexo, se seguira el
siguiente procedimiento de verificacion.

Este apéndice se refiere a las siguientes muestras representativas de fueloil estipuladas en
el Anexo VI del Convenio MARPOL.:

Parte 1 — muestra de fueloil entregada®’ de conformidad con la regla 18.8.1, en
adelante denominada "muestra entregada conforme al Convenio MARPOL", tal como
se define en la regla 2.1.22.

Parte 2 — muestra del fueloil en uso®® destinado a ser utilizado o que se transporta
para su utilizacion a bordo de conformidad con la regla 14.8, en adelante
denominada "muestra en uso", tal como se define en la regla 2.1.16, y "muestra de a
bordo",3* tal como se define en la regla 2.1.24.

Parte 1 — Muestra entregada conforme al Convenio MARPOL

1 Prescripciones generales

1.1 Se utilizara la muestra representativa de fueloil prescrita en la regla 18.8.1 (la

muestra entregada conforme al Convenio MARPOL) para verificar el contenido de azufre del

fueloil entregado al buque.

1.2 El procedimiento de verificacion sera gestionado por una Parte, por conducto de su
autoridad competente.

1.3 Todo laboratorio que lleve a cabo el procedimiento de ensayo del azufre que se
indica en el presente apéndice contara con una acreditacion valida®'® para el método de
ensayo que se vaya a utilizar.

2 Parte 1 del procedimiento de verificaciéon

2.1 La autoridad competente hara llegar al laboratorio la muestra entregada conforme al
Convenio MARPOL.

2.2 El laboratorio:

A anotara en el registro del ensayo los detalles del nimero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

2 anotara en el registro del ensayo el estado del precinto de la muestra cuando
se reciba esta; y

307 Muestras extraidas de conformidad con las "Directrices relativas al muestreo del fueloil para
determinar el cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, 2009"
(resolucion MEPC.182(59)).

308 Muestras extraidas de conformidad con las "Directrices de 2019 relativas al muestreo a bordo para
la verificacion del contenido de azufre del fueloil utilizado a bordo de los buques”
(MEPC.1/Circ.864/Rev.1).

309 Véanse las "Directrices de 2020 relativas al muestreo a bordo del fueloil destinado a utilizarse o
transportarse para su utilizaciéon a bordo de un buque" (MEPC.1/Circ.889).

310 E| laboratorio estara acreditado conforme a la norma ISO/IEC 17025:2017 o una norma
equivalente para la realizacion del mencionado ensayo del contenido de azufre ISO 8754:2003.
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3

rechazara toda muestra cuyo precinto se haya roto antes de que se reciba y
anotara en el registro del ensayo que la muestra ha sido rechazada.

2.3 Si el precinto de la muestra esta intacto cuando se reciba esta, el laboratorio seguira
adelante con el procedimiento de verificacion, y:

A

2

retirara el precinto de la muestra;
se asegurara de que la muestra esta completamente homogeneizada;
tomara dos submuestras de la muestra; y

volvera a precintar la muestra y anotara en el registro del ensayo los datos del
nuevo precinto.

2.4 Los ensayos de las dos submuestras deberan realizarse de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado al que se refiere la regla 2.1.30 de este
anexo. A los efectos de esta parte 1 del procedimiento de verificacion, los resultados del
analisis de los ensayos se denominaran "1A" y "1B":

A

se registraran los resultados "1A" y "1B" en el registro del ensayo de
conformidad con las prescripciones del método de ensayo; y

si los resultados "1A" y "1B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r)3"" del
método de ensayo, dichos resultados se consideraran validos; o

si los resultados "1A" y "1B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazaran ambos resultados, y el laboratorio tomara
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las nuevas submuestras,
se volvera a precintar la botella de la muestra segun lo estipulado en el
parrafo 2.3.4;

en el caso de que no llegue a lograrse la repetibilidad entre "1A" y "1B" en dos
ocasiones, el laboratorio investigara el motivo y resolvera el problema antes
de seguir realizando ensayos con la muestra. Cuando se resuelva dicho
problema de repetibilidad, se tomaran dos nuevas submuestras de
conformidad con el parrafo 2.3. La muestra se volvera a precintar de
conformidad con el parrafo 2.3.4, una vez se hayan tomado las nuevas
submuestras.

2.5 Si los resultados de los ensayos "1A" y "1B" son validos, se calculara una media de
esos dos resultados. El valor medio se denominara "X" y se anotara en el registro del

ensayo.

si el resultado "X" es igual o inferior al limite aplicable prescrito en la regla 14,
se considerara que el fueloil cumple dicha prescripcion; o

si el resultado "X" es superior al limite aplicable prescrito en la regla 14, se
considerara que el fueloil no cumple dicha prescripcion.

311 El célculo de la repetibilidad (r) es conforme a la norma ISO 4259:2017-2 y se define en el método
de ensayo utilizado.
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Cuadro 1: Resumen de la parte 1 del procedimiento para la muestra entregada
conforme al Convenio MARPOL

Basandose en el método de ensayo al que se hace referencia en la regla 2.1.30
del presente anexo

Limite aplicable % en Resultado 2.5.1: X<V Resultado 2.5.2: X >V
masa: V

0,10
Cumple la prescripcion No cumple la prescripcion

0,50

Resultado “X” notificado con 2 decimales

2.6 La autoridad competente evaluara los resultados finales obtenidos a partir de este
proceso de verificacion.

2.7 El laboratorio proporcionara una copia del registro del ensayo a la autoridad
competente que gestione el procedimiento de verificacion.

Parte 2 — Muestras en uso y de a bordo
3 Prescripciones generales

3.1 Se utilizara la muestra en uso o de a bordo, segun proceda, para verificar el
contenido de azufre del fueloil representado por esa muestra de fueloil en el punto de
muestreo.

3.2 El procedimiento de verificacion sera gestionado por una Parte, por conducto de su
autoridad competente.

3.3 Todo laboratorio que lleve a cabo el procedimiento de ensayo del azufre que se
indica en el presente apéndice debera contar con una acreditacion valida®'? para el método
de ensayo que se vaya a utilizar.

4 Parte 2 del procedimiento de verificacion

4.1 La autoridad competente hara llegar al laboratorio la muestra en uso o de a bordo.

4.2 El laboratorio:

A anotara en el registro del ensayo los detalles del nUmero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

2 anotara en el registro del ensayo el estado del precinto de la muestra cuando
se reciba esta; y

3 rechazara toda muestra cuyo precinto se haya roto antes de que se reciba y
anotara en el registro del ensayo que la muestra ha sido rechazada.

312 E| laboratorio estara acreditado conforme a la norma ISO/IEC 17025:2017 o una norma
equivalente para la realizacion del mencionado ensayo de contenido de azufre ISO 8754:2003.
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4.3 Si el precinto de la muestra esta intacto cuando se reciba esta, el laboratorio seguira
adelante con el procedimiento de verificacion, y:

A retirara el precinto de la muestra;

2 se asegurara de que la muestra esta completamente homogeneizada;

3 tomara dos submuestras de la muestra; y

4 volvera a precintar la muestra y anotara en el registro del ensayo los datos del

nuevo precinto.

4.4 Los ensayos de las dos submuestras se realizaran de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado al que se refiere la regla 2.1.30 de este
anexo. A los efectos de esta parte 2 del procedimiento de verificacion, los resultados
obtenidos se denominaran "2A" y "2B":

A se anotaran los resultados "2A" y "2B" en el registro del ensayo de
conformidad con las prescripciones del método de ensayo; y

2 si los resultados "2A" y "2B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r)*' del
método de ensayo, dichos resultados se consideraran validos; o

3 si los resultados "2A" y "2B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazaran ambos resultados, y el laboratorio tomara
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las nuevas submuestras,
se volvera a precintar la botella de la muestra segun lo estipulado en el
parrafo 4.3.4;y

4 en el caso de que no llegue a lograrse la repetibilidad entre "2A" y "2B" en dos
ocasiones, el laboratorio investigara el motivo y resolvera el problema antes
de seguir realizando ensayos con la muestra. Cuando se resuelva dicho
problema de repetibilidad, se tomaran dos nuevas submuestras de
conformidad con el parrafo 4.3. La muestra se volvera a precintar de
conformidad con el parrafo 4.3.4, una vez se hayan tomado las nuevas
submuestras.

4.5 Si los resultados de los ensayos "2A" y "2B" son validos, se calculara una media de
esos dos resultados. El valor medio se denominara "Z" y se anotara en el registro del
ensayo:

A si "Z" es igual o inferior al limite aplicable prescrito en la regla 14, se
considerara que el contenido de azufre del fueloil representado por la muestra
del ensayo cumple dicha prescripcion;

2 si "Z" es superior al limite aplicable prescrito en la regla 14, pero inferior o
igual al limite aplicable + 0,59R (siendo R la reproducibilidad del método de
ensayo),3™ se considerara que el contenido de azufre del fueloil representado
por la muestra del ensayo cumple dicha prescripcién; o

313 E| calculo de la repetibilidad (r) es conforme a la norma ISO 4259:2017-2 y se define en el método
de ensayo utilizado.

314 El célculo de la reproducibilidad (R) es conforme a la norma ISO 4259:2017-2 y se define en el
método de ensayo utilizado.
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3 si "Z" es superior al valor del limite aplicable prescrito en la regla 14 + 0,59R,
se considerara que el contenido de azufre del fueloil representado por la

muestra del ensayo no cumple dicha prescripcion.

Cuadro 2: Resumen del procedimiento para la muestra en uso o de a bordo3'®

presente anexo

Basandose en el método de ensayo al que se hace referencia en la regla 2.1.30 del

Valor del
Limite Resultado Resultado Resultado
] margen del
aplicable % 4.5.1: 4.5.2: 4.5.3:
ensayo:
en masa: V W Z<V V<Z<W Z>W
0,10 0,11
Cumple la Cumple la No cumple la
prescripcion prescripcion prescripcion
0,50 0,53
Resultado de “Z” notificado con 2 decimales

4.6 La autoridad competente evaluara los resultados finales obtenidos a partir de este
procedimiento de verificacion.

4.7 El laboratorio proporcionara una copia del registro del ensayo a la autoridad
competente que gestione el procedimiento de verificacion.

315 | os resultados de los ensayos llevados a cabo por la compaiiia u otras entidades no forman parte
del proceso en virtud del Convenio MARPOL vy, por tanto, deberian considerarse dentro del enfoque
planteado en la norma ISO 4259:2017-2 en relacion con las muestras extraidas por el receptor.
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APENDICE VII316
ZONA DE CONTROL DE LAS EMISIONES (REGLAS 13.6 Y 14.3)

A En el presente apéndice figuran los limites de las zonas de control de las emisiones

designadas en virtud de las reglas 13.6 y 14.3 que no sean la zona del mar Baltico ni la zona
del mar del Norte.

316 MEPC.190(60).
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2 La zona de Norteamérica incluye:

A la zona maritima frente a las costas del Pacifico de los Estados Unidos y
Canada limitadas por las lineas geodésicas que unen las siguientes
coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD PUNTO LATITUD LONGITUD
1 32°32"10"N, | 117°06" 11" W. 25 42° 47' 34" N, | 129° 05'42" W.
2 32°32'04" N, | 117°07' 29" W. 26 43°26'22" N, | 129° 01' 26" W.
3 32°31"39" N, | 117°14' 20" W. 27 44° 24' 43" N, | 128° 41' 23" W.
4 32°33"13"N, | 117°15'50" W. 28 45° 30'43" N, | 128°40' 02" W.
5 32°34'21"N, | 117°22' 01" W. 29 46° 11" 01" N, | 128°49' 01" W.
6 32°35'23"N, | 117°27' 53" W. 30 46° 33' 55" N, | 129° 04’ 29" W.
7 32°37'38" N, | 117°49' 34" W. 31 47° 39'55" N, | 131°15'41" W.
8 31°07' 59" N, | 118°36' 21" W. 32 48° 32' 32" N, | 132° 41' 00" W.
9 30°33'25" N, | 121°47'29"W. 33 48° 57" 47" N, | 133°14'47" W.
10 31°46' 11" N, | 123°17' 22" W. 34 49° 22" 39" N, | 134°15' 51" W.
11 32°21'58" N, | 123°50' 44" W. 35 50° 01" 52" N, | 135°19' 01" W.
12 32°56'39" N, | 124° 11'47"W. 36 51°03" 18" N, | 136° 45'45" W.
13 33°40"12" N, | 124° 27" 15" W. 37 51°54' 04" N, | 137°41'54" W.
14 34°31'28" N, | 125°16'52" W. 38 52° 45" 12" N, | 138° 20" 14" W.
15 35°14'38" N, | 125°43' 23" W. 39 53°29'20" N, | 138°40' 36" W.
16 35°43'60"N, | 126° 18' 53" W. 40 53°40'39" N, | 138°48' 53" W.
17 36° 16' 25" N, | 126° 45' 30" W. 41 54° 13'45" N, | 139° 32' 38" W.
18 37°01"35"N, | 127°07' 18" W. 42 54° 39'25" N, | 139° 56" 19" W.
19 37°45'39" N, | 127°38' 02" W. 43 55° 20" 18" N, | 140° 55' 45" W.
20 38°25'08" N, | 127°52' 60" W. 44 56° 07" 12" N, | 141° 36" 18" W.
21 39°25'05" N, | 128°31'23"W. 45 56°28' 32" N, | 142° 17" 19" W.
22 40° 18'47" N, | 128° 45'46" W. 46 56° 37" 19" N, | 142°48' 57" W.
23 41° 13'39" N, | 128°40' 22" W. 47 58° 51'04" N, | 153°15' 03" W.
24 42° 12'49" N, | 129° 00' 38" W.
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2 las zonas maritimas frente a las costas atlanticas de los Estados Unidos,
Canada, Francia (San Pedro y Miquelodn), y la costa de los Estados Unidos en
el golfo de México limitadas por las lineas geodésicas que unen las siguientes

coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD PUNTO LATITUD LONGITUD
1 60° 00" 00" N, | 64° 09' 36" W. 42 39°28'24" N, | 66° 21" 14" W.
2 60° 00' 00" N, | 56° 43' 00" W. 43 39°01'54" N, | 66° 48" 33" W.
3 58° 54' 01" N, | 55° 38' 05" W. 44 38°39"16" N, | 67° 20" 59" W.
4 57°50'52" N, | 55° 03' 47" W. 45 38°19' 20" N, | 68° 02' 01" W.
5 57° 35" 13" N, | 54° 00' 59" W. 46 38° 05 29" N, | 68° 46' 55" W.
6 57°14' 20" N, | 53° 07' 58" W. 47 37° 58" 14" N, | 69° 34' 07" W.
7 56° 48' 09" N, | 52° 23' 29" W. 48 37°57"47" N, | 70° 24' 09" W.
8 56° 18" 13" N, | 51° 49" 42" W. 49 37°52' 46" N, | 70° 37' 50" W.
9 54°23'21" N, | 50° 17" 44" W. 50 37° 18" 37"N, | 71° 08 33" W.
10 53°44' 54" N, | 50° 07" 17" W. 51 36° 32" 25" N, | 71° 33' 59" W.
11 53° 04' 59" N, | 50° 10" 05" W. 52 35°34'58"N, | 71° 26" 02" W.
12 52°20' 06" N, | 49° 57' 09" W. 53 34° 33" 10" N, | 71° 37" 04" W.
13 51° 34' 20" N, | 48° 52' 45" W, 54 33°54"49" N, | 71° 52' 35" W.
14 50° 40" 15" N, | 48° 16' 04" W. 55 33°19'23"N, | 72° 17" 12" W.
15 50° 02' 28" N, | 48° 07' 03" W. 56 32°45' 31" N, | 72° 54' 05" W.
16 49° 24" 03" N, | 48° 09' 35" W. 57 31° 55" 13" N, | 74° 12' 02" W.
17 48° 39'22" N, | 47° 55" 17" W. 58 31° 27" 14" N, | 75° 15" 20" W.
18 47° 24' 25" N, | 47° 46' 56" W. 59 31° 03" 16" N, | 75° 51" 18" W.
19 46° 35' 12" N, | 48° 00" 54" W. 60 30°45'42" N, | 76° 31" 38" W.
20 45° 19'45" N, | 48° 43' 28" W. 61 30°12'48"N, | 77° 18" 29" W.
21 44° 43' 38" N, | 49° 16' 50" W. 62 29° 25" 17" N, | 76° 56' 42" W.
22 44° 16' 38" N, | 49° 51' 23" W. 63 28° 36' 59" N, | 76° 47' 60" W.
23 43° 53'15" N, | 50° 34' 01" W. 64 28° 17" 13" N, | 76° 40" 10" W.
24 43° 36' 06" N, | 51° 20" 41" W. 65 28° 17" 12" N, | 79° 11" 23" W.
25 43° 23'59" N, | 52° 17' 22" W. 66 27° 52' 56" N, | 79° 28’ 35" W.
26 43°19'50" N, | 53° 20" 13" W. 67 27°26'01"N, | 79° 31" 38" W.
27 43° 21"14" N, | 54° 09' 20" W. 68 27° 16" 13" N, | 79° 34" 18" W.
28 43° 29"41" N, | 55° 07' 41" W. 69 27° 11" 54" N, | 79° 34’ 56" W.
29 42° 40" 12" N, | 55° 31" 44" W. 70 27° 05 59" N, | 79° 35" 19" W.
30 41°58' 19" N, | 56° 09' 34" W. 71 27°00'28"N, | 79° 35" 17" W.
31 41°20'21" N, | 57° 05" 13" W. 72 26° 55" 16" N, | 79° 34' 39" W.
32 40° 55' 34" N, | 58° 02' 55" W. 73 26° 53' 58" N, | 79° 34' 27" W.
33 40° 41' 38" N, | 59° 05’ 18" W. 74 26° 45" 46" N, | 79° 32' 41" W.
34 40° 38'33"N, | 60° 12" 20" W. 75 26°44' 30" N, | 79° 32' 23" W.
35 40° 45' 46" N, | 61° 14' 03" W. 76 26°43'40" N, | 79° 32' 20" W.
36 41°04' 52" N, | 62° 17' 49" W. 77 26°41"12" N, | 79° 32' 01" W.
37 40° 36' 55" N, | 63° 10" 49" W. 78 26° 38" 13"N, | 79° 31" 32" W.
38 40°17' 32" N, | 64° 08' 37" W. 79 26° 36" 30" N, | 79° 31' 06" W.
39 40° 07'46" N, | 64° 59' 31" W. 80 26° 35' 21" N, | 79° 30" 50" W.

40 40° 05'44" N, | 65° 53' 07" W.
41 39° 58' 05" N, | 65° 59' 51" W.
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PUNTO LATITUD LONGITUD
81 26° 34' 51" N, | 79° 30" 46" W.
82 26° 34" 11" N, [ 79° 30" 38" W.
83 26° 31" 12" N, [ 79° 30" 15" W.
84 26° 29' 05" N, [ 79° 29' 53" W.
85 26° 25' 31" N, | 79° 29' 58" W.
86 26° 23' 29" N, | 79° 29' 55" W.
87 26° 23' 21" N, [ 79° 29' 54" W.
88 26° 18' 57" N, | 79° 31' 55" W.
89 26°15'26" N, [ 79° 33" 17" W.
90 26° 15" 13" N, [ 79° 33' 23" W.
91 26° 08' 09" N, | 79° 35' 53" W.
92 26° 07' 47" N, | 79° 36' 09" W.
93 26° 06' 59" N, | 79° 36" 35" W.
94 26° 02' 52" N, | 79° 38' 22" W.
95 25°59' 30" N, | 79° 40" 03" W.
96 25° 59" 16" N, | 79° 40' 08" W.
97 25° 57'48" N, | 79° 40" 38" W.
98 25°56' 18" N, [ 79° 41' 06" W.
99 25°54'04" N, [ 79° 41' 38" W.
100 | 25°563'24"N, | 79° 41' 46" W.
101 25° 51" 54" N, [ 79° 41' 59" W.
102 | 25°49'33"N, | 79°42' 16" W.
103 | 25°48'24" N, | 79° 42' 23" W.
104 | 25°48' 20" N, | 79° 42' 24" W.
105 | 25°46'26" N, | 79° 42' 44" W.
106 | 25°46' 16" N, | 79° 42' 45" W.
107 | 25°43"40" N, | 79° 42' 59" W.
108 | 25°42"31"N, | 79° 42' 48" W.
109 | 25°40'37"N, | 79° 42' 27" W.
110 | 25°37'24" N, | 79°42' 27" W.
111 25°37' 08" N, | 79°42' 27" W.
112 | 25°31"03"N, | 79° 42" 12" W.
113 | 25°27'59" N, | 79° 42" 11" W.
114 | 25°24'04" N, | 79° 42" 12" W.
115 | 25°22"21" N, | 79° 42' 20" W.
116 | 25°21"29" N, | 79° 42' 08" W.
117 | 25°16'52" N, | 79° 41' 24" W.
118 | 25°15'57"N, | 79° 41" 31" W.
119 | 25°10"39"N, | 79° 41" 31" W.
120 | 25°09'51"N, | 79° 41' 36" W.
121 25°09'03" N, [ 79° 41" 45" W.
122 | 25°03'55" N, | 79° 42' 29" W.
123 | 25°02'60" N, | 79° 42' 56" W.
124 | 25°00'30" N, | 79° 44' 05" W.
125 | 24°59'03"N, | 79° 44 48" W.

PUNTO LATITUD LONGITUD
126 | 24° 55'28"N, | 79° 45' 57" W.
127 | 24° 44" 18" N, | 79° 49' 24" W.
128 | 24°43' 04" N, | 79° 49’ 38" W.
129 | 24°42'36" N, | 79° 50’ 50" W.
130 | 24°41'47"N, | 79° 52' 57" W.
131 24° 38' 32" N, | 79° 59' 58" W.
132 | 24°36' 27" N, | 80° 03' 51" W.
133 | 24°33'18"N, | 80° 12'43" W.
134 | 24° 33'05"N, [ 80° 13" 21" W.
135 | 24°32'13"N, | 80° 15 16" W.
136 | 24° 31'27"N, | 80° 16’ 55" W.
137 | 24° 30' 57" N, | 80° 17 47" W.
138 | 24° 30" 14"N, | 80° 19" 21" W.
139 | 24°30'06" N, | 80° 19 44" W.
140 | 24°29'38"N, | 80°21' 05" W.
141 24° 28" 18" N, | 80° 24’ 35" W.
142 | 24°28' 06" N, | 80° 25 10" W.
143 | 24°27' 23" N, | 80° 27" 20" W.
144 | 24°26' 30" N, | 80° 29 30" W.
145 | 24°25' 07" N, | 80° 32' 22" W.
146 | 24° 23" 30" N, | 80° 36’ 09" W.
147 | 24°22' 33" N, | 80° 38’ 56" W.
148 | 24°22'07" N, | 80° 39" 51" W.
149 | 24°19' 31" N, | 80° 45’ 21" W.
150 | 24°19'16"N, | 80° 45 47" W.
151 24° 18 38" N, | 80° 46’ 49" W.
152 | 24° 18" 35" N, | 80° 46’ 54" W.
153 | 24°09' 51" N, | 80° 59" 47" W.
154 | 24°09'48"N, | 80° 59' 51" W.
155 | 24°08'58"N, [ 81°01' 07" W.
156 | 24° 08 30" N, [ 81° 01" 51" W.
157 | 24° 08 26"N, | 81° 01" 57" W.
158 | 24°07'28"N, | 81° 03 06" W.
159 | 24°02'20"N, | 81° 09" 05" W.
160 | 23°59'60"N, [81° 11" 16" W.
161 23°55'32"N, | 81°12' 55" W.
162 | 23°53'52"N, | 81°19"43" W.
163 | 23°50'52" N, | 81° 29 59" W.
164 | 23°50' 02" N, | 81° 39" 59" W.
165 | 23°49'05"N, | 81°49' 59" W.
166 | 23°49'05"N, | 82° 00" 11" W.
167 | 23°49'42"N, | 82° 09' 59" W.
168 | 23° 51" 14" N, | 82° 24' 59" W.
169 | 23° 51" 14" N, | 82° 39' 59" W.
170 | 23°49'42" N, | 82° 48' 53" W.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

Apéndice VII: Zona de control de las emisiones de Norteamérica (Reglas 13.6 y 14.3)

PUNTO LATITUD LONGITUD
171 23°49' 32" N, [ 82° 51" 11" W.
172 | 23°49'24" N, | 82° 59' 59" W.
173 | 23°49'52" N, | 83° 14' 59" W.
174 | 23°51'22" N, | 83° 25" 49" W.
175 | 23°562'27" N, | 83° 33 01" W.
176 | 23° 54" 04" N, | 83° 41' 35" W.
177 | 23°55"47" N, | 83° 48 11" W.
178 | 23°58' 38" N, | 83° 59' 59" W.
179 | 24°09'37"N, | 84° 29' 27" W.
180 | 24°13'20"N, | 84° 38 39" W.
181 24°16'41" N, | 84° 46' 07" W.
182 | 24°23'30"N, | 84° 59' 59" W.
183 | 24°26'37"N, | 85° 06" 19" W.
184 | 24° 38' 57" N, | 85° 31' 54" W.
185 | 24°44'17"N, | 85° 43 11" W.
186 | 24° 53'57" N, | 85° 59' 59" W.
187 | 25°10'44" N, | 86° 30' 07" W.
188 | 25°43"15"N, | 86° 21" 14" W.

PUNTO LATITUD LONGITUD
189 | 26° 13" 13" N, | 86° 06' 45" W.
190 | 26°27'22"N, | 86° 13" 15" W.
191 | 26° 33'46" N, | 86° 37' 07" W.
192 | 26° 01'24" N, | 87° 29" 35" W.
193 | 25°42'25" N, | 88° 33' 00" W.
194 | 25°46' 54" N, | 90° 29" 41" W.
195 | 25°44'39" N, | 90° 47’ 05" W.
196 | 25°51"43"N, | 91°52' 50" W.
197 | 26° 17" 44" N, | 93° 03’ 59" W.
198 | 25° 59'55" N, | 93° 33' 52" W.
199 | 26° 00" 32" N, | 95° 39' 27" W.
200 | 26°00"33"N, | 96° 48' 30" W.
201 | 25°58'32"N, | 96° 55' 28" W.
202 | 25°58 15" N, | 96° 58" 41" W.
203 | 25°57'58"N, | 97° 01’ 54" W.
204 | 25°57"41" N, | 97° 05’ 08" W.
205 | 25°57'24"N, | 97° 08 21" W.
206 | 25°57'24"N, | 97° 08 47" W.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Apéndice VII: Zona de control de las emisiones de Norteamérica (Reglas 13.6 y 14.3)

3 la zona maritima frente a las costas de las siguientes islas del archipiélago de
Hawaii: Hawai'i, Maui, Oahu, Moloka'i, Ni'ihau, Kaua'i, Lana'i y Kaho'olawe,
limitada por las lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD PUNTO LATITUD LONGITUD
1 22°32'54" N, | 153° 00" 33" W. 24 18° 39" 16" N, | 161° 19" 14" W.
2 23°06' 05" N, | 153°28' 36" W. 25 18° 30" 31" N, | 160° 38' 30" W.
3 23° 32" 11" N, | 154° 02" 12" W. 26 18°29'31"N, | 159° 56' 17" W.
4 23°51"47" N, | 154° 36' 48" W. 27 18° 10" 41" N, | 159° 14' 08" W.
5 24°21"49" N, | 155° 51" 13" W. 28 17° 31" 17" N, | 158° 56' 55" W.
6 24° 41" 47" N, | 156° 27" 27" W. 29 16° 54' 06" N, | 158° 30" 29" W.
7 24°57' 33" N, | 157° 22" 17" W. 30 16° 25'49" N, | 157° 59' 25" W.
8 25°13"41" N, | 157° 54" 13" W. 31 15° 589" 57" N, | 157° 17" 35" W.
9 25°25'31" N, | 158° 30' 36" W. 32 15°40' 37" N, | 156° 21' 06" W.
10 25°31"19" N, | 159° 09' 47" W. 33 15° 37" 36" N, | 155° 22" 16" W.
11 25° 30" 31" N, | 159° 54’ 21" W, 34 15° 43" 46" N, | 154° 46' 37" W.
12 25°21'53"N, | 160° 39' 53" W. 35 15° 55' 32" N, | 154° 13' 05" W.
13 25°00' 06" N, | 161° 38" 33" W. 36 16°46' 27" N, | 152° 49" 11" W.
14 24°40'49" N, | 162° 13" 13" W. 37 17° 33'42" N, | 152° 00" 32" W.
15 24°15'53" N, | 162° 43' 08" W. 38 18° 30" 16" N, | 151° 30" 24" W.
16 23°40'50" N, | 163° 13' 00" W. 39 19°02"47" N, | 151°22" 17" W.
17 23°03'20" N, | 163° 32' 58" W. 40 19° 34" 46" N, | 151° 19" 47" W.
18 22°20'09" N, | 163° 44" 41" W, 41 20° 07" 42" N, | 151° 22" 58" W,
19 21°36'45" N, | 163° 46' 03" W. 42 20° 38'43" N, | 151° 31" 36" W.
20 20° 55' 26" N, | 163° 37' 44" W. 43 21°29' 09" N, | 151° 59" 50" W.
21 20°13'34"N, | 163° 19" 13" W. 44 22° 06' 58" N, | 152° 31" 25" W,
22 19°39'03" N, | 162° 53'48" W. 45 22° 32' 54" N, | 153° 00" 33" W.
23 19°09'43" N, | 162° 20" 35" W.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

Apéndice VII: Zona de control de las emisiones de Norteamérica (Reglas 13.6 y 14.3)

3 La zona del mar Caribe de los Estados Unidos incluye:

A

la zona maritima frente a las costas del Atlantico y del Caribe del Estado Libre
Asociado de Puerto Rico y las Islas Virgenes de los Estados Unidos limitada
por las lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

PUNTO LATITUD LONGITUD
29 18° 21", 57" N, | 64° 40', 15" W.
30 18° 21", 51" N, | 64° 38', 23" W.
31 18° 21", 22" N, | 64° 38', 16" W.
32 18° 20', 39" N, | 64° 38', 33" W.
33 18° 19, 15" N, | 64° 38', 14" W.
34 18° 19, 07" N, | 64° 38', 16" W.
35 18°17', 23" N, | 64° 39', 38" W.
36 18°16', 43" N, | 64° 39', 41" W.
37 18° 11', 33" N, | 64° 38', 58" W.
38 18° 03', 02" N, | 64° 38', 03" W.
39 18° 02', 56" N, | 64° 29', 35" W.
40 18° 02', 51" N, | 64° 27', 02" W.
41 18° 02', 30" N, | 64° 21', 08" W.
42 18°02', 31" N, | 64° 20', 08" W.
43 18°02', 03" N, | 64° 15', 57" W.
44 18° 00', 12" N, | 64° 02', 29" W.
45 17° 59', 58" N, | 64° 01', 04" W.
46 17° 58', 47" N, | 63° 57', 01" W.
47 17° 57', 51" N, | 63° 53', 54" W.
48 17° 56', 38" N, | 63° 53', 21" W.
49 17° 39, 40" N, | 63° 54', 53" W.
50 17° 37', 08" N, | 63° 55', 10" W.
51 17° 30", 21" N, | 63° 55', 56" W.
52 17° 11", 36" N, | 63° 57', 57" W.
53 17° 04', 60" N, | 63° 58', 41" W.
54 16° 59', 49" N, | 63° 59', 18" W.
55 17°18', 37" N, | 67° 32', 14" W.

PUNTO LATITUD LONGITUD
1 17°18', 37" N, | 67° 32', 14" W.
2 19° 11", 14" N, | 67° 26', 45" W.
3 19° 30", 28" N, | 65° 16', 48" W.
4 19° 12", 25" N, | 65° 06', 08" W.
5 18°45', 13" N, | 65° 00', 22" W.
6 18°41', 14" N, | 64° 59', 33" W.
7 18° 29", 22" N, | 64° 53', 51" W.
8 18°27', 35" N, | 64° 53', 22" W.
9 18° 25, 21" N, | 64° 52', 39" W.
10 18°24', 30" N, | 64° 52', 19" W.
11 18° 23", 51" N, | 64° 51', 50" W.
12 18° 23, 42" N, | 64° 51', 23" W.
13 18°23', 36" N, | 64° 50', 17" W.
14 18° 23, 48" N, | 64° 49, 41" W.
15 18°24', 11" N, | 64° 49, 00" W.
16 18°24', 28" N, | 64° 47', 57" W.
17 18°24', 18" N, | 64° 47, 01" W.
18 18° 23, 13" N, | 64° 46', 37" W.
19 18°22', 37" N, | 64° 45', 20" W.
20 18°22', 39" N, | 64° 44’ 42" W.
21 18°22', 42" N, | 64° 44’ 36" W.
22 18° 22", 37" N, | 64° 44’ 24" W.
23 18°22', 39" N, | 64°43', 42" W.
24 18°22', 30" N, | 64° 43', 36" W.
25 18° 22", 25" N, | 64° 42', 58" W.
26 18°22', 26" N, | 64° 42', 28" W.
27 18°22', 15" N, | 64° 42', 03" W.
28 18°22', 22" N, | 64° 40, 60" W
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Apéndice VIII: Modelo de Certificado internacional de eficiencia energética (IEE)

APENDICE VIII
MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA (IEE)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada,
que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona competente u organizacion
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque®'”

(N[ 0 0] o] (=0 [= I8 o 10 {o U 1= USSR
NUMero 0 letras diStNTIVOS ........ooviiiiiiiiii
NUMEro MO 8 e e
PUerto de MatriCUIA .......cooiii e
o {8 =To T o 4 (o U
SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 5.4 del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple las
prescripciones aplicables de las reglas 22, 23, 24, 25 y 26.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
(AA/MM/AQAA) ...

EXPEdidO BN o
el (dA/IMmM/Aa@a) ...
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente

autorizado para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)

317 Los datos relativos al bugue podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
318 De conformidad con el "Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su

identificacion" (resolucion A.1117(30)).
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Apéndice VIII: Modelo de Certificado internacional de eficiencia energética (IEE)

Suplemento del
Certificado internacional de eficiencia energética del buque
(Certificado IEE)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION RELATIVO A LA EFICIENCIA ENERGETICA

Notas:

1 El presente cuadernillo acompanara permanentemente al Certificado IEE. El
Certificado IEE estara disponible a bordo del bugue en todo momento.

2 El cuadernillo estara redactado como minimo en espanol, francés o inglés.
Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho
idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y con
un guién (=) las respuestas "no" y "no aplicable", segun corresponda.

4 A menos que se indique otra cosa, las reglas mencionadas en el presente
cuadernillo son las reglas del Anexo VI del Convenio, y las resoluciones o
circulares son las adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Datos relativos al buque

S T oo ¢ o] =30 =Y I o 18 o {1 =
1.2 NUMEIO IMO oottt et e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e erannans
1.3  Fecha del contrato de CONSIUCCION ..........uuiviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e
1.4 Fecha de la transformacion importante...................oo
R T Y o [ = To 2 o U o SR
B G T ==Y To B o 410 1= o (o TSP
1.7 Tipo de buque®'®
2 Tipo de sistema de propulsién

21 PropulSion dI€SEI .......ccoouniiiiiiiiiii e e o
2.2 Propulsion di€Sel-ElIECHIICaA .......ouuiiiiiiei e ]
2.3 Propulsion por turbinas ........cooouiiii o
2.4 Propulsion hibrida ...........ooouiiiii e o
2.5 Sistema de propulsion distinto de los arriba mencionados ............cooooiiiiiiiiiiieeeeL. ]
3 indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

31 El EEDI obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 22.1 se calcula
basandose en la informacién contenida en el expediente técnico del EEDI, que
muestra también el proceso de calculo del EEDI obtenido ...............ccoooiiiiin o

El EEDI obtenidoes ............ gramos de COz/tonelada-milla

3.2  No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:
3.2.1 el buque esta exento de conformidad con la regla 22.1 dado que no es un buque

nuevo, tal como se define éste enlaregla 2.2.18 ..........ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeee, O
3.2.2 el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 .......... ]
3.2.3 de conformidad con la regla 19.4, la Administracién del buque dispensa de lo
Prescrito €N 12 regla 22 ...........uiiiiiiiiiiieeee et e e e e o

319 Indiquese el tipo de buque de conformidad con las definiciones especificadas en la regla 2. Los
buques que se correspondan con mas de uno de los tipos de buque definidos en la regla 2 deberian
considerarse del tipo que tenga el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo). Si un buque no se
corresponde con ninguno de los tipos de buques definidos en la regla 2, insértese el siguiente texto:
"Buque de tipo distinto a los definidos en la regla 2”.
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el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla 22.1..........ccccovveiiiinnnnnnnnnnn. ]
EEDI prescrito
El EEDI prescritoes ............ gramos de COz/tonelada-milla

El EEDI prescrito no es aplicable debido a que:
el buque esta exento de conformidad con la regla 24.1 dado que no es un buque

nuevo, tal como se define éste enlaregla 2.2.18 .........oovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e, O
el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3 ......... o
de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo
Prescrito €N 12 1€gla 24 ... ... e e aeeeaees o
el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla 24.1 ...........cooorriicennenn. o
la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
CUAAro T de laregla 24.2 ... e o

indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes (EEXI)
obtenido

El EEXI obtenido de conformidad con la regla 23.1 se calcula teniendo en cuenta

las directrices®? elaboradas por la Organizacion
........................................... O
El EEXI obtenidoes .......... gramos de COgy/tonelada-milla

No se ha calculado el EEXI obtenido debido a que:
el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3... o
el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla 23.1 ........................... o

EEXI prescrito
El EEXI prescrito es: .....ccocceiiiiiiiiiiniinnnn. gramos de COg/tonelada-milla, de

conformidad con la regla 25.
El EEXI prescrito no es aplicable debido a que:

6.2.1 el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3... o
6.2.2 el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla25.1 ............................ o
6.2.3 la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en

elcuadro 3 de laregla 25.1 ... o

Plan de gestion de la eficiencia energética del buque

El bugue cuenta con un plan de gestion de la eficiencia energética del buque
(SEEMP) de conformidad con lo dispuesto enlaregla 26 .........ccccccevvvevevviieeieieiennnne. |

Expediente técnico del EEDI

El Certificado IEE va acompafado del expediente técnico del EEDI de conformidad
(oTe] g I F= 1 (Yo | b= 102t PSSP o
Numero de identificacién/verificacidon del expediente técnico del EEDI .....................
Fecha de verificacion del expediente técnicodel EEDI.....................................

Expediente técnico del EEXI

El Certificado IEE va acompanado del expediente técnico del EEXI de conformidad
(oTo ] g I =1 (= To | £= 022 PRSP o
Numero de identificacién/verificacién del expediente técnico del EEXI ......................
Fecha de verificacion del expediente técnico del EEXI ...........cvviviieeiiieiiiieieeeeeeeee e,

320 \Véanse las "Directrices sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética aplicable a
los buques existentes (EEXI) obtenido" (resolucion MEPC.333(76)).
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9.2 El Certificado IEE no va acompafnado del expediente técnico del EEXI debido a que
el EEDI obtenido sirve de alternativa al EEXI obtenido ............cccceevvviiiiiiviiiiiieeeeeee, O

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedido en

el (dd/mm/aaaa)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente
autorizado para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad, segtin corresponda)
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Apéndice IX: Informacién que se ha de presentar a la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques

APENDICE IX
INFORMACION QUE SE HA DE PRESENTAR A LA BASE DE DATOS DE LA OMI SOBRE EL
CONSUMO DE FUELOIL DE LOS BUQUES

Identidad del buque
NUMEro IMO: .. e e

Periodo del ano civil para el cual se presentan los datos
Fecha de inicio (dd/mm/aaaa) ...............cooiiii i
Fecha final (dd/mm/aaaa) ...............ccoo i

Caracteristicas técnicas del buque
Tipo de buque, segun se define en la regla 2 del presente anexo, u otro
(INAIQUESE) ... e e e e
Arqueo bruto®2! ..
Arqueo NetO®2 L.
Peso MUEerto®2 ...
Potencia de salida (potencia nominal®?*) de los motores principales
y auxiliares alternativos de combustion interna superior a 130 kW (debera
indicarse €n KWV ...
EEDI (Si ProCeAE) .....vivi i e e
Clase de navegacion en hielo®?® ... ... ...

Consumo de fueloil, por tipo de fueloil®?® en toneladas métricas, y métodos utilizados
para recopilar los datos sobre el consumo de fueloil

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 15

Distancia recorrida ... . ...
Horas fueradel puestode atraque ...

821 E| arqueo bruto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de
buques (Convenio de arqueo 1969).

822 E| arqueo neto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de
buques (Convenio de arqueo 1969). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

323 E| peso muerto es la diferencia expresada en toneladas entre el desplazamiento de un buque en
aguas de densidad relativa de 1025 kg/m3 al calado en carga de verano y el desplazamiento en rosca
del buque. Se deberia considerar que el calado en carga de verano es el calado maximo de verano
certificado en el cuadernillo de estabilidad aprobado por la Administracién o una organizacion
reconocida por ésta. Si no es aplicable, indiquese "N/A".

324 Por potencia nominal se entiende la potencia nominal maxima continua especificada en la placa de
identificaciéon del motor.

325 La clase de navegacion en hielo deberia ajustarse a la definicion establecida en el Codigo
internacional para los buques que operen en aguas polares (Cédigo polar), (resoluciones
MEPC.264(68) y MSC.385(94)). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

326 Segun se define en las Directrices de 2014 sobre el método de célculo del indice de eficiencia

energética de proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos (resolucion MEPC.245(66)), u otro tipo
(debera indicarse).
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APENDICE X
MODELO DE DECLARACION DE CUMPLIMIENTO - NOTIFICACION DEL CONSUMO DE
FUELOIL

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO — NOTIFICACION DEL CONSUMO DE FUELOIL Y
DE LA CLASIFICACION DE LA INTENSIDAD DE CARBONO OPERACIONAL

Expedida en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,

modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque3?”

N Lo gl T =0 L= I o] U T 11 L=

NUMEro 0 letras diStiNTIVOS ......uueei e e ee s

N U L= o T Y

PUerto de MatriCUIA ...........uiiiiie e e e e e e e e e e e e e eaaaaaaeaaaaeaaaaaeeeeeeees

N o [ 1T o N o 1 U o

PeSO MUEITO ...

TIPO A€ DUQUE .. e e e e e

SE DECLARA QUE:

1. el buque ha presentado a esta Administraciéon los datos prescritos en la regla 27 del
Anexo VI del Convenio, relativos a las operaciones realizadas entre el (dd/mm/aaaa)
y el (dd/mm/aaaa);

2. los datos se recopilaron y notificaron de conformidad con la metodologia y los
procesos establecidos en el SEEMP del bugue que estaba vigente entre el
(dd/mm/aaaa) y (dd/mm/aaaa).

3. el Cll operacional anual obtenido del buque entre el (dd/mm/aaaa) y el (dd/mm/aaaa)

fue: ..o , de conformidad con las reglas 28.1 a 28.2 del Anexo VI del Convenio,
para los buques a los que se aplica la regla 28%°,

827 | os pormenores del buque también se pueden incluir en casillas dispuestas horizontalmente.

328 De conformidad con el "Sistema de asignaciéon de un nimero de la OMI a los buques para su
identificacion" (resolucion A.1117(30)).

329 En el caso de cualquier cambio de un buque previsto en las reglas 27.4, 27.5 o 27.6, estas
secciones se cumplimentaran de acuerdo con la regla 28.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL.
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La intensidad de carbono operacional anual del buque en el presente periodo se
clasifica como

oA oB o©oC oD oE,

de conformidad con la regla 28 del Anexo VI del Convenio para buques a los que se
aplica la regla 283%; y

se ha elaborado un plan de medidas correctivas, que se ha incluido en el SEEMP
(para buques a los que se aplica la regla 28, clasificados D durante tres anos
consecutivos o clasificados E).

La presente declaracion de cumplimiento es valida hasta el (dd/mm/aaaa)

{0 =T [T = T =1 o
(lugar de expedicién de la declaracion)

Fecha (dd/mm/@a@a): ........c.oeiiiiiiii e e
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide la
declaracion)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)

330 En el caso de cualquier cambio de un buque previsto en las reglas 27.4, 27.5 o 27.6, estas
secciones se cumplimentaran de acuerdo con la regla 28.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL.
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APENDICE XI
MODELO DE CERTIFICADO DE EXENCION DE LAS GABARRAS UNSP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENCION DE LAS GABARRAS SIN DOTAQIC’)N
NI AUTOPROPULSION (UNSP) PARA LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA
Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,

modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la
autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque3*'

Lo g T T =0 L= I o] U T U= S
NUMEro 0 letras diStINTIVOS ..........ooiiiiiiiii e
NUMEIO IMO332 ..ottt et sa et e s e e s e et esseeseesteesseenaeenaesneeneenneas
PUErto de MAatriCUIA .......coiiii e

N o [ 1T o N o 1 U o

SE CERTIFICA QUE:

1 la gabarra UNSP se ha sometido a reconocimiento de conformidad con la regla 3.4
del Anexo VI del Convenio;

2 el reconocimiento indica que la gabarra UNSP:
A carece de medios mecanicos de propulsion;
2 no tiene sistemas, equipos y/0 maquinas que puedan generar emisiones

reguladas por el Anexo VI del Convenio; y
3 no lleva a bordo personas ni animales vivos; y
3 la gabarra UNSP esta exenta, en virtud de la regla 3.4 del Anexo VI del Convenio, de

las prescripciones sobre reconocimiento y certificacion de las reglas 5.1 y 6.1 del Anexo VI
del Convenio.

331 | os datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
332 De conformidad con el Sistema de asignacién de un numero de la OMI a los buques para su
identificacién (resolucion A.1117(30)).
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El presente certificado es valido hasta (dd/mm/aaaa) .......................... ,
siempre que se mantengan las condiciones de la exencion.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(dAd/MM/QQQA). .. ...

Expedido en .. ...
(lugar de expedicion del certificado)

el (dd/Mm/aaaa): ..o

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

91|Pagina




Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Interpretaciones unificadas

INTERPRETACIONES UNIFICADAS DEL ANEXO VI

1 Definicion de “buque nuevo” [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Reala 2.2.18 1 Con respecto a la aplicaciéon a cada fase especificada en el cuadro 1 de
gla z.2. la regla 24, la definiciéon de "buque nuevo" que figura en la regla 2.2.18
deberia interpretarse del siguiente modo:

A la fecha especificada en la regla 2.2.18.1 deberia sustituirse por la
fecha de inicio de cada fase;

2 la fecha especificada en la regla 2.2.18.2 deberia sustituirse por la
fecha seis meses después de la fecha de inicio y la fecha del final de cada
fase; y

3 la fecha especificada en la regla 2.2.18.3 para las fases 1, 2y 3
deberia sustituirse por la fecha 48 meses después de la fecha de inicio y la
fecha del final de cada fase.

2 De acuerdo con esta interpretacion, el EEDI prescrito de cada fase se
aplica a los buques nuevos siguientes que pertenecen a una de las
categorias definidas en los parrafos 2.2.5, 2.2.7, 2.2.9, 2.2.14, 2.2.15,
2.2.22,2.2.29 y a los que se aplican también las disposiciones del capitulo
4:

A El EEDI prescrito de la fase 0 se aplica al buque nuevo siguiente:

.1 el buque cuyo contrato de construccion se formalice en la fase 0
y cuya entrega se produzca antes del 1 de enero de 2019; o

.2 el buque cuyo contrato de construccion se formalice antes de la
fase 0 y cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o posteriormente,
pero antes del 1 de enero de 2019; o

en ausencia de un contrato de construccion:

3 el buque cuya quilla sea colocada o cuya construccion se halle
en una fase equivalente el 1 de julio de 2013 o posteriormente pero antes
del 1 de julio de 2015, y cuya entrega se produzca antes del 1 de enero de
2019; 0

4 el buque cuya quilla sea colocada o cuya construccién se halle
en una fase equivalente antes del 1 de julio de 2013 y cuya entrega se
produzca el 1 de julio de 2015 o posteriormente, pero antes del 1 de enero
de 2019.

2 El EEDI prescrito de la fase 1 se aplica al buque nuevo siguiente:

A el buque cuyo contrato de construccion se formalice en la fase
1y cuya entrega se produzca antes del 1 de enero de 2024; o

2 el buque cuyo contrato de construccion se formalice antes de la
fase 1y cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2019 o posteriormente,
pero antes del 1 de enero de 2024; o

en ausencia de un contrato de construccion:
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3 el buque cuya quilla sea colocada o cuya construccion se halle
en una fase equivalente el 1 de julio de 2015 o posteriormente pero antes
del 1 de julio de 2020, y cuya entrega se produzca antes del 1 de enero de
2024; o

4 el buque cuya quilla sea colocada o cuya construccion se halle
en una fase equivalente antes del 1 de julio de 2015 y cuya entrega se
produzca el 1 de enero de 2019 o posteriormente, pero antes del 1 de enero
de 2024.

.3 EI EEDI prescrito de la fase 2 se aplica al buque nuevo siguiente:

A para los tipos de buques en los que la fase 2 finaliza el 31 de
marzo de 2022:

A los buques cuyo contrato de construccion se formalice en
la fase 2 y cuya entrega se produzca antes del 1 de abril de 2026; o

2 los buques cuyo contrato de construccion se formalice
antes de la fase 2 y cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2024 o
posteriormente, pero antes del 1 de abril de 2026; o

en ausencia de un contrato de construccion:

3 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2020 o posteriormente pero
antes del 1 de octubre de 2022, y cuya entrega se produzca antes del 1 de
abril de 2026; o

4 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente antes del 1 de julio de 2020, y cuya
entrega se produzca el 1 de enero de 2024 o posteriormente, y antes del 1
de abril de 2026;

2 para los tipos de buques en los que la fase 2 finaliza el 31 de
diciembre de 2024:
A los buques cuyo contrato de construccion se formalice en

la fase 2 y cuya entrega se produzca antes del 1 de enero de 2029; o

2 los buques cuyo contrato de construccion se formalice
antes de la fase 2 y cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2024 o
posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2029; o

en ausencia de un contrato de construccion:

3 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2020 o posteriormente pero
antes del 1 de julio de 2025, y cuya entrega se produzca antes del 1 de
enero de 2029; o

4 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente antes del 1 de julio de 2020 y cuya entrega
se produzca el 1 de enero de 2024 o posteriormente, pero antes del 1 de
enero de 2029.
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Regla 2.2.17
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.4 E| EEDI prescrito de la fase 3 se aplica a los buques nuevos siguientes:

A para los tipos de buques en los que la fase 3 comience a partir
del 1 de abril de 2022:

A los buques cuyo contrato de construccion se formalice en
la fase 3; o

2 los buques cuyo contrato de construccion se formalice
antes de la fase 3 y cuya entrega se produzca el 1 de abril de 2026 o
posteriormente; o

en ausencia de un contrato de construccion:

3 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 1 de octubre de 2022 o posteriormente;
o]

4 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente antes del 1 de octubre de 2022, y cuya
entrega se produzca el 1 de abril de 2026 o posteriormente;

.2 para los tipos de buques en los que la fase 3 comience a partir del
1 de enero de 2025:

A los buques cuyo contrato de construccion se formalice en
la fase 3; o

2 los buques cuyo contrato de construccion se formalice
antes de la fase 3 y cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2029 o
posteriormente; o

en ausencia de un contrato de construccion:

3 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2025 o posteriormente; o

4 los buques cuya quilla sea colocada o cuya construccion
se halle en una fase equivalente antes del 1 de julio de 2025, y cuya
entrega se produzca el 1 de enero de 2029 o posteriormente.

2 Transformacién importante [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1 Con respecto a la regla 2.2.17, todo cambio importante de las
dimensiones del casco y/o la capacidad (por ejemplo, un cambio de la
eslora entre perpendiculares (LPP) o del francobordo asignado) deberia
considerarse una transformacién importante. Todo aumento importante de
la potencia total del motor a efectos de propulsion (por ejemplo, 5 % o mas)
deberia considerarse una transformacion importante. En cualquier caso, la
Administracién tiene autoridad para evaluar y decidir si un cambio deberia
considerarse una transformacion importante, de conformidad con el capitulo
4.
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3

Regla 2.2.22

Nota: No obstante lo dispuesto en el parrafo 2.1, y suponiendo que no hay
cambios en la estructura del buque, ni la disminuciéon del francobordo
asignado ni el aumento temporal del francobordo asignado como
consecuencia de la limitacién del peso muerto o del calado en un puerto de
escala deberian considerarse una transformacién importante. Sin embargo,
un aumento del francobordo asignado que no sea temporal deberia
considerarse una transformacién importante.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 2.1, con respecto a la regla
2.2.17.5, deberia investigarse el efecto en el EEDI obtenido como resultado
de todo cambio en los parametros del buque, en particular todo aumento de
la potencia total del motor a efectos de propulsién. En cualquier caso, la
Administracién tiene autoridad para evaluar y decidir si un cambio deberia
considerarse una transformacion importante, de conformidad con el capitulo
4.

3 Una compafia podra, en cualquier momento, solicitar de manera
voluntaria que se vuelva a certificar el EEDI y que se vuelva a expedir el
Certificado IEE basandose en cualquier nueva mejora de la eficiencia del
buque que no se considere una transformacién importante.

4 En la regla 2.2.17.4, deberia entenderse que las expresiones "buque
nuevo" y "buque existente" tienen el mismo significado que en la regla
1.9.1.4 del Anexo | del Convenio MARPOL y no el de los términos definidos
en las reglas 2.2.13y 2.2.18.

5 La expresion "un buque" que figura en la regla 5.4.2 se interpreta en

el sentido de que significa "un bugque nuevo".

Buques dedicados al transporte de jugos de fruta en tanques de
carga refrigerada [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Los buques dedicados al transporte de jugos de fruta en tanques de carga
refrigerada deberian clasificarse como buques de carga refrigerada.

4 Fecha a partir de la cual los buques existentes deben llevar un

Reglas
544, 64 y
26.1

SEEMP a bordo [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1 El Certificado internacional de eficiencia energética (Certificado IEE)
deberia expedirse tanto para los buques nuevos como para los buques
existentes a los que se aplique el capitulo 4. A los buques a los que no se
exige llevar a bordo un SEEMP tampoco habra que expedirles un
Certificado IEE.

2 No es obligatorio que el SEEMP prescrito por la regla 26.1 se lleve a
bordo de un buque existente al que se aplique la presente regla hasta que
no se lleve a cabo el reconocimiento de verificacion especificado en la regla
5.44.

3 Para los buques existentes, deberia verificarse que llevan a bordo,
segun lo dispuesto en la regla 5.4.4, el SEEMP prescrito en la regla 26, y
deberia expedirse un Certificado IEE a mas tardar en el primer
reconocimiento intermedio o de renovacién, si este es anterior, que se
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efectie el 1 de enero de 2013 o posteriormente y que se ajuste al capitulo
2; es decir, que sea un reconocimiento vinculado a un reconocimiento
intermedio o de renovacioén del Certificado IAPP.

4 El reconocimiento intermedio o de renovacion al que se hace
referencia en el parrafo 4.3 esta relacionado uUnicamente con el plazo para
verificar que se lleva a bordo el SEEMP, es decir, esos plazos para el
reconocimiento relativo al Certificado |IAPP se convertiran también en la
fecha del reconocimiento inicial del Certificado IEE para los buques
existentes. No obstante, el SEEMP es un elemento del reconocimiento
Unicamente en virtud del nuevo capitulo 4, y no en virtud de los
reconocimientos relativos al Certificado IAPP.

5 En el caso de que no se encuentre a bordo el SEEMP en el primer
reconocimiento intermedio o de renovacién del Certificado IAPP que se
lleve a cabo el 1 de enero de 2013 o posteriormente, la organizacion
reconocida deberia solicitar el asesoramiento de la Administracion con
respecto a la expedicion del Certificado IEE y recibir la correspondiente
orientacion. Sin embargo, la validez del Certificado IAPP no se ve afectada
por la ausencia de un SEEMP ya que el SEEMP es un elemento del
reconocimiento Unicamente en virtud del capitulo 4, y no en virtud de los
reconocimientos relativos al Certificado IAPP.

6 Con respecto a los buques que deban llevar a bordo un SEEMP,
estos excluyen las plataformas (incluidas las IFPAD/UFA) y las torres de
perforacion, independientemente de su propulsién, y cualquier otro buque
sin medios de propulsion.

7 El SEEMP deberia redactarse en un idioma o idiomas de trabajo que
entienda el personal del buque.

5 Seccion 2.3 del suplemento del Certificado IAPP

[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Regla 8.1 y La seccion 2.3 del Suplemento ("segun consta en las notas de entrega de

Apéndice
Seccion 2.3

Regla

13112 vy

13.2.2

combustible") permite que pueda ponerse una "x" antes de las fechas
indicadas en todas las casillas pertinentes, al reconocerse que las notas de
entrega de combustible, que han de conservarse a bordo durante un
periodo minimo de tres anos, facilitan los medios para comprobar
posteriormente que un buque esta funcionando de un modo acorde con su
propésito, segun se indica en la seccion 2.3.

6 Motores de sustitucion idénticos [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. Enlaregla 13.1.1.2, el término "idéntico" (y, por ende, el término inverso
"no idéntico" de la regla 13.2.2) aplicado a los motores previstos en la regla
13, deberia entenderse como sigue:

2. Comparado con el motor que se sustituye3*3, un "motor idéntico" es todo
motor de igual:

333 En los casos en que no se disponga del motor sustituido para que pueda ser comparado
directamente con el motor sustitutivo en el momento en que se actualice el Suplemento del
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A proyecto y modelo;

2 potencia nominal;

3 régimen nominal;

4 uso;

5 numero de cilindros; y

.6 tipo de sistema de combustible (incluido, si procede, el programa
informatico de control de inyeccion):

A en el caso de los motores sin el Certificado EIAPP, que
tiene los mismos elementos y reglajes criticos®** en lo que se refiere a los
NOx; o

2 en el caso de los motores con el Certificado EIAPP, que

pertenece al mismo grupo/familia de motores.

Certificado IAPP a fin de hacer constar ese cambio de motor, se garantizard que se dispone de los
registros necesarios relativos al motor sustituido para poder confirmar que el motor sustitutivo
constituye "un motor idéntico".

334 En el caso de los motores sin el Certificado EIAPP, no se dispondra de los valores definitorios de
las marcas o los reglajes de los elementos criticos en relaciéon con los NOx, como se indican
normalmente en el expediente técnico aprobado. Por consiguiente, la evaluacién en estos casos de
"... mismos elementos y reglajes fundamentales en relacién con los NOx ..." se realizara partiendo de
la base de que los elementos y reglajes siguientes son los mismos:

Sistema de combustible:

A modelo de bomba de combustible y regulacién del avance de la inyeccion; y

2 modelo de tobera de inyeccion;

Aire de carga:

A configuracion y, si procede, modelo de turboalimentador y especificacién del soplador auxiliar; y
.2 medio de refrigeracién (agua de mar/agua dulce).
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Regla 13.2.2

Regla 13.5.3

7

Momento de la sustitucion de un motor [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. La expresion "momento de la sustitucion o adicion" del motor que figura
en la regla 13.2.2 deberia entenderse como que es la siguiente fecha:

A la fecha contractual de entrega del motor al buque®3; o

.2 en ausencia de una fecha contractual de entrega, la fecha en que
el motor se entrega de hecho al buque” siempre que esta fecha esté
confirmada por un recibo de entrega; o

.3 en el caso de que el motor se instale y se someta a prueba a
bordo para su uso previsto como minimo seis meses después de la fecha
especificada en los subparrafos de la regla 13.5.1.2, segun proceda, regira
la fecha real en que el motor se someta a prueba a bordo para su uso
previsto a los efectos de determinar las normas de la presente regla en
vigor en el momento de la sustitucion o adicion del motor.

2. La anotacion de la fecha indicada en el parrafo 7.1 supra, si se aplican
las condiciones correspondientes a dichas fechas, deberia realizarse en el
epigrafe 8.a “Transformacién importante — 13.2.1.1 y 13.2.2” del
Suplemento del Certificado IAPP.

3. Si el motor no se somete a prueba en un plazo de seis meses posterior
a la fecha especificada en los subparrafos de la regla 13.5.1.2, segun
proceda, por circunstancias imprevistas ajenas a la voluntad del propietario
del buque, la Administracién podra tener en cuenta las disposiciones sobre
"retrasos imprevistos en la entrega" de manera analoga a la contemplada
en la interpretacion unificada 4 del Anexo | del Convenio MARPOL.

8 Prescripciones relativas al registro de cambio de modalidad del

nivel/estado de encendido-apagado del motor
[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

A A efectos de aplicacién de la presente regla:

A "los motores diésel marinos instalados a bordo de un buque al
que se aplique el parrafo 5.1 de la presente regla" incluyen
motores adicionales o sustituidos®® instalados en la fecha en
que entre en vigor la zona de control de las emisiones
pertinente o posteriormente;

2 "certificado solo de acuerdo con el nivel II" significa un motor
que se ajusta a las prescripciones del nivel Il instalado a bordo
de un buque construido en la fecha en que entre en vigor la
zona de control de las emisiones, o posteriormente, en que el
buque navegue;

335 * El motor se instalara a bordo y se sometera a prueba para su uso previsto en el plazo de seis
meses posterior a la fecha especificada en los subparrafos de la regla 13.5.1.2, segun proceda.
336 Motor adicional o sustituido: véase la seccion 7.1 de la circular MEPC.1/Circ.795/Rev.6
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3 los motores que se ajustan a las prescripciones del nivel Il
sujetos a la prescripcion del nivel Il de la regla 13.4, es decir,
los motores que se ajustan a las prescripciones del nivel I
instalados a bordo de un buque construido antes de la entrada
en vigor de la zona de control de las emisiones en que navegue
el buque, no se consideran motores "certificados solo de
acuerdo con el nivel II" a efectos de registro. Esta exclusion
cubre también los motores que se ajustan a las prescripciones
del nivel Il sustituidos después de la entrada en vigor de las
zonas de control de las emisiones pertinentes a bordo de
buques de esta categoria si los motores de sustitucion cumplen
las disposiciones de la resolucion MEPC.230(65);

4 si un motor instalado en un buque construido antes de la
entrada en vigor de la zona de control de las emisiones en que
navegue el buque ha sufrido una transformacion importante
segun se describe en la regla 13.2.1, pasara a ser un motor
que se ajusta a las prescripciones del nivel lll, por lo que sera
aplicable la interpretaciéon que figura en .1; y

5 el registro sera necesario para el funcionamiento de los
motores que se ajustan a las prescripciones del nivel Il en una
NECA con arreglo a la exencién otorgada en virtud de la regla
13.5.4.

9 Aplicacion del limite del contenido de azufre al equipo de
emergencia [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Regla 14.1
1. La regla 14.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL sobre la prohibicién del
transporte de fueloil no reglamentario deberia aplicarse al fueloil del equipo de
emergencia.

10 Plan de gestion de los COV [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Reglas 15.6 1. La prescripcion de llevar a bordo un plan de gestion de los COV se
y 15.7 aplica unicamente a los buques tanque que transporten crudo.

11 Incineradores de a bordo de alimentacion continua
[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

Regla 16.9 .1 A efectos de la aplicacién de esta regla, la expresién "no se verteran
desechos en la unidad" se deberia interpretar de la siguiente manera:

En los incineradores de alimentacion continua no se verteran desechos
sélidos en la unidad cuando la temperatura de salida del gas de la camara
de combustién esté por debajo de 850 °C. Los fangos de hidrocarburos
generados durante el funcionamiento normal de un buque no se deberian
considerar como desecho en relacidon con esta regla y se podran verter en
la unidad cuando se alcance la temperatura de precalentamiento requerida
de 650 °C en la camara de combustion.

9 |Pagina



Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Interpretaciones unificadas

Reglas 18.5
y 18.6

Reglas 18.3
y 18.3.2.2
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2 Por lo que se refiere a la aplicacion de esta regla, la expresion "la
unidad se proyectara de modo que la temperatura de salida del gas de la
camara de combustién alcance 600 °C en los 5 min siguientes al encendido”
deberia interpretarse como sigue:

Los incineradores de carga discontinua se deberian proyectar de forma que
la temperatura en la camara de combustidon en que se quema el desecho
sélido alcance 600 °C en los cinco minutos siguientes al encendido.

12 Aplicabilidad de las prescripciones sobre la nota de entrega de
combustible [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1.  Enlo que se refiere al ambito de aplicacion de estas reglas, se deberia
interpretar que se aplican a todos los buques de arqueo bruto igual o
superior a 400 y, a discrecién de la Administracion, a los buques de arqueo
bruto inferior a 400.

13 Aplicacion de la regla 183 a los biocombustibles
[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. Un fueloil que sea una mezcla del 30 %, como maximo, en volumen de
biocombustible deberia cumplir lo prescrito en la regla 18.3.1 del Anexo VI
del Convenio MARPOL. Un fueloil que sea una mezcla del 30 %, como
maximo, en volumen de biocombustible deberia cumplir lo prescrito en la
regla 18.3.2 del Anexo VI del Convenio MARPOL. A efectos de la presente
interpretacion, un biocombustible es fueloil derivado de la biomasa vy, por
tanto, contiene, aunque no exclusivamente, aceites de cocina usados
procesados, ésteres metilos de acido graso o ésteres etilicos de acido
graso, aceites vegetales puros, aceites vegetales tratados con hidrégeno,
glicerol u otros tipos de productos de conversién de la biomasa en liquido.
El nombre del producto, tal y como se introduce en la nota de entrega de
combustible, deberia ser lo suficientemente detallado como para identificar
si la mezcla del producto suministrado contiene biocombustible, y en qué
medida.

2. Un motor diésel marino certificado de conformidad con lo prescrito en
la regla 13 del Anexo VI del Convenio MARPOL, que pueda funcionar con
un biocombustible o una mezcla de biocombustibles sin modificar ninguno
de los elementos criticos en relacion con los NOx ni los reglajes/valores de
funcionamiento distintos de los que figuran en el expediente técnico
aprobado del motor, deberia estar autorizado a utilizar dicho fueloil sin que
deba realizar a la evaluacion prevista en la regla 18.3.2.2 del Anexo VI del
Convenio MARPOL. A efectos de la presente interpretacion, los ensayos de
las emisiones de los motores de referencia realizados con combustibles de
tipo DM o RM conforme a la norma ISO 8217:2005, tal como se prescribe
en el parrafo 5.3.2 del Cddigo técnico sobre los NOx, deberian ser validos
para todos los combustibles de tipo DM o RM utilizados en el
funcionamiento habitual o para aquellos con los que el motor esta
proyectado para funcionar o con los que puede funcionar, incluidos los que
cumplen las normas ISO 8217 que sustituyen a la ISO 8217:2005.
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3. Cuando los fueloiles se obtengan por métodos distintos del refinado del
petréleo o el fueloil sea una mezcla de mas del 30 % en volumen de
biocombustible y no esté comprendido en el parrafo 13.2 de la presente
interpretacion unificada o cuando otros combustibles obligados a someterse
a la evaluacion prescrita en la regla 18.3.2.2 del Anexo VI del Convenio
MARPOL que no estan certificados especificamente de conformidad con los
limites de la regla 13 en el banco de pruebas correspondiente a ese
combustible y grupo/familia de motores especificos, se interpreta que el
procedimiento que se indica a continuacion es aceptable para demostrar el
cumplimiento de la regla 18.3.2.2:

A se podra continuar expidiendo el certificado IAPP del buque
cuando se haya verificado que el nivel global de las emisiones de NOx no
son causa de que el motor especificado supere el limite de emisiones de
NOx aplicable cuando se utilizan dichos combustibles mediante el método
de medicién simplificado a bordo descrito en el parrafo 6.3 del Cdédigo
técnico sobre los NOx, 2008, o el método de medicién y control directos de
conformidad con la seccién 6.4 de dicho Cddigo, o mediante referencia a los
ensayos pertinentes en el banco de pruebas. A los efectos de la presente
interpretacion y con miras a demonstrar el cumplimiento de la regla 18.3.2.2
del Anexo VI del Convenio MARPOL, y segun sea aplicable a las posibles
desviaciones al realizar las mediciones a bordo, podra concederse un
margen del 10 % del limite aplicable."

14 Confirmacion del cumplimiento por los buques nuevos

[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. Los buques deberian conservar a bordo un SEEMP que se ajuste a lo
dispuesto en la regla 26 y la confirmacién del cumplimiento prescrita en la
regla 5.4.5.

15 Gas de evaporacion consumido a bordo de los buques

[MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. Los datos relativos al gas de evaporacion consumido a bordo del buque
para su propulsion y funcionamiento deben recopilarse y notificarse como
relativos al combustible, como parte del sistema de recopilacién de datos
sobre el consumo de fueloil de los buques.

16 Acceso a los datos desglosados [MEPC.1/Circ.795/Rev.6]

1. No es necesario que los datos desglosados se conserven a bordo del
buque, siempre que la compafiia pueda facilitarlos.
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