ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

.
S
a
o
a
<
=
=
[

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Total folios: 80 (1 de 80)

4 RED DE
¥ GOBIERNO MINISTERIO
/& DE ESPANA DE TRANSPORTES CARRETERAS
i )iy ¥ MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL ESTADO

NOTA DE SERVICIO 4/2024

Pliego de prescripciones
técnicas particulares tipo para
a redaccion de estudios
INnformativos

Debido al tiempo trascurrido desde la aprobacion de la nota de servicio 1/2015
relativa al pliego de prescripciones técnicas particulares para la redaccion de
estudios informativos de la red de carreteras del Estado se hace preciso una
actualizacién del mismo, que recoja las novedades legislativas surgidas y el
estado del arte actual en la redacciéon de este tipo de estudios.

Se sigue manteniendo el esquema de redaccién fases, aunque se traslada una
de las labores de la fase C a la B. De esta manera:

e Fase A: Encaminada al diagndstico actual del drea de estudio, con el fin
de obtener los posibles corredores compatibles para el trazado de la
nueva infraestructura. Asimismo, incluye la elaboracién de un documento
inicial de proyecto de cara a poder solicitar al drgano ambiental la emisidon
del documento de alcance sobre el estudio de impacto ambiental.

e Fase B: Incluye todos los frabajos para definir las alternativas de trazado,
caracterizando y valorando sus aspectos técnicos, econdmicos,
funcionales, territoriales y ambientales, incluyendo la redacciéon del estudio
de impacto ambiental, con el fin de alimentar un andlisis multicriterio y
proponer la alternativa mds favorable, de manera que aprobado
provisionalmente el estudio pueda ser servir de base para la informacion
publica y la evaluacion de impacto ambiental. Como novedad, se
incorpora a esta fase B el andlisis de las alegaciones, previo a la remision
del expediente al érgano ambiental para el inicio de la evaluacion. Este
suele ser el momento mds propicio para proceder a la suspension del
contrato de redaccién, motivo por el que se ha desplazado el andlisis de
alegaciones de la fase C a la B.

e Fase C: Obtenida la declaracion de impacto ambiental, en esta fase se
incorporardan a la alternativa finalmente seleccionada las prescripciones
establecidas por la declaracion de impacto ambiental o las
modificaciones derivadas de la informacién publica y consultas,
actualizando la documentacion del estudio cuando sea necesario, con
objeto de servir de base a la aprobacion definitiva del estudio.
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Debe indicarse que este pliego asume que se realizard una evaluacién de
impacto ambiental ordinaria del estudio informativo. Puede haber proyectos,
tales como la construccion de variantes de carreteras convencionales, que de
acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
actualmente vigente pueden framitarse mediante una evaluacion de impacto
ambiental simplificada. No obstante, teniendo en cuenta la necesidad de realizar
una informacion publica y oficial de acuerdo con los artficulos 12 y 16 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, por la experiencia acumulada no se
estima que este tipo de tramitaciéon ambiental suponga una menor complejidad
o una ventaja de plazo. Por el contrario, existe el riesgo de que el érgano
ambiental resuelva en el informe de impacto ambiental de una evaluaciéon
simplificada la remision a evaluacion ordinaria, de acuerdo con lo previsto
articulo 7 de la Ley 21/2013. De acuerdo con el mismo articulo 7, el promotor
puede solicitar la evaluacion de impacto ambiental ordinaria de este tipo de
estudios encuadrados en el anexo ll. En cualquier caso, este pliego tipo no es
aplicable a la redaccién de estudios en los que se prevea la realizacion de una
evaluaciéon de impacto ambiental simplificada o de estudios informativos en los
gue no se requiera tramitacién ambiental.

Las principales novedades de la nota de servicio son:

- Adaptacion del pliego a la nota de servicio 03/24 sobre Prescripciones
técnicas de cartografia y topografia para la redaccion de estudios
informativos.

- En cuanto a datos bdsicos, incluir la obligaciéon de recolectar informacion
de las carreteras existentes en casos de estudios de acondicionamiento o
duplicacion, basadas fundamentalmente en la geometrizacion de la
carretera actual e incorporacion de informacion de sistemas de gestion
de activos de la Direccion General de Carreteras.

- Estudios de trdfico: Realizacidon de matrices origen/destino mediante la
utilizacion de datos de felefonia movil.

- Estudios geoldgicos-geotécnicos: se infroduce un apartado especifico
relativo al estudio hidrogeoldgico, en caso de que se consideren
alternativas con funeles o desmontes importantes que puedan causar
afecciones relevantes de este tipo. En este caso, serd preciso al preparar
la licitacidon de cada contfrato particular de redaccidén de estudio
informativo determinar el importe y el plazo que este tipo de estudios
conlleva.

- Endrenagije: en el caso de pequenas vaguadas, se elimina la obligacion de
realizar cdlculos hidrdulicos, dimensiondndose las obras de drenaje en
base a la experiencia del consultor. En cambio, se introduce la obligacion
de realizar modelos 1-D en cauces con caudales de mas de 100 m3/s o
modelos 2-D en llanuras de inundacion o casos singulares donde no son
vdlidos los modelos 1-D, en caso de que no se disponga de estudios de
inundabilidad realizados por los organismos de cuenca, con objeto de
poder encajar adecuadamente las alternativas de frazado.

- En el estudio de impacto ambiental, se adapta el contenido a la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidon ambiental vigente, modificada
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por Ley 9/2018, de 5 de diciembre, y el Real Decreto 445/2023, de 13 de
junio, que modifica los anexos |, Il y lll, y a las exigencias actuales para este
tipo de estudios, incluyendo la necesidad de realizar andlisis:

o Hidromorfolégicos, cuando se pueda causar una modificacion en
una masa de aguas superficial o subterrdnea.

o De vulnerabilidad del proyecto antes riesgos de accidentes graves
o de catdstrofes, y sus posibles efectos sobre el medio ambiente en
caso de ocurrencia;

o De impacto del proyecto en el clima (cdlculo de la huella de
carbono) y vulnerabilidad del proyecto con respecto al cambio
climdtico.

Asimismo, en el nuevo pliego se da mayor relevancia a los trabajos de
campo necesarios para realizar el inventario ambiental en un perimetro
suficiente alrededor de cada una de las alternativas consideradas y en
relacion a:

o Vegetacion, hdbitats de interés comunitario y flora protegida: con
visitas de campo que debe efectuarse en los periodos fenoldgicos
adecuados para la deteccidn de las especies mds relevantes del
dmbito (en peligro de extincidon, vulnerables, etc.), lo que implica
normalmente la realizacion de visitas entre aboril y junio.

o Fauna y corredores faunisticos: con frabajos de campo como
estaciones de observacion, transectos, fototrampeo, etc. realizados
en las épocas, lugares y circunstancias mds adecuadas para
facilitar la deteccidon de las especies que mds relevantes, lo que
implica habitualmente la realizacion de visitas a lo largo de las
diferentes estaciones del ano para cubrir al menos un ciclo anual
completo.

o Arqgueologia: mediante una prospeccion superficial intensiva.

- Asimismo, se faculta a la Direccidn del estudio a que determinados
trabajos, especialmente los estudios de trdfico o los de obtencion de
cartografia, puedan adelantarse a la fase A cuando sea preciso para
validar la decision de descarte de corredores o alternativas que pasen a
la fase B.

ENTRADA EN VIGOR: Esta nota de servicio enfrard en vigor al dia siguiente de la
fecha de su aprobacién, siendo de aplicacion para los pliegos de los contratos
de servicios de redaccion de estudios informativos que se aprueben a partir de
esa fecha.

Total folios: 80 (3 de 80)

FIRMADO por :

Este documento es deudor principalmente de la Nota de servicio 1/2015, que es su antecedente, y
de la que es una actualizacién, habiendo sido redactada la actualizacién por:

D. Joaquin Moraleda Palmero, Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Asimismo, los comentarios y aportaciones formulados por INECO han enriquecido la versién final de
este documento.

Ha sido aprobado por D.% Rosalia Bravo Antdn, Subdirectora General de Planificacion y Explotacion
de la Direccién General de Carreteras en junio de 2024.
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Abreviaturas empleadas
= AEMET: Agencia Estatal de Meteorologia
= DIA: Declaracién de Impacto Ambientall
= DGT: Direccion General de trafico
= EDAR: Estacion Depuradora de Aguas Residuales
=  EslA: Estudio de Impacto Ambiental.
= ETAP: Estaciéon de Tratamiento de Agua Potable.
=  GeoPDF: Fichero PDF georreferenciado.
= GIS: Geographic Information System (Sistema de informacion geografica)
= GPS: Global Positioning System (Sistema de posicionamiento global)
* HIC: Habitat de interés comunitario
= H100: Tréfico en la hora 100 mds cargada dentro del ano
= |IGME: Instituto Geoldgico y Minero de Espana
= |GN: Instituto Geogrdfico Nacional
* IMD: Intensidad Media Diaria de tréfico.

= LIDAR: Laser Imaging Detection and Ranging (sistema de medicién y deteccién de
objetos por ldser)

= ODT: Obra de Drenaje Transversal
= PCAP: Pliego de Clausulas Administrativas Particulares

= PG3: Pliego de prescripciones técnicas Generales para obras de carreteras y
puentes

= PNOA: Plan Nacional de Ortofografia Aérea
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Direccion General de Carreteras

1. OBJETO DEL PLIEGO

El presente pliego tiene por objeto describir los frabajos y enumerar las materias
gue han de ser objeto de estudio, definir las condiciones y criterios técnicos que
han de servir de base para el mismo, y concretar la redaccion y presentacion de
los documentos en cuya realizacion ha de intervenir el consultor para que el
frabajo pueda ser aceptado por la administracion.

Serd de cuenta del consultor la realizacion de todo el trabajo necesario para
alcanzar el objeto del contrato, con la Unica excepcion de lo consignado en el
epigrafe "Documentos que la administracion pondrd a disposicion del consultor”.

2. OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del contrato es la prestacion de servicios a la Demarcacion de
Carreteras del Estado en [Demarcacién], para la redaccion del estudio
informativo " [denominacion del El]”, definido bdsicamente por las caracteristicas
siguientes:

- Tipo de estudio: [fipo de Estudio]

- Clase de obra: [clase de obra]

- Carretera: [carreterq]

- Puntos extremos del estudio: [extremos del Estudio]
- Provincias: [provincias]

- Escala de la fase B: [En general, en framos interurbanos de nuevo
trazado escala 1:5.000 con equidistancia de curvas de nivel de 5 m;
En framos urbanos o en actuaciones sobre carreteras existentes
1:2.000 con equidistancia de curvas de nivel de 2 m]

La Orden de Estudio se adjunta en el anexo n° 1.

3. DIRECCION DE LOS TRABAJOS

En cumplimiento del articulo 62 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de contratos
del Sector Publico, la Direccion General de Carreteras designa responsable del
contrato al ingeniero , con las funciones de
director del estudio (en lo sucesivo director) conforme a lo establecido en la
clausula 5° del pliego de cldusulas administrativas generales del contrato (Orden
de 8 de marzo de 1972).

El director llevard a cabo la supervision del desarrollo del contrato a fin de que los
trabajos sirvan de la mejor forma a los intereses y objetivos perseguidos por la
Direccion General de Carreteras.
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Serdn funciones del director, entre ofras, las siguientes:

- Interpretar este pliego de prescripciones técnicas y demds condiciones
establecidas en el contrato o en otras disposiciones legales y proponer las
oportunas modificaciones y su posible incidencia en el presupuesto y/o
plazo para la realizacion del Estudio;

- Establecery concretar los criterios de proyecto al consultor e inspeccionar,
de una manera continuada y directa, la correcta realizacion de los
trabajos, en coordinacion con la Subdireccion General de Planificacion y
Explotacion;

- Emitir las certificaciones para el abono de los frabajos, de acuerdo con lo
establecido en el pliego de cldusulas administrativas particulares del
Contrato;

- Aprobar el programa de trabajo propuesto por el consultor;

- Facilitar al consultor credenciales y coordinarlo con ofros organismos
oficiales;

- Facilitar al consultor, en los plazos senalados en el programa de trabajo, la
informacion a que se refiere el apartado 10 del presente pliego;

- Remitir a la Subdireccidén General de Planificacidn y Explotacion la
documentacién de entrega de cada fase correspondiente mediante
oficio con la conformidad del Jefe de la Demarcacion;

- Transmitir al consultor las indicaciones e informes de la supervision del
estudio por parte de la Subdireccidon General de Planificacion vy
Explotacion;

- Preparar la recepcidon Unica y definitiva del estudio y efectuar la
liquidacion del contrato.

4. PERSONAL DEL CONSULTOR

Los medios personales para la redaccion del estudio serdn como minimo los que
se exigen en el pliego de cldusulas administrativas, pudiéndose ampliar los medios
personales adscritos al contrato a juicio del consultor.

El adjudicatario del confrato designard a las personas que intervengan como
delegado del contrato, autor del estudio y resto de facultativos indicados en el
pliego de cldusulas administrativas (PCAP) del contrato y en la oferta del
adjudicatario. Estas personas deberdn tener la experiencia minima indicada en
el PCAP o la realizada como mejora por el adjudicatario en su oferta.

El delegado y el autor deberdn ser personas distintas.

El adjudicatario también identificard a las empresas subcontrafistas y
colaboradores que realicen frabajos para el contrato, indicando las actividades
que redlizardn y los medios personales y materiales implicados.

NS 04/2024 9 de 80



I Sz
Direccidon General de Carreteras [

Las modificaciones del personal, subcontratistas o colaboradores establecidos
por el adjudicatario en su oferta o aceptados posteriormente por el director del
estudio requerird la autorizacién previa de éste.

El personal que se integre en el equipo del consultor serd el idoneo para los
frabajos a realizar y su cuantia la necesaria para que se puedan llevar a cabo sin
retrasos. En cualquier momento el responsable del contrato podrd solicitar al
delegado del consultor el relevo del personal cuya capacidad estime
inadecuada.

En cualquier momento director del estudio podrd reclamar del consultor el relevo
del personal asignado a una determinada actividad que no la cumpla de
manera satisfactoria.

5. INSTALACIONES Y EQUIPOS

El consultor detallard en la oferta los medios que asignard al presente contrato.

El consultor dispondrd de todos aquellos medios materiales (vehiculos,
ordenadores, oficina, impresion y reproduccion de documentos, etc.) que sean
necesarios para la correcta ejecucion de los trabajos.

6. OTRAS RELACIONES ENTRE EL CONSULTOR Y LA
ADMINISTRACION

El consultor mantendrd informado de cuantas incidencias ocurran al director del
estudio, realiz&indose periddicas reuniones si se considera necesario.

7. INFORMES SOBRE EL DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

El consultor informard por escrito al director del estudio, durante los cinco primeros
dias de cada mes, sobre la marcha de los trabajos confratados, aunque en el
mes transcurrido el trabajo haya sido nulo. En el programa de trabajos, a elaborar
en el plazo mdximo de dos semanas a partir de la fecha de formalizacion del
contrato, se programard un plan de reuniones a las que asistird el director del
estudio o quien le represente, el ingeniero autor del estudio y el personal del
€equipo que se juzgue conveniente.
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8. CONDICIONES GENERALES

8.1. Inspeccion de los trabajos

El director del estudio o sus representantes podrdn, en fodo momento,
inspeccionar y dirigir la marcha de los trabajos o recoger datos con vistas al
cumplimiento del contrato.

8.2. Permisos y licencias

Corresponderd al consultor la obtencién de la informacion, permisos y licencias
oficiales o parficulares que se requieran para la ejecucion de los trabajos
confratados, asi como el pago de los cdnones, compensaciones y demds
indemnizaciones a que haya lugar para la realizacién del contrato y el de la
publicacién de la informacién, tanto publica como privada que origine y de
cualquier resolucion en los boletines oficiales.

Asimismo, el consultor se hard cargo de la senalizacion necesaria durante la
realizacion de los frabajos de campo que lo requieran (aforos, encuestas, etc.)

8.3. Abono del contrato

El contrato se abonard mediante certificaciones mensuales. El director del estudio
podrd retener una partida de hasta un mdaximo del diez por ciento (10%) del
importe previsto para las fases A, By C, de esta manera:

- Fase A: hasta la obtencion de supervision favorable de la Subdireccion
General de Planificacion y Explotacion del documento de sintesis de fase
A.

- Fase B: hasta la obtencion de declaracion de impacto ambiental.

- Fase C: hasta la aprobacion definitiva del estudio.

8.4. Disposiciones que rigen el contrato

Regirdn, complementaria o sustitutivamente al presente pliego de prescripciones
técnicas particulares, las disposiciones siguientes con las modificaciones vigentes

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

% en el momento de licitarse el contrato:
% - Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
Sg - Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
?Eé - Reglamento general de carreteras, aprobado por R.D. 1812/1994.

- Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de confratos del sector publico.

- Cualqguier otra disposicion vigente que sea de aplicacion al estudio.
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9. TRABAJOS A REALIZAR POR EL CONSULTOR

El consultor redactard todos los documentos que se indican en los distintos
apartados del presente pliego, y hard la toma de datos y estudios pertinentes a
este fin, realizando los trabajos que sean precisas para justificar la viabilidad de la
alternativas estudiadas.

El consultor realizard la totalidad de los trabajos de produccion (mecanografia,
delineacion, reproduccion, ordenacion y similares).

Los datos relativos a la coordinacién con las actuaciones de las administraciones
puUblicas o afeccidén a ofros servicios deben ser recogidos por el personal del
consultor. Por su parte, el director del estudio facilitard la gestion oficial con los
organismos afectados.

10. DOCUMENTACION QUE SE PONE A DISPOSICION DEL
CONSULTOR

El director del estudio pondrd a disposicion del consultor los siguientes
documentos que existieran previomente y que resulten de utilidad para la
redaccién del estudio informativo:

- Estudios y proyectos en curso o redactados que puedan condicionar las
alternativas a plantear:

[especificar]

- Listado de actuaciones en curso o comprometidas:
[especificar]

- Cualquier otro documento de interés disponible:
[especificar]

El consultor realizard las copias de la citada documentaciéon en el plazo que le
marque el director del estudio.

El director del estudio proveerd, asimismo, de credenciales al personal del
consultor que precise operar o tomar datos o informes en otros Organismos
oficiales, para que pueda llevar a cabo su mision sin impedimentos.
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Direccion General de Carreteras

11. PRESUPUESTO DEL CONTRATO

El presupuesto para la licitaciéon de los trabajos del presente pliego es el siguiente:

VALOR ESTIMADO DEL VA, (21%) PRESUPUESTO BASE DE
CONTRATO T ° LICITACION
[especificar] [especificar] [especificar]

12. PLAZO DE LOS TRABAJOS

El plazo total fijado para la realizacion del Estudio es de [n° meses] meses.

La enfrega de la Fase A se redlizard en un plazo méximo de [n° meses] meses,
desde la firma del confrato.

El consultor deberd cumplir el programa de trabajos vigente del confrato,
informando inmediatamente al director del estudio de cualquier desviacion de
las previsiones de entregas de fases en que se divide este estudio y enla ejecucion
de las actividades bdsicas necesarias para la redaccion del estudio.

13. DESARROLLO DEL ESTUDIO. INTRODUCCION

El estudio informativo consiste en la definicion y comparacién, en lineas generales,
de diferentes alternativas de frazado, de conexion y de explotacion de la
actuacion objeto de estudio, a efectos de que pueda servir de base al
expediente de informacion publica y al trdmite de evaluacion de impacto
ambiental, con objeto de poder seleccionar la mds adecuada para resolver la
[problemdtica a solucionar].

El estudio se desarrollard en tres fases denominadas A, By C.

La fase A del estudio informativo estard encaminada a la realizacion de un
diagnédstico de la situacién actual del drea de estudio, con el fin de obtener los
posibles corredores para acoger a la nueva infraestructura.

Este andlisis se centrard fundamentalmente en cinco puntos diferentes:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

- Andlisis de estudios previos.

- Redlizacién de un inventario de la situaciéon actual del dmbito objeto de
estudio.

- Estudio de los principales aspectos ambientales que puedan condicionar
la seleccion de alternativas o corredores entendidos como, elementos
ambientales que caracterizan el territorio del dmbito a estudio y requisitos
legales de aplicacion a las fases.

FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (13 de 80)

= Con toda la informacién recopilada se procederd a realizar una caracterizacion
ar &\ del territorio, que permitird identificar aquellas zonas o corredores del drea de

NS 04/2024 13 de 80




6

Ry K
[}

Direccion General de Carreteras

estudio mds adecuadas o con las mejores apfitudes para acoger la
infraestructura objeto del estudio.

La fase A también incluye la redaccién de un documento inicial, si se considera
procedente, que servird para solicitar el documento de alcance del estudio de
impacto ambiental y que se remitird, en todos los casos, a la Subdireccion
General de Planificacion y Explotacion para su envio a la Direccion General de
Cdlidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecoldgica vy el
Reto Demogrdfico (érgano ambiental, en adelante).

Tras la identificacion de los corredores, se procederd a la definicion de
alternativas con el fin de seleccionar aquellas alternativas éptimas para su estudio
detallado en la fase B, mediante la elaboracion de un andlisis multicriterio
simplificado que recoja factores tales como la funcionalidad, la rentabilidad, la
capacidad de acogida del territorio, la compatibilidad con el planeamiento
vigente, etc.

La fase B del estudio informativo se centrard en andalizar las alternativas
seleccionadas tras la fase A del estudio. Se definirdn con mayor precision las
alternativas seleccionadas con el fin de evaluar suimpacto ambiental residual, su
funcionalidad y sus costes. Ademds, se realizard de un andlisis multicriterio, el cuall
propondrd la alternativa mdas favorable para los objetivos fijados y justificard
ambientalmente la seleccionada.

En esta etapa se redactard el estudio de impacto ambiental (EslA). Si se hubiera
solicitado alcance al érgano ambiental, el documento de alcance asentard las
bases de partida para la redaccion del estudio informativo y el EslA.

La fase B incluye el apoyo a la direccion del estudio en el proceso de informacion
publica, fras la aprobacién provisional del estudio, y en la confeccidn del informe
de alegaciones, asi como la modificacién del estudio o la realizacion de estudios
o documentacion complementaria derivada del procedimiento de informaciéon
publica y oficial, y culmina con la remision del estudio al érgano ambiental para
el inicio de la evaluacion de impacto ambiental.

En la Fase C del estudio informativo comienza con el inicio de la evaluacién de
impacto ambiental, e incluye el apoyo en la resoluciéon ambiental (asistencia a
reuniones o vigjes de reconocimiento con el érgano ambienta, incorporacién al
estudio de las modificaciones que sean necesarias o la realizacién de informes o
documentacion complementaria derivadas de requerimientos del érgano
ambiental). Por Ultimo, culmina con la incorporacidn al estudio de las
modificaciones relevantes como consecuencia de la DIA.
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14. DETALLE DEL PROCESO EN LA FASE A

14.1. Objeto y alcance

El objeto de esta fase es obtener una serie de alternativas de trazado posibles
dentro de unos corredores compatibles con el medio, para lo cual se deberd
delimitar el drea de estudio con el fin de establecer el marco topogrdfico,
medioambiental, geoldgico y socioecondmico, asi como las infraestructuras y
servicios existentes, la planificacion general y sectorial y el comportamiento del
trafico en la zona.

El estudio se basard fundamentalmente en la recopilacion, andlisis y depuracion
de cuantos antecedentes bibliogrdficos existan sobre cada uno de los aspectos
a considerar, complementados con visitas al terreno con el fin de precisar,
delimitar y completar la informacion disponible.

En esta fase el consultor tendrd la obligacion de redactar el documento inicial
que servird para solicitar al érgano ambiental el documento de alcance del
estudio de impacto ambiental de acuerdo a lo establecido en la Ley 21/2013 de
evaluacion ambiental. No obstante, el director del estudio podrd justificar la no
pertinencia de realizar este trdmite potestativo del procedimiento ambiental; En
este caso dicha justificacion deberd ser comunicada a la Subdireccion General
de Planificacién y Explotaciéon para su autorizacion.

14.2. Antecedentes.

Se recopilardn y analizardn todos los documentos, estudios, andilisis, textos legales
e informes que, por su confenido y fecha de redaccion, puedan incidir
directamente en el desarrollo de los frabajos del estudio.

Asimismo, se hard un andlisis pormenorizado del proceso administrativo seguido
hasta el momento de redaccion del estudio.

14.3. Justificacion de la actuacion

Se justificard la necesidad de realizar la actuacion describiendo la problemdatica
que se pretende resolver (problemas de capacidad, seguridad, mejora de
accesibilidad, efc.) y las mejoras que se espera conseguir con la actuacion,

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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14.4. Descripcion y justificacion de la framitacién ambiental

Deberd describirse y justificarse el proceso de tramitaciéon ambiental que se
seguird en el estudio informativo. Para ello, se especificard de qué manera se
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encuadran las actuaciones objeto del estudio dentro de los supuestos
establecidos por la Ley 21/2013 de evaluacion ambiental.

En caso de se decida no remitir al érgano ambiental documento inicial para la
elaboraciéon del documento de alcance del estudio de impacto ambiental, se
indicardn las circunstancias que justifican la no realizacién de este frdmite.

14.5. Escalas de trabajo
Para la definicion de corredores deberd utilizarse una escala de 1:25.000.

Para la definicion de alternativas dentfro de los corredores en esta Fase A deberd
utilizarse una escala 1:5.000 o 1:10.000.

Estas escalas deberdn ser mds detalladas en aquellas zonas en las que concurran
circunstancias que lo aconsejen (actuaciones en medio urbano, posibles
afecciones a elementos del patrimonio cultural, etc.)

14.6. Delimitacion del darea de estudio

Se establecerd con exactitud el drea de estudio, detallando las razones que
lleven a establecer los limites de la misma.

Se comprobard que todos los itinerarios existentes y las nuevas alternativas de
concepcion global diferente, que sirven las relaciones objeto del estudio
informativo, estan incluidos dentro de los limites del drea.

Se senalardn de manera breve aquellos elementos que, previamente a un estudio
detallado, adquieren mayor relevancia en el drea de estudio. De todos estos
elementos se senalardn sus caracteristicas e importancia.

14.7. Datos basicos

En esta fase se procederd a la recopilacion de los datos bdsicos que sirvan para
el desarrollo posterior de los estudios.

En caso de que fuera necesario completar los datos bdsicos mediante el
adelanto de determinados trabajos incluidos de la fase B, como por ejemplo los
de obtenciéon de cartografia a escala mdas grande o la realizacion de modelos
de tréfico, para reforzar el proceso de seleccidn de corredores y alternativas que
pasan a la fase B, el director de del estudio quedard facultado para ello.

14.7.1. Datos bdsicos cartogrdficos

Deberdn seguirse las indicaciones de la Nota de servicio 03/2024 sobre
“Prescripciones técnicas de cartografia y topografia para la redaccion de
estudios informativos”.

En general, la base cartografica sobre la que se realizard el estudio de datos
bdsicos y de caracterizacion del territorio serdn los planos 1/25.000. La definicion
de alternativas en esta fase A requerird cartografia a escalas 1/10.000 6 1/5.000.
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Para ello, el consultor utilizard la cartografia del IGN, de comunidades auténomas
o comercial disponibles. En caso de que no existiera cartografia adecuada en
cuanto a escala o actualidad, el consultor estard obligado a obtener la
cartografia a partir de la restitucion de fotogramas orientados del PNOA.

En caso de que en fase A se requiera realizar una cartografia de mayor detalle
de la que es posible obtener de la restitucion de fotogramas orientados del PNOA,
el consultor estard obligado a realizar un vuelo fotogramétrico exprofeso, que
podrd ser utilizado posteriormente en la fase B.

14.7.2. Datos bdsicos medioambientales

Se recopilard la informacién medioambiental disponible en relacién con el drea
de estudio, proveniente de los siguientes organismos:

- Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

- Ministerio para la Transiciéon Ecolégica y el Reto Demogrdfico.
o Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental.
o Confederaciones Hidrogrdficas.

- Organismos medioambientales autondmicos.

- Organismos con competencias en patrimonio cultural.

- Organismos con competencias en montes.

- Universidades y entidades cientificas: IGME, AEMET, etc.

Deberdn asimismo consultarse los estudios e investigaciones monogrdficas
redlizadas en zonas pertenecientes al drea de estudio, asi como cualquier
bibliografia que se considere pertinente.

14.7.3. Datos bdsicos geoldgicos y geotécnicos
Las fuentes de informacioén a utilizar en esta fase del estudio serdn las siguientes:

- Mapas geoldgicos a escala 1/50.000 de la serie MAGNA, publicados por el
Instituto Geoldégico y Minero de Espana (IGME). En caso de no estar
editada la citada informacién se utilizardn los mapas geoldgicos a escala
1/200.000 6, en su defecto, los mapas de sintesis geoldgica también de
escala 1/200.000.
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Estudios previos de terrenos publicados por el Ministerio de Fomento.

- Mapas geotécnicos generales a escala 1/200.000 publicados por el IGME.
Esta informacion se utilizard como fuente de informacion general,
debiendo analizarse con espiritu critico las zonificaciones que desde el
punto de vista constructivo se incluyen en la misma.

Total folios: 80 (17 de 80)
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- Mapas geoldégicos o geotécnicos publicados por las comunidades
auténomas.
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Esta informacion se completard con cuanta bibliografia especializada y trabajos
monogrdficos existan sobre zonas comprendidas dentro del drea de estudio.
Ademds de ello, se redalizardn visitas de campo cuando sea necesario completar
la informacién disponible.

14.7 4. Datos bdsicos climaticos

Con el fin de definir la zona de estudio asi como las distintas alternativas de
frazado desde el punto de vista climdatico, se deberdn analizar dos tipos de datos:

- Datos climdticos generales.
- Datos pluviométricos.

Para abordar dicho andilisis, se recogerdn todos los datos climaticos de las
estaciones meteoroldgicas representativas de la zona en la que se van a
desarrollar las obras.

Se estudiardn y contrastardn los datos climdticos de la zona recogidos en las
publicaciones existentes, tanto del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
y del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogrdafico, como de la
Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

Cuando los datos recogidos en dichas publicaciones no sean representativos, se
elaborard un estudio especifico a partir de los datos de las estaciones
meteoroldgicas de la AEMET que se encuentren mas proximas al drea de estudio.

Se seleccionardn aquellas estaciones que sean mds representativas, es decir,
aqguellas que posean la instrumentacidon mdas completa, el mayor niUmero de
registros y que presenten una distribucion adecuada en el dmbito de andlisis.

En el caso de que no existan estaciones proximas o en alfitudes similares a la
media del drea de estudio, lo que implica que los datos recogidos de las
estaciones no sean representativos, se realizard un estudio particular que permita
extrapolar la informacion disponible.

Con las estaciones seleccionadas, se preparard un cuadro genérico en el que se
indicard su altitud, coordenadas, cuenca hidrogrdfica, designacion y nUmero de
relacion asignado por la Agencia Estatal de Meteorologia. Asimismo, se elaborard
un plano a la escala adecuada donde quedard reflejada la ubicacion de las
estaciones con la delimitacion del dmbito de estudio.

A partir de los resultados obtenidos utilizando las publicaciones existentes y
confrastadndolas con los valores que se exfraen de las estaciones meteoroldgicas,
se elegirdn los datos bdsicos de partida, y a continuacion, se realizard un
tratamiento estadistico que permita obtener los pardmetros de diseno necesarios.

14.7.5. Datos bdasicos de trdafico

Se consultardn y recopilardn los datos de trafico y movilidad citados en los
apartados 1.1 y 1.2 de la nota de servicio 5/2014 “Prescripciones vy
recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los
estudios informativos, anteproyectos y proyectos de carreteras”. Ademds, se
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consultardn los estudios de movilidad con Big Data que el Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible estd utilizando desde 2017 y cuyos datos se ofrecen en
abierto en la web del Ministerio, extrayendo y analizando los datos que tengan
utilidad para el estudio.

Se consultard ademds los datos de trafico existentes, y que puedan resultar
oportunos, procedentes de las comunidades autdnomas, diputaciones
provinciales y ayuntamientos incluidos en el drea de estudio o en su drea de
influencia.

En caso de estimarse necesario para caracterizar la capacidad de captaciéon de
las alternativas estudiadas en cada corredor, y por tanto reforzar la decision sobre
aquellas que pasan a fase B, se realizard en esta fase un avance del modelo de
tréfico previsto en la fase B.

14.7.6. Datos bdsicos socioecondmicos

Se utilizarén como fuentes de informacion los planeamientos vigentes y las fuentes
citadas en los apartados 1.3 y 1.4 de la nota de servicio 5/2014 “Prescripciones y
recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los
estudios informativos, anteproyectos y proyectos de carreteras”.

Adicionalmente se consultardn cuantas publicaciones contengan informacion
sobre los siguientes aspectos:

- Poblacion y renta
- Motorizacion
- Usos del suelo

- Sectores productivos

14.7.7. Datos bdsicos de la infraestructura existente y planificada

En el caso de que en el estudio se plantee en alguna de las alternativas el
acondicionamiento o ampliacion de capacidad de una carretera existente, se
analizardn:

- Caracteristicas geométricas de la carretera: longitud de rectas, radios de
curvatura, caracteristicas de clotoides, rampas y pendientes, pardmetros
de acuerdos coéncavos y convexos, N° de carriles, distancias entre enlaces
y carriles de cambio de velocidad, seccion transversal, etc., analizando las
carencias detectadas, en particular en relacion al cumplimiento de la
norma 3.1 IC. Para ello puede ser preciso geometrizar el trazado del tronco
y ramales de enlaces principales. En caso necesario, serd preciso
adelantar los frabajos cartogrdaficos de la fase B para poder obtener estas
caracteristicas con precision suficiente.

- Firmes, en base a la informacion disponible en el sistema de gestion de
firmes.

'I;l

NS 04/2024 19 de 80



- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (20 de 80)

FIRMADO por :

. . ) \
Direccidon General de Carreteras s

P\

i

- Estructuras, caracteristicas y estado de conservacion, en base a la
informacion disponible en el sistema de gestion y mantenimiento de
puentes.

- Elementos funcionales: dreas de servicio, dreas de descanso, lechos de
frenado, etc. Andlisis de necesidades y carencias.

- Ruido, en base alos mapas estratégicos de ruido existentes y sus planes de
accion.

- Pantallas acusticas existentes, longitud, alfuras y caracteristicas.

- Datos de seguridad vial: n° de accidentes, n° victimas, fipo de accidentes,
tramos de concentfracion de accidentes, etc.

Se tendrdn en cuenta los planes y programas de infraestructuras del fransporte
que puedan afectar al estudio (carreteras, ferrocarriles, aeropuertos, puertos).

Ademds se deberd recopilar cuanta informacion esté disponible sobre
planeamiento urbanistico y territorial.

14.7.8. Datos bdasicos de los servicios existentes

Se recopilardn los datos bdsicos sobre ubicacidon y caracteristicas de las
principales infraestructuras de servicios existentes en el entorno y que puedan
condicionar el andlisis de corredores y alternativas, tales como lineas eléctricas
de alta y media tensidon, oleoductos, gaseoductos, canales, conducciones de
abastecimiento de agua, estaciones de tratamiento de agua, servidumbres
aeronduticas, instalaciones de defensa nacional y sus servidumbres, etc.

14.8. Caracterizacion del territorio

El estudio de las variables que conforman el entorno, tanto las relativas al medio
fisico, como al biolégico y al humano, permitirdn:

- En primerlugar, la caracterizacion del drea de estudio.

- En segundo, lugar, definir los corredores mds adecuados para el
asentamiento de la infraestructura objeto del estudio

- Por Ultimo, el establecimiento, dentro de estos corredores, de las
alternativas mds respetuosas con el enforno y que mejor respondan al
objeto del estudio.

La caracterizacidon del territorio comenzard con un andlisis de las referidas
variables infegrantes del medio apoydndose en cartografia tfemdatica que serd
elaborada con este fin.

La siguiente fase de la caracterizacion del territorio consistird en la aplicacion de
un método "modelo impacto/actitud” que valore las caracteristicas estructurales
y funcionales del territorio y sus recursos, observando la medida en que se cubren
los requisitos locacionales y los efectos de la actividad sobre el territorio.
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Seguidamente se expone la metodologia que se deberd seguir para la
realizacion de los planos de sintesis de la fase A.
14.8.1. Planos de sintesis.

A parfir de los datos bdsicos recopilados, se procederd a redlizar una
caracterizacion del area de estudio, basada en los siguientes criterios:

1. Condicionantes fisicos

2. Condicionantes ambientales
3. Condicionantes territoriales
4. Condicionantes culturales

La caracterizacion citada permitird realizar la division del territorio en unidades
homogéneas o clases, de forma que cada una de ellas corresponda a un mismo
rango, y redlizar su valoracién en funcion de la capacidad de acogida del
territorio a la nueva via.

Con estos criterios se elaborardn unos planos tematicos valorados, tantos como
factores se estén estudiando, a representar sobre cartografia y ortofoto. En los
planos tfematicos se reflejard por una gradacién de color un rango puntuaciones
establecida mediante el método impacto/apftitud, que estard representado por
una gradacion de color. Salvo justificacion, al menos se elaborardn planos
temdticos de:

- Condicionantes fisicos:
o Relieve: Altimetria y pendientes del terreno.
o Climatologia.
o Geologiay geotecnia. Riesgos geoldgicos.

o Hidrologia superficial y subterrdnea. Dominio publico hidraulico,
zonas inundables y zonas de flujo preferente.

o Dominio publico maritimo-terrestre. Servidumbres.

- Condicionantes ambientales:

o Espacios protegidos de la Red Natura 2000, espacios naturales
protegidos, humedales de importancia internacional (Ramsar), sitios
naturales de la Lista del Pafrimonio Mundial, en dreas o zonas
protegidas de los Convenios para la proteccidon del medio
ambiente marino del Afldntico del Nordeste (OSPAR) o para la
proteccidon del medio marino y de la regidn costera del
Mediterrdneo (ZEPIM) y en zonas nucleo de Reservas de la Biosfera
de la UNESCO.
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o Flora, vegetacion y hdbitats de inferés comunitario. Arbolado
singular.

o Areas de proteccion de especies de fauna vy flora.

o Montes de utilidad publica.

o Infraestructura verde: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias,
caminos naturales, parques, jardines, etc.

o Paisgje.
- Condicionantes territoriales:

o Dominio publico pecuario.

o Planeamiento urbanistico.

o Usos del suelo.

o Infraestructuras, servicios y actividades potencialmente afectados.
- Condicionantes culturales:

o Elementos de patrimonio cultural.

o Geoparqgues y lugares de interés geoldgico o geomorfoldgico.

Los planos temdaticos se completardn con cuantos planos de detalle procedentes
de la bibliografia o reportajes fotogrdficos se consideren de interés para una
mejor descripcion del espacio natural en el que se plantean las alternativas de
frazado.

A continuacion, superponiendo aspectos temdticos diferentes adecuadamente
valorados y de naturaleza afin, se obtendrdn unos planos de sintesis valorados
por condicionantes fisicos, ambientales, territoriales y culturales.

La ultima fase supondrd la unificacion, mediante el mismo proceso, de esos
planos de sintesis en un Unico plano de sintesis global que califique zonalmente el
drea de estudio segun su aptitud para acoger este tipo de infraestructuras. La
capacidad de acogida clasificard, segun por la presencia de estos elementos y
el grado de restriccion que cada uno ejerce sobre el territorio de acuerdo con su
normativa de aplicacion, en concreto:

- Capacidad de acogida baja: Area con restricciones estrictas. Los
nuevos trazados u ocupaciones deberdn salvar estas dreas cuando
haya soluciones alternativas.

- Capacidad de acogida media: Areas con restricciones condicionadas
por el grado de proteccion del elemento en cuestion de acuerdo con
su normativa de aplicacion. Su ocupacion se restringe a la necesidad
estricta del proyecto.

NS 04/2024 22 de 80



Direccion General de Carreteras

- Capacidad de acogida alta. Areas con factores ambientales y
normativos no restrictivos. Se consideran las mds idoneas para el
desarrollo de nuevas infraestructuras.

Con dicho plano de sintesis global se podrd cdlificar zonalmente el drea de
estudio, introduciendo a partir de él alternativas de trazado que, ademds de ser
compatibles con el medio ambiente, sean aceptables desde el punto de vista
funcional, es decir, que pasen por los puntos extiremos o intermedios con los que
se hayan de unir, que sean susceptibles de captar los traficos a los que se
pretende atender, enlazando con las carreteras mds importantes a lo largo del
itinerario y con los nuUcleos de poblacidon mds importantes existentes en el

corredor.
14.8.2. Variables a considerar en la caracterizacion del territorio
14.8.2.1. Condicionantes fisicos

Se analizara el medio fisico, haciendo hincapié en los siguientes aspectos:
- Relieve: Altimetria y pendientes del terreno.

- Geologia y geotecnia: Litologia, estructura, laderas inestables, suelos
blandos, suelos colapsables, suelos expansivos, procesos erosivos, rellenos
antropicos, etc.

- Hidrologia superficial y subterrdnea: corrientes superficiales (cauces,
dominio publico, zona de flujo preferente, zonas inundables para distintos
periodos de retorno), acuiferos subterrdneos (vulnerabilidad, niveles
fredticos, afloramientos, dreas de recarga, etc.), caracteristicas fisico-
quimicas y biolégicas de las aguas, indices de calidad en cuanto arecurso
y en cuanto ecosistema, efc.

- Climatologia: vientos dominantes, nieblas, heladas, etc.

14.8.2.2. Condicionantes ambientales

Variables bioldgicas:

Se analizard el medio biolégico desde los siguientes puntos de vista:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

- Flora, vegetacion y hdbitats: Se estudiard considerédndola como
integracion de unidades homogéneas, distinguiendo entre formaciones
arbdéreas, arbustivas, matorral y herbdceas; Identificando zonas con
presencia de especies invasoras, hdbitats de interés comunitario, montes
de utilidad publica y arbolado singular. Se destacardn los valores singulares
y se asignard a cada unidad un indice de calidad en funcion de criterios
tales como existencia de especies endémicas, especies en peligro de
desapariciéon -a escala regional o mundial -, estado de conservacion,
madurez evolutiva, valor protector, paisqgjistico, cientifico, cultural o
histérico.
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- Fauna: Se estudiard identificando los hdbitats con respuesta homogénea
para las especies faunisticas y se les asignard un indice de calidad en
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funcién de criterios similares a los de vegetacion. Se identificardn como
minimo los corredores ecoldgicos vy las especies protegidas o en peligro de
extincion existentes en la zona (planes de conservacidon de especies
protegidas), zonas de especial conservacion para aves (ZEPA) y dreas de
interés para la avifauna (IBA).

Variables relacionadas con el paisaje:

Se definirdn unidades de percepcidon homogéneas, con indicacion de su calidad
paisgjistica teniendo en cuenta el estado actual del paisaje en base a: Principales

or

componentes, valores paisgjisticos, visibilidad y fragiidod del paisaje. Se
considerardn como zonas mas sensibles en relacion con la afeccion paisaijistica:

- Nucleos urbanos.

- Infraestructuras de comunicacion.

- Infraestructura verde o azul.

- Bienes de interés cultural y vias pecuarias.

- Puntos de interés turistico o natural demostrados: Espacios naturales
protegidos o espacios de la Red Natura 2000.

Se cuantificard principalmente la vision potencial de la carretera desde su

enforno y su posible infegracion paisajistica. En los puntos que se consideran
criticos se realizard un fotomontaje sobre fotografias tomadas desde los puntos
mas singulares, teniendo en cuenta el nuUmero de observadores potenciales.

Espacios naturales:

Como minimo se identificardn aquellos recogidos en la Ley 42/2007, de
patrimonio natural y de la biodiversidad, tanto a nivel estatal como autondmico:

- Espacios protegidos de la Red Natura 2000 (LIC, ZEC y ZEPAS).
- Humedales de importancia internacional (Ramsar).
- Sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial.

- Zonas nUcleo de reservas de la biosfera de la UNESCO.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

- Parques.

2

© - Reservas naturales.

2

N 4 . .
) - Areas marinas protegidas.
=
8% - Monumentos naturales.
D Y
= - Paisqgjes protegidos.

Infraestructura verde

Se identificardn y caracterizardn: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias, caminos
naturales, parques, jardines, etc.
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14.8.2.3. Condicionantes territoriales

Afeccion a usos del suelo e infraestructuras

Se reconocerdn los diferentes usos o caracteristicas especiales del suelo en el
dmbito de afeccidén de cada alternativa, reflejandolos de forma clara en un
mapa.

Como minimo se estudiardn:

- Cdlificaciéon urbanistica del suelo: urbano, urbanizable, no urbanizable, no
urbanizable protegido, etfc.

- Actividades econdmicas desarrolladas: culfivos (secano, frutales,
praderas, etc.), bosques, instalaciones (industriales, agropecuarias,
ganaderas, fotovoltaicas), derechos mineros, improductivo, etc.

- Infraestructuras y servicios potencialmente afectadas: carreteras,
ferrocarriles, lineas dreas de electricidad, gaseoductos, oleoductos,
canales, conducciones de agua, EDAR, ETAP, servidumbres aeronduticas,
instalaciones de defensa nacional y sus servidumbres, etfc.

El medio humano:

Para analizar el medio humano se estudiardn los siguientes apartados:
- Poblacion
- Accesibilidad

- Intferrelacion entre distintos asentamientos

Variables socioecondmicas:
Se analizardn las siguientes variables:

- Actividad econdmica: renta, nivel de empleo, mano de obra y salarios,
bienes y servicios.

- Efectos de las actuaciones propuestas sobre la economia de los
asentamientos urbanos.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

- Influencia sobre el empleo.

- Estructura social y cardcter de la comunidad, cambios de actividad.
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Aceptabilidad social de la carretera.

14.8.2.4. Condicionantes culturales
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Se estudiard la posible existencia de bienes de cardcter cultural o histérico-
artistico que puedan verse afectados por la actuacion objeto del estudio,
indicando para cada elemento reconocido si su interés es local, regional,
nacional o internacional, reflejando en un mapa su ubicacién. Como minimo se
investigardn:
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- Elementos etnograficos y bienes de interés cultural.
- Yacimientos paleontoldgicos

- Yacimientos arqueoldgicos

- Patrimonio histérico-artistico

- Geoparques y lugares de interés geoldgico o geomorfoldgico.

14.8.2.5. Oftros elementos del medio susceptibles de ser afectados

En el caso de que aparecieran otras variables no contempladas anteriormente
que afecten a la caracterizacion zonal del territorio, se relacionardn y se
incorporardn al proceso de caracterizacion del territorio de forma similar a las
descritas anteriormente.

14.9. Primera seleccion de corredores

A partir de los planos de sintesis fisicos, ambientales, territoriales, culturales y globall
elaborados se tratard de hacer una primera seleccion de corredores,
descartando aquellos que por alguna razéon produzcan afecciones importantes
o fengan menor interés desde el punto de vista de la funcionalidad de la
infraestructura objeto del estudio (capacidad de captacién, poblaciéon servida,
etc.)

Al menos se deberdn considerar dos corredores diferenciados. Si a partir del
andlisis realizado se concluyera que Unicamente existe un corredor susceptible de
acoger la actuacion estudiada, deberdn justificarse las razones que motivan esta
circunstancia.

14.10. Documento inicial para la realizaciéon de consultas ambientales

Al objeto de solicitar al érgano ambiental el alcance del estudio de impacto
ambiental, el consultor redactard el documento inicial previsto Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental en la misma, que deberd contener:

- La definicidon y las caracteristicas especificas del proyecto, incluida su
ubicacién, viabilidad técnica y su probable impacto sobre el medio
ambiente, asi como un andlisis preliminar de los efectos previsibles sobre los
factores ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante
riesgos de accidentes graves o de catdstrofes.

- Las principales alternativas que se consideran y un andlisis de los
potenciales impactos de cada una de ellas.

- Un diagndstico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto.

El documento inicial serd remitido por el director del estudio a la Subdireccién
General de Planificaciéon y Explotacion para su supervision y remision al érgano
ambiental.
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Por exigencia del érgano ambiental, junto al documento inicial se suministrardn
las capas GIS en formato “shapefile” del inventario realizado y de los corredores
estudiados.

14.11. Planteamiento y caracterizacion de alternativas

14.11.1. Planteamiento de alternativas

Siguiendo la metodologia descrita en las etapas anteriores se habrdn obtenido
unos planos de sintesis global, que calificardn zonalmente el drea de estudio
desde el punto de la capacidad de acogida de infraestructuras viarias. Teniendo
en cuenta estos planos de sintesis global se pueden introducir alternativas de
trazado dentro de cada uno de los corredores seleccionados que, ademds de
ser compatibles con el medio ambiente, sean aceptables desde el punto de vista
funcional, es decir, que pasen por los puntos extiremos o intermedios con los que
se hayan de unir, que sean susceptibles de captar los traficos a los que se
pretende atender, enlazando con las carreteras mds importantes a lo largo del
itinerario y con los nUcleos de poblacidn mds importantes existentes en el
corredor.

Las alternativas planteadas dentro de cada corredor, que se generardn
inicialmente a nivel de esquemas viarios, sobre la cartografia existente, deberdn
ser viables técnicamente.

Dentro de cada uno de los corredores seleccionados se comparardn las
alternativas entre ellas, dentro de cada corredor, sin mezclarse con las de los
otfros, con objeto de obtener una o dos como mdaximo por corredor que pasardn
a la fase B del estudio.

El frozado de las alternativas seleccionadas serd desarrollado a escala 1/10.000 6
1/5.000.

14.11.2. Caracterizacion de las alternativas

El proceso de seleccion de alternativas dentro de cada corredor se realizard
mediante un andlisis multicriterio  simplificado, que consistird en  una
caracterizaciéon de cada alternativa respecto a los siguientes aspectos: medio
fisico, ambiental, territorial, funcional y econémico.

14.11.2.1. Caracterizacion de alternativas respecto al medio fisico

Se analizardn aspectos como:

- Complejidad técnica: altura de desmontes y terraplenes, longitud de
estructuras, longitud de tUneles, etc.

- Geologia y geotecnia, analizando los potenciales riesgos o dificultades
que afronta cada alternativa.

- Hidrologia superficial y subterrdnea, analizando las afecciones que causa
cada alternativa.
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- Climatologia, analizando los inconvenientes o ventajas de cada
alternativa en funcién de la proporcion de trazado en zonas con
problemas de nieblas, hielo, etc.

14.11.2.2. Caracterizacion de alternativas respecto al territorio

Se analizardn aspectos como:
- Permeabilidad territorial: Analizando el efecto barrera de cada alternativa.

- Afeccidén al planeamiento urbanistico y otros planes de ordenacion:
Analizando la afeccién en funcidon del tipo de calificacion del suelo, etc.

- Adaptacion a un corredor existente. Andlizando el grado de
aprovechamiento de carreteras existentes.

- Afeccidn a ofras infraestructuras, instalaciones y servicios: Analizando el
grado de afeccidon a ofras carreteras, ferrocarries, lineas dreas de
electricidad, gaseoductos, oleoductos, canales, conducciones de agua,
EDAR, ETAP, servidumbres aeronduticas, instalaciones de defensa nacional
y sus servidumbres, etc.

- Afeccion a infraestructura verde: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias,
caminos naturales, parques, jardines, etc.

- Expropiaciones: En funcidon de una estimacion del coste previsto,
analizando con mayor detalle posibles afecciones a zonas urbanas,
instalaciones (industriales, agropecuarias, ganaderas, fotovoltaicas),
terrenos de alto valor agricola, derechos mineros, etc.

14.11.2.3. Caracterizacion ambiental y cultural de alternativas

Se analizardn las afecciones medioambientales mds importantes de cada una
de las alternativas en relacion con los espacios naturales protegidos por la Ley
42/2007, de patrimonio natural y de la biodiversidad, tanto a nivel estatal como
autondmico como son:

- Espacios protegidos de la Red Natura 2000 (LIC, ZEC y ZEPAS)

- Humedales de importancia internacional (Ramsar),

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

- Sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial,

- Zonas nUcleo de reservas de la biosfera de la UNESCO
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- Parques

- Reservas naturales.
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- Areas marinas protegidas.
- Monumentos naturales.

- Paisqgjes Protegidos.
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En caso de posible afeccién, directa o indirecta, a espacios de Red Natura 2000,
se incluird un apartado especifico que describa: lugares afectados de forma
directa e indirecta, principales valores, carfografia, potenciales impactos del
proyecto, principales alternativas y avance de potenciales impactos de cada
una.

Otros aspectos a considerar bajo esta componente son las afecciones a:

- Flora y vegetacion. Montes de utilidad publica. Arbolado singular:
Analizando, por ejemplo, las superficies de afeccidon ponderadas en
funcion del valor natural de la vegetacion, de los usos del suelo, etfc.

- Ambitos recogidos en planes de conservaciéon de especies protegidas y
hdbitats de interés comunitario.

- Infraestructura verde: Analizando la afeccién a corredores ecolégicos, vias
pecuarias, caminos naturales, parques, jardines, etc.

- Patrimonio histérico-artistico, yacimientos arqueoldgicos, yacimientos
paleontoldégicos, bienes de interés cultural, elementos etnogrdficos,
geoparques, lugares de interés geoldgico o geomorfolégico: Analizando
los dmbitos de proteccidn de cada elemento.

14.11.24. Caracterizacion de alternativas respecto a su funcionalidad

Se analizardn los siguientes aspectos:

Mejora del sistema de fransporte por carretera

Para ello las alternativas se caracterizardn en funcion de indicadores como:

- Capacidad de captar trafico: En funcion de factores como la facilidad de
conectar con las carreteras principales o la proximidad a los nUcleos de
poblaciéon mds importantes situados en el itinerario.

- Mejora de los tiempos de recorrido entre los extremos del itinerario.

- Mejora de la accesibilidad: Aumento de poblacion a un tiempo de menos
de 15 minutos de una via de alta capacidad o carretera de altas
prestaciones.

Como se haindicado, puede ser conveniente adelantar ala fase A el modelo de
frafico previsto en la fase B, se cara a calibrar mejor los anteriores factores en
cada alternativa considerada.

Trazado

La caracterizacion de alternativas respecto al frazado se realizard a partir de las
siguientes variables:

- Velocidades de proyecto y planeamiento.

- Pardmetros minimos y méximos de trazado en planta y alzado.
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- Distribucion de longitudes de rampas y pendientes en alzado (por
intervalos del 1%).

- Velocidades mdaximas de pesados en rampas de gran longitud.
- Homogeneidad y consistencia del trazado.

Sequridad viaria

Se tendrdn en cuenta los siguientes aspectos;

- Efectos de la estacionalidad y las condiciones meteoroldgicas en la
seguridad de la circulacion.

- Efectos de la orientacion de los corredores de frazado considerados en las
distintas alternativas y sus consecuencias en cuanto a los problemas de
deslumbramiento por el sol y de umbria y formacion de hielo.

- Condiciones de seguridad de cada alternativa para los usuarios de las
carreteras, en particular para los usuarios vulnerables cuya presencia
habitual sea previsible teniendo en cuenta las caracteristicas de la
carretera definidas en el estudio.

14.11.2.5. Caracterizacion econdmica de alternativas

Se obtendrd y comparard la estimacion de costes de inversion global de cada
alternativa.

Con la informacién disponible en esta fase, se realizard un andlisis simplificado de
rentabilidad econdmica de las alternativas planteadas, considerando los costes
de las mismas y los beneficios econdmicos mds importantes que se espera que
generen dichas alternativas. Para la realizacion de este andlisis simplificado se
tendrd en cuenta la nota de servicio 3/2014 “Prescripciones y recomendaciones
técnicas relafivas a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios
informativos o anteproyectos de la Subdireccion General de Estudios y Proyectos”

14.12. Seleccidn de alternativas que pasan a la fase B

El proceso de caracterizacion de alternativas descrito anteriormente, y la
adopcidon de criterios de valoracion, para los aspectos analizados en el apartado
anterior (medio fisico, ambiental, territorial, funcional y econdmico), permitird la
clasificacion por orden de preferencia de las alternativas dentro de cada
corredor seleccionado.

La comparaciéon se redlizard entre alternativas de un mismo corredor, sin
mezclarse con las de ofros, con objeto de obtener una o dos como mdximo por
corredor que pasaran a la fase B del estudio.

Se expondrdn con detalle los motivos por los que se descarta cada una de las
alternativas.

Si durante el proceso de caracterizacion de alternativas se concluyera que para
alguno de los corredores contemplados todas las alternativas presentan aspectos
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criticos que comprometen su viabilidad, se propondrd motivadamente la
exclusion del corredor en la fase B del estudio. Si este corredor hubiera sido
incluido en el documento inicial remitido al drgano ambiental para la solicitud del
documento de alcance se solicitard la autorizacion de la Subdireccion General
de Planificacién y Explotacion.

14.13. Documento de sintesis de la fase A

Se redactard un documento de sintesis de la Fase A en el que se recogerdn las
conclusiones de todos los trabajos realizados en esta fase.

Este documento se enviard a la Subdireccion General de Planificacion y
Explotacion para su supervision. Antes del inicio de la fase B, la Subdireccion
General de Planificacion y Explotacion autorizard, ala vista de la documentacion
disponible, las alternativas que se estudiardn en fase B.

En lo que no confradigan a este pliego, se seguirdn las “Recomendaciones para
la redaccion de los estudios de carreteras. Estudio Informativo” de la Direccion
General de Carreteras.

La estructura de referencia segun la cual debe organizarse el documento de
sintesis de fase A se presenta a continuacion:

MEMORIA

En la memoria se describirdn los antecedentes del estudio, la justificacion de la
actuacion, la tramitacion ambiental, las conclusiones de los estudios técnicos
realizados (datos bdsicos, caracterizacion del territorio, definicion y seleccion de
corredores, definicion de alternativas) y una exposicion clara de los motivos para
la seleccion de alternativas que pasan a fase B y los existentes para rechazar las
eliminadas.

ANEJOS A LA MEMORIA

El fin que se persigue con los anejos es el de descargar a la memoria de
descripciones y datos excesivamente largos que puedan hacer perder la
continuidad expositiva de la misma.

Si fuera necesario su inclusion, los anejos, se organizardn segun la siguiente
estructura:

- Anegjo 1. Antecedentes

- Anejo 2. Delimitacion del drea de estudio
- Anejo 3. Datos bdsicos

- Anejo 4. Caracterizacion del territorio

- Anejo 5. Primera seleccion de corredores

- Anejo 6. Planteamiento y caracterizacion de alternativas
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15. DETALLE DEL PROCESO EN LA FASE B

15.1. Objeto y alcance

El objeto de esta fase es definir las alternativas seleccionadas en fase A con el
nivel de detalle suficiente para asegurar su viabilidad técnica y permitir su
valoracion econdmica, funcional, territorial y ambiental a fin de poder elegir,
mediante un andlisis multicriterio, aquélla que se estime mds conveniente.

En esta fase B se determinard la funcionalidad de cada alternativa, los costes de
todo fipo (expropiacion, construccion, medidas correctoras, coste generalizado
del fransporte, etc.), la rentabilidad econdmica y los impactos ambientales,
estableciendo las medidas correctoras y describiendo los impactos residuales
medioambientales.

Para el cumplimiento de esos fines el estudio de las alternativas se realizard a la
escala definida en el punto 2 de este pliego.

En esta fase los estudios geoldgico-geotécnicos y los medioambientales estardn
fundamentalmente basados en investigaciones de campo. Asimismo, se realizard
un estudio especifico de frafico con el fin de determinar aquél que puede ser
captado por cada una de las alternativas, asi como establecer las conexiones
con la red de carreteras existentes o previstas y el trafico que se producird en
dichos enlaces.

La fase B culmina con la aprobaciéon provisional de estudio, su sometimiento a
informacion publica y oficial, y el andlisis de las alegaciones previo a remitir el
expediente para evaluacion del érgano ambiental.

15.2. Antecedentes.

Se hard un estudio pormencrizado del proceso administrativo seguido hasta el
momento de redaccién del estudio informativo.

Caso de existir tramitaciones ambientales previas en el dmbito del estudio, se
expondrd en los antecedentes los resultados y andlisis de las mismas.

Se recopilardn y analizardn todos los documentos, estudios, andilisis, textos legales
e informes que, por su confenido y fecha de redaccion, puedan incidir
directamente en el desarrollo de los frabajos del estudio informativo.

15.3. Justificacion de las alternativas

El consultor describird los efectos de cada alternativa en la mejora de la
problemdtica que se pretende resolver y que justifica la actuacion (problemas de
capacidad, seguridad, mejora de accesibilidad, etfc.).

15.4. Descripcidn y justificacion de la tramitaciéon ambiental
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Se describird vy justificard el proceso de tframitacion ambiental que se seguird en
el estudio informativo. Para ello, se especificard dénde se encuadran las
actuaciones objeto del estudio dentro de los supuestos establecidos por la Ley
21/2013 de evaluacion ambiental.

15.5. Cartografia y topografia
El consultor esta obligado a realizar:

- Cartografia, a la escala indicada en el punto 2 de este pliego, por
restitucion de un vuelo fotogramétrico realizado exprofeso para el estudio
para garantizar la actualidad de la cartografia obtenida; Incluso con:

o Laincorporaciéon de sensores LIDAR en el vuelo para la obtencién
del modelo digital del terreno en el caso de zonas donde la
vegetacion pueda ocultar el terreno natural.

o Los frabagjos para incluir en la cartografia los hitos o placas
kilométricas existentes en las carreteras proximas.

o El reflejo de los servicios afectados, en base a bases de datos
comerciales.

- Trabagjos de topografia de campo necesarios para la obtencidn de la
cartografia: red bdsica y apoyo de campo.

- Ortofotografias, a partir de las iméagenes obtenidas en el vuelo, el modelo
digital de terreno y las orientaciones de los fotogramas.

- Trabagjos topogrdaficos complementarios, cuando se precise densificar
redes para la foma de datos topogrdficos de detalle, realizar
levantamientos taquimétricos en zonas no adecuadamente cubiertas por
el vuelo fotogramétrico, realizar perfiles en zonas de desmonte o relleno de
gran altura a media ladera para estudiar la viabilidad de la solucion,
estudio de servicios afectados relevantes, etc.

La cartografia y las ortofotografias comprenderdn una franja de terreno suficiente
para representar fielmente el entorno de todas las alternativas seleccionadas en
la fase B. Esta franja se ampliard en los casos pertinentes, especialmente cuando
sea necesario para llevar a cabo los estudios del medio incluidos en la fase B, y
muy en particular el estudio de impacto ambiental (vegetacion, paisaje, red
viaria, etc.), o elementos limitativos en los margenes de la actuacion.

Para la ejecucion de estos trabajos serd de obligado cumplimiento la nota de
servicio 03/2024 sobre "“Prescripciones técnicas de cartografia y topografia para
la redaccion de estudios informativos™.

15.6. Estudio de trafico

La readlizacion del estudio de frdfico se encaminard bdsicamente a la
caracterizacioén, tanto funcional como cuantitativa, de la movilidad asociada al
drea de estudio de modo que, antes de encarar el andlisis de funcionalidad,
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queden perfectamente definidas la oferta (red viaria) y la demanda de tréfico,
tanto en lo referente ala situacion actual como a la proyeccion esperada dentro
del periodo de vida Util establecido.

El consultor deberd realizar un modelo de macrosimulacion del frafico que
deberd caracterizar el trafico en la situacion actual y con la construccion de
cada alternativa, tanto en el ano de realizacion del estudio como en el ano de
puesta en servicio de la infraestructura y en el ano horizonte, permitiendo estimar
las principales variables caracteristicas (IMD, IMD de pesados, H100, niveles de
servicio, etc.). Para ello, previamente el consultor y el director del estudio deberdn
definir cual es la intensidad de trafico a modelar (IMD, IMD de uno de los meses
mas cargados, intensidad horaria de manana y/o tarde de un dia laborable
representativo, etc.) en funcién de las caracteristicas de la red en el dmbito de
estudio y de la demanda (dmbito interurbano no congestionado, dmbito
inferurbano  con cogestion  estacional, dmbito urbano congestionado,
estacionalidad del trafico, etc.)

Para ello se utilizard un software especifico de macrosimulacion (Cube, TransCAD,
Emme, Visum o similar) y se desarrollardn las siguientes tareas:

- Datos de partida:

o Matrices origen-destino: Para la elaboraciéon de las matrices origen-
destino que describen la movilidad de la zona de estudio se
utilizardn preferentemente datos geolocalizados procedentes de
tecnologias big data (telefonia movil, dispositivos bluetooth
embarcados o GPS embarcados, etc.). Para ello, se podrdn
emplear los estudios de movilidad con big-data que publica el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (Open Data
Movilidad), sin perjuicio de la obligacién del consultor de adquirir
datos big-data especificos cuando sea preciso para cumplir con los
objetivos del estudio. Asimismo, la Direcciéon General de Carreteras
pondrd a disposicidon del consultor los datos obtenidos con
tecnologia de “floating car data” cuando disponga de los mismos.
El consultor deberd justificar la zonificacion adoptada para el drea
de estudio.

o Aforos: Se utilizardn datos de estaciones existentes (Ministerio de
Transportes, DGT, etc.) y una campana complementaria de aforos
de campo, que deberd definirse por el consultor y aprobarse por la
direccion del estudio. La campana de aforos de campo estard
enfocada a solventar las carencias de los datos de las redes de
aforo oficiales o en la caracterizacion de nudos importantes de la
red (movimientos de paso, giro, etfc.)

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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- Construccion del modelo y calibracién al ano base (ajuste del valor del
tiempo, ocupacion de vehiculos y de otros pardmetros de asignacion)
para la hora de diseno. Evaluacion de la situacion actual en funcidon de
intensidades resultantes y niveles de servicio en las principales vias actuales
de la zona de estudio.
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- Lamatriz de partida se tomard de los datos geolocalizados, y se expandird
y cdlibrard a la situacion actual en el ano base con los aforos de los datos
de partida.

- Escenarios futuros de demanda: proyeccion de las matrices a futuro para
el ano de puesta en servicio, horizonte y los multiplos de 5 anos
comprendidos entre la puesta en servicio y el ano horizonte.
Adicionalmente, si fuera necesario se realizardn prognosis para ofros anos
en los que se prevea la puesta en servicio de otras infraestructuras en el
drea de estudio que tengan un impacto significativo sobre la demanda de
trafico en la actuacion objeto del estudio.

La prognosis se basard preferentfemente en modelos econométricos. Se
estudiaran las elasticidades observadas de la movilidad en la zona
respecto al PIB, tamano de la poblacidon y ofras variables
macroecondmicas. Se estimardn las previsiones del crecimiento del fréfico
en funcion de las previsiones de crecimiento de las variables
macroecondémicas pronosticadas por organismos e instituciones
econdmicas y demogrdficas, estableciendo la menos dos hipdtesis:
conservadora y optimista.

Se deberd justificar pormenorizadamente cuando en la prognosis de
tréfico se excedan de las tasas de crecimiento previstas en la Orden
FOM/3317/2010 de 17 de diciembre.

- En el caso de existir en el dmbito del estudio suelos urbanizados no
edificados o en desarrollo urbanistico, se deberdn acometer modelos de
generacion/atraccion de vigjes que tengan en cuenta las previsiones de
generacion de vigjes de cada tipo de suelo y de entrada en carga,
teniendo en cuenta el reparto con otros modos de fransporte.

- Escenarios futuros de oferta: Se infroducirdn las alternativas que se evaluan
en esta fase, incluyendo la alternativa cero.

- Asignacion y obfencidn de resultados de trdfico: se estimardn las
intensidades en la hora de diseno vy la intensidad diaria IMD, asi como los
niveles de servicio por framos en funcion de cada alternativa, para los
siguientes escenarios:

o Escenario de referencia o tendencial (oferta actual y demanda
futura)

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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- Estudio de sensibilidad: Para justificar las hipdtesis de crecimiento vy la
demanda en el ano horizonte que finalmente se adopten para el diseno
de la infraestructura, se realizardn un estudio de sensibilidad que permita
reforzar el proceso de toma de decisiones (ano de paso de un nivel de
servicio admisible a uno inadmisible segun cada hipdtesis de crecimiento,
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recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los
estudios informativos, anteproyectos y proyectos de carreteras”.

15.7. Geologia y geotecnia. Procedencia de materiales

El estudio geoldgico-geotécnico en la fase B se realizard para todas las
alternativas estudiadas.

Se prestard especial atencion a la localizacion e identificacion de posibles
problemas o condicionantes geoldgicos (suelos o rocas expansivas, suelos
blandos, suelos colapsables, inestabilidad de laderas, zonas karstificadas, rellenos
antropicos, etc.) que puedan ser afectados por la ejecucion de las obras. Se
tendrd en cuenta la informacién contenida en las publicaciones “Estudios Previos
de Terrenos” del Ministerio de Fomento.

La realizaciéon de una campana geotfécnica tendrd como principal objetfivo
estudiar los posibles problemas geoldgicos y evaluar de forma preliminar los
pardmetros geotécnicos de las formaciones atravesadas por la fraza.

También se redlizard un andlisis de la situacion de los préstamos de la zona, asi
como de las canteras y yacimientos granulares, desde el punto de vista
geoldgico-geotécnico (principalmente en lo referente a la caracterizacion de los
materiales, en calidad y cantidad). Estas zonas junto con las zonas de relleno de
inertes del excedente de tierras han de ser estudiadas y analizadas desde el
punto de vista ambiental en coordinacién con el Estudio de Impacto Ambiental.

15.7.1. Estudio geoldgico

Se realizard un estudio fotogeoldgico de la zona sobre los pares fotograficos del
vuelo ufilizados para la restitucion cartogrdafica.

En este estudio se prestard especial atencion a las formaciones superficiales que
puedan representar zonas problematicas, o ser causas de riesgos para la futura
obra, tales como zonas de deslizamientos, reptaciones, zonas de bolos, etc.
Asimismo se analizardn las fracturas y pliegues importantes contrastando vy
completando la informacién disponible.

Se realizard un recorrido de campo conjuntamente por los expertos de geologia
y geotecnia del consultor, teniendo en cuenta que la informacion que mds se
precisa es la relacionada con las formaciones superficiales y que los aspectos de
geologia general deben estar, fundamentalmente, encaminados a explicar y
describir el comportamiento de los materiales, en la profundidad afectada por
las obras.

15.7.2. Campaiia de reconocimientos geotécnicos

En base ala documentacion geoldgico-geotécnica recopilada en la fase Ay de
las conclusiones del recorrido de campo, se propondrd una campand
geotécnica que permita tener un conocimiento amplio de los condicionantes
geotécnicos de las diferentes alternativas, como pueden ser la expansividad de
los materiales, la presencia de suelos blandos, la presencia de yesos o materiales
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arcillosos que impidan la reutilizaciéon de las excavaciones de los desmontes en
obras de tierra, la deteccion de deslizamientos e inestabilidades, la presencia de
niveles fredticos altos que condicionen el tfrazado, etc.

La propuesta de campana serd presentada a la direccion del estudio para su
aprobacion, previa a la ejecucion de la misma.

La campana se planteard preferentemente mediante prospecciones de rdpida
ejecucion y de coste reducido, tales como perfiles sismicos, perfiles eléctricos,
calicatas y penetrometros dindmicos. No obstante, se deberdn llevar a cabo
sondeos y los ensayos de caracterizacion adecuados (friaxiales, corte directo,
edométricos, etc.) cuando se detecten cuestiones geotecnias de importancia
gue pueden condicionar la seleccidn de alternativas, tales como:

- Caracterizar los desmontes mds relevantes, por volumen de material (de
cara a estudiar su reutilizacion), presencia de nivel fredfico alto o previsibles
problemas de estabilidad.

- Caracterizar zonas con suelos blandos, colapsables o con problemas de
karsticidad donde se ubiquen los principales terraplenes o viaductos, de
cara a estimar los tratamientos geotécnicos para garantizar la estabilidad
y acelerar la consolidacion, o la longitud de los pilotes en viaductos.

- Estudiar la viabilidad de trazados a media ladera.

- Cuando existan tuneles, para poder completar los datos observables en
superficie, obtener un perfil geotécnico mds aproximado y estudiar la
hidrogeologia del macizo.

Asimismo, se realizard un inventario de taludes de infraestructuras dentro del drea
de estudio. De cada uno de ellos se describirdn las formaciones atravesadas,
altura, talud, buzamiento y caracteristicas de las juntas en caso de taludes en
rocaq, inestabilidades observadas, surgencias, etc.

15.7.3. Estudio geotécnico

Dentro del marco del estudio geotécnico se analizardn los desmontes, los rellenos
y las condiciones de cimentacion de las estructuras. El estudio debe basarse
fundamentalmente en la experiencia del consultor, bibliografia y el andlisis de
experiencias similares. Solo en casos en los que esté en cuestion la vialidad
técnica de la actuacion o existan condicionantes geoldgicos que pueden
condicionar la seleccién de alternativas serd preciso realizar cdlculos respaldados
por datos geotécnicos procedentes de la campana de reconocimientos
geotécnicos indicada en el punto anterior.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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15.7.3.1. Desmontes

Total folios: 80 (37 de 80)

FIRMADO por :

El estudio se centrard en los principales desmontes de las alternativas propuestas
(altura, volumen de excavacion, dificultad), para garantizar su viabilidad técnica,
detectarriesgos y diferenciar las alternativas, de manera que se pueda estimar:

- Taludes previstos y estimacion de las medidas de sostenimiento que
garanticen su estabilidad, riesgo de desprendimientos, etc.
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- Proporciéon de roca/trdnsito/suelo, por su repercusion econdmica.

- Reftilizacion de materiales, por su repercusion las necesidades de
préstamo y zonas de relleno de inertes del excedente de tierras.

- Afecciones hidrogeoldgicas previsibles.

15.7.3.2. Rellenos

El estudio se centrard en los principales rellenos de las alternativas propuestas
(altura, volumen de excavacion, dificultad p.e. en frazados a media laderal), para
garantizar su viabilidad técnica, detectar riesgos y diferenciar las alternativas, de
manera que se pueda estimar:

- Taludes y estimacion de los tfratamientos geotécnicos en cimentacion que
garanticen su estabilidad y/o el tiempo de consolidacién: saneos, mechas
drenantes, columnas de grava, efc.

- Tipo de relleno: tierra, todo-uno, pedraplén.

- Procedencia de materiales: desmontes de la fraza, préstamos, yacimientos
granulares, efc.

15.7.3.3. Cimentacion de estructuras

El estudio se centrard en las principales estructuras, en particular aguellas que
permitan diferenciar entre alternativas por coste, dificultad de ejecucion, etc.
Para estas estructuras se analizardn diferentes fipologias estructurales y se
analizard la previsible tipologia y profundidad de cimentaciones, proponiéndose
razonadamente la que resulte mds conveniente.

15.7.3.4. TOneles

Se deberdan estimar, en base a la informacion disponible:

- Los métodos probables de excavacion y sostenimiento, en funcion de las
litologias aftravesadas.

- Elreaprovechamiento de materiales.

- Los riesgos de construccion (en la obra y frente a terceros), la
incertidumbre en la desviacion de coste y plazo, etfc.

15.7.4. Estudio hidrogeolégico

En el caso de tineles o frincheras relevantes, se readlizard un estudio
hidrogeolégico con objeto de poder determinar la afeccion a acuiferos 6 el
posible dano a edificaciones por asientos; En el caso de tuneles artificiales
realizados con pantallas, el efecto barrera que se puede causar al flujo
subterrdneo. El estudio hidrogeoldgico:

- En primer lugar, debe recopilar, evaluar y analizar toda la informacion
geotécnica e hidrogeoldgica disponible, tales como bibliografia, estudios
previos, insfrumentacion existente, etfc.
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- Ensegundo lugar, se realizar una campana geotécnica e hidrogeoldgica
redlizada exprofeso, mediante la ejecucion de sondeos con control
piezométrico y realizacion de ensayos Lefranc o Lugeon, perforacion de
pozos de bombeo, perforacion de piezOmetros, realizacion de ensayos de
bombeo, realizacion de un inventario de puntos de agua, etc.

- En ftercer lugar, se debe redlizar un seguimiento hidrogeoldgico con
medidas periddicas de control de niveles piezométricos tanto en sondeos
como en pozos de abastecimiento que se hayan podido inventariar, asi
como también medidas forondmicas en manantiales potencialmente
afectados por el trazado. Este seguimiento se debe completar con el
meteoroldgico (lluvias, temperatura). Esta fase de seguimiento se
prolongard al menos un ano.

- En cuarto lugar, se elaborardn modelos de simulacién que permitan
valorar los previsibles efectos de la construccion del tUnel o frinchera y
proponer las soluciones técnicas para mitigarlos.

15.7.5. Procedencia de materiales y zonas de relleno de inertes del
excedente de tierras. Tratamientos especiales

En base de la informacion geoldgico-geotécnica disponible y de la informacion
del movimiento de fierras de cada alternativa, deberd realizarse un andilisis del
déficit de material existente, en particular en cuanto a materiales de cimiento,
nucleo y coronacion de terraplén, y del excedente de materiales (exceso de
excavacion, materiales no aprovechables).

En base al déficit y excedente de materiales, deberd analizarse la existencia de
préstamos, yacimientos granulares y canteras capaces de suministrar estos
materiales, asi como de zonas aptas como zonas de relleno de inertes del
excedente de tierras. En general, para garantizar la viabilidad de la actuacion, se
asegurard que las zonas de préstamos como de zonas de relleno de inertes del
excedente de fierras tengan un volumen superior a dos veces el requerido por la
alternativa mds desfavorable, siempre que sea viable.

Por ofra parte, las zonas de préstamos o zonas de relleno de inertes del excedente
de fierras se localizardn de manera coordinada con el estudio de impacto
ambiental, asegurando su viabilidad ambiental. En este sentido, cada alternativa
a someter a informaciéon publica debe contar con una definicion de préstamos
(o yacimientos y canteras no activos) y zonas de relleno de inertes del excedente
de fierras que permita su evaluacion de impacto ambiental conjunta con el
frazado.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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En caso de existir déficit de fierras y obtenerse de los desmontes del frazado
materiales marginales, deberd realizarse un estudio técnico-econdmico sobre la
posibilidad de realizar tratamientos especiales (encapsulado, tratamiento con cal
o cemento, etc.) que permitan la reutilizacion de los materiales, y comparar con
la alternativa de llevarlos a zonas de relleno de inertes del excedente de tierras y
extraer materiales de préstamos, yacimiento o cantera.

Total folios: 80 (39 de 80)

FIRMADO por :
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Todos los préstamos, yacimientos y canteras que se propongan como fuente de
materiales de una alternativa deben caracterizarse tanto en calidad como en
cantidad. Para ello:

- Cada préstamo se investigard con al menos tres (3) catas, la toma de las
correspondientes muestras y la realizacion de la bateria completa de
ensayos prevista para caracterizar el material de acuerdo con el PG3. Se
realizardn croquis acotados, a una escala adecuada, para delimitar la
extension y potencia del préstamo.

- En el caso de se proponga la compra de materiales de yacimientos y
canteras en activo, se contactard con los fitulares de los mismos para
obtener informacion sobre las caracteristicas del material explotado vy
volumen de reservas, asi como de precios de mercado. En el caso de
proponerse la expropiacion de yacimientos y canteras en activo, se
incluird una valoracion de los mismos de acuerdo con lo especificado en
el Reglamento general para el régimen de la mineria, aprobado por Real
Decreto 2857/1978, de 25 de agosto.

- En el caso de tratarse de yacimientos y canteras abandonadas, el
consultor deberd realizar las prospecciones, toma de muestras
representativas, ensayos y cubicaciones necesarias para caracterizarlos,
con al menos tres prospecciones por yacimiento o cantera. Se realizardn
croquis acotados, a una escala adecuada, para delimitar la extension y
potencia del yacimiento o cantera.

La ubicaciéon de préstamos, canteras, yacimientos granulares y zonas de relleno
de inertes del excedente de tierras se realizardn en planos de planta a una escala
adecuada, donde se refleje también el trazado de las diferentes alternativas y se
pueda justificar la distancia de fransporte. En su propuesta deberd tenerse en
cuenta la clasificacion del territorio atendiendo a los criterios que se establezcan
en el EslA.

15.7.6. Cartografia geolégico-geotécnica

Se elaborard una cartografia geoldgica-geotécnica a la misma escala de la fase
B. Asimismo, cada alternativa contard con un perfil longitudinal geoldgico-
geotécnico con escala horizontal similar a la cartografia de la fase B y vertical
deformada para facilitar la representacion del terreno. En puntos singulares, tales
como puede ser tfrazados a media-ladera, se aportardn perfiles transversales
geoldgico-geotécnicos de las zonas mds criticas o caracteristicas.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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La cartografia geoldgico-geotécnica se ejecutard a la misma escala que la fase
B. Figuraran los siguientes datos:

- Trazado de las alternativas (con representacion de coronacion de
desmontes y derrame de rellenos).

Total folios: 80 (40 de 80)
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- Litologia y estructura del macizo rocoso.
- Accidentes tecténicos detectados o supuestos.

- Zonas de afloramiento de roca.
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- Grados de alteraciéon de la roca en superficie con definicion de la escala
utilizada.

- Zonas cubiertas de suelo con una simbologia que indique el tipo y espesor
del suelo.

- Datos hidrogeoldgicos (zonas encharcadas o de nivel fredtico alto, cursos
de agua tanto permanentes como intermitentes, surgencias, sumideros,
etc.)

- Zonas de riesgo geolodgicos: deslizamientos, reptaciones, zonas de bolos,
etc.

Ademdas, se presentard una leyenda en la que figurardn todos los simbolos
utilizados en el plano, al igual que todas las notas necesarias para una mayor
claridad de los mismos.

Los perfiles longitudinales geoldgico-geotécnicos representardn la rasante de la
fraza y las obras a realizar, obras de paso superiores e inferiores, viaductos,
puentes y tUneles, asi como la situacion de las investigaciones realizadas (catas,
sondeos, penetraciones dindmicas, efc.), en las que se indicard su distancia al eje
de tfrazado, indicando si es a la derecha o a izquierda de la progresiva.

Al pie del perfil longitudinal se representard una "guitarra” con la siguiente
informacion:

- En los desmontes, los porcentajes de suelo inadecuado, suelo marginal,
suelo tolerable, suelo adecuado, suelo seleccionado, material adecuado
para la ejecucion de rellenos todo uno y material adecuado para la
ejecucion de pedraplenes. Se indicard fambién si el material es excavable
con medios mecdnicos o si es necesario el uso de explosivos.

- Enlosrellenos si su naturaleza serd terraplén, todo uno o pedraplén. En caso
de ser dificil esta clasificacion se separardn, al menos, los terraplenes y
rellenos todo uno del pedraplén.

- Taludes tanto en relleno como en desmonfte.

Tipo estimado de explanada tanto en relleno como en desmonte.

En los planos deberd quedar reflejada la estructura vy las principales familias de
disconfinuidades geoldgicas por lo que deberdn incluirse esquemas que
visualicen, sobre la planta, las orientaciones (rumbo y buzamiento) medias de los
distintos planos de discontinuidad. A estos efectos los macizos rocosos deberdn
dividirse en dominios donde la estructura del macizo sea similar.

Las zonas o puntos en los que se tomen datos estructurales o de fracturaciéon se
identificardn con una clave en el plano geoldgico-geotécnico.

En cada estacion de medida, de la que se presentard una fotografia en color,
deberd anotarse la litologia, grado de meteorizacion vy resistencia de la roca, y
de cada plano su orientacion, espaciado, continuidad, segiun rumbo vy
buzamiento, rugosidad y tipo de relleno.
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Caso de existir tUneles en alguna de las alterantivas, se realizard para cada uno
de ellos, una cartografia especifica a escala 1/1.000 (que podrd representarse
sobre una ampliaciéon de la cartografia a 1:5.000 o 1:2.000 utilizada en la definicion
de alternativas). En base a esa cartografia se presentard un corte geoldgico-
geotécnico alo largo del eje del tUnel, con una tramificacién en la que, en base
a datos disponibles, se clasifique el macizo rocoso y se estimen las medidas de
sostenimiento.

15.8. Climatologia, hidrologia y drenaje

Tanto el estudio climatolégico como el de hidrologia y drenaje deben ir
enfocados para la diferenciaciéon de las diferentes alternativas de trazado. En
este sentido:

- En cuanto ala climatologia, los datos mds relevantes pueden ser las zonas
de frazado afectadas por fendmenos como la niebla o las heladas, y su
interaccion con el trazado (cota de la rasante; orientacion de los
desmontes).

- En cuanto a la hidrologia y drenagje, los condicionantes mds relevantes
pueden producirse por constituir un condicionante de trazado (cota de la
rasante para garantizar que un determinado viaducto tenga un resguardo
frente a la avenida) o del dimensionamiento de la longitud de las
estructuras (posicion de los estribos respecto a la via de intenso desagie o
para permeabilizar el frazado en una llanura de inundacién con cauces
no definidos).

15.8.1. Climatologia

De las publicaciones existentes, tanto del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible como del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogrdafico
y de la AEMET, se recogerdn y contrastardn los datos climdaticos de la zona.

Cuando los estudios publicados no sean representativos, debido a que los datos
con que se hayan elaborado correspondan a estaciones meteorolégicas
alejadas del trazado o con alfitudes muy diferentes de la altitud media del mismo,
se redlizard un estudio especifico a partir de los datos de las estaciones
meteoroldgicas de la AEMET que se encuentren mdas proximas, analizando las
variables climdaticas mas significativas.

En base a las distintas variables climdaticas, las caracteristicas de la actuacion y las
alternativas de tfrazado que se estén desarrollando, se propondrdn los indices
climdticos que permitan diferenciar el frazado de las alternativas.

En caso de que las variables climdticas no permitan caracterizar las alternativas,
se dejard constar en el estudio, no utilizdindose indicadores climdaticos que a la
postre resulten irrelevantes.

15.8.2. Hidrologia.
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Dentro de este apartado se redlizard la descripcion del sistema hidrolégico del
drea de estudio. Asi, se describird por una parte la hidrologia existente en la zona,
para posteriormente analizar la dindmica de la misma.

Se establecerdn los contactos oportunos con la Confederacion Hidrografica u
organismo de cuenca competente en el cauce en estudio. El objeto es recopilar
la informaciéon disponible acerca de los principales cauces localizados en el
dmbito de andlisis y que pudieran ser afectados por las alternativas de trazado
en estudio. De esta forma, se solicitardn las series de registro de datos forondmicos
de los cauces interceptados asi como informacion acerca de inundaciones
histéricas en la zona o sobre niveles de inundacién en crecidas extraordinarias y
criterios especificos a tener en cuenta en la definicidon del drenaije.

15.8.3. Drenaje

15.8.3.1. Datos pluviométricos

Se establecerdn contactos con la AEMET y demds organismos y entidades que
explotan redes meteoroldgicas, y se seleccionardn las estaciones pluviométricas
mds representativas, es decir, aquéllas con la instrumentacion mds completa y el
mayor numero de registros, que se distribuirdn adecuadamente en el interior y el
entorno de las cuencas afectadas por la traza, asi como en sus proximidades.

Se preparard un cuadro genérico en el que se indiquen alfitud, coordenadas,
cuenca hidrogrdfica, designacion y numero de relacion asignado por la AEMET,
de cada una de las estaciones pluviométricas seleccionadas.

Asimismo, se reflejard sobre un plano a escala adecuada la ubicacion de las
citadas estaciones sobre la zona de estudio por donde discurren las alternativas
estudiadas.

De cada una de las estaciones, se recopilardn las series mensuales de
precipitaciones mdximas diarias y de otras duraciones de precipitacion si las
hubiese.

Con los datos mdaximos diarios se obtendrd el nUmero de veces de la serie que en
un determinado mes, se ha producido la precipitacion mdxima diaria. Tomando
como abscisas los meses del ano (enero a diciembre) y en ordenadas el nUmero
de veces que ha ocurrido el suceso (frecuencias), se determinardn las pautas mds
acusadas (estaciones seca y hUmeda, etc.).

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Con objeto de obtener las precipitaciones maximas diarias correspondientes a
diferentes periodos de retorno (2, 5, 10, 25, 50, 100 y 500 anos) se ajustard una ley
de distribucion (Gumbel y SQRT-ETmdéx) a los valores de las series de
precipitaciones de 24 horas mdximas anuales en milimetros, en los anos en que se
ha dispuesto del dato de precipitacion mdaxima anual en las estaciones
seleccionadas (anos con datos completos).
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Total folios: 80 (43 de 80)

FIRMADO por :

En el proceso de cdiculo de precipitaciones e intensidades de lluvia se prescindird
de aquellas estaciones que por su menor serie de registros o por estar alejadas de
la fraza sean menos representativas, y cuyo confraste no haya resultado
aceptable.
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A continuacién, se contrastardn los valores de precipitaciones méximas obtenidos
por métodos estadisticos con los valores zonales obtenidos de la publicacion
“Mdximas lluvias diarias en la Espana Peninsular” (1.999) de la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Con los resultados anteriores, se elaborardn planos de isomdaximas diarias para
distintos periodos de retorno y se determinan las intensidades horarias mdximas
asociadas a las distintas duraciones del aguacero. Para el cdiculo de dichas
intensidades horarias maximas, se elaborardn curvas de intensidad-duracion-
frecuencia cuando se disponga de series de precipitacion de distintas
duraciones, o bien se seguird el método indicado en la Instruccion 5.2.-1.C.
“Drenaje Superficial”.

Para estos Ultimos cdlculos, se prescindird de aquellas estaciones cuyo confraste
no haya sido aceptable.

15.8.3.2. Delimitacién y caracteristicas fisicas de las cuencas.

Se analizard el conjunto de la topografia de la zona y del trazado de las diferentes
alternativas objeto de estudio para delimitar las cuencas principales cuyo
desagUe natural se ve interrumpido por el frazado de cada una de las alternativas
consideradas.

Se presentardn los planos de las cuencas interceptadas por las alternativas a dos
escalas, una general en la que se reflejen los limites completos de las cuencas de
mayor extension, y una de detalle en la que se aprecie los limites de cada cuenca
en las proximidades de la fraza. Se incluird un cuadro resumen con los datos fisicos
necesarios para el cdlculo del caudal aportado (P.K. de la vaguada, sentido de
la corriente, superficie, longitud de la cuenca hasta el punto de cruce, cotas de
la cabecera y del punto de desague de la cuenca, desnivel medio de la cuenca,
pendiente media de la cuenca y tiempo de concentracion

15.8.3.3. Caudales de diseno

A partir de los datos de precipitaciones y la caracterizacion de las principales
cuencas interceptadas por las diferentes alternativas de trazado a estudio, o de
los datos hidrolégicos aportados por los érganos de cuenca, se determinardn los
caudales méximos de avenida que servirdn de base para el diseno de las obras
de drengje.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
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15.8.3.4. Diseno del drenaje transversal

Se predisenardn todas las estructuras y las obras de drenaje transversal necesarias
para desaguar las principales cuencas hidroldgicas (rios, arroyos) interceptadas
por la fraza de las diferentes alternativas, siguiendo las recomendaciones
indicadas en la Instruccion 5.2-1.C: “Drenaje Superficial”, prestando especial
atenciéon a aquellas cuencas en las que la avenida de cdiculo pueda
condicionar el trazado de la carretera (cota de la rasante para permitir el
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resguardo del tablero respecto a la avenida de cdlculo) o las dimensiones de los
viaductos (posicidon de los estribos respecto a la via de intenso desague).

En el caso del desaguUe de pequenas vaguadas, que no tienen la categoria de
arroyo, se puede admitir el encaje de las ODT que redlice el consultor en base a
su experiencia, sin cdlculos justificativos.

En el caso de caso de cauces en las que los caudales de diseno sean superiores
a 100 m3/s el consultor estard obligado a realizar modelos unidimensionales (HEC-
RAS o similar) o, en el caso de rios principales, llanuras de inundacién amplias,
confluencia cauces o cualquier ofra circunstancia en las que un modelo 1-D no
pueda reflejar el comportamiento de la corriente, modelos de simulacion
bidimensionales. Estos modelos hidraulicos se basardn en el modelo digital del
terreno.

15.9. Trazado y movimiento de tierras

15.9.1. Trazado

Se mecanizard en planta 'y en alzado el o los ejes del tronco de cada alternativa,
vias colectoras-distribuidoras, vias de servicio y los ramales de los enlaces mas
importantes o complejos.

Las tipologias de enlaces serdn analizadas en el estudio de trazado, pero no serdn
representados en los planos de definicion de alternativas, salvo circunstancias
que ajuicio del director del estudio recomienden su inclusion.

El estudio del trazado se ajustard a la relaciéon entre los radios y los elementos de
la seccién transversal -mediana, arcenes exteriores y cunetas laterales- al objeto
de mantener la visibilidad que corresponde a la velocidad de proyecto fijada en
la orden de estudio. Se tendrd en cuenta la disposicion de los sistemas de
contencion, al nivel en que es posible en un estudio informativo (prefiles de
estructuras, protecciones de pasos superiores, protecciones de terraplenes,
desmontes y barreras para separacion de calzadas en mediana).

A estos efectos y en funcidén de las caracteristicas orogrdficas a lo largo del
trazado, podrd proponerse y, en su caso, deberd estudiarse la disminucion de
dicha velocidad de proyecto a lo largo de un tramo.

El frazado y la geometria completa de la nueva carretera deberdn presentarse
digitalizado en tres dimensiones (3D) con las mismas caracteristicas y formatos
que la cartografia sobre la que se haya estudiado.

Para cada una de las alternativas de frazado se estudiardn:

- Las velocidades de proyecto del tronco de cada uno de los framos en que
pueda dividirse la alternativa del estudio y la velocidad de recorrido de la
alternativa considerada. Andlisis de la consistencia del trazado.

- Lavelocidad de los vehiculos pesados en rampa y pendiente, de cara a
justificar la conveniencia de disponer carriles adicionales en rampa o
pendiente.
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- La ubicaciéon de los nudos y su tipologia. Andlisis de la necesidad de vias
colectoras-distribuidoras.

- Las vias de servicio en relacion con los enlaces y accesos, fanto con la via
principal como con las propiedades colindantes.

- Los accesos con su fipologia, distancias de visibilidad, movimientos
permitidos, posibles agrupaciones y relacién con las vias de servicio.

- Seredlizard un estudio especifico de los tramos que pierdan su condicion
funcional de red estatal, proponiendo que actuaciones especificas serdn
necesarias en los mismos (aparcamientos, aceras, luminacion, pasos a
distinto nivel, vallas, etc.).

15.9.2. Reposicion de carreteras y caminos

Se realizard un estudio de reposiciones de carreteras y caminos cortados por la
futura via, para lo cual se agrupardn, jerarquizandolas, las vias que se cruceny se
establecerd para cada categoria las soluciones que se consideren (paso superior,
paso inferior, etc.). Este estudio deberd coordinarse con los fitulares de tales
infraestructuras.

15.9.3. Seccion fransversal

Se andlizardn y dimensionardn las secciones tfransversales de los distintos
elementos de la actuacion (fronco, ramales de enlace, estructuras, ....), feniendo
en cuenta criterios técnicos, econdmicos y de seguridad.

En el caso de que se tengan que valorar en una alternativa diferentes tipologias
de seccidn fransversal (anchura de mediana en autovias; seleccion del tipo de
carretera; 2+1 & convencional, etc.) se redlizard un estudio de técnico-
econdmico que permita valorar la mds recomendable. En cuanto a los aspectos
técnicos, se tendrdn en cuenta el nivel de servicio y las previsibles necesidades
de ampliacion futura de la seccidn transversal, la capacidad de albergar sistemas
de confencioén, las previsibles necesidades de sobreanchos por visibilidad de
parada, etc. En el caso de los costes, se tendrdn en cuenta:

- Movimiento de tierras;

- Firme y drenagje longitudinal;

- Sistemas de contencion;

- Estructuras: Pasos superiores e inferiores; drenaje transversal;
- Expropiaciones y servicios afectados.

Se representardn grdficamente las secciones de todos los viales considerados en
el estudio, especificando las dimensiones, asi como el cardcter de cada uno de
los elementos que la componen (mediana, carriles, arcenes, bermas etc.). Dichas
secciones se presentardn considerando la carretera sobre explanacion y sobre
estructura.
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Las dimensiones de los elementos de la seccion transversal se establecerdn segin
lo dispuesto por la Norma 3.1-IC. “Trazado™.

Para establecer el ancho de las bermas, se tendrd en cuenta la interrelaciéon del
mismo con los sistemas de contencidn a disponer.

15.9.4. Movimiento de tierras

Para cada una de las alternativas se establecerd el movimiento de tierras, tanto
global como por tramos.

El movimiento de tierras tendrd en cuenta el del fronco, enlaces, vias colectoras-
distribuidoras, vias de servicio y caminos. El movimiento de tierras en los elementos
en gque se ha mecanizado el frazado (fronco, vias colectoras-distribuidoras, vias
de servicio, ramales de enlaces mds importantes o complejos) se realizard
mediante una cubicacion de los perfiles fransversales del terreno obtenidos de la
cartografia. Los volumenes de movimiento de fierras de los caminos y enlaces
menos importantes se podrdn estimar en funcidn de las longitudes y orografia del
terreno donde se ubican.

En los perfiles en desmonte se aplicardn los porcentajes estimados de tierra
vegetal, materiales inadecuados, materiales marginales, suelos tolerables,
adecuados o seleccionados, trdnsito o roca figuren en el perfil geotécnico
correspondiente. Asimismo se aplicardn coeficientes de paso, estimados, tanto
en suelo como en roca para obtener el volumen de relleno equivalente.

Se representardn los diagramas de masas de cada alternativa y material, a una
escala adecuada y teniendo en cuanta los préstamos y zonas de relleno de
inertes del excedente de tierras propuestas.

El movimiento de tierras estard perfectamente coordinado con los estudios de
geologia, geotecnia y procedencia de materiales.

15.10. Planeamiento y coordinacion con otras administraciones

Se revisard y actudlizard la informaciéon existente sobre planes de ordenacion
urbana vy territorial de las administraciones locales y autondmicas, con el fin de
contrastar y coordinar las actuaciones previstas en la red viaria objeto del estudio
informativo.

15.11. Tipologia de firmes, estructuras y tineles

15.11.1. Tipologia de firmes

Se justificard la seleccion de la explanada y firme del fronco, de manera
razonada, en funcion de los dafos obtenidos en el estudio de frafico, de la
previsible geotecnia de los fondos de desmonte y de la disponibilidad de
materiales de la zona, de acuerdo con la norma 6.1 IC, pudiendo distinguir entre
tramos de actuacion con diferente categoria de trafico pesado. La justificacion
de la explanada y firmes de vias colectoras, vias de servicio, ramales de enlace,

NS 04/2024 47 de 80



- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (48 de 80)

.
S
a

o

a
<
=
=
[

Direccion General de Carreteras

etc, se podrd realizar mediante simplificaciones, como considerar dos categorias
de tréfico inferior al fronco.

La valoracion de la explanada y firmes se podrd estimar mediante macroprecios
por m2, en base a secciones tipo caracteristicas que fengan en cuenta todos los
componentes del pavimento.

15.11.2. Tipologia de estructuras

Se estudiard la tipologia de los viaductos longitudinales al trazado y de los pasos
inferiores y superiores, en base de la experiencia del consultor, teniendo en
cuenta consideraciones técnicas (en partficular, rango de luces, posibles
afecciones al trafico y procedimiento constructivo), econdmicas y estéticas. En
general, se deberdn proponer tipologias similares para agrupar estructuras con
similares circunstancias (luces, altura de pilas, procedimiento constructivo,
caracteristicas de cimentacion, etc.).

La valoracion de las estructuras se realizard mediante macroprecios por m2 de
estructura, en funcidn de la fipologia escogida, las luces, los medios auxiliares y
las caracteristicas de la previsible cimentacion.

Se deberd prestar mayor atencion a aquellos viaductos mds singulares que
puedan diferenciar una alternativa de ofra, por longitud de estructura,
requerimiento de grandes luces, dificulfad de cimentacion, dificultad de
construccion (por orografia del terreno, medios auxiliares), etc. de cara a poder
alimentar el andlisis multicriterio.

15.11.3. TUneles

Se estudiard, en base a la experiencia del consultor, los procedimientos de
construccion mas adecuados para cada tunel y las previsibles necesidades de
sostenimiento, en funcién de los datos geoldgicos y geotécnicos disponibles, la
definicion del revestimiento (ya la posible necesidad de contrabdveda), los
medios auxiliares necesarios, etc. pudiendo tramificar en funcion de la dificultad
del terreno.

Asimismo, el consultor deberd estimar las instalaciones que serd necesario dotar
a cada tunel, en cumplimiento del Real Decreto 635/2006, en particular: galerias
de evacuaciéon, ventilacion, iluminacidon, conexiones con red eléctrica,
generadores de emergencia, centfro de control y algibes.

La valoracion de los tuneles y sus instalaciones se podrd realizar por macroprecios,
por m de longitud de funel y por unidad de infraestructuras o instalaciones
singulares.

Se deberd prestar mayor atencién a aquellos funeles mds singulares que puedan
diferenciar una alternativa de otra, por longitud, dificultad de excavacion y
sostenimiento, afecciones hidrolégicas o envergadura de instalaciones (en
particular, aquellos que tengan una longitud superior a 500 m), etc. de cara a
poder alimentar el andlisis multicriterio.
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15.12. Expropiaciones y reposiciones

Se redlizard una valoracion econdmica de las expropiaciones y reposiciones de
cada alternativa. Se deberd prestar especial atencidn a aquellos terrenos cuya
expropiacion pueda marcar una diferencia entre alternativas de cara a alimentar
el multicriterio, de cara a precisar en mayor medida el coste o dificultad de
expropiacion (afeccion a edificaciones, invernaderos, terrenos de agricultura
intensiva, etc.)

15.12.1. Expropiaciones

Se readlizard un estudio de los distintos fipos de terrenos afectados por las
alternativas estudiadas atendiendo al uso actual del suelo y al aprovechamiento
urbanistico del mismo, dividido por término municipal y framo.

Una vez obtenidos los planeamientos urbanisticos y definidos los tipos de usos y
aprovechamientos que aparecen en los terrenos incluidos en el drea de estudio,
se procederd a confeccionar los cuadros explicativos correspondientes, que se
desglosardn de acuerdo con el siguiente esquema:

Tramo del drea de estudio.

- Término municipal afectado.

- Uso del suelo: distinguiéndose los distintos tfipos de clasificaciéon de suelo
gue se han definido anteriormente, de acuerdo con los planeamientos
urbanisticos vigentes.

- Tipos de aprovechamiento: agropecuario (zonas de riego, zonas de
secano, infraestructuras de riego existentes, etfc.), zonas de espacios
protegidos por razén de la vegetacion, fauna y paisaje, zonas urbanas
residenciales, dotacionales, industriales, etc.

Se incluird asimismo un estudio de los distintos criterios de valoracion del suelo que
serdn utilizados para la comecta valoracion de los terrenos, usos vy
aprovechamientos, deméritos, y cuantos otros conceptos indemnizatorios fuera
preciso aplicar.

Para llevar a cabo dichas valoraciones se tendrdn en cuenta las clasificaciones
urbanisticas planteadas por la Ley del Suelo y los planeamientos urbanisticos de
los municipios afectados (y que se han detallado anteriormente), y el Real
Decreto 1492/2011 por el que se aprueba el Reglamento de valoraciones de la
Ley del Suelo.

15.12.2. Reposiciones de servicios

Se deberd investigar la afeccién a infraestructuras y servicios de cada alternativa,
en particular a aquellas mds criticas que puedan condicionar el trazado o el
coste, tales como:

- Canales de riego.

- Lineas eléctricas de alta y media tension.
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- Oleoductos y gaseoductos principales.

- Conducciones principales de abastecimiento de agua.

- Canadlizaciones de telecomunicaciones. Antenas de telefonia.
- Servidumbres aeronduticas.

- ETAP, EDAR.

- Instalaciones de defensa nacional y sus servidumbres.

Para ello, en particular para las conducciones enterradas que no puedan ser
detectadas en los trabajos de cartografia, el consultor estard obligado a
consultar bases de datos comerciales y a remitir cartas de solicitud de datos a las
posibles companias propietarias de instalaciones y a realizar, si fuera preciso,
visitas a campo, con el objeto de detectar la ubicacion y caracteristicas de las
infraestructuras e instalaciones.

Cuando se haga preciso afectar a uno de los servicios referidos, el consultor
deberd, en base a su experiencia, esbozar una reposicion del mismo y valorar su
coste.

Se deberd prestar mayor atencidn a aquellas reposiciones que puedan
diferenciar una alternativa de ofra por coste, dificultad y plazo, de cara a poder
alimentar el andlisis multicriterio.

15.13. Estudio de impacto ambiental

La evaluaciéon ambiental del proyecto deberd cumplir todas las exigencias
previstas por Ley 21/2013 de 9 de diciembre sobre Evaluacion Ambiental,
modificada por Ley 9/2018, de 5 de diciembre y el Real Decreto 445/2023, de 13
de junio que modifica los anexos I, Il y llI.

El contenido del estudio de impacto ambiental (EslA) deberd adaptarse en
cuanto a su contenido a lo establecido en el articulo 35 y el Anexo VI de la Ley
21/2013 (con las modificaciones posteriores).

Si se han realizado las consultas a las administraciones puUblicas afectadas y a
personas interesadas y solicitado el documento de alcance, de acuerdo con la
Ley 21/2013, en el EslA se incluird un apéndice en el que se incluird el andlisis de
las respuestas recibidas y la forma de tenerlas en cuenta en el estudio. En este
caso el EsIA también incluird un andlisis del documento de alcance y lo tendrd en
cuenta para la redaccion del mismo.
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El EsIA se agjustard con contenido exigido en el articulo 35 Ley de evaluacion
ambiental en los términos que se recogen en su anexo VI. Asi, deberd contener:
(1.a) el objeto y descripcion del proyecto y sus acciones, en las fases de
ejecucion, explotacion y desmantelamiento y (1.b.) el examen de alternativas del
proyecto que resulfen ambientalmente mds adecuadas, que sean técnicamente
viables y una justificacion de la solucién adoptada.
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Concretamente se debe de especificar:

Localizacion del proyecto.

Relacién de todas las acciones inherentes a la actuacidon de que se frate,
mediante un examen detallado tanto de la fase de su realizacidn como
de su funcionamiento.

Descripcion de los materiales a utilizar, suelo a ocupar, y ofros recursos
naturales cuya eliminacion o afectacion se considere necesaria para la
ejecucion del proyecto.

Descripcion, en su caso, de los fipos, cantidades y composicion de los
residuos, vertidos, emisiones o cualquier otro elemento derivado de la
actuacién como la peligrosidad sismica natural o la peligrosidad sismica
inducida por el proyecto, tanto sean de tipo temporal durante la
redlizacion de la obra, o permanentes cuando ya esté realizada y en
operacion, en especial, ruidos, vibraciones, olores, emisiones luminosas,
emisiones de particulas, etc.

Un examen multicriterio de las distintas alternativas que resulten
ambientalmente mds adecuadas, incluida la alternativa “cero”, o de no
actuacién, y que sean técnicamente viables, y una justificacion de la
solucion propuesta que tendrd en cuenta diversos criterios, econémico,
funcional, entfre los que estard el ambiental. La seleccidon de la mejor
alternativa deberd estar soportada por un andlisis global multicriterio
donde se tenga en cuenta no sélo aspectos econdmicos sino también los
de cardcter social y ambiental.

Una descripcion de las exigencias previsibles en el tiempo, en orden a la
utilizacién del suelo y otros recursos naturales, para cada alternativa
examinada.

Respecto a la alternativa 0, o de no actuacion, se realizard una
descripcion de los aspectos pertinentes de la situacion actual del medio
ambiente (hipodtesis de referencia), y una presentacion de su evolucion
probable en caso de no realizacién del proyecto, en la medida en que los
cambios naturales con respecto a la hipdtesis de referencia puedan
evaluarse mediante un esfuerzo razonable, de acuerdo a la disponibilidad
de informacion medioambiental y los conocimientos cientificos.

15.13.2. Inventario ambiental

El EsIA deberd contener un inventario ambiental y descripcion de los procesos e
interacciones ecolégicas o ambientales claves que incluird:

Estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales antes de
la realizacién del proyecto, asi como de los fipos existentes de
ocupacién del suelo y aprovechamientos de otros recursos naturales,
teniendo en cuenta las actividades preexistentes.

Descripcion, censo, inventario, cuantificaciony, en su caso, cartografia,
de todos los aspectos ambientales mencionados en el articulo 35 de la

'I;l
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Ley 21/2013, que puedan ser afectados por la actuacion proyectada.
Los aspectos ambientales a considerar son:

La poblacion

La salud humana.

- La biodiversidad: Especies protegidas de flora, fauna y hdbitafs.
- Latierra: Ocupacion del terreno.

- La geodiversidad: Geoparques y puntos de interés geoldgico.

- Elsuelo: Calidad, riesgos de erosion.

- El dire: Calidad (emisiones quimicas y fisicas) y contaminacion
luminica.

- El agua: Hidrologia superficial, subterrdnea, atendiendo a la
calidad y cantidad del recurso, identificacién de zonas inundables
y aspectos hidromorfoldgicos.

- Elcambio climdtico: Huella de carbono, adaptaciéon y mitigacion.

- La infraestructura verde: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias,
caminos naturales, parques, jardines, etc.

- B patrimonio cultural: Yacimientos, bienes de interés cultural,
elementos etnogrdficos, etc.

- El paisgje, en los términos del Convenio Europeo,

El inventario a realizar, en particular en lo relativo a los estudios de flora,
fauna y patrimonio, deberd basarse en estudios de campo realizados
por técnicos competentes, en dreas que abarguen el perimetro de la
actuaciéon (incluyendo préstamos, zonas de relleno de inertes del
excedente de tierras, zonas auxiliares, etc.) En ese sentido:

- El inventario de flora debe contar con un frabagjo de campo
centrado en:
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vegetacion autéctona (p.e. encinares, robledales) y montes
de utilidad publica.
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iv. Localizacion de drboles singulares.
v. Localizacién de zonas con presencia de especies invasoras.

Los frabajos de campo deben cubrir almenos la ocupacion estricta
de cada alternativa de trazado, asi como préstamos, zonas para el
depdsito de inertes del excedente de tierras y zonas de
instalaciones auxiliares. Debe realizarse en los en los periodos
fenolégicos mas adecuados para la deteccion de las especies mds
relevantes, normalmente entre abril y junio por ser los meses de
germinacioén y floraciéon de especies herbdceas y de finalizacion del
periodo vegetativo de especies de hoja caduca. El inventario de
flora se debe plasmar en una cartografia con suficiente grado de
detalle y recogerd la presencia de drboles singulares y formaciones
arbdreas que puedan verse afectadas.

- E inventario faunistico debe realizarse mediante consulta a
bibliografia acreditada y prospecciones de campo realizadas en
un ciclo anual, enlos lugares y circunstancias mds adecuadas para
facilitar la deteccidon de las especies mds relevantes o
amenazadas, abarcando desde 200 m a 2 km (en funcién de la
especie a inventariar) a ambos lados de los ejes de las alternativas
de trazado. Se debe determinar el estado de conservacion de la
fauna en el dmbito de estudio, prestando especial atencion a
especies amenazadas, en particular las catalogadas “en peligro
de extincion” y *“vulnerables” en los catdlogos nacional o
regionales. Se facilitard, para las distintas especies, informacion
sobre la distribucion y abundancia, uso del espacio (alimentacion,
cria, campeo, etc.), estado de conservacion de sus hdbitats, grado
de aislamiento de la poblacién, corredores de fauna,
requerimientos ecoldgicos, vulnerabilidad ante el proyecto, efc.

- El inventario patrimonial debe redlizarse mediante consulta a
bibliografia acreditada y la posterior realizacion de una
prospeccion arqueoldgica superficial intensiva realizada en un
perimetro de al menos 50 m a cada lado respecto alas alternativas
de trazado y enlos dmbitos de la ocupacion temporal fuera de esta
franja (préstamos, zonas de depdsito de inertes del excedente de
tierras, zonas de instalaciones auxiliares).

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

En particular si no se hubiera solicitado documento de alcance, se
recomienda establecer contactos con los érganos ambientales de las
Comunidades auténomas gestoras de los espacios naturales
protegidos, asi con los érganos gestores del patrimonio cultural, con
anterioridad a los trabajos de campo y con el objeto de adaptar el
esfuerzo del inventario a realizar y de las medidas correctoras vy
compensatorias a sus requerimientos.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (53 de 80)
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En cuanto a la infraestructura verde (Orden PCM/735/2021, de 9 de
julio, por la que se aprueba la Estrategia Nacional de Infraestructura
Verde y de la Conectividad y Restauracion Ecoldégicas): Definida como
una red de zonas naturales y semi-naturales y de otros elementos
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ambientales, planificada de forma estratégica, disenada y gestionada
para la prestacidon de una extensa gama de servicios de los
ecosistemas. Incorpora espacios verdes (0 azules en el caso de los
ecosistemas acudticos) y otros elementos fisicos de espacios terrestres
(incluidas las zonas costeras) y marinos:

» Estos elementos se recogerdn en plano a escala adecuada.

* Se anadlizard la compatibilidad de las alternativas con las
directrices y objetivos de la Estrategia Nacional de
Infraestructura Verde y de la Conectividad y Restauraciéon
Ecoldgicas, como garantia de asegurar la conectividad
ecolégica y la funcionalidad de los ecosistemas, la
mitigaciéon y adaptacion a los efectos del cambio climatico,
la desfragmentacion de dreas estratégicas para la
conectividad y la restauracion de ecosistemas degradados

b) Descripcion de las intferacciones ecoldgicas claves y su justificacion.

c) Delimitacion y descripcion cartografiada del territorio afectado por el
proyecto para cada uno de los aspectos ambientales definidos.

d) Estudio comparativo de la situacion ambiental actual, con la actuacion
derivada del proyecto objeto de la evaluaciéon, para cada alternativa
examinada.

e) Las descripciones y estudios anteriores se hardn de forma sucinta en la

medida en que fueran precisas para la comprensidon de los posibles
efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

15.13.3. Identificacion, cuantificacion y valoracion de impactos

Se incluird la identificacién, cuantificacion y valoracidén de los efectos
significativos previsibles de las actividades proyectadas sobre los aspectos
ambientales indicados en el apartado anterior para cada alternativa
examinada. En su caso, se incluirdn las modelizaciones necesarias para completar
el inventario ambiental, e identificar y valorar los impactos del proyecto.

Necesariamente, la identfificacion de los impactos ambientales derivard del
estudio de las inferacciones entre las acciones derivadas del proyecto y las
caracteristicas especificas de los aspectos ambientales afectados en cada caso
concreto. Enfre las acciones a estudiar figurardn las siguientes:

a) La construccion y existencia del proyecto, incluidas, cuando proceda, las
obras de demolicion.

b) El uso de recursos naturales, en particular la fierra, el suelo, el agua vy la
biodiversidad (recursos naturales), teniendo en cuenta, en la medida de o
posible, la disponibilidad sostenible de tales recursos.

c) Laemision de contaminantes, ruido, vibracion, luz, la creacion de molestias
y la eliminacién y recuperaciéon de residuos.

'I;l
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d) Los riesgos para la salud humana, el patrimonio cultural o el medio
ambiente (debidos, por ejemplo, a accidentes o catdstrofes).

e) Laacumulacion de los efectos del proyecto con otros proyectos, existentes
y/o aprobados, teniendo en cuenta los problemas medioambientales
existentes relacionados con zonas de importancia medioambiental
especial, que podrian verse afectadas o el uso de los recursos naturales.

f) Elimpacto del proyecto en el clima (por ejemplo, la naturaleza y magnitud
de las emisiones de gases de efecto invernadero, y la vulnerabilidad del
proyecto con respecto al cambio climdtico).

La descripcion de los posibles efectos significativos con respecto a los factores
mencionados en el articulo 35.1, debe abarcar los efectos directos y los efectos
indirectos, secundarios, acumulativos, transfronterizos, a corto, medio y largo
plazo, permanentes y temporales, positivos y negativos del proyecto.

La cuantificaciéon de los efectos del proyecto sobre el medio ambiente consistird
en la identificacion y descripcion, mediante datos mensurables de las variaciones
previstas de los hdbitats y de las especies afectadas como consecuencia de la
ejecucion del proyecto. Se medirdn, en particular, las variaciones previstas en:

a) Superficie del hdbitat o tamano de la poblacién afectada, directa o
indirectamente, a través de las cadenas froficas, o de los vectores
ambientales, en concreto, flujos de agua, residuos, energia o atmosféricos,
suelo, ribera del mar y de las rias. Para ello se utilizaran unidades biofisicas
del hdbitat o especie afectadas.

b) La intensidad del impacto con indicadores cuantitativos y cualitativos. En
caso de no encontrar un indicador adecuado al efecto, podrd disenarse
una escala que represente, en términos de porcentaje, las variaciones de
calidad experimentadas por los hdbitats y especies afectados.

c) Laduracion, la frecuencia y la reversibilidad de los efectos que el impacto
ocasionard sobre el habitat y especies.

d) La abundancia o numero de individuos, su densidad o la extension de su
zona de presencia.

e) La diversidad ecolégica medida, al menos, como nUmero de especies, 0
como descripcion de su abundancia relativa.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

f) Larareza de la especie o del hdbitat (evaluada en el plano local, regional
y superior, incluido el plano comunitario), asi como su grado de amenaza.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

g) La variacién y cambios que vayan a experimentar, entre otros, los
siguientes pardmetros del hdbitat y especie afectado: el estado de
conservacion, el estado ecoldgico cuantitativo, la integridad fisica, y la
estructura y funcion.

Total folios: 80 (55 de 80)

FIRMADO por :

Por Ultimo, se realizard la valoracion de impacto, indicando los impactos
ambientales compatibles, moderados, severos y criticos que se prevean, como
consecuencia de la ejecucion del proyecto. Se jerarquizardn los impactos
ambientales, identificados y valorados, para conocer su importancia relativa
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relativa y si son significativos o no en los terminos establecidos en el articulo 5 de
la Ley 21/2013.

15.13.4. Propuesta de medidas preventivas, correctoras y
compensatorias

Se indicardn las medidas previstas para prevenir, reducir, eliminar o compensar
los efectos ambientales negativos significativos, de las distintas alternativas del
proyecto. Con este fin:

Se describirdn las medidas adecuadas para prevenir, atenuar o suprimir los
efectos ambientales negativos de la actividad, tanto en lo referente a su diseno
y ubicaciéon, como en cuanto a los procedimientos de anticontaminacion,
depuracion, y dispositivos genéricos de proteccion del medio ambiente.

En defecto de las anteriores medidas, aquellas ofras dirigidas a compensar dichos
efectos, a ser posible con acciones de restauracion, o de la misma naturaleza y
efecto conftrario al de la accion emprendida.

El EslA incluird planos de:

- Planta, con la ubicaciéon de las medidas preventivas, correctoras vy
compensatorias propuestas.

- Esquemdticos de las medidas propuestas.

El presupuesto del Estudio Informativo incluird estas medidas con el mismo nivel
de detalle que el resto de partidas, en un apartado especifico, que se incorporard
al Estudio de Impacto Ambiental.

15.13.5. Programa de vigilancia y seguimiento ambiental

El programa de vigilancia ambiental establecerd un sistema que garantice el
cumplimiento de las indicaciones y medidas, preventivas y correctoras y
compensatorias contenidas en el estudio de impacto ambiental fanto en la fase
de ejecucion como en la de explotacion. Este programa atenderd a la vigilancia
durante la fase de obras y al seguimiento durante la fase de explotacion del
proyecto. Los objetivos perseguidos son los siguientes:

a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

- Detectary corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo
proyectado en el proyecto de construccion.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

- Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.

- Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas
medidas.

Total folios: 80 (56 de 80)
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- Seguimiento de la evolucion de los elementos ambientales relevantes.

- Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.
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b) Seguimiento ambiental durante la fase de explotacion. El estudio de impacto
ambiental justificard la extension temporal de esta fase considerando la
relevancia ambiental de los efectos adversos previstos.

- Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de
obras.

- Seguimiento de la respuesta y evolucidn ambiental del entorno a la
implantacion de la actividad.

- Disenar los mecanismos de actuacion ante la aparicion de efectos
inesperados o el mal funcionamiento de las medidas correctoras previstas.

- Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.

El presupuesto del estudio informativo incluird la vigilancia y seguimiento
ambiental, en fase de obras y fase de explotaciéon, en apartado especifico, el
cual se incorporard al EslA.

15.13.6. Vulnerabilidad del proyecto

Se realizard una descripcion de los efectos adversos significativos del proyecto en
el medio ambiente a consecuencia de la vulnerabilidad del proyecto ante el
riesgo de accidentes graves y/o catdstrofes relevantes, en relacion con el
proyecto en cuestion. Para este objetivo, podrd utilizarse la informacion relevante
disponible y obtenida a fravés de las evaluaciones de riesgo realizadas de
conformidad con otras normas, como la normativa relativa al confrol de los
riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias
peligrosas (SEVESO). En su caso, la descripcidn debe incluir las medidas previstas
para prevenir y mitigar el efecto adverso significativo de tales acontecimientos
en el medio ambiente, y detalles sobre la preparacion y respuesta propuesta a
tales emergencias

15.13.7. Cuantificacion y evaluacion de las repercusiones del
proyecto en Red Natura 2000

De acuerdo con lo establecido en el articulo 35 de la Ley 21/2013, si se ve
afectado algun espacio de la Red Natura 2000 el EslA contendrd una evaluacion
de las repercusiones del proyecto sobre la misma siguiendo para ello las
“Recomendaciones sobre la informacion necesaria para incluir una evaluacion
adecuada de repercusiones de proyectos sobre Red Natura 2000 en los
documentos de evaluacion de Impacto ambiental de la A.G.E". (MAPAMA,
2018).

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Para cada una de las alternativas del estudio se incluird:

- ldentificaciéon de los espacios afectados, y para cada uno identificacion
de los hdbitats, especies y demds objetivos de conservacion afectados por
el proyecto, junto con la descripcidn de sus requerimientos ecoldgicos mas
probablemente afectados por el proyecto y la informacién disponible
cuantitativa, cudlitativa y cartogrdfica descriptiva de su estado de
conservacion a escala del conjunto espacio.

Total folios: 80 (57 de 80)
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- Identificacién, caracterizacion y cuantificaciéon de los impactos del
proyecto sobre el estado de conservacion de los hdbitats y especies por
los que se ha designado el lugar, sobre el resto de los objetfivos de
conservacion especificados en el correspondiente plan de gestion, y en su
caso sobre la conectividad con ofros espacios y sobre los demds
elementos que otorgan particular importancia al espacio en el contexto
de la Red y confribuyen a su coherencia. La evaluaciéon de estos impactos
se apoyard en informacion real y actual sobre los hdbitats y especies
objeto de conservacion en el lugar.

- Medidas preventivas y correctoras destinadas a mitigar los impactos, y
medidas compensatorias destinadas a compensar el impacto residual,
evitando con ello un deterioro neto del conjunto de variables que definen
el estado de conservacion en el conjunto del lugar de los hdbitatfs o las
especies afectados por el proyecto.

- Especificidades del seguimiento de los impactos y medidas contemplados.
Se tendrd en cuenta lo dispuesto en el articulo 45 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad.
15.13.8. Resumen no técnico
Se redactard un documento de sintesis, que comprenderd en forma sumaria:

a) Las conclusiones relativas a la viabilidad de las actuaciones propuestas.

b) Las conclusiones relativas al andlisis y evaluacion de las distintas
alternativas.

c) Dificultades informativas o técnicas encontradas en la realizacion del
Estudio con especificacion del origen y causa de tales dificultades.

d) La propuesta de medidas preventivas correctoras compensatorias y el
programa de vigilancia tanto en la fase de ejecucion de la actividad
proyectada como en la de su funcionamiento y, en su caso, el
desmantelamiento.

El resumen no debe exceder de veinticinco pdginas y se redactard en términos
asequibles a la comprensidon general.
15.13.9. Apéndices al estudio de impacto ambiental

Debido a la extension que pueden tener la documentacion de algunos estudios
a redlizar o por su cardcter auténomo, de cara a solicitar informes preceptivos,
podrdn figurar como apéndices y resumirse su contenido y conclusiones en el
estudio de impacto ambiental. Por ejemplo, en el caso de:

- Referencias bibliograficas consultadas y andilisis y listado de la normativa
ambiental de aplicacién al proyecto.

- Estudio de afecciones a Red Natura 2000.

'I;l
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- Estudio de flora y HIC.
- Estudio de fauna y corredores faunisticos.
- Estudio de afeccién al patrimonio cultural.
- Estudio de vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes y catdstrofes.
- Estudio hidromorfologico.
- Estudio de ruido.
- Estudio de paisagje.
- Estudio de préstamos y zonas de relleno de inertes del excedente de tierras.
- Andlisis del documento de alcance y de las consultas.
- Resumen no técnico.
15.13.10.  Informacion grdfica del estudio de impacto
ambiental/documento ambiental
Se incluirdn, al menos, los siguientes planos para cada alternativa:

- Planos en planta de cada alternativa a escala indicada de trabajo de la
fase B (apartado 2 de este pliego), incluyendo préstamos, zonas de
depdsito de inertes del excedente de fierras y zonas de instalaciones
auxiliares, sobre cartografia y sobre ortofoto.

- Perfiles longitudinales.

- Ensucaso, planos de detalle de los elementos singulares: viaductos, bocas
de tUnel, voladizos, etc. con sus correspondientes superficies de ocupacion
incluyendo accesos.

- Planos tematicos de condicionantes ambientales, a la misma escala con
la que se estan estudiando las alternativas en la fase B (apartado 2 de este
pliego). Salvo justificacion, al menos se realizardn planos de:

o Geologiay geotecnia. Edafologia.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

o Hidrologia superficial y subterrdnea. Dominio publico hidrdulico,
zonas inundables y zonas de flujo preferente. Zonas protegidas por
los organismos de cuenca.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Dominio publico maritimo-terrestre. Servidumbres.

o Espacios protegidos de la Red Natura 2000, espacios naturales
protegidos, humedales de importancia internacional (Ramsar), sitios
naturales de la Lista del Pafrimonio Mundial, en dreas o zonas
protegidas de los Convenios para la proteccidn del medio
ambiente marino del Atldntico del Nordeste (OSPAR) o para la
proteccidon del medio marino y de la regidn costera del

Total folios: 80 (59 de 80)
(@]

.
S
a

o

a

<

=
=

[

NS 04/2024 59 de 80




Direccion General de Carreteras

Mediterrdneo (ZEPIM) y en zonas nucleo de Reservas de la Biosfera
de la UNESCO.

o Flora, vegetacion y hdbitats de interés comunitario. Arbolado
singular. Montes de utilidad publica.

o Biotopos y espacios de interés faunistico.

o Infraestructura verde: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias,
caminos naturales, parques y jardines, etc.

o Planeamiento urbano
o Fragilidad paisaijistica.

o Patrimonio cultural. Geoparques y lugares de interés geoldgico o
geomorfoldgico.

o Sintesis global.

- Zonas de exclusidn. Zonas propuestas como préstamos y zonas de relleno
de inertes del excedente de fierras.

- Plano de planta con medidas preventivas y correctoras con una escala
que permita suficiente grado de detalle, donde se indiquen las limitaciones
ambientales de cada framo o zona indicando factor (fauna, vegetacion,
geomorfologia, aguas superficiales y subterrdneas, paisaje, poblacion,
etc.).

- Planos de definicidén esquemdtica de medidas preventivas y correctoras.

También se incluird un reportaje fotogrdafico completo de la zona por la que
discurre el frazado de las diferentes alternativas en relacion con los elementos
ambientales mds significativos.

15.13.11. Otros aspectos formales

El EsIA deberd identificar a su autor o autores indicando su titulacidon y, en su caso,
profesion regulada. Ademads, deberd constar la fecha de conclusion y firma del
autor.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

15.14. Informe de evaluacién de impacto en la seguridad viaria

En aplicacion al Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la
seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del Estado,
modificado por el Real Decreto 61/2022, de 25 de enero, en el caso de que la
actuaciéon objeto del estudio informativo esté incluida dentro de un itinerario
perteneciente a la Red Transeuropea de Carreteras, o se trate de un autopista o
una autovia situada fuera de las zonas urbanas que conecta grandes ciudades
o regiones, se procederd a la evaluacion del impacto de las infraestructuras
viarias en la seguridad.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (60 de 80)
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También se realizard la evaluacion de impacto de las infraestructuras viarias en la
seguridad, en el resto de carreteras, si la direccion del estudio o la Subdireccion
General de Planificacion y Explotacion lo considera conveniente, aungue no
cumpla las condiciones del pdrrafo anterior.

La realizacion de la evaluacion se realizard de acuerdo a lo establecido en las
“Directrices del procedimiento para la realizacién de evaluaciones de impacto
de las infraestructuras viarias en la seguridad en la red de carreteras del Estado”,
aprobadas por la orden circular 30/2012.

Los resultados de la evaluacion de impacto de las infraestructuras viarias en la
seguridad serdn tenidos en consideracion expresamente en el andlisis que sirva
de base para la eleccidon de la alternativa que se proponga en el estudio
informativo. Para ello, en los andlisis mulficriterio se asignard un factor de
ponderaciéon a la componente de seguridad vial y en los andlisis coste — beneficio
se considerard la estimacion de la accidentalidad obtenida para cada
alternativa en este informe de evaluacion de impacto en la seguridad viaria.

15.15. Sistemas de transporte inteligente (ITS).

Los sistemas de transporte inteligente (ITS) serdn susceptibles de ser analizados en
fase de estudio informativo como elemento a tener en cuenta en proceso de
planificaciéon y diseno inicial. La definicion funcional y estudio justificativo de ITS se
incluird en el estudio de acuerdo a las prescripciones indicadas en la nota de
servicio 1/2014.

Se definird el contexto ITS de la via, lo cual implica una caracterizacién de la via
asi como el dmbito de aplicacién de los ITS en las misma, se establecerdn los
sistemas ITS (elementos de nivel |) e infraestructuras ITS (elementos de nivel ll) a
incluir en los modelos de referencia de estructura del contexto ITS, requerimientos
funcionales, la normativa de referencia empleada y un andlisis del coste-
beneficio de cardcter preliminar que deberd incluir una estimaciéon de la inversion
en ITS, un estudio de costes de operacion, asi como un estudio de los costes de
mantenimiento y reposicion que la implantaciéon de los ITS supone.

15.16. Presupuesto de inversion

Para cada una de las alternativas, y a partir de la informacion obtenida de los
estudios especificos redlizados, se determinard su coste en el que se
contemplardn los siguientes capitulos:

- Demoliciones

- Movimiento de tierras
- Drenagje

- Firmes

- Estructuras y tUneles

- Sendlizacion, balizamiento y defensas
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- Obras complementarias

- Medidas correctoras de impacto ambiental
- Reposiciones de servicios afectados

- Seguridad y salud

- Varios

A partir del coste anterior, se determinard el presupuesto de ejecucion material,
el presupuesto base de licitacion y el presupuesto de inversion, segun el siguiente
esquema:

- El presupuesto base de licitacion se obtendrd por suma de los siguientes
conceptos:

o Presupuestos de ejecucion material (PEM).
o Gastos generales (13 % del PEM).
o Beneficio industrial (6 % del PEM).
o IVA (21 % de (PEM + GG + BI)).
- El presupuesto de inversion englobard los siguientes conceptos:
o Presupuesto base de licitacion.
o Importe estimado de las expropiaciones necesarias.
o Programa de vigilancia ambiental.

o 2.0 % del presupuesto de ejecucion material, para frabagjos de
conservacion o enriguecimiento del patrimonio histérico espanol (2,

Se redlizard un presupuesto independiente para cada una de las alternativas
propuestas, en el cual se incluirdn los siguientes apartados:

- Mediciones
- Cuadro de precios

- Presupuesto de ejecucion material, por capitulos

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

1) Orden FOM/1824/2013, de 30 de septiembre, por la que se fija el porcentaje a
que se refiere el articulo 131 del Reglamento General de la Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas, aprobado por Real Decreto 1098/2001, de 12 de
octubre, a aplicar en el Ministerio de Fomento.

FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM
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2) Ley 14/2021 por la que se modifica el Real Decreto-Ley 17/2020, de 5 de mayo,
por el que se aprueban medidas de apoyo al sector cultural y de cardcter
tributario para hacer frente al impacto econdmico y social del COVID-2019.
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- Presupuesto base de licitacion
- Presupuesto de inversion

Se ufilizardn los mismos precios unitarios de las correspondientes unidades de obra
a utilizar para las diferentes alternativas propuestas, salvo que esté justificado
(distinta procedencia de materiales, distancia de transporte, etc.)

Asimismo, se incluird un Ultimo apartado de Resumen de alternativas, donde se
comparardn por capitulos las diferentes alternativas.

15.17. Estudio de rentabilidad econémica (andlisis coste-beneficio)

Para la realizacion del de rentabilidad econdmica de las alternativas serd de
aplicacion la metodologia vy las prescripciones indicadas en la nota de servicio
3/2014 "Prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a incluir en los
estudios de rentabilidad de los estudios informativos o anteproyectos de la
Subdireccion General de Estudios y Proyectos”.

Se realizard un andlisis de sensibilidad que medird la incertidumbre que presentan
los indicadores de rentabiidad econdmica respecto a la variacion de las
variables criticas que determinan los flujos de caja del proyecto, como pueden
ser:

- Incremento de la inversion inicial respecto a la prevista en el estudio
informativo para cada alternativa.

- No cumplimiento de las previsiones de captacion de trafico de otros
itinerarios, de induccidon de trafico o de crecimiento de la demanda, para
lo que pueden servir el estudio de sensibilidad realizado en el estudio de
trafico.

- Incremento de los costes de explotacion de la infraestructura respecto a
los previstos en el estudio.

15.18. Seleccion de la alternativa. Andlisis multicriterio

La seleccion de la alternativa propuesta de entre todas las estudiadas dentro de
la fase B se realizard mediante un andlisis multicriterio.

El andlisis, como tal, perseguird no sélo seleccionar la mejor de las alternativas
posibles, sino también aportar los argumentos objetivos que fundamenten tal
conclusiéon, resaltando la importancia relativa de cada uno de los criterios
adoptados para basar tal decision mediante la generacion de diferentes “pesos”.

Para la realizacion del andilisis multicriterio deberdn realizarse las siguientes
actividades:

- Definicion de objetivos para la evaluacion.

- Establecimiento de indicadores significativos para cada objetivo.
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- Establecimiento de criterios de ponderacion de cada objetivo y formacion
de la matriz de coeficientes de ponderacion, analizando la sensibilidad a
la variaciéon de los coeficientes de ponderacion.

- Formacién de una matriz de indicadores de satisfaccion de objetivos para
cada alternativa.

- Aplicacion de una o varias técnicas de seleccion multicriterio (andlisis
desagregado, método Delphi, Pattern, Electre, etc.).

Ademdas del proceso anterior, se incluird una comparacion cudlitativa de las
distintas alternativas.

En actuaciones en enforno interurbano en las que la longitud del framo en estudio
sea suficientemente importante como para que las alternativas sean
significativamente diferentes, se hard un andlisis de robustez de las mismas,
determinando la zona de preponderancia de cada una en la combinaciéon de
los pesos y de los cinco grupos de factores utilizados en la comparacion.

En el andlisis multicriterio se tendrdn en cuenta al menos factores funcionales,
ambientales, econdmicos, territoriales y de seguridad viaria.
15.18.1. Factores funcionales

Para la comparacion de las alternativas estudiadas desde el punto de vista
funcional, se podran analizar indicadores como:

Niveles de servicio: tfronco, enlaces.

- Tiempos de recorrido.

- Calidad del trazado: Radio medio, radio minimo, rampa media, rampa
maxima, etc.

- Volumen de tréfico captado y conectividad con ofras redes de carreteras.
- Riesgos técnicos en la construccion y durante el periodo de operacion.
- Gradoy tiempo de afeccion al trafico durante la construccion.

- Ensu caso, incremento de poblacién con acceso a menos de 15 minutos
de una via de alta capacidad o carretera de altas prestaciones.

En caso de que todas las alternativas sean equivalentes segun algunos de estos
criterios, se dejard constancia de ello, no siendo necesario infroducir esos criterios
en la comparacién de alternativas.

15.18.2. Factores ambientales

La valoracion ambiental de las alternativas se realizard a partir de las conclusiones
del estudio de impacto ambiental realizado.

Se incluird en el EslA una justificacion de la alternativa propuesta teniendo en
cuenta desde el punto de vista ambiental.
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15.18.3. Factores econdmicos

Presupuesto de inversion y TIR de cada alternativa.

15.18.4. Factores territoriales

Los factores territoriales a considerar en la comparacion de las alternativas
podrdn ser los siguientes:

- Permeabilidad territorial.

- Conectividad con la red existente.

- Afeccion al planeamiento urbanistico y ofros planes de ordenacion.
- Afecciones a ofras infraestructuras y servicios.

-  Complejidad de expropiaciones y grado de aceptacion de la
infraestructura: afeccidon a edificaciones, invernaderos, terrenos de cultivo
intensivo, etc.

15.18.5. Factores de seguridad viaria

Dado que la estimacion del coste de la accidentalidad de cada alternativa
estard infegrado como factor econdmico (TIR de cada alternativa), en este
apartado se podrdn tener en cuenta factores de tipo cualitativo en la seguridad
vial de las alternativas, como por ejemplo:

- NUmero de decisiones por longitud de frazado (entradas, salidas,
bifurcaciones, trenzados, etc.)

- Consistencia del frazado.
- Deslumbramiento por sol.
- Riesgo de heladas y nieblas.

- Afeccién a usuarios vulnerables.

15.19. Documento de fase B

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

3 El consultor redactard el documento de Fase B del estudio informativo. El director
3 del estudio enviard a la Subdireccidn General de Planificacion y Explotacién para
&) su supervision el documento de fase B, en el que debe figurar la alternativa que
5% se propone como mds favorable para su aprobacidon provisional.
Qo
§§ La fase B del estudio informativo estard integrada por los siguientes documentos:
2 3
[T

- Memoria y anejos
- Planos

- Estudio de impacto ambiental
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15.19.1. Memoria y anejos

La memoria es una exposicion de los antecedentes del objeto del estudio
Informativo, de las circunstancias que justifican la declaracion de interés generall
de la carretera y la concepcién global de su trazado y definicién de las opciones
estudiadas y su valoracion. Incluye también la seleccidn alternativa mds
recomendable.

La memoria deberd describir una sintesis de los contenidos analizados en esta fase
B, contemplando la siguiente estructura:

1.
2.

9.

Infroduccion y objeto del estudio; Delimitacion de su alcance.
Exposicion de antecedentes

Justificacion de la actuacion y de la declaracion de interés general de la
carretera.

Justificacion del procedimiento ambiental.

Resumen de la fase A, en particular de los corredores y alternativas que no
pasaron a la fase B.

Definicion, en lineas generales, de todas las alternativas funcionales y de
trazado estudiadas en la fase B.

Resumen de los datos bdsicos utilizados, en particular de los que sean mds
relevantes para justificar las soluciones y la comparacion de alternativas
(cartografia; frafico; geologia, geotecnia y procedencia de materiales;
climatologia, hidrologia y drengje; frazado y movimiento de fierras;
planeamiento y coordinacion con otras administraciones; firmes,
estructuras y tUneles; expropiaciones y reposiciones; estudio de impacto
ambiental; evaluacion de impacto en la seguridad viaria; ITS;
presupuestos; rentabilidad econdmica)

Valoracién y comparacion de las alternativas estudiadas, mediante un
andlisis multicriterio.

Concepcioén global de la opcién seleccionada

Los anejos a la memoria deberdn detallar y documentar los trabajos realizados y

las conclusiones alcanzadas. Los anejos deben ajustarse a la siguiente estructura:

10. Memoria del documento de sintesis de la fase A.

11. Objeto y alcance

12. Anfecedentes

13. Justificacién de la actuacion

14. Procedimiento ambiental

15. Cartografia y topografia
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16. Estudio de frafico

17. Geologia y Geotecnia. Procedencia de materiales.

18. Climatologia, hidrologia y drenaje

19. Trazado y movimiento de fierras. Seccion transversal.

20. Planeamiento y coordinacion con otras administraciones.
21. Tipologia de firmes, estructuras y tuneles

22. Expropiaciones y reposiciones

23. Estudio de impacto ambiental

24. Evaluacion de impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad
25. Sistemas de transporte inteligente (ITS)

26. Presupuesto de inversion

27. Estudio de rentabilidad econdmica

28. Seleccion de la alternativa. Andlisis multicriterio

No obstante, se podrd prescindir de alguno de los anejos antferiores cuando sea
suficiente su desarrollo en la memoria del estudio.

15.19.2. Planos del estudio

Durante la edicion de los planos se hard uso de los colores, grosores de lineas,
sombreados, peinados de taludes, tipos de letras, atenuaciones de capas,
etiquetas, cajetines y leyendas que sirvan a la escala y al objeto de cada uno de
los planos correspondientes del estudio Informativo.

Los planos no serdn mudos y llevardn todas las referencias oportunas con la
toponimia de los lugares, accidentes geogrdficos significativos, hidronimos,
poblaciones (incluso pedanias, barrios y parroquias), términos municipales,
elementos urbanos representativos (especialmente cementerios y ermitas),
servicios potencialmente afectados, carreteras y caminos, etc. A tal efecto, se
debe utilizar la nomenclatura geogrdfica nacional (catdlogo ordenado de
topdnimos con informacién sobre su ubicacion, el tipo de enfidad geogrdfica y
cualquier ofra informacién descriptiva o definidora de cada fopdnimo) del
Instituto  Geogrdfico Nacional, pudiéndose completar con ofras fuentes
Unicamente cuando sea necesario.

Los planos de planta deberdn incluir el norte geogrdfico.

Los planos de situacion utilizardn la cartografia oficial del Mapa Topogrdafico
Nacional a escala 1:25.000 o 1:50.000.

Los planos de conjunto de las alternativas permitirdn diferenciar por colores las
distintas alternativas estudiadas.
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Los nombres de los términos municipales que atraviese el tramo objeto del estudio
y los limites provinciales se representardn en los planos de conjunto y en la planta
general.

El diseno de los planos de definicion de las alternativas estudiadas se distinguird el
tframo objeto del estudio informativo de las carreteras y caminos existentes y de
forma mas clara aquellos framos en los que se duplica la calzada.

En las plantas generales y en los perfiles longitudinales de las alternativas
estudiadas deben quedar representados todos los viaductos, tUneles, pasos
superiores, pasos inferiores, pasos de fauna y obras de drenagjes.

El documento planos, se adaptard a la siguiente estructura:
1. Indice del documento
2. Plano de Situacion
3. Definicion de la alternativa seleccionada
3.1. Plano de conjunto con alzado esquematico
3.2. Planta general sobre cartografia.
3.3. Planta general sobre ortofoto.
3.4. Perfil longitudinal
3.5. Secciones tipo
3.6. Drenaje
3.6.1. Planta de drenagje
3.6.2. Obras de drenaije fransversal
3.6.3. Detalles de drenaje
3.7. Estructuras y tUneles
3.7.1. Tunel 1

3.7.1.1. Planta General

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

3.7.1.2. Secciones tipo
3.7.1.3.  Perfil Geotécnico
3.7.1.4.
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3.7.2.1.  Alzados
3.7.2.2. Tablerosy pilas
3.7.2.3.
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4. Definicion de las alternativas estudiadas
4.1. Plano de conjunto de las alternativas estudiadas
4.2. Alternativa 1

4.2.1. Plano Distribucion Minutas
4.2.2. Planta general

4.2.3. Planta general sobre ortofoto.
4.2.4. Perfiles Longitudinales

4.2.5. Secciones Tipo

4.2.6. Drenagje

4.2.7. Estructurasy tuneles

428. ...

Los planos deberdn estar firmados.

15.19.3. Estudio de impacto ambiental

El contenido del estudio de Impacto Ambiental (EslA) deberd adaptarse en
cuanto a su contenido a lo indicado en el epigrafe 15.18 de este pliego y
supletoriamente a lo establecido en el articulo 35y el Anexo VI de la vigente Ley
21/2013 de evaluacion ambiental.

La memoria del estudio de impacto ambiental se estructurard de esta manera:
1. Infroduccién. Antecedentes y encuadre en la planificacion.

Justificacion de la actuacion y objeto del estudio de impacto ambiental.

Descripcion general del estudio

Exposicion de las alternativas estudiadas.

Actividades con repercusion ambientall

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Inventario ambiental.
Evaluacion de efectos previsible de cada alternativa

Propuesta de medidas preventivas y correctoras.
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10. Programa de vigilancia ambiental
11. Presupuesto de integracion ambiental

12. Dificultades encontradas para la redaccion del EslA
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13. Normativa aplicable vy listado de referencias bibliograficas
14. Equipo redactor

La memoria se completard con los apéndices descritos en el punto 15.13.9 de
este Pliego.

Acompanando ala memoria del EslA, habrd planos, que seguirdn esta estructura:
1. indice
2. Plano de situacion.

3. Planos en planta de cada alternativa, incluyendo préstamos, zonas de
depdsito de inertes del excedente de tierras y zonas de instalaciones
auxiliares, sobre cartografia y sobre orfofoto.

4. Perfiles longitudinales.
5. Planos temdticos de condicionantes ambientales:
5.1. Geologia y geotecnia. Edafologia.

5.2. Hidrologia superficial y subterrdnea. Dominio publico hidrdulico, zonas
inundables y zonas de flujo preferente. Zonas protegidas por los
organismos de cuenca.

5.3. Dominio puUblico maritimo-terrestre. Servidumbres.

5.4. Espacios protegidos de la Red Natura 2000, espacios naturales protegidos,
humedales de importancia internacional (Ramsar), sitios naturales de la
Lista del Patrimonio Mundial, en dreas o zonas protegidas de los Convenios
para la proteccion del medio ambiente marino del Atidntico del Nordeste
(OSPAR) o para la proteccion del medio marino y de la region costera del
Mediterrdneo (ZEPIM) y en zonas nucleo de Reservas de la Biosfera de la
UNESCO.

5.5. Flora, vegetacion y hdbitats de inferés comunitario. Arbolado singular.
Montes de utilidad publica.

5.6. Biotopos y espacios de interés faunistico.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

5.7. Infraestructura verde: Corredores ecoldgicos, vias pecuarias, caminos
naturales, parques y jardines, etc.

FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

g 5.8. Planeamiento urbano
°-O§ 5.9. Fragilidad paisajistica.
% 5.10. Patrimonio cultural. Geoparques y lugares de interés geoldgico o
2 geomorfoldgico.
5.1, Sintesis global.

6. Zonas de exclusion.
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7. Sintesis global

8. Medidas protectoras y correctoras. Planta y definicion esquemdtica de
medidas.

15.20. Informacioén pUblica

La informacion publica se realizard de acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del procedimiento administrativo comin de las administraciones
PUblicas con objeto de cumplir la Ley y Reglamento de carreteras; y la Ley
21/2013 de evaluacion ambiental.

Para la redlizacién de la tramitaciéon del expediente de informaciéon publica se
tendrd en cuenta lo establecido por la Nota de Servicio 2/2012 "Guia sobre la
framitacion de expedientes de informacion oficial y publica de los estudios de
carreteras”.

Para cumplir con lo establecido en el artficulo 34.6 del Real Decreto 1812/1994, de
2 de septiembre, por el que se aprueba al Reglamento general de carreteras; en
el articulo 83 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo
comun de las administraciones publicas y en el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9
diciembre, de evaluacién ambiental, el anuncio de la aprobacion provisional del
estudio informativo y de la informacion publica se publicard en el Boletin Oficial
del Estado y en un diario de amplia circulacién en la zona afectada.

El consultor deberd prestar todo el apoyo necesario al director del estudio hasta
la conclusion del procedimiento de informacion publica del estudio. El consultor
estard obligado a:

- Abonar el pago en el Boletin Oficial del Estado, si asi lo requiriese el Director
del estudio.

- Abonar el pago de la publicacion de los anuncios de informacion publica
un diario de amplia circulacion en cada una de las provincias afectadas.

- Redlizar a su cargo los paneles, folletos informativos y documentos de
sintesis necesarios para la difundir el estudio.

- Redlizar labores de apoyo en la publicaciéon del estudio en el portal Web
del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

- Preparar y editar los soportes de informacién necesarios para redalizar la
informacion publica y oficial, de acuerdo al resumen de la tabla siguiente:

PAPEL
PDF
(Estudio , Estudio
informativo | Memoriay de
completoy | Planos de Impacto
EslA) FaseB | Ambiental
Administracion | Confederacion Hidrografica u X
Central Organismo de Cuenca
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B =

obligado a editarla.

PAPEL
PDF
(Estudio . Estudio
informativo | Memoriay de
completo y planos de Impacto
EslA) Fase B Ambiental
Autoridad Portuaria X
Autoridad responsable del
c dominio publico maritimo- X
g terrestre
on
= Ministerio de Defensa X
% Departamento responsable
2 de Planificacion Ferrocarriles X
< del Ministerio de Transportes
@ y Movilidad Sostenible
z Consejeria de Obras X
& Publicas/Transportes
% Consejeria de Medio X
= Ambiente
= o _ Consejeria de Urbanismo X
& Administracion —
2 Autonémica Consejeria de X
S Cultura/Patrimonio
a
S Consejeria de Salud X
3
S Proteccién Civil X
LN
0 — =
) Administracion . l o
=3
23 Provincial Diputacién Provincial X
82 — =
gQ Administracion Ayuntamientos afectados X X X
< = Local
o~ ..
o
g t§ Otras Administraciones Publicas afectadas y
D& personas interesadas, en particular las X
o Y—
- consultadas por MITERD para elaborar el
23 documento de alcance
© o
=9
: 2
=z . . . . s . .
Ef No obstante, si alguna administracion, organismo o persona inferesada
2 %" requiriera la remision de documentacion en papel, el consultor estard
S0
o ~
28
é g - Apoyo aladireccion del estudio en el andlisis de las alegaciones e informes
N oficiales presentados durante el proceso de informacion publica,
x = . .7 . .
-8 incluyendo la elaboracion de un borrador de informe de alegaciones.
S
20 ., . . ., .
83 - Preparacion del expediente de informacion publica completo.
< _
=3
= Si, como consecuencia del tradmite de informacién publica y de consultas a las

administraciones publicas afectadas y alas personas interesadas, fuera necesario
redactar una nueva version del estudio informativo y del estudio de impacto
ambiental, o elaborar documentacion complementaria, el consultor estard
obligado a realizarlo, siempre que no se frate de modificaciones que supongan
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efectos ambientales significativos distintos a los previstos originalmente que
obliguen a un nuevo trdmite de informacion publica.

16. DETALLE DEL PROCESO EN LA FASE C

16.1. Objeto y alcance

La Fase C del estudio informativo contemplard la realizacion de las siguientes
actividades:

- Apoyo en la resolucion ambiental: realizaciéon de informes aclaratorios,
asistencia a reuniones o vigjes de reconocimiento con el érgano
ambiental; Asi como la incorporaciéon al estudio de modificaciones o la
elaboracién de documentacion complementaria por requerimientos del
érgano ambiental, siempre que no se frate de modificaciones que
supongan efectos ambientales significativos distinfos a los previstos
originalmente que obliguen a un nuevo frdmite de informacion publica.

- Definicion e incorporaciéon al estudio de las modificaciones relevantes
derivadas de la DIA y de la informacion publica, antes de la aprobacion
definitiva del estudio informativo.

- Actudlizacion de la documentacion del estudio, en particular el
presupuesto de inversion y del estudio de rentabilidad (andlisis coste-
beneficio).

Los estudios técnicos de detalle y las modificaciones en el estudio que sean
necesario readlizar en esta fase tendrdn el mismo grado de definicion que el
descrito en este pliego para la fase B.

16.2. Documento de sintesis de fase C

Para finalizar la fase C, se redactard un documento de sintesis, en la que se
recogeran:

MEMORIA

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Antecedentes del estudio.

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

S
(=]
Q
z - Justificacion de las actuaciones y objeto del estudio.
5 - Sintesis del proceso de Informacion publica.
Qo
O 3 7 oqe . .7 . .
gi - Andlisis de la declaracion de impacto ambiental.
Z 3
(T

- Descripcion de la alternativa propuesta por la Direccidon General de
Carreteras para su aprobacion definitiva, incorporando, si proceden, las
modificaciones derivadas de la informacion publica y de la DIA.

- Presupuesto de la alternativa propuesta.
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ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (74 de 80)

.
S
a

o

a

<

=
=

[

A
A B

Direccion General de Carreteras

B =

ANEJOS

- Andlisis coste — beneficio (rentabilidad econdmica) de la alternativa
propuesta

- Presupuesto de ejecucion material, de licitacion y de inversion.
PLANOS
- Planos de la alternativa propuesta.

Este documento serd remitido a la Subdireccion General de Planificacion vy
Explotacion para su supervision y servird como documento técnico de soporte
para la aprobacion definitiva.

17. PRESENTACION, EDICION Y ENCUADERNACION DEL ESTUDIO

El consultor estard obligado a editar una (1) copia en papel de:
- Eldocumento de sintesis de fase A.

- El documento inicial para determinar el alcance del estudio de impacto
ambiental (salvo que durante la redaccion del estudio se decida la no
solicitud de alcance).

- Lafase B o estudio informativo, incluyendo todos sus anejos y el estudio de
impacto ambiental.

- El documento de sintesis de fase C.

Asimismo, estard obligado a editar en papel los documentos descritos en el
apartado 15.20 de este pliego.

El formato de presentacion de estos frabajos serd el UNE A-3, cuyos folias se
encuadernardn en fomos con cubiertas consistentes, de manera que puedan
mantenerse verticales en su lugar de archivo. Cada volumen llevard en el lomo
la clave del estudio, la indicacion del nUmero de fomo y abreviadamente el de
los documentos que contiene. Cada tomo, que no deberd tener un espesor
superior a cinco (5) cm vy serd unido mediante tornillos, llevard al comienzo el
indice general del estudio con indicacion de su distribucion en los diferentes
volumenes, y a contfinuacion, en su caso, el indice mds detallado del volumen en
cuestion.

El estudio de impacto ambiental serd editado en uno o varios tomos separados
del resto del estudio.

El formato general del estudio, el de la portada, el de las hojas de la memoria y
sus anejos y el de los planos se ajustardn a lo establecido en las
"Recomendaciones para la redaccidén de los estudios de carreteras. Estudio
Informativo" de la Direccidn General de Carreteras, en lo que no contradigan el
presente pliego.
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18. PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION EN SOPORTE
INFORMATICO

18.1. Documentos del estudio informativo

Los documentos de sintesis de la fase A, el documento inicial para solicitud de
alcance, los documentos de fase B, el estudio de impacto ambiental y el
documento de sintesis de Fase C serdn entregados, ademds de encuadernados
en papel, en soporte informdatico.

La presentacidon de documentacion en soporte informdtico se realizard de
acuerdo con las consideraciones de la Nota de Servicio 4/2011 “sobre la
organizacion y presentacion de la documentacion digital de los estudios
informativos, anteproyectos y proyectos gestionados por la Subdireccion General
de Estudios y Proyectos”. En ella se especifica, para un estudio informativo,
preparar los documentos en CD/DVD en dos versiones, pdf y ficheros fuente. Se
hace notar la importancia de:

e Evitar ficheros pdf muy pesados, para lo cual es preferible que memoria,
anejos, apéndices, tipos de planos, etc. sean entregados en ficheros
independientes con nombres que permitan su facil identificacion.

e Quelos ficheros fipo pdf estén indexados con marcadores, de manera que
se facilite la navegacion en cada uno de los fichero.

Ademds de ello, los planos de trazado de las alternativas o los planos de
caracterizacion del medio del estudio de impacto ambiental se entregardn
también en formato GeoPDF.

18.2. Cartografia

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible serd propietario de la
cartfografia obtenida para el estudio informativo, incluyendo toda la
documentaciéon a enfregar establecida en la Nota de servicio 03/2024 de
“Prescripciones Técnicas de Cartografia y Topografia para la redaccion de
estudios informativos”.

18.3. Datos de trafico

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

De acuerdo alo que se establece en el apartado 7 de la Nota de Servicio 5/2014
los datos de tréfico recopilados para el Estudio deben integrarse en una base de
datos que serd entregada al finalizar el mismo a la Subdireccion General de
Planificacion y Explotacion para garantizar su transparencia, difusion y utilizacion
posterior.

FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (75 de 80)

Para la creacion de la base de datos se utilizard alguno de los formatos habituales
de gestion de base datos o de hojas de cdiculo.

También deben de enfregarse en un soporte abierto susceptible de utilizarse por
ofros usuarios, las codificaciones de los grafos de la red y las matrices origen-
destino, utilizadas en las asignaciones de trafico.
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[dia] de [mes] de [ano]

EL INGENIERO DIRECTOR DEL ESTUDIO

Fdo.

Conforme:

EL INGENIERO JEFE DE LA DEMARCACION

Fdo.: [nombre y apellidos]

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (76 de 80)
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ANEXO 1. COPIA DE LA ORDEN DE ESTUDIO
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ANEXO 2. JUSTIFICACION DE PRESUPUESTO

IMPORTE

CONCEPTO (Euros)

FASE A
TRABAJOS PRELIMINARES |

Recopilacidén y andlisis de antecedentes

Justificacion dela actuacién
Delimitacién del Area de estudio
CARTOGRAFIA FASE A
OTROS DATOS BASICOS

Obtencién y andlisis de datos basicos medioambientales

Obtenciéon y analisis de datos basicos geoldgicos y geotécnicos

Obtencién y andlisis de datos basicos climaticos

Obtencién y analisis de datos basicos de trafico

Obtenciéon y analisis de datos basicos socioeconémicos

Obtencién y edicion de datos bdasicos de planificacién
CARACTERIZACION DEL TERRITORIO

Obtencién de planos de sintesis de condicionantes fisicos.

Obtencién de planos de sintesis de condicionantes ambientales.
Obtencién de planos de sintesis de condicionantes territoriales
Obtencién de planos de sintesis de condicionantes culturales
Obtencién de planos de sintesis global

PRIMERA SELECCION DE CORREDORES

REDACCION Y EDICION DEL DOCUMENTO INICIAL DE PROYECTO PARA
DETERMINAR ALCANCE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

PLANTEAMIENTO Y CARACTERIZACION DE ALTERNATIVAS
SELECCION DE ALTERNATIVAS QUE PASAN A LA FASE B
REDACCION Y EDICION DE DOCUMENTO DE SiNTESIS DE LA FASE A
TOTAL FASE A 0,00

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM

Total folios: 80 (78 de 80)
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FASE B
TRABAJOS PRELIMINARES

Andlisis de antecedentes

Justificacion dela actuacidn

Procedimiento ambiental

CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA |

Vuelo fotogramétrico

Red basica

Puntos de apoyo

Restitucion y ortofotografia

Trabajos topograficos complementarios
ESTUDIO DE TRAFICO
GEOLOGIA, GEOTECNIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

Estudio geoldgico-geotécnico

Estudio geotécnico

Estudio de préstamos, canteras, yacimientos, etc.

ESTUDIO HIDROGEOLOGICO (en su caso)
CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

Datos climaticos y pluviométricos

Hidrologia.
Calculo de los caudales de disefio.
Delimitacién y caracteristicas fisicas de las cuencas.
Disefio del drenaje transversal
TRAZADO Y MOVIMIENTO DE TIERRAS

Trazado

Reposicion de carreteras y caminos

Estudio seccidn transversal

Estudio movimiento de tierras
COORDINACION CON OTRAS ADMINISTRACIONES
TIPOLOGIA DE FIRMES, ESTRUCTURAS Y TUNELES
EXPROPIACIONES Y REPOSICIONES DE SERVICIOS

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO DE LAS INFRAESTRUCTURAS
VIARIAS EN LA SEGURIDAD.

SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE (ITS).

PRESUPUESTO DE INVERSION

ESTUDIO DE RENTABILIDAD ECONOMICA (ACB)

SELECCION DE LA ALTERNATIVA. ANALISIS MULTICRITERIO

REDACCION Y EDICION DE DOCUMENTOS DE FASE B

APOYO PARA LA INFORMACION PUBLICA. PUBLICACION DE ANUNCIOS
APOYO TRAS LA INFORMACION PUBLICA

Estudio de alegaciones

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAC4540BC5E702D86F55E8. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ROSALIA BRAVO ANTON. A fecha: 13/06/2024 09:03 AM
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Preparacidn del expediente de Informacién Publica completo
para Organo Ambiental

TOTAL FASE B 0,00
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FASE C

ANALISIS DE LA DIA

INCORPORACION AL ESTUDIO DE MODIFICACIONES DERIVADAS DE LA
DIA E INFORMACION PUBLICA Y ACTUALIZACION DE ESTUDIOS
ECONOMICOS

REDACCION Y EDICION DE DOCUMENTO DE SINTESIS DE FASE C

TOTAL FASE C

0,00

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

TRABAJOS DE FASE A

TRABAJOS DE FASE B

TRABAJOS DE FASE C

SUMA FASESA,BY C

GASTOS GENERALES (13%)

BENEFICIO INDUSTRIAL (6%)

VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO

IVA (21% SOBRE VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO)

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION CON IVA
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