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1.  OBJETO DEL ESTUDIO FUNCIONAL

El presente anejo tiene por objeto el analisis funcional de las alternativas planteadas en el Estudio
Informativo para la mejora de capacidad e intermodalidad de la estacién de Martorell, el cual se
enmarca dentro del desarrollo de actuaciones recogidas en la Actualizacion del Plan de Rodalies
de Catalunya 2020-2030, de diciembre de 2020, donde se identifican las actuaciones a acometer
en la red con objeto de mejorar la funcionalidad e incrementar la capacidad esta, asi como
satisfacer una demanda creciente de viajeros en las distintas lineas de Rodalies.

En relacion con las estaciones, esta demanda disminuye al alejarse de Barcelona, por lo que
resultan imprescindibles estaciones de regulacion que permitan la rotacion de algunas
composiciones, disminuyendo la frecuencia a partir de una cierta distancia de la capital. En dichas
estaciones son necesarias vias de apartado suficientemente amplias que permitan el
estacionamiento de trenes en horas valle o periodo nocturno.

Asimismo, en las estaciones de regulacidn, los trenes finalizan su trayecto e invierten la marcha.
Para que esa inversion de marcha no interfiera con las circulaciones pasantes se propone su
remodelacion para evitar el cizallamiento en la entrada a la estacion termino.

Adicionalmente a lo anterior, en el Plan de Rodalies se ha identificado la necesidad de llevar a cabo
un conjunto de actuaciones en las estaciones con la finalidad de incrementar su capacidad,
adaptar su funcionalidad, mejorar sus equipamientos y su intermodalidad o intercambio con otras
redes.

Dentro de las actuaciones a Medio Plazo (2026-2030) se encuentra el programa de actuaciones
para incrementar la capacidad de la red e integracion urbana, en la cual se incluye la Ampliacion
de la capacidad de estacionamiento de la estacion de Martorell y mejora de la intermodalidad.

Particularmente, la estacién de Martorell es cabecera de numerosos servicios de la linea R4 y R8.
Con las obras pertenecientes al Corredor Mediterraneo se ha procedido al montaje de vias con
ancho mixto, ibérico y estandar. Sin embargo, esta actuacidon provoca en la estacién de Martorell
un acortamiento en dos de las seis vias de apartado para estacionamiento disponibles, no siendo
aptas para albergar trenes CIVIA en doble composicion y quedando solamente una via para el
estacionamiento de trenes de 200 m de longitud.

En estas condiciones, la capacidad de estacionamiento de la estacion resulta insuficiente, por lo
gue se requiere una ampliacion de esta, aumentando el nimero de vias y prolongando la longitud
de los andenes de las vias que finalizan en topera.

Por otra parte, la actuacién incluird la mejora de la conectividad con la estacion anexa de FGC para
facilitar los intercambios entre las dos redes.

Posteriormente a la adjudicacion de este estudio, se modificéd la denominacién de la estacion de
“Martorell” de ADIF por la de “Martorell Central”, segtin la Orden TMA/147/2023 de 7 de febrero
por la que se modifica la denominacién de varias estaciones ferroviarias del nlcleo de cercanias
de Barcelona. De esta forma, se unifica la definicién de las estaciones de ADIF y FGC. No obstante,
en el estudio se referird a la estacién de ADIF como Martorell o Martorell Central indistintamente
para facilitar la comprension del este.

La estacién de Martorell pertenece a la linea 240 que une San Vicencg de Calders con L'Hospitalet
por la cual circulan viajeros y mercancias en ancho ibérico, y proximamente en ancho mixto tras
la obras de adaptacién al ancho estandar, siendo parte del Corredor Mediterraneo.
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Figura 1.  Linea 240 en el dmbito de estudio.
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2. AMBITO DEL ESTUDIO. SITUACION ACTUAL

2.1 Descripcion de la red ferroviaria en el entorno de Martorell

La red ferroviaria de Catalunya cuenta con lineas de ancho ibérico, ancho internacional y ancho
métrico pertenecientes las dos primeras a la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) y la segunda
a Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya (FGC). Derivado de su desarrollo histérico, estas
lineas comparten corredores y municipios a los que sirven, siendo redundantes en algunos casos.

De esta forma, en el entorno de Martorell, donde confluyen las cuencas del rio Llobregat y Anoia,
se sitUa la linea de ancho ibérico procedente de San Vicenc de Calders — Vilafranca, la linea de alta
velocidad Madrid — Barcelona — Frontera Francesa en ancho estandar y la red de ancho métrico
de FGC, todas ellas con destino a Barcelona y Puerto. Las mercancias con destino Girona y Frontera
Francesa circunvalan Barcelona a través del nudo de Castellbisbal donde se encaminan hacia la
estacion de Rubiy nudo de Mollet.

Lineade
Alta LR
Velocidad Red de ancho
2 ibérico (ADIF)

Estaciones
de
Martorell

Red ancho
Métrico
(FGC)

Figura 2.  Red ferroviaria en el entorno de Martorell

La red de cercanias de Barcelona conecta de forma radial Barcelona con el resto de los municipios
del area metropolitana, exceptuando la linea R8, terminando algunas de ellas mas alla del limite
provincial. Esta red esta compuesta por Rodalies de Catalunya, que son los servicios ferroviarios
que discurren integramente sobre la red ferroviaria de interés general del Estado y Ferrocarriles
de la Generalitat de Cataluiia (FGC), que es la compafiia de ferrocarril de la Generalitat que opera

diferentes lineas en quiebra que fueron rescatadas bajo esa marca. Desde el 1 de enero de 2010,
la Generalidad de Catalufia gestiona el servicio de Renfe Cercanias en Catalufia bajo la marca
comercial Rodalies de Catalunya. Ambas Redes quedan yuxtapuestas en Martorell con dos
estaciones proximas, pero ahora separadas; Martorell Central de FGCy Martorell Rodalies de ADIF.
La interconexidn entre las estaciones se realiza actualmente a través del viario publico.
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Figura 3.  Estaciones de Martorell ADIF y FGC

Actualmente, el servicio de Rodalies de Barcelona se compone de 8 lineas: R1, R2, R2nord, R2sud,
R3, R4, R7 y R8. Las lineas R4 y R8 tienen parada en Martorell y comparten trayecto hasta
Castellbisbal, siendo Martorell estaciéon cabecera de la linea R8. Por otro lado, FGC conecta
radialmente Barcelona con Igualada y Manresa través de las lineas S4, S8, R5/50 y R6/60, con
parada en Martorell Central.

2.2 Linea 240 San Viceng de Calders — L'Hospitalet de Llobregat

La linea 240 de la RFIG discurre entre San Vicente de Calders y Hospitalet de Llobregat con una
longitud de 71 kilometros. La linea consta de doble via electrificada en ancho ibérico y trafico
mixto, viajeros (Cercanias R4 y R8) y mercancias procedentes del Corredor Mediterraneo y del
Puerto de Barcelona.
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Figura 4.  Lineas de la RFIG convencional en el entorno de Barcelona

Las principales estaciones de la linea 240 son San Vicenc¢ de Calders, Vilafranca del Penedés,
Martorell, Castellbisbal y L'Hospitalet. Esta linea se une a las lineas 246 - Castellbisbal Agujas Rubi-
Mollet-Sant Fost y 238 Castellbisbal-Agujas Llobregat a Barcelona-Morrot en el nudo de
Castellbisbal, de especial relevancia puesto que en él confluyen los traficos de cercanias hacia
Barcelona con las mercancias procedentes del Corredor Mediterraneo y corredor transfronterizo
entre el Puerto de Barcelona y la Frontera Francesa.

Por tanto, el tramo Martorell — Nudo de Castellbisbal es un enclave estratégico para el transporte
ferroviario de viajeros y mercancias, constituyendo el acceso ferroviario a Barcelona/Puerto y

siendo el acceso hacia Europa de mercancias a través del nudo de Castellbisbal - Mollet. El tramo
Martorell — Nudo de Castellbisbal cuenta con los siguientes elementos ferroviarios en su trayecto:

e Estaciones: Martorell y Castellbisbal
e Derivaciones: SEAT, SOLVAY - CERESTAR y CELSA - CONVAUTO — GONVARRI
e Conexiones con otras lineas: Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya (FGC) en Martorell
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Figura 5.  Configuracion de linea 240 entre Martorell y nudo de Castellbisbal

En relacion con lo anterior, actualmente ADIF esta realizando la implantacion del ancho estandar
(UIC) en el tramo Vilaseca — Castellbisbal, conocido como proyecto “Puerta Europa”, con
importantes alteraciones en el servicio R4. Dos de las actuaciones destacadas son las ampliaciones
del gdlibo de los tuneles de Martorell (1.060 m) y Castellbisbal (860 m) para cumplir criterios de
interoperabilidad (Galibos GC/GEC16). Dentro de los trabajos de este Ultimo, se realiza también la
restauracion del antiguo tunel de Costablanca (810 m) para incorporarlo a la red y crear una
tercera via de circulacion de 2.360 m que conectara el viaducto del Llobregat hasta la estacién de
Castellbisbal. Los trabajos también incluyen una nueva via de apartado en la estacion de
Castellbisbal.

Por otro lado, este tramo es parte del Corredor Mediterrdneo de mercancias las cuales se
encaminan hacia el puerto de Barcelona o hacia la Frontera Francesa a través de Rubi. Vinculadas
a las estaciones de Martorell y Castellbisbal se encuentran las derivaciones a SEAT, SOLVAY-
CERESTAR y CELSA-GONVARRI-CONVAUTO, siendo relevante la conexidn entre SEAT vy la zona
portuaria.

ESTUDIO INFORMATIVO DE MEJORA DE LA CAPACIDAD E INTERMODALIDAD DE LA ESTACION DE MARTORELL.



ANEJO 5. ESTUDIO FUNCIONAL
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Figura 6.  Corredor Mediterrdneo Castellbisbal - Vilaseca

2.3 Declaracion de Red

De acuerdo con la Declaracion de Red de ADIF 2023, la linea cuenta con ancho ibérico 1.668 mm
y via doble electrificada a 3KV CC con catenaria compensada.

CARACTERISTICAS DE LA LINEA 240

Lontitud 71 km
Tipo de linea (1) C1
Capacidad (2) 412 circulaciones diarias por sentido

Trafico actual (3) 140 circulaciones diarias por sentido

indice de Saturacién 34%

Surcos disponibles 273

Longitud maxima de trenes de mercancias

s ) 500/575 metros
(basica/especial):

CARACTERISTICAS DE LA LINEA 240

Terminales de Transporte de Mercancias:

Martorell-SEAT y Castellbisbal

Pendiente maxima

13/14 milésimas

Velocidad maxima

140 km/h

Sistema de seguridad

Tren Tierra y ASFA

Bloqueos

BAB con CTC

(1) C1:Son los trayectos que conforman los nucleos de cercanias. Se consideran C1 aquellos nucleos con
una densidad de circulacion por kildmetro de linea igual o superior a 80 circulaciones por dia.

(2) La capacidad media diaria de la linea y su saturacién puede variar por trayectos y periodos horarios.

(3) Trafico medio diario en ambos sentidos para un dia estandar

2.4 Estacionamientos en la red

Los puestos de estacionamiento permiten apartar de manera segura y ordenada las unidades que
no presten servicios durante las horas valle del servicio de Rodalies o no se encuentren en los
talleres de mantenimiento durante la noche.

En la Red de Rodalia en Barcelona, las principales estaciones que se emplean como puestos de
estacionamiento nocturno de las unidades son: L'Hospitalet de Llobregat (17 unidades), Matard
(17), Montcada Bifurcacio (18), Sant Vicenc de Calders (20), Vilanova i la Geltru (13), Granollers
Centre (10), Terrassa (11), Manresa (10), Sant Celoni (8), Blanes (8), Macanet-Massanes (12),
Estacié de Franca (10), Martorell (5), Ripoll (5), Arenys de Mar (3), Vic (4) y Puigcerda (3).

El estudio de necesidades de vias en Martorell comprende 3 lineas, R4, R8 y R1, de las cuales la
estacion seria término de todas excepto de las circulaciones de la R4 pasantes hacia San Vicenc de
Calders.
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Figura 7. Pernoctacion en terminales de la Red de Rodalia

Las estaciones con posibilidad de estacionamiento por lineas serian:

e R4 (San Viceng, Martorell, Hospitalet, Terrasa y Manresa)
e R8 (Martorell y Granollers Centre)
e R1 (Hospitalet, Mataro, Arenys de Mar, Blanes y Macanet/Massanes)

La linea R1 tiene cabecera en Mollins de Rei y se baraja trasladarla a Martorell de tal forma que
las tres lineas tengan posibilidad de estacionamiento en las cabeceras. Actualmente y debido a las
obras de adaptacion al ancho estandar, la linea R1 finaliza en Hospitalet de Llobregat.

2.5 Estacion de Martorell

La estacion de Martorell se encuentra en el punto kilométrico 73,2 de la linea entre las estaciones
de Gélida y Castellbisbal, una vez superado el tunel de Martorell, en el nlcleo urbano de este
municipio. Previamente a este Ultimo se encuentra la derivacién a la factoria SEAT hasta la
terminal de mercancias, también de la RFIG. Posteriormente a la estacién, direccién Barcelona, se
sitUa el rio Llobregat el cual se cruza mediante un viaducto. El trazado ferroviario discurre con
orientacion Oeste -Este, quedando adyacente la red de Ferrocarriles de la Generalitat de

Catalunya (FGC) y su estacion.
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Figura 8.  Esquema de la estacién Martorell actual. Fuente: PM2 Implantacidn de ancho estdndar

La estacion consta de las dos vias generales (vias 1y 2), una via de apartado (via 3) y cinco vias
muertas (vias 4, 6, 8, 5y 7), ademas de otras vias muertas auxiliares que se utilizan en menor
grado. Hay un total de tres andenes comerciales, situados de manera lateral en las dos vias
generales 1y 2 (que disponen de marquesinas metalicas que las cubren parcialmente) y otra entre
las vias 6y 8. Asi, las vias que estan servidas por andenes son las 1-3, 2-4 y 6-8. Adicionalmente, la
estacidon cuenta con 6 vias destinadas al mantenimiento de la infraestructura (vias 10 a 17) a las
gue se accede desde la cabecera de Barcelona. El edificio de viajeros esta situado junto a la via 2.

) VIA ] 304m LONGITUD ANDEN 1
IV 27¢ LONGITUD ANDEN 2
LONGITUD ANDEN
LONGITUD ANDEN

|

|

160m
158m

158n

wan

LONGITUD ANDEN
ONGITUD ANDEN ¢

Longitudes de vias y andenes. Fuente Consigna 1789/12

En la estacion se sitla el ramal de mercancias hacia la factoria Solvay/Cerestar, ramal por el que
también circulan los trenes de ancho métrico de FGC. A la salida de Martorell direccion Vilafranca
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se sitUa el ramal de mercancias de la fabrica de coches SEAT. Por Ultimo, también se conserva la
antigua cochera de MZA construida en 1912, que se encuentra rehabilitada, donde se conservan
varios trenes histéricos en el denominado Parque Ferroviario de Martorell (PFM).

Sobre las vias (1 y 2) circulan tanto los traficos de mercancias procedentes del Corredor
Mediterraneo como los traficos pasantes de cercanias correspondiente a la linea R4 (aquellos que
se encaminan hacia Vilafranca y San Vicenc de Calders). Asimismo, la estacién sirve de cabecera
para las circulaciones de la R8 y para las rotaciones de la R4 que rompen frecuencias este punto.

Desde la via 3 se accede a la derivacion particular Cerestar - Solvay, que cuenta con doble ancho
(métrico e ibérico), permitiendo la conexion posterior con la estacion de FGC Martorell Central en
ancho métrico.

Figura 9.  Imagen de la Estacién de Martorell.

La estacion de Martorell tuvo una demanda anual de 1.792.600 viajeros afio siendo la media diaria
de 8.793/7.651 viajeros segun el afio. Mayoritariamente, los viajeros utilizan la linea R4 (90%) v,
en otro orden de magnitud, la linea R8.

La estacion cuenta con una derivacion dos cargaderos privados de SOLVAY y CERESTAR,
nomminalmente INOVYN Espafia SA (Consigna CO 2/19) y CARGILL SLU (Consigna CO 7/18). Las
instalaciones de la estacion estan incluidas en el enclavamiento electréonico de la estacion de
Martorell y se describen en la Consigna A- 1789.

MARTORELL CATALURIA BARCELONA Cargadero privado INOVYN ESPARIA 5.A.

MARTORELL CATALURIA BARCELONA Cargadero privado CARGILL S.L.U
Estacign de Viajeros

MARTORELL-CENTRAL CATALURNIA BARCELONA Cercanias con CALLE COMERCIO, 2, ADIF
Instalaciones de
Mercancias

MARTORELL-SEAT CATALURA BARCELONA Cargadero privado SEAT S.A

. COMERCIO, 10
MARTORELL-SEAT CATALURIA BARCELONA Terminal de Mercancias MARTORELL ADIF

(BARCELONA),

Figura 10. Instalaciones de servicio de la estacién de Martorell y Martorell - SEAT. Fuente PISERVI
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El enclavamiento de Martorell (Consigna A- 1789) incluye las siguientes dependencias:

Dependencia Tipo Punto Numero de Nombre de la Linea
Kilométrico Linea
240 Sant Vicent de Calders a
L'Hospitalet de Llobregat
MARTORELL Estacion 73.191 242 Martorell-Seat a Aguja KM
T1.185
4L Aguja KM 70.477 a Aguja KM

0.500

Figura 11. Dependencias de Martorell. Fuente ADIF.

La estacién de Martorell también se utiliza como puesto de estacionamiento permitiendo apartar
las unidades que no presten servicio durante horas valle o no se encuentren en los talleres de
mantenimiento durante la noche. En este caso, la estacion se utiliza para la pernoctacion de 5
unidades; 447 (2 uds), 463 (1 unidad) y 465 (2 uds).

Previamente a la estacion de Martorell y al tunel del mismo nombre, se encuentra la derivacién a
la linea 242-MARTORELL-SEAT-AGUJA KM. 71.185, también de la RFIG, que da acceso a la terminal
de mercancias de MARTORELL-SEAT. La terminal conecta con el cargadero privado de SEAT S.A.

Figura 12.

Terminal de Martorell - SEAT.
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.- SEAT

Figura 13.

Esquema de vias de la Terminal de Marteorell - SEAT.

2.6 Capacidad y circulaciones

Para el analisis de los traficos de la linea 240 es preciso considerar en primer lugar que la capacidad
para acoger las circulaciones de trenes ha sido afectada recientemente de manera importante
debido a las obras de implantacion del ancho estandar del Corredor Mediterraneo. Ademas, por
otro lado, hay que tener en cuenta la reduccion de traficos por el efecto COVID, considerando que
el afio 2019 debe ser siempre el que se debe tener como referencia, para eliminar dicho efecto.

Para conocer la capacidad de la linea en el entorno del estudio es preciso acudir a los cupos de
surcos por tipo de trafico, obtenidos del Manual de Capacidad de ADIF. Para este analisis puede
considerarse que la linea 240 tiene tres tramos diferentes, como referencia para este estudio;
Vilafranca — Martorell, Martorell - Castellbisbal y Castellbisbal — L'Hospitalet de Llobregat, donde
se observan las diferencias de capacidad en funcidn de las circulaciones de viajeros y mercancias.

En el primer tramo, Vilafranca — Martorell, el trafico de viajeros no es relevante permitiendo una

Cupos de surcos por tipo de trafico :

Sentido : MARTORELL

03h 36h 69h 9-12h 12-15h 1518 h 18-21h 2124h__ [ Tot
Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR i 5 15 15 15 15 15 5 96
Merc 5 0 15 15 15 15 15 5 105
Tot [ 15 30 30 30 30 30 30 201
Sentido : VILAFRANCA PEN.

03h 36h 69h 9:12h 12-15h 1518 h 1821 h 2124h [ Tot
Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 ] 0 0
VCR 1 5 15 15 15 15 15 15 96
Merc 5 10 15 15 15 15 15 15 105
Tot 3 15 30 30 30 30 30 30 201

Figura 1.  Capacidad del tramo Vilafranca — Martorell (S. Sadurni). Fuente Manual de Capacidades 2019, 2021 y 2024

En el segundo tramo, Martorell — Castellbisbal, se incrementa la reserva de capacidad del trafico

de viajeros frente a mercancias, contando con una mayor demanda de servicios de cercanias

gran capacidad en el trafico de mercancias. (no ha habido cambios desde 2019)

desde Martorell hacia Barcelona.

Se observa que las obras de adaptacién al ancho estandar han afectado mucho a la capacidad de

este tramo en 2024 en relacion con 2019 y 2021.

Cupos de surcos por tipo de trafico :

Sentido : CASTELLBISBAL
0-3h 36h 6-0h 9-12h 1215 h 1518 h 1821h 21-24h__ [Tot
Mod BM ML MIC MIC MiC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 1 5 25 75 75 25 75 25 156
Merc 5 10 10 10 10 0 0 10 75
Tot [ 15 35 35 35 35 35 35 21
Sentido : MARTORELL
03h 36h 6-9h 912 h 1215 h 1518 h 1821h 2124h | Tot
Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 ] 0 1] i 0 1] 0 0
VCR 1 A 25 25 25 25 25 25 156
Merc 5 10 10 10 10 10 10 10 75
Tot [ 15 35 35 35 35 35 35 73
Figura 2.  Capacidad del tramo Martorell — Castellbisbal (Martorell). Fuente Manual de Capacidades 2019 y 2021
Cupos de surcos por tipo de tréflco :
Sentido : CASTELLBISBAL
J&h -0 h B-12h 1215 h i8-8 h T18-21h F-Hh Tol
Mod B ML MIC MIC WIC MIC MIC MIC .
VLD [ [1] [ [1] [1] [1] [1] [ [i]
BLES T z E ] [ [ [ E TE |
Mearc 3 3 4 4 4 4 4 4 0
Tot ] 5 10 10 10 10 10 10 A&
[ Heniido : MARTORELL CENTRAL
0-3h 36 h B-8 h 812 h 12-18 h 1518 b 18-21 h 21-Mh  [Tot
Wiod %] X AT 5 ][ FAC X[ LT [T TR s
VIO ¥ 1] 0 1] [1] 1] 1] ¥ 1]
VCR [ 2 [ [] [] [ [] B 18
Meore T K] q T ] T ] 3 30
Tol ] ] 10 il 10 10 10 10 i |
Figura 3.  Capacidad del tramo Martorell — Castellbisbal (Martorell). Fuente Manual de Capacidades 2024
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En el ultimo tramo, Castellbisbal — L'Hospitalet, una vez superado el nudo de Castellbisbal, las

mercancias pasan a circular por la linea 246 hacia Rubi por lo que el trafico es puro de cercanias.

(sin cambios desde 2019).

Cupos de surcos por tipo de trafico :

Sentido : L'HOSPITALET-LLOBR.
0-3h 36h 6-0h 912 h 12-15h 1518 h 18-21h 21-24h__ [Tot
Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 ] 0 0 0 0
VCR 1 5 35 35 35 35 35 35 216
Merc 0 0 0 0 0 0 1] 0 0
Tot 1 5 35 35 35 35 35 35 216
Sentido : CASTELLEISBAL
03h 36h 6-0h 912 h 1215 h 1518 h 1821 h 2124h [ Tot
Mod EM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 [} 1] 0 ] ] 0 0 0
VCR 1 5 35 35 a5 35 35 35 216
Merc 0 0 0 0 ] 0 0 ] 0
Tot 1 5 35 35 35 35 35 35 216
Figura 4.  Capacidad del tramo Castellbisbal — L’Hospitalet (Molins de Rei). Fuente Manual de Capacidades 2019, 2021 y 2024

En relacidon con los niveles de saturacion de la linea (Verde: Menos del 25%, Amarillo: Entre el 25%
y el 50%, Naranja, nivel alto: Entre el 50% vy el 75%, Rojo, puntualmente congestion: Mas del 75%).

En el primer tramo, Vilafranca — Martorell se observa que la linea tiene un trafico normal con una

frecuencia de 2 trenes por hora y sentido de cercanias (R4), que no se ha modificado en todo el
periodo de estudio entre 2019 y 2024, con un nivel de saturacién en el entorno del 50% en horas

punta sentido Barcelona.

Trafico real programado:

[ Estacion de referencia: S. SADURNI

19/12/2019 (J) ]

Sentido : MARTORELL
0J1]2]3]4[5][6[7[8[9[10[M[12[13[14[15[16[17 [18[19]20 [21 ][22 ] 23 [Tot
Cerc. [0 |O[O[O[O |1 |4[a2]2]2[2[2]2|2[2][2][2[2|1]|2]|2|2][0]38
VID [0 [0 [0|0O|0O|OJO0O|O|O[O0O|O[0O|O[O|0O [O[O0O[O[O|O|O|O[O[O0]®
VMD |0 [0 | 0|00 [0|0[0O[0|0|0O|0O|O|O|O|[O|[O|O|O|O|[O|[O|[O[O]|®
Merc. | 2 [ 1 | 2|2 |2 [0[2[1[2[2[ T [0 [1[T1[1[T|0]0|T[2[2[2][1T]|0]29
Otros [0 [ 0 [0 [0 |0 0[O0 |00 |[O|0O|O|O[O[O[O[O[O0O|[O|O[]0O[O[O[O]O®
Tot 5 5 15 9 9 7 0 7 67
[NSat JENCENN 3% 50% 0% 0%
Sentido : VILAFRANCA PEN.
01 [2[3[4[6[6[7[8][9[10[41[12[13[14[16 1617 [18]19] 20 |21 |22 23 [Tot
Cerc. | 1 [0 [0 [ O[O0 [0 |23 2132|222 [2[1][3[2[2]3][2]|2]1]3a8
VID [0 [0 [O0O|O|0O|O|O0O|O|O[0O|O|[0O|[O|O|O|[O[O0O|[O[O0O|O|O|O|O[O0][0®
VMD [0 [0 [0 |00 0[O0 [0[0O[O0O|0O[O|O[0O|O[O0O[O|0O[O[O[O0O[O[O0O[O0]o®
Merc. | 1 | 2 | 3| 2 |3 [ 2|02 [0][0]|2]|2|2[2|2[0[0]2[2][3][0][0]0]1]33
Otros |0 [0 [0 [0 |0 [0O[O0[0[0|O0O[0|O0O|O0O[O0[O0O[0|O0O|0|O0O|0[0[0[0[0]o®
Tot 7 7 g 10 12 8 12 6 71
Il 17% | 7% 30 % 3% 40% 2T % 40% 35
[ Estacion de referencia: S. SADURNI  25/03/2021 (J) ]
Sentido : MARTORELL
0 [1]2[3[4[5][6 78 [9[10][11[12][13 [14[15]16] 17 [ 1819 [20 [ 21 |22 | 23 | Tot
Cerc. [0 [0 |00 |0 [1[4[4]2 22222222221 ]2][2]2]0]38
VID [0 [0 |0 |0 |0|0|0|0|0O[O0O[O0[O0O[O0O[0[O0[0|0|0|0[0|0|0[0]0]0®
VWD |0 [0 |0 |0[0[0|0|0|0[0[O0[0[0[0[0[0|0|0|0[0|0|0[0][0]0
Merc. [ 2 [2 |2 [ 1|21 2|0 21 [1[0[1[1[2[0[T1[0[1[3[3[1][1]3]33
Otros [0 |0 |0 | 0| 0|0 |0 |0 |0[0[0[O0O[0O[0O[O0[0|0|0|0|0|0|0|0]0]0®
Tot 6 5 14 8 10 7 12 9 [l
33% 47 % 27 % 33% 40 % 30% | 35
Sentido : VILAFRANCA PEN.
0 [1] 2345678 [9[10][11[12][13 [14[15]16] 17 [ 1819 [20 [ 21 |22 | 23 | Tot
Cerc. [1 [0 |0 [0 |0 |0 [2[3[2 1 [3[2[2[2[2[2[1[3[2[2[3[2][2]1]38
VID [0 [0 |O0|D|0|0|0|0|0[0O[O0[O0O[0[O0[O0[0|O0|O0O[0O[0|0|0O[0][0]0
VWD [0 [0 |0 |0[0[0[0|0[0[0[0[O0[0[0O[0[0|0[0|0[0[0[0[0][0]0
Merc. | 1 | 3 | 1 |1 [3[1[1[3[0[0[2[2[2[1[2[0[0[1|2[3[1]|0][0]37]3
Oros [0 [0 [0 D |0 |0 |0 |0 |0[0[O0[O0O[0O[O[O0[0|0|0|0 [0 |0|0[0] 00
Tot ] 5 1 10 11 7 13 7 70
JEW  100% n% 7% 3% 7%

[ Estacion de referencia: S. SADURNI

21/03/2024 (J))

0|1 ]2 ]|3]4|S5|6 7|89 |10 |[12]13|]14|15/16]17]18]19]20|21[22]23|Tot
el 0 | 0] 0010|2122 (212[21212[2(12)2 21222122013
VD Y] 0 [ 0 Y 0 0 0jJO0]0O 0]oO 0]oO [ K 0|90 [l K4 0]90O 0 0 0
_m 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mawe. | 312121 HEIENE S E R IE L NE ER 1 1 I W S 1|28
OJOJOJOJOJOJOJOJOJOJO]JO]JO]JO]JoO]O]jJOojJoOoJoOjJoJO]jJOo]JO]jJO]O
Tot 7 3 10 8 8 8 9 10 63
NSat 0 3% 27 % 27 % 2T% 30 % 33 % 3
Sentido : VILAFRANCA PEN.
O[T [ Z [ S| A [S[8J T[S [ [W[A[Z[I3[ia[715] 17 21 | 22 | 25 | Yok |
Cerc. | O 0 0 0 0 0 2 2 2 2 212 2 2 2 2 2 2 21 12 2 1135
viLD [ 0 1] 0 1] 0 0 CjJo]o o]0 oo [ Y oo oo o]o 0 0 0
[V OO0 OJOJOTOTOJO[OJO0OJTOJOJO[OTOJO[O[OTOJO[O[OTOTOT]0O
Merc. 1 2 1 0 4 0 0 0 3 1 1 2 1 0 1 1 0]0 2 2 0]0 1 0123
Otros | O 0] 0 0 0 0 0 0j0]0O 0]0 0]0 010 010 0]0 0]0 0 0 0
— Yot | 3 ) T 0 ] 7 0 [ <]
L P2k T% % 77w

Figura 5.

Trdficos programados del tramo Vilafranca — Martorell. Fuente Manual de Capacidades 2019, 2021 y 2024

En el segundo tramo, Martorell — Castellbisbal, sin considerar el afio 2024, donde la afeccién por

las obras ha sido muy importante, aumenta considerablemente |la programacién de traficos de

cercanias hasta las 5 circulaciones por hora y sentido, aumentando el nivel de saturacion hasta el

mas del 70% para las horas punta, también sentido Barcelona. El maximo nimero de circulaciones

de viajeros programada se da entre las 7 y 8 de la mafiana con 8 circulaciones. Es el tramo mas

saturado de la linea, situacion muy agravada en el periodo de las obras.
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| CIRTRA 2019, se observa que

estas aumentan progresivamente desde las 600 — 750 en el tramo anterior a Martorell hasta las

’

, segun e

Trdficos programados del tramo Castellbisbal — L’Hospitalet. Fuente Manual de Capacidades 2021

Figura 7.
1.450 circulaciones en el tramo Martorell — Castellbisbal, descendiendo ligeramente hasta las 900

En lo que respecta a las circulaciones medias semanales

circulaciones a partir del Nudo de Castellbisbal.

de circulaciones de viajeros programada
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Figura 8.  Circulaciones. Fuente CIRTRA 2019

Con relacion los afios posteriores, las circulaciones se han visto afectadas por el COVID19 y obras

del tercer hilo en 2022.

Segun la distribucién anual de circulaciones, los traficos no presentan una marcada estacionalidad.

En el tramo Martorell — Castellbisbal, las circulaciones de viajeros tienen una media semanal de

1.121 lo cual supone el 76% del total, siendo las de mercancias 343 circulaciones.

TRAMO

Evolucion Circulaciones Reales
Periodo : Enero - Diciembre 2019
Subdireccién de Circulacion Noreste
CIRCULACIONES REALES MEDIA

Titulandad ___ Codik Destino a go Dic Mes _Semanal _Diana
AD 022400010 |S.VICENC CALDERS |LARBOC ¥ I | 2339 2575| 5926] 847
AD 022400020 [LARBOC VILAFRANCA PEN 2.7 2.560 3.198| 2. .| . x 2648 2.945 677,7} 96.8|
AD 022400030 |VILAFRANCA PEN. S. SADURNI .. % ¥ g .. .. . .. X 3 7553| 107,
AD___| 022400040 [S. SADURNI AGUJA KM. 70,477 3506 3301|_759,6] 108
Al 022400050 |AGUJA KM. 70,477 |AGUJA KM. 71,185 7491 107,
AD 022400060 |AGUJA KM. 71,185 MARTORELL 31.8 18,8
AD 022400070 [MARTORELL ICASTELLBISBAL 471,5] 210,
AD 022400075 |CASTELLBISBAL |CAST-AGS RUBI 4545 207.¢
AD 022400085 | CAST-AGS RUBI CAST-AGS MOLINS 582 165
AD 022400095 |CAST-AGS MOLINS EL PAPIOL . 906,5} 29,
AD | 022400120 |EL PAPIOL MOLINS DE REI ; ; . _l 906,5] 129,5]
AD 022400130 [MOLINS DE REI LHOSPITALET .375] 5.7 191 .430] 1.249.6] 178,

Figura 9.  Circulaciones por tramos. Fuente CIRTRA 2019

Circulaciones reales por Servicios (media semanal)
Periodo : Enero - Diciembre 2019

Subdireccion de Circulacion Noreste

TRAMO CIRCULACIONES REALES (media
Titularidad Codigo Origen Destino Total Larga Di: ia Media Di ia C Mer i Servicio
Adif (AD) 022400010 _|S.VICENC CALDERS LARBOC 593| 1 40 290 260 2
Adif (AD) 022400020 [LARBOC VILAFRANCA PEN. 678) 1 1 414 260 2
Adif (AD) 022400030 |VILAFRANCA PEN. S. SADURNI 755 1 1 494 257] 3
Adif (AD) 022400040 _|S. SADURNI AGUJA KM. 70,477 760 1 1 497, 258 3
Adif (AD) 022400050 |AGUJA KM_ 70,477 AGUJA KM_ 71,185 749 1 1 497 24 3
Adif (AD) 022400060 [AGUJA KM. 71,185 MARTORELL 832 1 1 497| 329 5|
Adif (AD) 022400070 |MARTORELL CASTELLBISBAL 1.471 1 1 1.121 343 6
Adif (AD) 022400075 |CASTELLBISBAL CAST-AGS RUBI 1.454 1 1 1.122 324 B
Adif (AD) 022400085 _|CAST-AGS RUBI CAST-AGS MOLINS 1.158 1 1 900 252 5
Adif (AD) 022400095 [CAST-AGS MOLINS EL PAPIOL 906 1 1 900 3 3
Adif (AD) 022400120 |EL PAPIOL MOLINS DE REI 906 1 1 900, 3 3
Adif (AD) 022400130 |MOLINS DE REI |LHOSPITALET 1.250 1 2 1.241 3 3]

Figura 10.  Circulaciones por tramos. Fuente CIRTRA 2019

2.7 Velocidades maximas

Segun el Cuadro de Velocidades Maximas (CVM) de ADIF, 2021, la velocidad maxima en el tramo
Martorell — Castellbisbal es de 100 - 120 km/h, siendo el sistema de gestidén de trafico BAB con
CTCy seguridad ASFA. En la estacion, la velocidad méaxima se establece en 100 km/h.

No obstante, ADIF prevé que la velocidad maxima tras la implantacion del tercer hilo serd de 105
km/h en el tramo indicado y 85 km/h en la estacidn. El escape de acceso a la via 2 desde la via 4
es muy restrictivo, con una velocidad maxima de 30 km/h limitada por el trazado.
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Figura 11. CVM 2021. Fuente ADIF

2.8 Servicio de viajeros y tiempos de recorrido

Por la linea 240, en el tramo Martorell — Castellbisbal, circulan los servicios de viajeros de las lineas
R4 (Sant Viceng de Calders - Manresa), R8 (Martorell - Granollers Centre) y R1 (Molins de Rei —
Macanet/Massanes), siendo Martorell la cabecera de la segunda. En la estacion de Martorell se
puede realizar el transbordo con las lineas de FGC a través del viario publico y se rompen
frecuencias de la R4, siendo menores entre Martorell y Vilafranca — San Viceng.

Mura

santilicenc
de Castellet

[c7
Servicios detallados

Fac EEEEER

Jorba

Sabadell

Rodalies R8

Badalona

Rodalies R1
(Molins de Rei)

SerraldOrda
VilafragCa
el
. del Pegfedés
/ Gocgle
]

Figura 12.  Red de cercanias de Barcelona. Fuente: Google Maps

/-

Rodalies R4
Sants/Plz. de
Catalunya

1 +|®

Cabe resefiar que las lineas R4, R1 vy las lineas de FGC (ancho métrico) discurren de forma radial
hacia Barcelona utilizando el mismo corredor del Llobregat diferenciandose en las cabeceras; San
Viceng — Vilafranca (R4), Igualada (R6/60) y Manresa (R5/R50). Por otro lado, las lineas R4 y R1 son
pasantes por Barcelona a través de las estaciones de Sants - Placa de Catalunya — Arc de Triomf, y
las lineas de FGC finalizan en la Plaza de Espafia donde enlazan con otros modos ferroviarios.

Las frecuencias de las lineas R4 y R8 se encuentran afectadas por las obras de implantacion del
ancho estandar (tercer hilo) por lo que las frecuencias actuales no son representativas de un
servicio a futuro. Asimismo, se han modificado las cabeceras de las lineas, trasladando la R1 de
Molins de Rei a L'Hospitalet de Llobregat o la R4 de Martorell a Castellbisbal, segiin necesidades.

ESTUDIO INFORMATIVO DE MEJORA DE LA CAPACIDAD E INTERMODALIDAD DE LA ESTACION DE MARTORELL.
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Segun los traficos programados en el Manual de Capacidades, las frecuencias valle de la linea R4
seria 1 tren cada 15 minutos, cuatro trenes hora, de los cuales uno o dos serian pasantes hacia
Vilafranca - San Viceng, y 1 tren cada hora de la linea R8. En periodo punta se incorporarian hasta
3 unidades adicionales a la linea R4, con una frecuencia de 9 minutos. No obstante, las frecuencias
reales pueden ser inferiores segun las mallas de circulacién y horarios de los servicios (Anexo ).

Atendiendo los aforos de la estacién de Martorell Central, la demanda de la estacidn de ADIF fue
de 1.79 millones de viajeros afio (2022) y 0.49 Millones la estacién de FGC. El 90% de los viajeros
de Rodalies utilizan los servicios de la R4 y el resto los servicios corresponden a la R8.

Viseros /Ao 2022

AV / Larga Distancia: AV [ Larga Distancia:

Media Distancia / Interurbanos: 0 Media Distancia / Interurbanos: 0

Urbanos / Cercanias: 1.792.622 Urbanos / Cercanias: 35.043
Red Ancho Métrico - RAM: 0
Distribucidén horaria de trenes recibidos y expedidos (2021)

30 -

PORCENTAJE TRENES

25
20 1
15 4

M Expedicidn
107 Recepcidn
5_ I |
- l.,-,---,._,_,ll ll l.l..,-,_,-\_1 ......

2 3 45 6 7 8 91011 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

HORAS

Figura 13.  Datos de viajeros y circulaciones Martorell. Fuente ADIF_PISERVI

El tiempo de recorrido entre cabeceras de la linea R4 supera las dos horas, rompiendo frecuencias
en las estaciones intermedias al alejarse del nucleo urbano de Barcelona, siendo el tiempo de
recorrido de la linea R8 inferior a la hora.

Tiempo de viaje comercial entre cabeceras R4

SanViceng | Martorell Hospitalet |Plz Catalunya | Terrasa Manresa
San Viceng -- 48 81 93 141 177
Martorell -- 33 45 93 129
Hospitalet -- 12 60 96
Plz Catalunya -- 48 84
Terrasa -- 36
Manresa --

Tiempo de viaje comercial entre cabeceras R8
Martorell Granollers
Martorell -- 47
Granollers --

Figura 14.  Tiempos de viaje comercial. Fuente: Elaboracion propia

Los servicios de cercanias se prestan con unidades 447 y 465 para la R4 y unidades 463 para la R8.

Tipo de material rodante (n? de unidades)

R1 42 1 (doble) 7 50
R2 6x2 12 | 4 (doble) 39 (doble) 67
R3 18 2 20
R4 47 10 57
R7 2 2
R8 2 2
RT1 1 1
RT2 1 1
RG1 8 8
Regionales 14 18 19 12 63
Total 129 18 19 12 12 8 1 58 14| 271

Figura 15. Distribucion de material rodante en la red de Rodalies. Fuente Plan de Rodalies

2.9 Obras de implantacion de ancho estandar

Actualmente ADIF esta realizando la implantacion del ancho estandar (UIC) en el tramo Vilaseca —
Castellbisbal, conocido como proyecto “Puerta Europa”, con importantes alteraciones en el
servicio R4. Dos de las actuaciones destacadas son las ampliaciones del galibo de los tuneles de
Martorell (1.060 m) y Castellbisbal (860 m) para cumplir criterios de interoperabilidad (Galibos
GC/GEC16) y longitud de vias de apartado de 750 metros para mercancias. Dentro de los trabajos
de este Ultimo, se realiza también la restauracion del antiguo tunel de Costablanca (810 m) para
incorporarlo a la red y crear una tercera via de circulacion de 2.360 m que conectara la salida del
viaducto del Llobregat con la estacion de Castellbisbal.

Las obras de implantacién de ancho estandar tienen ademas las finalidades:

ESTUDIO INFORMATIVO DE MEJORA DE LA CAPACIDAD E INTERMODALIDAD DE LA ESTACION DE MARTORELL.
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e Ampliacién de la longitud util de las vias de apartado, para permitir el estacionamiento y
maniobras de trenes de mercancias de hasta 750 metros de longitud, tanto estandar como
convencional.

e Ampliacién de la capacidad de la estaciéon de Castellbisbal dotandola de una nueva via de
apartado que se suma a las tres existentes (Via 10).

e Mejora de la funcionalidad en la cabecera norte de Castellbisbal para los traficos que acceden
al poligono de San Vicente mediante un nuevo paso bajo la autopista AP-7 que dé cabida a dos
vias

e Implantacién de gdlibo GC Limite en los tuneles de Martorell y Castellbisbal en via doble y GC
Uniforme en el antiguo tunel de Castellbisbal (ahora Costa Blanca) en via Unica.

e Implantacién de escapes interoperables para ancho mixto en via general y en las conexiones
de estas con el montante de las vias adyacentes.

e Desarrollar el ramal antiguo del tunel de Castellbisbal de manera que las circulaciones del
tronco principal puedan derivarse al antiguo tunel.

Estas actuaciones permiten independizar los traficos de mercancias y viajeros en la estacion de
Castellbisbal desde el viaducto sobre el Llobregat para los trenes procedentes de Martorell y
acceso directo a la via 6 de los traficos provenientes del poligono de San Vicente que se apoyan
en la estacion de Castellbisbal.

La velocidad maxima segun el proyecto es de 110 km/h para las vias generales 1y 2.
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Figura 16.  Situacion definitiva. Fuente. Proyecto Modlificado N°2
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2.10 Traficos circulados en la estacién de Martorell

Tomando los traficos circulados en la estacion (10/10/2019 jueves) como representativos de la
ocupacion de vias, se observa que los traficos sobre las vias 1 y 2 son predominantemente
pasantes, correspondientes a las mercancias del Corredor Mediterrdneo, mas los traficos de la R4
hacia San Viceng de Calders que hacen parada en plena via (1 min). Las tres vias término se utilizan
por la R4 (via 4) en la ruptura de frecuencias y por la R8 (via 6) como cabecera, utilizdndose la via
8 como estacionamiento. La via 3 se utiliza discrecionalmente.

De los graficos de ocupacion se deduce que las tres vias término de la estacion son suficientes
para el embarque de viajeros, segun las frecuencias del servicio, requiriendo vias adicionales para
la gestion de la linea como el estacionamiento de unidades en periodos valle y unidades para
alimentar de ciclos superiores a 60 minutos, entre otros.

ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS - ESTACION DE MARTORELL
via7 —————————————
Vias .
via 3
via . ¢ o o e o o o0 @ e ® . (1] . .
via 2 e o0 ] e @ ) seee o ] . « ® * oo o em @
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Figura 17.

Trdficos circulados estacién de Martorell (10/10/2019). Fuente ADIF
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3. PLAN DE RODALIES 2020 - 2030

Existen numerosos niveles de planeamiento que afectan al ambito de Martorell — Castellbisbal,
bien sean sectoriales, funcionales o urbanisticos, los cuales se han considerado previamente en la
elaboracién del Plan de Rodalies 2020 -2030. Este ultimo es el precedente directo del presente
estudio informativo para la mejora de la capacidad e intermodalidad de la estacién de Martorell.

El ambito del Plan engloba los servicios ferroviarios titularidad de la Generalitat de Catalunya
prestados bajo la denominacién comercial de Rodalies de Catalunya (Regionales y Cercanias),
operados por Renfe, sobre la Red Ferroviaria de Interés General del Estado (RFIG) de ancho ibérico
en Catalunya, gestionada por Adif.

000 ; 75008 Myresy

EBJ x Llobregat
450.000 havitantes

E 307.000 habitantes

Vo
48000

[ 407.000 habitantes s
Sl gy o o ‘-'.- n "0 E)‘.Ma&
sty e Onitis [ - 600,000 habltates

La Grwps

¢ St Coony
i

\ 2

Figura 18.  Cobertura territorial por tramos de la red de Rodalies. Fuente Plan de Rodalies

El Plan establece las necesidades y actuaciones a realizar en la red con diferentes horizontes
temporales siendo uno de ellos el aumento de capacidad de la infraestructura y material rodante
para dar servicio a la demanda creciente. Se transcriben a continuacion las referencias
directamente relacionadas con el estudio.

Un problema importante que limita la capacidad de la Red de Rodalies es el hecho de que algunas
lineas no tienen suficiente longitud de andenes y no pueden circular los trenes de mayor capacidad
(trenes de 200 m de longitud).

Por otra parte, la demanda de viajeros en las distintas lineas de Rodalies disminuye al alejarse de
Barcelona, por lo que resultan imprescindibles estaciones de regulacion que permitan la rotacion
de algunas composiciones, aminorando la frecuencia a partir de cierta distancia de la capital. En
dichas estaciones son necesarias vias de apartado suficientemente amplias que permitan el
estacionamiento de trenes en horas valle o periodo nocturno. No obstante, los trenes que rinden
trayecto en estaciones intermedias e invierten la marcha suelen provocar cizallamientos en su
maniobra por lo que se requiere su remodelacion.

Adicionalmente a lo anterior, se ha identificado la necesidad de llevar a cabo un conjunto de
actuaciones en estaciones con la finalidad de incrementar su capacidad, adaptar su funcionalidad,
mejorar sus equipamientos y su intermodalidad tanto en lo que se refiere al intercambio con las
redes ferroviarias de Metro, Tram y FCG, como a los otros modos: autobus, vehiculos privados,
bicicleta y otros medios de movilidad personal. En este sentido, se dotara a las estaciones de los
siguientes servicios:

e Parada de autobus, taxi, y servicio de transporte a la demanda, en su caso.
e Estacionamiento para Kiss & Ride, y para vehiculos de PMR e itinerario de acceso universal en
todas las estaciones.

Asimismo, se deberd acometer la construccion de nuevas estaciones técnicas derivadas de las
modificaciones en la nueva configuracién de la red.

e Actuaciones Inmediatas 2020 — 2025

Dentro del programa de actuaciones para incrementar la capacidad de la red y de integracion
urbana se encuentran las siguientes:

- Instalacion de telecomunicaciones (GSM-R)

- Instalacién de ERTMS Nivel 2

- Adecuacién de longitud de vias a 200 m en las vias de apartado de las estaciones que actlan
como cabecera

Respecto a lainstalacién de ERTMS N2, se prevé la instalacion del sistema de seguridad en el tramo
Manresa — Barcelona Sants — Sant Vicenc de Calders, actualmente en fase de contratacién.

e Actuaciones a Medio Plazo 2026 — 2030

Dentro del programa de actuaciones para incrementar la capacidad de la red e integracion urbana
se encuentra la Ampliacién de la capacidad de estacionamiento de la estacién de Martorell y
mejora de la intermodalidad.
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La estacion de Martorell es cabecera de numerosos servicios de la linea R4. Con las obras El Plan establece por tanto la ampliacion de la cabecera de Martorell en dos o cuatro vias,

pertenecientes al Corredor Mediterraneo se ha procedido al montaje de vias con ancho mixto. Sin ampliacién de andenes y mejora del intercambio con la estacion de FCG.
embargo, esta actuacion provoca un acortamiento en dos de las seis vias de apartado para

estacionamiento de trenes de Rodalies disponibles, no siendo aptas para albergar trenes CIVIA en

doble composicién y quedando solamente una via para el estacionamiento de trenes de 200 m de
longitud.

En estas condiciones, la capacidad de estacionamiento de la estacion resulta insuficiente, por lo

que se propone una ampliacion de esta, aumentando el nimero de vias y prolongando la longitud
de los andenes de las vias que finalizan en topera.

Figura 156.- Alternativa de ampliacion con 2 nuevas vias
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Figura 157.- Alternativa de ampliacion con 4 nuevas vias
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Figura 19.  Alternativas a desarrollar segun el Plan de Rodalies. Fuente: Plan de Rodalies
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4.  ANALISIS DE LA LINEA Y CAPACIDAD DE LA ESTACION

El tramo Martorell — Castellbisbal se caracteriza principalmente por el incremento de circulaciones
de cercanias en la estacién de Martorell respecto al tramo anterior, Vilafranca — Martorell, y la
segregacion de los traficos de mercancias y circulaciones de la linea R8 en el nudo de Castellbisbal.
Posteriormente este nudo, la linea 240 hacia Barcelona ya discurre en trafico exclusivo de viajeros
simplificandose su gestion. Teniendo en cuenta el previsible aumento de las circulaciones del
Corredor Mediterraneo, se requiere un progresivo aumento de la capacidad de este tramo y de
las estaciones para evitar la saturacién de la linea.
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Figura 20.  Nivel de saturacion de la red. Fuente Plan de Rodalies

Linea 240 — San Vicent de Calders - Hospitalet de Llobregat
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Figura 21. Capacidad y andlisis de saturacion. Elaboracion propia

Tal como se indica en el Plan de Rodalies, el aumento de la capacidad debe venir de la mejora de
la infraestructura como del material movil, lo cual conduce a las siguientes actuaciones:

e Mejoras en el sistema de seguridad. Implantacion de ERMTS N2
e Eliminacion de los cizallamientos en las rotaciones para la rotura de frecuencias
e Utilizacion de dobles composiciones con longitudes de andén superiores a los 200 metros

lgualmente, el Plan de Rodalies prevé la posibilidad de trasladar la cabecera de la R1 a Martorell
si se mejora la capacidad de la estacion de Martorell y del tramo entre esta y Castellbisbal.

4.1 Cizallamientos

Analizando el esquema funcional, en la estacion de Martorell se producen dos tipos de
cizallamientos, los derivados de la entrada a las vias término de la estacion y los procedentes de
la derivacion de Solvay/Cerestar, de menor incidencia al ser menores las circulaciones. Por lo
tanto, el cizallamiento principal se produce por la entrada de la linea R8 a su cabecera y las
inversiones de marcha de la linea 4 para romper frecuencias, evitando realizarlo desde plena via.
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LAV, VADRID - BARCELONA

ESTACION DE
MARTORELL
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Figura 22.  Cizallamiento en la estacién de Martorell

Considerando que en los cizallamientos se ocupa un surco de la via que se corta, la eliminacion de
estos supone un aumento notable de la capacidad en la via 2. Cabe recordar que, en Martorell,
tres (2R4+1R8) de cada cinco circulaciones de cercanias entrarian a la estacion término en periodo
valle, tres adicionales en los periodos punta.

4.2 Adecuacion de andenes

Otra actuacion a considerar para aumentar la capacidad de la linea es utilizar unidades de mayor
longitud o en composicion doble para lo cual es necesario adecuar los andenes de la estacion de
Martorell con una longitud util de via de 200 metros. Asimismo, debe ampliarse el ancho de los
andenes actuales para cumplir con la normativa vigente lo cual implica, en mayor o menor medida,
la afectacién al aparcamiento e instalaciones anexas a la estacién segun el numero de vias a
disponer.

El trazado de la nueva configuracion de estacion esta constrefiido en sentido longitudinal por el
edificio de la estacion y el escape de entrada a la via 2, previo al viaducto del Llobregat, y, en
sentido trasversal, por la infraestructura de FGC y el aparcamiento de la estacion. Asimismo, el
trazado esta condicionado por las distancias de sefializacion y rebase intempestivo, asi como la
disposicidon de toperas de altas prestaciones.

Aparcamiento
Estacién Martorell-
Central

Lineas 3 \ < . 3N ; 2 S -
= autobus L1, 4 : ¢ = s3> N- 72 N Aparcamlepto
L2y C2 = P\ 4 <o > de la estacién
= K =1d A 2
Estacion Martorell
ADIF (R4-R8)

Pasarela Taxis
urbana \ Py Martorell
V. 1= G 53

Figura 23.  Condicionantes de la estacion de Martorell

4.3 Implantacién de ERTMS N2

La implantacion del sistema de seguridad ERMTS N2 mejorara presumiblemente la fiabilidad de la
linea, aunque, por si mismo, este sistema no mejorara la capacidad de la linea teniendo en cuenta
el tipo de trafico a gestionar, mixto, viajeros y mercancias.

4.4 Prognosis de traficos y saturacién de la linea

En el tramo Martorell — Castellbisbal, la prognosis de traficos de la linea 240 considera el
progresivo incremento de las circulaciones a medida que se complete el Corredor Mediterraneo,
duplicando las circulaciones de mercancias actuales y manteniendo las circulaciones del servicio
de cercanias. Se sumarian a estas las circulaciones estimadas de los servicios de autopista
ferroviaria. En un escenario optimista, se estima que el trafico en el tramo Martorell — Castellbisbal
alcance las 172 circulaciones por sentido y dia.

Teniendo en cuenta la capacidad asignada a este tramo de 231 circulaciones por sentido y dia, el
fndice de Saturacién medio seria del 75%, presentando niveles altos de trafico con problemas
puntuales de Saturacion. En este escenario, el cizallamiento de entrada a la estacién de Martorell
(término) constituiria una restriccion determinante para la capacidad de la linea.
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Estimaciones

2050
(esc. Optimista)

Estimaciones

2030
(esc. Optimista)

Servicios de viajeros de Larga y Media Distancia

2018

(afio base del
estudio)

Tipo de servicio

Tramo

4.5 Capacidad de la estacion de Martorell

La estacion de Martorell tiene una tipologia mixta donde un parte es pasante hacia el tunel de

Castellbisbal-Martarell

Martorell- Km 70,5-71,2 (Seat)

Ramal Seat Martorell

Servicios de Rodalies

Castellbisbal-Martorell 85 90 90

Martorell- Km 70,5-71,2 (Seat) 38 38 38

Ramal Seat Martorell - - -
Servicios de mercancia

Castellbisbal-Martorell 40 68 71

Martorell- Km 70,5-71,2 (Seat) 40 66 71

Ramal Seat Martorell - 9 10
Autopistas Ferroviarias

Castellbisbal-Martorell - 7 1

Martorell- Km 70,5-71,2 (Seat) - 7 11

Ramal Seat Martorell - - -

TOTAL

Castellbisbal-Martorell 125 165 172

Martorell- Km 70,5-71,2 (Seat) 78 111 120

Ramal Seat Martorell - 9 10

Cupos de surcos por tipo de trafico :

Figura 24.

Prognosis de trdficos en la linea 240 por hora y sentido. Fuente: ADIF

En el caso de trasladar la cabecera de la linea R1 a la estacion de Martorell, se estima que se
afiadirian 31 circulaciones diarias por sentido, ascendiendo el nimero total a 203 circulaciones,
situando la linea en torno al madximo asumible en el tramo (en un escenario optimista y a medio —

largo plazo).

Sentido : CASTELLBISBAL
0-3h 36h 6-9 h 9-12h 12-15h 1518 h 18-21h 21-24h Tot
Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 1 5 25 25 25 25 25 25 156
Merc 5 10 10 10 10 10 10 10 75
Tot 6 15 35 35 35 35 35 35 21
Sentido : MARTORELL
0-3h 36h 69h 912 h 1215 h 1518 h 18-21 h 21-24 h Tot
" Mod BM ML MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 1 5 25 25 25 25 25 25 156
Merc 5 10 10 10 10 10 10 10 75
Tot 6 15 35 35 35 35 35 35 231
Figura 25. Capacidad del tramo Martorell — Castellbisbal. Fuente Manual de Capacidades 2021

Martorell, vias 1,2 y 3, y una parte es término, vias 4, 6 y 8. Las paradas de los traficos pasantes se
realizan en plena via con un tiempo de parada de 1 minuto.

Asimismo, la capacidad de la linea en este tramo se establece en 12 circulaciones por hora y
sentido, con un surco 5. El nUmero maximo de circulaciones se encontraria en 10 circulaciones
por hora y sentido, siendo 9 el nUmero maximo trafico real programado segun el Manual de
Capacidades 2021.

Por otro lado, el Plan Director de Infraestructuras (ATM) cifra en 9 minutos el intervalo de la R4
hacia Martorell segun la evolucién de la oferta.

Taula 76 Evolucion de la oferta de Renfe Rodalies

R1 Blanes 15 66.2 84 47
R1 Mataré 6 343 46 45
R2 Sant Celoni 15 527 59 54
R2 Granollers — Centre 10 307 39 47
R2 Sant Viceng de
o vice 12 59.4 65 55
R2 Vilanova i Ia Geltri 75 M4 42 59
R2 Aeroport 30 14,1 19 45
R3 Vic 20 732 79 56
R3 Granollers —
Canovelles 21 32'9 42 47
R4 Manresa 17 682 80 51
R4 Terrassa 8 362 47 46
R4 Martorell 9 258 31 50
R4 El Vendrell 15 702 70 60
R7 Cerdanyola —
Universitat 12 135 19 43
RE& Granollers — Centre / &0 40‘2 38 63

Martorell

Figura 26. Fuente: Plan Director de Infraestructuras (PDI)

Dado que la planificacion de los servicios excede el ambito de estudio, se planea un ESCENARIO
TEORICO a partir de los traficos programados y frecuencias que se consideran adecuadas para el
servicio ferroviario de viajeros al objeto de evaluar la capacidad de la estacidon término de
Martorell, incluyendo la posibilidad de llevar la cabecera de la R1 a Martorell, segun la siguiente
tabla:
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Martorell Molins de Rei Martorell con R1
Valle Punta Valle Punta Valle Punta Programados 2021
R8 1 1 0 0 1 1 (diarios por sentido)
R1 0 0 2 2 2 2 .+ 31 (R1)
Diario por sentido 5 8 6 9 7 10

Figura 27.  Elaboracion propia

La estacién de Martorell contaria con las siguientes frecuencias compatibles con las circulaciones
del Corredor Mediterraneo:

e R8 (60 min)

e R4P pasante (60/30 min)
e R4 (20/12 min)

e R1(30 min)

De esta forma, la conexion Martorell — Pza. Catalunya, podria dotarse de una frecuencia maxima
de 7 minutos (9 uds/hora) en periodo punta y 10 minutos en valle. Los traficos del Corredor
Mediterraneo quedarian restringidos en las puntas de demanda de viajeros. La distribucién
horaria de los servicios seria en tal caso:

Punta Valle

R4

Figura 28.  Ocupacién surcos de 5°. Elaboracion propia

Considerando los tiempos minimos en estacion, intervalos entre unidades y especializacion de vias
por servicios, seria necesario un minimo de 3 vias para el embarque de las tres lineas término (R4,
R1y R8), donde la R4 podria apoyarse puntualmente en la via de la R8, de menor frecuencia.

Ademas de las vias anteriores, debe considerarse es la necesidad de vias libres en las cabeceras
para gestionar las unidades sobrantes en los periodos valle o las unidades necesarias para
alimentar el ciclo. Aunque a futuro la gestion de las unidades recaera en el operador, se analiza
conjuntamente la necesidad de estacionamiento en la estacion de estas lineas.

En relacion con lo anterior, las lineas R4 y R1 son radiales desde el centro de Barcelona (Pza de
Catalunya) y comparten trazado entre Mollins de Rei y Arc de Triomf, a partir del cual se separan
hacia Terrasa/Manrresa (R4) y Matard/Macganet (R1), ambas con tiempos de recorrido entre
cabeceras que superan las 2 horas. La R8 tiene un recorrido perimetral a Barcelona inferior a 1
hora.

Para estimar la capacidad de estacionamiento necesaria en la estacion se considera un ciclo de
recorrido inferior a 90 minutos, que corresponde con un incremento del 50% de las unidades a
disponer. Las unidades saldrian de Martorell invirtiendo la marcha en Terrasa (R4) y Mataro (R1)
segln el supuesto.

Necesidades de estacionamiento Martorell

Valle Punta Ciclo Total Observaciones
R4 3 2 3 8 Via 4
R1 2 0 1 3 Via 6
R8 1 0 0 1 Via 8
6 2 4 12 Pernocta

Figura 29.  Estacionamiento de unidades Martorell. Elaboracion propia

Segln la tabla anterior, la estacién (término) de Martorell deberia disponer al menos de 6 vias
(doble estacionamiento) en total, como Optimo para minimizar desplazamientos en vacio de
unidades desde otras estaciones.
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5. ALTERNATIVAS PREVIAS DE ESTACION

El Plan de Rodalies incluye dos propuestas de ampliacion de la estacion de Martorell conducentes
al aumento de capacidad:

e ALTERNATIVA 1: Ampliacién de la cabecera de Martorell con 1 nuevo andén y dos nuevas vias.
o ALTERNATIVA 2: Ampliacion de la cabecera de Martorell con 2 nuevos andenes y cuatro nuevas
vias.

Ambas alternativas se desarrollan en el ambito ferroviario actual que alcanza hasta el inicio del
cauce del Rio Llobregat. Los encajes de trazado se caracterizan por la falta de espacio entre la
cabecera de la estacion y el escape de salida, situado al inicio del viaducto del Rio Llobregat,
atendiendo a las distancias de sefializacién y rebase indebido.

5.1 Alternativa 1: Ampliacidn con dos nuevas vias

La alternativa 1 representa la minima ampliacion de la estacion con dos vias adicionales y un nuevo
andén, siendo esta alternativa la que produce menores afectaciones al aparcamiento de la
estacion y nave de material ferroviario adyacente (antiguas cocheras de MZA).

Segun el estudio de capacidad, este esquema funcional es valido para gestionar el servicio de
viajeros de la estacion, pero no tiene suficiente capacidad para albergar el material moévil salvo
gue se cuente con la via 3 de apartado de la linea que da acceso a la derivacion de Solvay/Cerestar
y FGC. Por tanto, esta solucion requeriria de otras estaciones de la linea para estacionar unidades
o de una estacidon técnica adicional por detras del tunel de Martorell. Se concluye que esta
alternativa no resuelve completamente el problema de capacidad que da pie al estudio por si
misma.

La estacion se configura con 5 vias término de 202 metros accediendo a través de la via 4, no
siendo posible la entrada y salida simultanea de unidades. Los traficos de entrada a la estacion
cizallan la via 2, tal como sucede actualmente.

ESTACION )
MARTORELL SOLVAY /

\I'GC CERESTAR
VIAT7 (Lu=142 m)

VIAS (Lu=82 m)

VIA 3 (Lu=320 m)

\.
VIA 1 (Lu=332 m) | \_

VIA 2 (Lu=794 m) \ /

=
SAN VICENTE DE
CALDERS

e
=

Figura 30.

VIA 4 (Lu=233m) ‘ /

VIA 6 (Lu=202 m)

. =>
BARCELONA
/ | sanTs
s

\ ==

VIA8 (Lu=202 m)

VIA 10 (Lu=202 m)

VIA 12 (Lu=202 m)

Esquema funcional Alternativa 1. Fuente: ADIF

i
P

Figura 31.

Trazado y afectaciones Alternativa 1. Fuente: ADIF
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5.2 Alternativa 2: Ampliacién con cuatro nuevas vias

La alternativa 2 representa la maxima ampliacion de la estacidon con cuatro vias adicionales y 2
andenes, siendo esta alternativa la que produce mayores afectaciones al aparcamiento de la
estacion y nave de material ferroviario (antiguas cocheras de MZA).

Segln el estudio de capacidad, este esquema funcional es valido para gestionar el servicio de
viajeros de la estacion y estacionamiento de unidades, liberando la via 3 para el apartado y acceso
a la derivacion de Sovay/Cerestar y FGC.

La estacién se configura con 7 vias término de 202 metros accediendo a través de la via 4, no
siendo posible la entrada y salida simultdnea de unidades. Los traficos de entrada a la estacion
cizallan la via 2, tal como sucede actualmente.

ESTACION

SOLVAY /
MAHIIC?SELL CERESTAR
) VIAT (Lu=142 m) \
= VIAS {Lu=92 m) .
— =
VIA 3 (Lu=320m) {
‘ | VIA1 (Lu=332 m) | AN

VIA 2 (Lu=794 m)

E—=1

SAN VICENTE DE
CALDERS

VIA 4 (Lu=233 m) I

VIA 6 (Lu=202 m)

" =b
BARCELOMA
/ SANTS

=

0—

VIA 8 (Lu=202 m) |

VIA 10 (Lu=202 m)

VIA 12 (Lu=202 m) .

VIA 14 (Lu=202 m)

VIA 16 (Lu=202 m)

Figura 32. Esquema funcional Alternativa 2. Fuente: ADIF

e
ormane

Figura 33.

Trazado y afectaciones Alternativa 2. Fuente: ADIF
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6.  PROPUESTA FUNCIONAL DE ESTACION

CONEXION CON
El Estudio Informativo desarrolla la alternativa 2 de maxima ampliacion de la estacién con cuatro vias Fec

vias adicionales y 2 andenes, resultando la siguiente configuracion:

VIATMTR

, L , - _ VIA 5 MTR VIADUCTO SOBRE
e 2 vias principales pasantes, vias 1y 2. TUNEL y BLnanTEEn TUNEL DE
MARTORELL VIA 3 MTR CASTELLBISEAL |
e 1 viade apartado, via 3 de 320 m utiles, de acceso a la derivacion de Solvay — Cerestar y FGC. ”—| '“\ ‘ ‘ - -
1 o VI 1 ] L
e 7 vias término de 200 m Utiles (Vias 4 a 16) | ns
e Vias secundarias de acceso a naves y maniobra i = ] i L
_ VIA4MTR 7 r
LT - ] C
o , 3 L /1 - -
Tal como se ha remarcado en este estudio, el cizallamiento de la via 2 para la entrada a la estaciéon [ ‘ J TONEL DE
L, : i VIA B MTR COSTABLANCA
supone una restriccion grave a la capacidad de la linea por lo que se propone, dentro de la [ \L
H VIAIDMTR MUEVO VIADUCTO SOBRE
actuacion, la incorporacion de un salto de carnero entre la estacion de Castellbisbal y el tunel de EL LLOBREGAT
VIA 12 MTR
Costa Blanca, el cual se uniria a la estacion de Martorell a través de un nuevo viaducto sobre el Rio
VIA 14 MTR
Llobregat. Esta alternativa se enmarca en los estudios de alternativas para la mejora de la
VIA 16 MTR
capacidad de la R4 a futuro en el tramo Martorell — Nudo de Castellbisbal para trafico exclusivo de L

viajeros. La velocidad de proyecto para esta via es de 100 km/h, asi como la velocidad por desviada

a la salida de Castellbisbal.

. . ) ) ) ] Figura 34.  Esquema funcional de la propuesta de ampliacion
Funcionalmente, la entrada a la estacién se realiza a través de la via 4 de Martorell proveniente

del salto de carnero, la cual se desdobla en la via 6 sobre el nuevo viaducto para permitir la entrada
y salida simultdanea de unidades a la estacion termino.

Para facilitar la mayor cantidad de movimientos en la estacién y considerando la escasa distancia
entre la salida a la via 2 y las toperas, se disponen 5 travesias de union doble. El acceso a las vias
principales se realiza a través del escape entre las vias 4 y 2 con una velocidad por desviada de 65
km/h, para lo cual es preciso invertir los escapes de entrada a la estacion.

Teniendo en cuenta la disposicion de toperas y distancia al escape de salida, la longitud Util de
estacionamiento se establece en 200 metros.
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CONEXION CON CERESTAR / SOLVAY S.A_

ViAS FGC
VIA 7 MTR
- VIADUCTO SOBRE
TUNEL
MARTORELL VIA 3MTR EL LLOBREGAT

_ I| o VIA T |

TUMEL DE

CASTELLBISBAL |

ViA 2

B | viaswm] | J L]

VIA B MTR

S Al
o] [/' N -

H VIA1DMTR

VIA 12 MTR |

VIA 14 MTR

NUEVO VIADUCTO SOBRE
EL LLOBREGAT

VIA 18 MTR |

NAVE MATERIAL HISTORICO BASE DE MANTENIMIENTO
(MzZay (ADIF)

L4 1l

N
)

TUMNEL DE
COSTABLANCA

Figura 35.  Esquema funcional del tramo Martorell - Castellbisbal

VIA 10 CSTB
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CONEXION CON CERESTAR / SOLVAY S A
VIAS FGC
VIA T MTR
_VIA
TUMEL SMIR VIADUCTO SOBRE :
EL LLOBREGAT TUMEL DE
MARTORELL VIA 3 MTR CASTELLBISBAL |

viA BV1

waz || [ [ [ |/

7 _[IV o VIA 1 ‘\ —_— I
[ e -
VIA 4 CSTH

B | viA4mTR | | p
V1A 6 MTR _J L _/ R VIAG CSTB _/. \
1 TUNEL DE =
wiasue | | [ [ | \L 7 COSTABLANCA -\ VIA E CSTB [ \
NUEVO VIADUCTO SOBRE \ VIA 1D CSTB / \

EL LLOBREGAT

g

M WIA 1D MTR

WIA 12 MTR

VIA 14 MTR

Wi 16 MTR

MNAVE MATERIAL HISTORICO BASE DE MANTENIMIENTO
Mza) (ADIF)

[ Ro |

Figura 36.  Esquema de circulaciones del tramo Martorell - Castellbisbal
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10

AMPLIACION VIADUCTO EXISTENTE
SOBRE EL RIO LLOBREGAT

AL A e .

B NUEVO VIADUCTO SOBRE EL RiO LLOBREGAT

(r PO

NAVE DE PATRIMONIO HISTORICO
ADIF(ANTIGUAS COCHERAS MZA)

Figura 37. Trazado y afectaciones de Propuesta de estacion
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ANEXOS
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CONSIGNA 1789. MARTORELL CENTRAL (14/06/2024)

Sistema Wer Alarmas Eventos Ayuda Idioma

B Ccapas m

Al
[Estado Hmis| locolhast

DIF Fr 21/07/2023

10:05:21

SIEMENS

MARTORELL-SEAT

0= =

CENTRAL IJR

PROX_M)  AV_MJ
—

€3
E'6T =

SANT VICENC DE CALDERS
SANT SADURNI D" ANOIA

CENTRAL EE39

GEL! d.)
649 650 E'aT
ue

B ear

Comandos

13!07,’2023 09 30 08:
13/07/2023 09:30:10:
13/07/2023 09:30:13:
13/07/2023 09:49:12:

uc 701 EAT

S1T E10T ue

CHaT

E2T
————
27

B 7oze2r B

Anular Borrar Ejecutar

ORDEN INCORRECTA
Orden ENCE AB MR S52 enviada
Orden ENCE AB MR M| enviada
Orden ENCE RM MR enviada

sar esT 6

E10T
EBT

OR
MARTORELL CENTRAL
MR

N

Eventos

[

2140772023
21407/2023
21/07/2023
21/07/2023
21/07/2023
21/07/2023
21/07/2023

10:01

10:01:
10:01:
10:01:
10:01:
10:01:
136 - User ADIF logado en el IHM 0
10:01:

PET/ANU

M.C. AINOVYN

FG(——\

—
'\2 3A® MCa0 8

a21 \ R7
————
52/1 21

52/2

AlS@ENN 27 19 aT
m——————

ConNv
—_ e
/ TP16-18
: Gy
< S— e

VIA 18

TPizas 17

""“"’“f"- /'
via1a/

'__

$2/12-14

36 - El ATS server ha perdido conexion con el HMI 0 | Normallzada
36 - IHM 0 coge ¢l control de la zona MR

36 - AoR MR esta sin asignar | Normalizada

36 - SERVER 1 CONTROLADO POR IHM 0O

36 - ADR MR esta sin asignar | Abierta

36 - ADR MR esta sin asignar | Normalizada

PETIANU

M.C. SOBRE M3

PETIANU

M.C. DE M3

BARCELONA SANTS
ELL BISBAL

4617/M3 goam
MC4a6

5
e

[HIFY CENTRAL

EIMEd g
" K
‘PROX CW-1.

WEs . 06 E2

E'3M

PROX CW-2

81H
»E'2 »E2 n

RS g5 E3 . ,E'SM > E6

»E'c E6 PROX CW-4

| E5

e
4]

4

NOTA: Las sefales representadas como E'6 y E6 de Castellbisbal se llaman en campo E'6M y E6M hasta la futura carga de la fase final de Castellbisbal.
IDEM el CV asociado que en cabina de Castellbisbal se denomina E'6M y en este PLO E'6, esta discordancia se arreglara con la carga definitiva de Castellbisbal

ACTUALIZACIONES | NOMERE 1. TECHA GERENCIA DE AREA DE |
VERSION] __MOTIVO FECHA __JREVISADO YARTO | 24/07/2023
ELABORADO GAPI 24/07/2023 h Qd F PROGRAMACION
2 CONSIGNA_| 24/07/2023 JAPROBADO | DELGADO | 24/07/2023 DE INSTALACIONES

T-2401-C1-72209 PLO

MARTORELL CENTRAL

HOJA 1 DE 1

MCNITOR VIDEOGRAFICO
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MARTORELL-CENTRAL - C1-1L240_S. VICENC DE C. -
. VIA7
SENALES $1/1, 812y $13  1op 7
NOTAS: S - ST. VICENG CALD. L = =2 CV 7 )
- Sefial E6T sin pantalla. F - FACTORIA [0,
- Sefial E8T sin V/A. ;
ocralEST A+ 80 INICIO TUNEL - Km. 72,237 FINAL TUNEL - Km. 73,141 . VIA 5
oeh ‘ . i Tor 5
Sefial E10T, A + 80 giNéLTEwT S1/3 SENAL S1/3 —= = VE 3
- AMARILLO + 90
VIA + 80 12Q N
oo | g0 . VIA 3_
TRIANGULO MARTORELL | R4 7 A'; —
OEa-mT BT 5 E4 % : / S1/1 cvs |_%
I - 4 ' 2 ' 2 -~ o <
L <> G el 0 2) O P | < a4 < rm — D : A oA, o VIA 1
cV SI1T AA 10T.ARMA CV A3T AT CV AE1T Ad CV E4 Ad LoV A2 . AA CcV1
CV EE-10T-AB | . SENAL S1/1
CV 53T vy CVE6-8T-AByy cV A1T - > CVAE2 < vy CV E2 : vy T c
= <= S - mELcH = =] e T ; | wa =
G | o ; oo -
E6-8T VR | EV]
E3T | } $172 VIA 4
__________________________________________________ _ R— SENAL $1/2 TOP 4 Bovi T
SENAL E3T E— AMARILLO +90
VIA + 70 (UIC de CH2) VIA + 80 DCH VIA 6
ST- VICENQ DE C V/IA + 80 (UIC de CH4) TOP G I
TIPOS DE APARATOS B = =
140 Km/h . CVeé
2 - DMRIL-G-60-250-0,11-CR-TC-| Radio=857
21 - DMRDH-G-60-250-0,11-CR-D-TC VIA 8
9 - SEMMIH-G-60-500-0,071-CM/CR-D-TC-3924,5 B LL,
7 - SEMMDH-G-60-500-0,071-CM/CR-D-TC-3924 5 R
3 - SEMMIH-G-60-500-0,071-CM/CR-I-TC-3924,5
5 - SEMMDH-G-80-500-0,071-CM/CR-I-TC-3924,5
13 - DMMDH-G-60-500-0,071-CM/CR-I-TC
1 - DMMIH-G-80-500-0,071-CM/CR-D-TC
APARATOS - MARTORELL-CENTRAL - C1 SENALES - MARTORELL-CENTRAL - C1
N° Modelo P.K. 1 VEL. N°® Madelo P.K. 1 VEL. Nombre PK. Nombre PK. Nombre P.K.
2 73.047 30.0 21 73,520 60.0 E6-10T | 70,989 S2/2 73,399 R1 73,972
TOP7 73,144 8 73,532 300 E6-8T | 70,989 S2/8 73,420 R3 74,108
TOP 5 73,194 19 73,568 80.0 E1T 72,030 52/8 73,420 R5 74,111
TOP 4 73,253 17 73,608 60.0 E3T 72,030 S2/3 73425 | 4616 74,161
TOP 8 73,253 15 73,615 60.0 E4 72,771 S2/1 73444 |E4(CcwW)| 74.233
TOP & 73,254 11 73,706 40.0 E2 72,771 S2/4 73,451 E1 74,239
25 73,400 50.0 g 73,726 50.0 R4 73029 | s2r10 | 73516 | 4613 74,281
73433 13 73,726 50.0 S1/3 73,110 | 4617/M3| 73,548 | E2 (Cw)| 74467
73.443 T.M1 73,738 S1/2 73,110 | s2/12-14| 73,557 E3 74473
73,443 7 73,816 60.0 S1/1 73,120 R7 73,565 | E'6M 74,588
T23 73483 0.0 5 73,856 80.0 1s2/3 | 73,330 M5 73,625 E5 74,595
73457 3 73,947 50.0 Is2/2 | 73,350 M1 73706 | E1M 75,423
31 73474 50.0 1 74,007 50.0 5217 73,357 | 1A9-1 73719 | E3M 75.423
27 73,506 0.0 52/5 73,357 IA5 73,851 E'5M 75,454
ACTUALIZACIONES NOMBRE
VERSION] _MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO | LOPEZ-YARTO - GERENCIA DE AREA DE
7 CONSIGNA | 19/08/2021] AVAZQUEZ | ELABORADO | AVAZQUEZ 0 l PROG. DE INSTALACIONES
8 CONSIGNA | 12/05/2022| AVAZQUEZ | APROBADO |J_ A DELGADO
9 CONSIGNA |18/05/2022| AVAZQUEZ
10 CONSIGNA_[24/07/2023| A.-VAZQUEZ T-24002-C1-72209 MARTO RE L L C E NT RAL
11__| CONSIGNA |31/08/2023| A VAZQUEZ | HOJA: 1 de 2 -
12__| CONSIGNA |25/01/2024| AVAZQUEZ NOMBRE DE FICHERO
13| CONSIGNA |14/06/2024] AVAZQUEZ | T2002C1 MARTORELL CENTRAL V.13
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- L'HOSPITALET DE LL. - Km 73,191
SENALES DE SALIDA LADO CASTELLBISBAL
DE S2/1 A 82/12-14
== PANTALLAS CON A + 60
7 NOTA: -
< Para la apertura de las sefiales R1, R3 y R5 sobre sefial R7, INOVYN FGC
. ) requeriran la apertura previa de R7. 50 Km/h
= @
> Yy EIIS®— VIA DE DOS ANCHOS (IBERICO + METRICO ) AI-%—
Il 11 1L |
N . CV MC46 - TUNEL
82/3@ : N | cvhese R7 A5 SERAL A8 T S QO T @
: IO a
I P ® iy B cver a0 ST | cvesow)| SR
95 "= % | QB CV A21 Al a//M7 51"\ . VSV = Pl A = F AL=< cvPROXCW-1 <> &
S2/1 oA SN ’
I
- <> ravyY CV A1 91 '3 ! CVE3 vy CV E'2 (CW) vy CV PROX CW-2
[ =
L L) [ 1 [ @ = > p- LE] <= Y EBM b<~ <>
L] 8N _&Eag | | GggR3 AR - (T AT 7 seraL 13
15272 N = ‘__7 03 ' R5 s QU5 Ew | (7) V/A + 60 DCH
. CV A15 ‘;IV‘]S CV A11 < .TM'] E ; o <> ru VY mq <> J—\E5M - <> o
AA L I E’: I,r AA CVES @m—,ﬁ' & @ CV E'6M AA CV PROX CW-4
" [ \___/ ‘\__)
SEE% IA9-1 i E5 '6M
|"r
80 1zq — BARCELONA SANTS
120 Km/h
NOTAS: SECUENCIA DE SENALES MARTORELL
| Las sefiales E'2, E'4 y E'6 en ROJO en las sefiales de salida de MARTORELL. SERAL E2r 21 EBT [ 522 E2[CW] E2 (CW) 52/2(CW)
I EI CV MC40 se pedira libre por flancos para los pasos de T23 a invertido. v A R
Movimientos 5,7,8,13,15,17,23,25,27,35,37,39,43,45,47 53,55,57,65,67,69,73,74, v A00 A R
75,83,85,87,152,153,154,155,156,157,158,159 y 160) ASPECTOS = Aree e e &
I Si se ha establecido previamente un movimiento desde FGC por A8(-) o final en : iizz : 4
K617/M3, compatible con ADIF para finales de itinerario/maniobra en S2/3 si T23A/21 A0 A R
enclavada a (-).
I Si se ha establecido previamente en ADIF un final de itinerario/maniobra en S2/3 y SERAL 703 o31 =11 5172 =] £3 512 (EW)
igtﬂeﬂnﬁ3?'12isiﬁzp;;/vizs1aggacac\>zgst;bze)con movimientos desde FGC por A8 (-) o final en e e = :::E : m
e ASPECTOS A v
I Si se ha establecido previamente en ADIF un final de itinerario/maniobra en S2/3 y este : = A v
ha supervisado, para permitir movimientos desde FGC sera necesario: R R
a.- porA8 (-), T23A/21 debe estar enclavada previamente a (-) por una ruta.
SENAL Ear E4AT E10T E4 52/1 E'4CW) E4 [CW) 52/1(CW)
v A R
v A+00 A R
ASPECTOS WV A+60 A R R
v A+60 A R
Y A60 R
A+60 A R
SENAL 701 ST EIT s1/1 £l 31 511 (CW)
R R A A+00 v
R A+50 W W
ASPECTOS R A i
R A v
R R
SENAL | sxlaSu2 | 6 | £6 | 52/4 | 244 |
I [ [ v | A | R |
_— T T T T - T 1
ACTUALIZACIONES NOMBRF
VERSION] _MOTIVO FECHA | ELABORADO | REVISADO | LOPEZ-YARTO - GERENCIA DE AREA DE
7 CONSIGNA [19/08/2021] A.VAZQUEZ | ELABORADO | AVAZQUEZ o . PROG. DE INSTALACIONES
8 CONSIGNA | 12/05/2022| AVAZQUEZ | APROBADO |J. A. DELGADO
9 CONSIGNA [18/05/2022| AVAZQUEZ
10 CONSIGNA |2al07/2023| Avazauez | 1-24002-C1-72209 MARTO R E L L C E N T RAL
11 CONSIGNA |31/08/2023] A. VAZQUEZ § HOJA: 2 de 2 -
12 CONSIGNA [25/01/2024] A VAZQUEZ NOMBRE DE FICHERO
13 CONS\CiNA 14;’061‘2_024 A.VAZQU_EZ T-24002-C1 MARTORELL-CENTRAL_V.13
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ENCE MARTORELL-SEAT

CV MS

I

vy CVAID2 yy

o 2

INICIO TUNEL SEAT

e SENAL E6T

MARTORELL-SEAT

Km 1172
E9 !
bovy cv EeT

i =
CV ES i7 | = ()

" L ~

i E6T

M - MARTORELL

S - ST. VICENG CALD.
TIPOS DE APARATOS

S3T

AGUJA AB
Km. 0,498 (L.242)
Km. 0,498 (L.244)

AB
CV AAB
p
%
SENAL IA5T N34
60 DCH . SENAL 1A3T
SERAL E10T 1AST <~ EC\EBE’;
A +GDE10T AGUJA 5T
. Km. 71,171 (L.240)
) Km. 0,000 (L.242) __IA3T
P 02) 5T [
FEALRTTCUE T < AA oV AaT 2Tl
!
vav¥ma CVEST <> o wy cv AIT

=
)

)

Y geT A 60

—~

=SB sefiaL gsT

TRIANGULO MARTORELL-(C1)

- Las sefiales S1T y S3T, y las sefiales E10T y E&T no dispondran de diferimetro de estacionamiento.
- Los movimientos con final en estas sefiales solamente se desenclavaran por continuidad o por disolucion por emergencia.

- Los finales en S1T y S3T enclavaran los cambiadores CHAT y CH2T respectivamente segun el ancho de la ruta establecida
- El movimiento E2T a E10T, impedira la apertura de la continuacién desde E10T por 3T/1T invertido hasta pasado un difeimetro de 60 sg que comenzara al liberar el paso del tren el CV A2T

- El movimiento E3T a S1T, impedira la apertura de la continuacién desde S1T por 2T/4T invertido hasta pasado un difeimetro de 60 sg que comenzara al liberar el paso del tren el CV A1T, estando ocupado CV E10T

OTA AB - DMMIH-B1-60-190-0,11-CR-|
La sefial E'6T se denomina asi en el videografico 1T - SEMMDH-G-60-500-0,07 1-CRM-D-TC-3924,5
Representa a las salidas de Martorell-Seat, que hace de 2T - SEMMDH-G-60-500-0,07 1-CRM-D-TC-3924,5
pvanzada de lasefial E6T 3T - SEMMIH-G-60-500-0,071-CRM-D-TC-3924,5
EI CV MS representa los estacionamientos de Martorell-Seat 4T - SEMMIH-G-60-500-0,071-CRM-D-TC-3924.5
5T - DMMDH-G-60-500-0,071-CRM-D-TC
6T - DMMDH-G-60-500-0,071-CRM-I-TC
6 - DMRIL-G-60-250-0.11-CR-TC-1-857
CH2T - CAMH-G-60-1500-D-TC &y
CHA4T - CAMH-G-60-1500-D-TC v
~
) ¢c. SENAL IA6T
50 1ZQ
IABT
~ v
Y TA
GELIP&_Q\pd-) SENAL E4T SERIAL E4T SENAL IA4T
m. 67,057 A +E0 VIA + 60 DER 50 170 AGUJA BT
T
' Km. 70.449 (L 240)
E4T ' I EAT Km. 0,000 (L 244)
- Fce @) ~ E o1 ) N &7 IA4T
— )| & e A0 ' amSa— e [~ cHat
'
oV AE4T  © < =i =5 ovEaT o <= CrYLZ] CVEAT <> & a4 o//=14T Cv A4T i 5 a4 <
iy C | |
CVAE2T o o> [ RAL <> CVE2T 5 <> pa¥Y md CVE2T<t> nyy2T} CV A2T l CH2T i o <
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