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DE L’ESTUDI INFORMATIU DE LA DUPLICACIO DE LA LINIA MONTCADA BIFURCACIO - PUIGCERDA
FRONTERA FRANCESA. TRAM VIC-CENTELLES.

A través d’aquest document es dona compliment a I'article 5 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre,
del sector ferroviari, el qual estableix que per al tramit d’informacio publica (dels estudis informatius
ferroviaris), a més de la documentacio completa necessaria per al compliment dels seus objectius, es
fara public un document no técnic que, amb llenguatge accessible i imatges, serveixi perque la
poblacid general pugui conéixer I'actuacio a desenvolupar, aixi com facilitar la presentacio
d’al-legacions, si escau. Si I'actuacio es desenvolupa en una comunitat autonoma que compti amb
una llengua cooficial, aquest document no técnic sera publicat en castella i en I'altra llengua oficial
corresponent.

NOTA IMPORTANT 1:

Agquest document inclou simplificacions per facilitar-ne la comprensié i reduir-ne I'extensio
que caldria si no en tingués. per abastar-ne els conceptes totalment, cal acudir a la
normativa aplicable en cada cas o a la documentacio completa de I'estudi informatiu.

NOTA IMPORTANT 2:

Les al-legacions que es presentin durant els tramits d’informacio publica i audiencia hauran
de basar-se en el contingut de la documentacié completa de I'estudi informatiu, i no en
aquest document.
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1. INTRODUCCIO A L'ESTUDI INFORMATIU

Aquest apartat resumeix el marc legislatiu de la planificacié de la Xarxa Ferroviaria d’Interes
General (XFIG) a Espanya i el concepte, les raons i el contingut dels estudis informatius tramitats
pel Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

1.1 El marc legislatiu basic de la planificacié ferroviaria a Espanya

El marc legislatiu de la planificacio de les infraestructures ferroviaries estatals es compon de dos
documents fonamentals:

e LaLlei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.

e FE| Reial decret 2387/2004, de 30 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament del sector
ferroviari que, sent anterior a la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, continua
vigent en allo que no s’hi oposi.

1.2 La xarxa ferroviaria d’interes general

La XFIG esta integrada per les infraestructures ferroviaries, les estacions de viatgers i les terminals
de transport de mercaderies que resulten essencials per garantir un sistema comu de transport
ferroviari a tot el territori de I'Estat o I'administracié conjunta del qual resulta necessaria per al
seu funcionament correcte (com les vinculades als itineraris de transit internacional, les que
enllacen les diferents comunitats autonomes i les seves connexions i accessos als principals nuclis
de poblacid i de transport o a instal-lacions essencials per a 'economia o la defensa nacional).

La XFIG espanyola té linies ferroviaries de tres amplades diferents*, i és I'amplada de via la
distancia entre les cares internes dels carrils:

AMPLE DENOMINACIO
1.435 mm Ample estandard
1.668 mm Ample iberic
1.000 mm Ample métric

*Hi ha alguns trams de la XFIG en qué la mateixa linia té dues amplades
diferents, estandard i iberica (amb tres carrils en lloc de dos), el que
s’anomena ample mixt.

D’altra banda, hi ha linies ferroviaries exclusives per a transit de viatgers, linies exclusives per a
transit de mercaderies i linies en que circulen els dos tipus de transits (viatgers i mercaderies),
anomenades linies de transit mixt. Les caracteristiques de les linies ferroviaries son diferents
segons el transit que poden suportar.

1.3. Els estudis informatius en la planificacié d’infraestructures ferroviaries

La planificacio d’infraestructures ferroviaries es duu a terme en fases successives, que van des de
les estrategies multimodals que abasten diverses maneres de transport, passant per les
estrategies sectorials i estudis sectorials de viabilitat, fins als estudis informatius, els quals
finalitzen amb I"aprovacié de solucions concretes per a actuacions determinades.

s

Ir MIVELL | ESTRATEGIA MULTIMODAL ]

h,

Estratégia de Mobilitat Segura, Sostenible | Connectada 2030

Fe b

2n MIVELL | ESTRATEGIA SECTORIAL
Estratégia indicativa del desenvolupament, Iniciatives
el manteniment i la renovacia de les concretes
infraestructures ferroviaries
| Ir MIVELL | | ESTUDIS SECTORIALS DE VIABILITAT ]

ESTUDIS INFORMATIUS.
SELECCIO D' ALTERMATIVES FUNCIONALS/TRACAT

| 4t NIVELL |‘

b

L'article 5 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, estableix quan cal
I"aprovacié d’un estudi informatiu.

Moves linies ferroviaries e
0 modificacions

i . significatives d'algun/a
Mowus trams de linies ferroviaries )
ESTUDIS existent (des del punt de

INFORMATIUS vista del tracat o de les

Noves estacions de transport de viatgers

condicions funcionals o

i . d'explotacio
Moves terminals de transport de mercaderies A )

Pertanyents o que pertanyin a la XFIG
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L'organisme competent per a la redaccié i la tramitacié d’aquests estudis informatius és la

Subdireccid General de Planificacid Ferroviaria, dependent de la Direccid General del Sector
Ferroviari del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible. L’aprovacio és competencia del titular
del Ministeri.

En I'estudi informatiu es plantegen diferents solucions que pot tenir I'actuacioé que es pretén dur

a terme i s’analitzen les opcions esmentades de tal manera que es pugui triar la que es considera
més adequada, tenint en compte diferents criteris com el punt de vista funcional, el punt de vista
tecnic, el punt de vista ambiental, el punt de vista economic, etcétera. No obstant aixo, algunes
vegades no és possible estudiar diferents opcions, i els estudis informatius se centren
justificadament en un Unic disseny.

L'ESTUDI INFORMATIU

k, 4

Planteja diferents solucions que pot tenir I'actuacio que es pretén dur a terme i analitza
les opcions esmentades de tal manera que es pugui triar la que es considera meés
adeguada, tenint en compte diferents criteris.

Pel que fa a l'avaluacié ambiental, la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari

estableix que, si escau, I'estudi informatiu ha d’incloure I'estudi d’impacte ambiental de les
opcions plantejades i ha d’incloure el document basic a I'efecte de la corresponent avaluacio
ambiental prevista en la legislaci6 mediambiental. D’aquesta manera, I'elaboracid i la tramitacio
dels estudis informatius ha de tenir en compte també els requeriments de la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’avaluacié ambiental.

L'article 7 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental estableix dues modalitats
d’avaluacié ambiental per a aquest tipus d’estudis, simplificada i ordinaria. Tot i que no és el més
habitual, també hi ha alguns suposits en qué I'avaluacid ambiental no és necessaria per llei. La
realitzacid d’un procediment o d’un altre es justifica en el corresponent estudi informatiu i
n’influeix en la tramitacio.

L'estudi informatiu a qué fa referéncia aquest document no técnic és objecte d’avaluacio
d’impacte ambiental ordinaria.

Resolucio que si escou ha d'emetre el Ministeri per a la

Tipus d'ovoluacic ambiental de Festudi informatiu ) ) .
Transicio Ecologico i el Repte Demaogrdfic

Avaluacio d'impacte ambiental ordinaria Declaracio d'impacte ambiental

El contingut d’un estudi informatiu s’ estableix en la legislacié sectorial ferroviaria i sol estructurar-

se en els documents seglents:

Document Contingut
Memaoria i annexos a la memaoria.
. La memaria &5 un resum dels aspectes principals de 'actuacid, mentre gue els annexos
Document num. 1 i i i .
desenvolupen els diferents estudis realitzats per a la justificacio de totes les sewves

caracteristiques.
Document nim. 2 Plans
Document ndm. 3 Pressupost

. Estudi d'impacte ambiental
Document num. 4 . i .
(s'inclou aguest document perqué és I'avaluacio d'impacte ambiental ordinaria)

En la pagina seglient es presenta un esquema de la tramitacié d’un estudi informatiu sotmes a

avaluacié d’impacte ambiental ordinaria fins a la seva aprovacié definitiva, si escau, aixi com una

breu explicacié de les fases.
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Redacdo de 'estudi
informatiu

Estudi d'impacte
ambiental

IP i audiéncia a efectes
sectorials | ambientals

Meodificacions
no significatives

Expedient d'IP i
Possibles estudis audienda

addicionals ifo 1P
i audidncia
complementaries

Remissid a MITERD
—s inici de Favaluacio
ambiental

Publicacid de la DIA al BOE

[

+ Redaccio de I'estudi informatiu, que inclou el corresponent estudi
d'impacte ambiental.

{Aquest pas és opcional)

Amb caracter previ a la redaccio de I'estudi d'impacte ambiental es pot
sol-licitar un document d"abast al Ministeri per a la Transicio Ecologica i
el Repte Demografic (MITERD), en gqué aguest Ministeri indica el
contingut concret que, en aguest moment del procés, considera que ha
de tenir el corresponent estudi d'impacte ambiental tenint en compte
I"actuacio que s'esta dissenyant i I'entorn en qué es troba.

Aprovacio provisional de I'estudi informatiu, que inclou el
corresponent estudi d'impacte ambiental.

- Informacio publica i audiéncia de I'estudi informatiu, que inclou el
corresponent estudi d'impacte ambiental, tant des del punt de vista
sectorial ferroviari com des del punt de vista ambiental.

- La informacié piblica comenga mitjancant la publicacid de
I'anunci corresponent al Butlleti Oficial de I'Estat. Qualsevol
persona fisica o juridica pot enviar una al-legacio.

- L'audiéncia es realitza mitjancant I'enviament d'oficis als
organismes establerts a la legislacid sectorial ferroviaria i
mediambiental (entitats locals, comunitats auténomes -incloent-
hi Férgan concret amb competéncies en matéria de medi
ambient-, Consell Assessor del Ministeri, Ministeri de Defensa,
argan amb competéncies en patrimoni cultural, etc.).

- Redaccio de I'expedient d'informacio pablica i audiéncia, el qual recull
totes les al-legacions rebudes (relatives a aspectes sectorials | aspectes
ambientals) i les analitza una per una donant-hi una resposta racnada.

- Sicom a resultat de la informacid publica i audiéncia hi ha canvis
significatius en les solucions exposades, cal modificar la
documentacic corresponent i repetir el procés. En aguests casos,
es pot fer una informacid publica i audiéncia complementaries.

- 5i com a resultat de la informacio publica i audiéncia no es
plantegen modificacions significatives, continua el procés.

- Enviament de la documentacid completa (estudi informatiu, que inclou
el corresponent estudi d'impacte ambiental, i expedient d'informacic
publica i audiéncia) al MITERD amb la sollicitud d'inici de I'avaluacic
d'impacte ambiental ordinaria.

Durant aguesta fase, el MITERD pot reguerir informacio addicional.

Per poder continuar amb la tramitacié és necessaria I'emissio de la
Declaracio d'Impacte Ambiental per part del Ministeri esmentat, la qual
es publica al Butlleti Oficial de I'Estat.

- Aprovacio definitiva de I'estudi informatiu i publicacio de la resolucic
corresponent al Butlleti Oficial de I'Estat.

A aquesta fase de planificacié competencia del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, la
qual finalitza amb I"aprovacié definitiva, si escau, de I'estudi informatiu, hi segueix la redaccio del
projecte basic i de construccid de I'alternativa aprovada, I'execucié de les obres corresponents, i
finalment la posada en servei de la infraestructura ferroviaria i la seva administracié posterior.
Aquestes fases son competencia de I'administrador de la infraestructura ferroviaria (que a la major
part de la XFIG és ADIF o ADIF-Alta Velocidad, segons el cas), si bé intervenen en el seu procés
altres actors com I’Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria o el mateix Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible.

Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible

Administrador de la infraestructura ferroviaria

Administrador de la infraestructura ferroviaria

Administrador de |a infraestructura ferroviaria

1.4 Implicacions dels estudis informatius

Tant la informacié publica d’un estudi informatiu com la seva aprovaci¢ definitiva tenen una serie
d’implicacions que es resumeixen a la taula seglent.
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Fita Implicacions
L'administracio competent en matéria d'ordenacio territorial o urbanistica ha de suspendre, a les
zones afectades pels tragats i les actuacions ferroviaries objecte de la informacio publica,
Informacio I'aprovacio de noves classificacions i qualificacions de so0l i dels efectes de les ja aprovades, aixi
publica com també |'atorgament de noves autoritzacions i llicéncies urbanistiques, fins que s'aprovi
I'estudi informatiu, amb un termini maxim d'un any a partir de la data de publicacid de I'anunci
d’informacio publica, prorrogable per 6 mesos meés.
r
Es determina la solucid a desenvolupar en les fases seglients de |'actuacio,
és a dir, els posteriors projectes constructius, a redactar per I'administrador
En la planificacid  de lainfraestructura ferroviaria, segons el cas, han de desenvolupar i cenyir-
ferroviaria se a la solucio aprovada definitivament en I'estudi informatiu.
La futura linia o tram de la xarxa, estacio de transport de viatgers o terminal
de transport de mercaderies passa a estar inclds a la XFIG, amb caracter
general.

Mediambientals  Es disposa de I'autoritzacié ambiental per a I'actuacio.

Els terrenys que ocupara la futura infraestructura ferroviaria queden
reservats per a aquesta infraestructura (banda de reserva).
Son aplicables les limitacions a la propietat dels terrenys immediats al

ferrocarril establerts per la legislacio sectorial ferroviaria (zones de domini

Aprovacio
definitiva de Urbanistiques public i proteccid i linia limit d’edificacia).
Festudi Els instruments de planejament urbanistic han de tenir en compte la futura

TR infraestructura, i no es poden aprovar instruments de modificacid, revisio,
desenvolupament o execucio de l'ordenacio territorial i urbanistica que
contravinguin el que estableix un estudi informatiu aprovat definitivament.

Transcorreguts 10 anys des de I'aprovacio definitiva d’un estudi informatiu sense que s'hagin

iniciat les obres corresponents, I'esmentat anteriorment deixara de tenir efecte.

NOTA ACLARATORIA:

L'aprovacio definitiva d'un estudi informatiu no té efectes expropiatoris.

La valoracio de béns i drets inclosa en 'estudi informatiu és exclusivament una valoracio prévia i
estimada.

Qualsevol afeccio a béns i drets es resol a 'hora d’incoar 'expedient d’expropiacions a la fase de
projecte que, amb més grau de detall, desenvolupi I'alternativa finalment proposada, el qual és
realitzat per 'administrador de la infraestructura ferrovidria. En agquesta fase es fa una nova
valoracio dels béns i els drets afectats, juntament amb les tramitacions pertinents.

2. ESTUDIINFORMATIU DE LA DUPLICACIO DE LA LINIA MONTCADA BIFURCACIO - PUIGCERDA
FRONTERA FRANCESA. TRAM VIC-CENTELLES

2.1 Antecedents i justificacié de I'actuacié

Com s’ha descrit en apartats anteriors, aquest Estudi informatiu de la duplicacido de la linia
Montcada Bifurcacid. Puigcerda frontera francesa. Tram Vic-Centelles s’emmarca en el Pla de
Rodalies de Catalunya 2020-2030, i concretament s’inclou dins del Programa d’Avaluacio i
Planificacio d’Actuacions Estructurants.

El Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030, presentat pel llavors Ministeri de Transports, Mobilitat
i Agenda Urbana, és un document de contingut tecnicoecondmic que conté la proposta
d’actuacions en infraestructura ferroviaria i material rodant. L'objectiu principal del Pla de
Rodalies 2020-2030 és satisfer les necessitats d’'una demanda futura creixent en aquesta xarxa
fins I'any 2030. Aquest pla situa I'usuari al centre de la presa de decisions i se centra a donar
resposta a les necessitats presents i futures. Per aconseguir-ho, pretén articular una oferta de
mobilitat atractiva i de qualitat.

La xarxa de Rodalies de Catalunya presta servei a un total de 166 municipis i 5.392.854 persones,
cosa que significa un grau de cobertura del 70,9 % de la poblacié catalana. Té 1.119,61 km de
longitud, 200 estacions i un parc mobil de 271 trens que transporten prop de mig milié de viatgers
al dia.

D’altra banda, el pla estima que la combinacié entre el creixement economic i demografic,
juntament amb I'aplicacié de mesures que fomentin I’Us del transport public, pot aconseguir que
la demanda passi dels 400.000 usuaris actuals als 600.000 I'any 2030 a I'ambit de Rodalies de
Barcelona.

Per tant, amb la duplicacié de la linia R3, i més concretament del tram Vic-Centelles, es dona
compliment al que estableix el Pla de Rodalies en relacié amb aquesta actuacio.

A més, amb la duplicacié del tram Vic-Centelles se soluciona el cantd critic del trajecte en via Unica
de Vic a Balenya-Tona-Seva, d’uns 11 km, el qual dificulta I'explotacié de la xarxa i comporta una
falta de capacitat considerable ja que no s’hi poden efectuar encreuaments de trens en tota la
seva longitud. Es tracta d’un tram la duplicacié del qual és senzilla, sense limitacions urbanistiques,
i que, en reduir la longitud del canto critic, augmentara la fiabilitat de la linia.

D’altra banda, val a dir que dins del context de la duplicacié global de la linia R3 actualment ja hi
ha dues obres en marxa: la duplicacio de la via del tram Parets - la Garriga i el perllongament de |a
via 2 a la capcalera sud de I'estacié de Vic a la linia de la Tor de Querol - Enveig a Montcada
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Bifurcacid (Barcelona), el darrer dels quals connecta amb el tram Vic-Centelles, objecte d’aquest
estudi informatiu.

2.2 Localitzacié i condicionants

La linia R3 de Rodalies de Catalunya és una linia sud-nord que comunica I'area de Barcelona amb
els Pirineus. El trajecte comenca a I'Hospitalet de Llobregat i després de prestar servei al nucli de
Barcelona i les poblacions del Valles i Osona (Montcada, Granollers, Vic) es dirigeix cap als Pirineus
per comunicar Ripoll, Ribes de Freser, Puigcerda i la Tor de Querol (municipi frances). Aquest
darrer tram es coneix com Ferrocarril Transpirinenc.

Els trens que recorren aquesta linia poden tenir com a estacions de terme o capcalera I'Hospitalet
de Llobregat al sud, i al nord: Granollers-Canovelles, la Garriga i Vic, si son serveis de Rodalies, i
Ripoll, Ribes de Freser, Puigcerda o la Tor de Querol en cas dels trens de mitjana distancia.

Una de les caracteristiques d’aquesta linia és que connecta amb altres ferrocarrils. Aixi, a I'estacio
de Ribes de Freser enllaca amb el Cremallera de Nuria, mentre que a I'estacioé internacional de la
Tor de Querol connecta amb la xarxa ferroviaria francesa (SNCF), tant amb la linia fins a Tolosa
com amb el Tren Groc de la Cerdanya, un tren turistic de via estreta. A continuacio, s’adjunta un
mapa de la xarxa de Rodalies de Barcelona on s’ha assenyalat el tram objecte d’aquest estudi
informatiu:
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Figura 1.  Xarxa de Rodalies de Barcelona

El tram Vic-Centelles objecte d’aquest estudi informatiu té una longitud aproximada de 16 km i
esta electrificat a 3.000 V en corrent continu, amb catenaria compensada. Les estacions i baixadors
presents en el tram, a més de les de Centelles i Vic, son el baixador en via Unica de Balenya - els
Hostalets i I'estacio de Balenya-Tona-Seva.
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Figura 2.  Ambito del estudio informativo

El problema principal que planteja aquest tram és el canto critic del trajecte en via Unica de Vic a
Balenya-Tona-Seva, d’uns 11 km, el qual dificulta I'explotacié de la xarxa i comporta una falta de
capacitat considerable perque no es poden efectuar encreuaments de trens en tota la seva
longitud.

A continuacio es resumeixen les dades basiques del tram:

e longitud: 15,59 km
o Ambit de I'estudi informatiu:
- PKinici 52+070
- PKfi67+660
e Estacions:
- Centelles (52+698)
- Balenya - els Hostalets (54+762)
- Balenya-Tona-Seva (58+177)
- Vic (69+069, fora de I'ambit d’aquest estudi)
e Subestacions eléctriques:
- Les Franqueses del Vallés (fora del tram objecte de duplicacid)
- Centelles (57+930)
- Taradell (63+140)
- Manlleu (fora del tram objecte de duplicacio)
e Catenaria: compensada 3 kV CC
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e Instal-lacions de seguretat:
- BA
- CTC
- ASFA
e Enclavaments:
- Centelles = eléctric
- Balenya-Tona-Seva =2 eléctric
- Vic = electronic
e Derivacions particulars: no
e Termes municipals que es travessen:
- Centelles
- Balenya
- ElBrull
- Seva
- Malla
- Taradell
- Tona
- Vic

2.3 Alternatives estudiades

A 'estudi s’han plantejat dues alternatives de tracat anomenades alternativa 1 i alternativa 2 per
a diferents velocitats de projecte (120 km/h i 160 km/h respectivament).

e Alternativa 1: Duplicacié per a velocitat de 120 km/h amb lleugeres rectificacions de tragat en
alguns revolts.
e Alternativa 2: Duplicacio per a velocitat de 160 km/h amb trams en variant.

Actualment es troben en marxa les obres de la prolongacioé de la via 2 a la capcgalera sud de I'estacio
de Vic a la linia de la Tor de Querol - Enveig a Montcada Bifurcacié (Barcelona), que modifiquen
I’'esquema funcional actual de la linia en I'ambit d’estudi. Per tant, com a escenari de partida per
a aquest estudi informatiu, es considera que aquestes obres estan acabades.

L'esquema funcional futur del tram és el mateix per a totes dues alternatives. L'inici de la
duplicacio de la via s’ha dissenyat perqué sigui compatible amb la futura duplicacié de la via del
tram la Garriga - Centelles i evitar afeccions als habitatges situats al passadis ferroviari.
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Figura 4.  Esquema funcional en una primera fase.

Per tant, la diferéncia entre les dues alternatives de tracat obeeix exclusivament a la diferencia en
la velocitat de projecte i als trams en variant, pero no a I’'esquema funcional.

La solucid a les tres estacions de I'ambit d’actuacié és la mateixa per a les dues alternatives
estudiades. Els esquemes funcionals de les estacions després de la duplicacié sén els seglients:
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Figura 3.  Esquema funcional actual de la linia en I'ambit de I'estudi informatiu.
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Per a I'execucio de les obres, en totes dues alternatives cal dur a terme un tall del transit ferroviari
programat que pot durar uns 9 mesos. El tall del servei inclou el tram entre I'estacio de Centelles
i 'estacio de Vic. Les estacions de Balenya - els Hostalets i Balenya-Tona-Seva romandran sense
servei ferroviari durant aquest periode.

Durant el periode de temps en que el servei ferroviari s’ha d’interrompre pel desenvolupament
de les obres, es proposa implementar un transport alternatiu amb autobus. El trajecte podria tenir
parada als punts que es consideri convenient i s’acordin arribat el moment. La freqiéncia del
servei coincidira amb la dels trens que fan aquest trajecte tant a Centelles com a Vic.

2.3.1  Alternativa 1: Duplicacié a 120 km/h

Aquesta solucid consisteix en una estricta duplicacié de la via entre el PK 67+660 de Vic i el PK
52+070 de Centelles, amb una longitud total aproximada de 15,59 km. L'alternativa 1 aprofita la
plataforma existent i fa una duplicacié de la via que manté el tracat de la linia actual amb lleugeres
rectificacions de tracat en alguns revolts. En funcié dels condicionants existents, la duplicacié es
fa o bé per la dreta, o bé per I'esquerra de la via existent en diferents trams. Amb aquest tracat,
la velocitat de projecte del tram és de 120 km/h.

2.3.2  Alternativa 2: Duplicacié a 160 km/h

Aquesta alternativa consisteix en una duplicacié de la via de 15,23 km de longitud, que discorre a
cel obert entre els PK 52+070 i el final de I’estudi informatiu (PK 67+300). Aquesta alternativa és,
per tant, 360 m més curta que l'alternativa 1 a causa de les mides en variant projectades per
augmentar els radis i poder augmentar la velocitat de projecte. En bona part del tram el tracat
projectat per a 'alternativa 2 coincideix amb el de I'alternativa 1, tal com es pot veure a la imatge
seglent. Entre els PK 59+000 i 61+300, el tragat s’allunya considerablement de la via actual, i un
tram arriba a discorrer 400 m a I'oest. En aquest tram, es projecten dos nous viaductes i un nou
pas inferior, a més de diverses obres de drenatge. Entre el PK 56+900 i el PK 57+700, i també des
del PK61+300 fins al PK 65+600, el tracat d’aquesta alternativa es desenvolupa seguint el corredor
ferroviari actual amb lleugeres modificacions que permeten millorar la velocitat maxima de pas
per corba fins als 160 km/h.
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2.4 Medi ambient

D’acord amb V'article 7.1.d de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental, I'estudi
informatiu se sotmet a I'aplicacid de |'avaluacid d’impacte ambiental ordinaria i, per tant,
s’acompanya de |'estudi d’'impacte ambiental corresponent, juntament amb el que servira de base
als tramits d’informacio publica i de consultes a les administracions publiques afectades i a les
persones interessades.

Les dues alternatives es troben en una zona amb una capacitat d’acollida elevada, atés I'alt nivell
d’antropitzacié i transformacié de I'entorn, on ja existeix una linia ferroviaria en servei. Per aixo,
I’afeccid potencial que pot produir I'actuacié sobre el medi ambient de I'entorn sera minima.

També cal assenyalar que, encara que les dues alternatives impactarien sobre el medi de la zona,
els impactes detectats poden minimitzar-se o corregir-se mitjancant la posada en marxa de les
mesures preventives i correctores proposades.

2.5 Analisi multicriteri per a |'eleccié de I'alternativa

S’ha elaborat una analisi multicriteri per a la seleccid d’alternatives per identificar aquella que
presenta un nivell més alt de compliment dels objectius de I'actuacid que, en conseqgléncia, es
proposara per desenvolupar en fases posteriors com a projecte de construccio.

En aquesta analisi, s’han valorat criteris mediambientals, d’inversio, de funcionalitat i de
vertebracid territorial. De I'analisi indicada es conclou que:

L'alternativa 1 és millor en termes mediambientals, implica menys inversié en infraestructura,
requereix menys manteniment, implica menys risc per incidencies i genera menys ocupacié de sol.
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D’altra banda, I'alternativa 2 és millor en temps de recorregut i implica menys afeccié al transit
ferroviari durant les obres.

En conclusid, les dues alternatives plantejades resulten viables i, segons I'analisi dels criteris
funcionals, d’inversié, mediambientals i de vertebracié territorial, I'alternativa que resulta més
ben valorada és I’ALTERNATIVA 2, sobretot perque permet poder prestar servei en el futur amb
trens que arribin a més velocitat de circulacion.

2.6 Solucié proposada

Per tant, si bé les dues alternatives plantejades resulten tecnicament viables i
socioeconomicament rendibles, d’acord amb [I'analisi multicriteri elaborada, es proposa
I’ALTERNATIVA 2 (duplicacioé de la via per a velocitat de 160 km/h) com la solucié optima de I'estudi
informatiu, la qual es descriu a continuacio.

Aquesta solucié consisteix en una duplicacié de la via entre el PK 67+300 de Vic i el PK 52+070 de
Centelles, amb una longitud total aproximada de 15,23 km, amb trams en variant.

La descripcio en aquesta alternativa es fa segons la quilometracié creixent de la linia R3, és a dir,
des de Centelles fins a Vic, ja que resulta més adequat a I'hora d’identificar elements.

'estudi comenga just abans de I'estacié de Centelles (PK 52+698), que té una via principal de
circulacid i dues vies d’apartat. Té una andana lateral al costat de I'edifici de viatgers i una andana
central ales dues vies d’apartat, i el canvi d’andana es fa amb un pas a nivell tipus STRAIL a I’'extrem
del costat en direccio a Barcelona. En aquesta estacié es contempla la prolongacié fins a 210 m de
longitud de les dues andanes i I'ampliacid de I'andana central fins a 7 m d’amplada per poder
incorporar un pas inferior entre andanes dotat d’escales i ascensor.

A la sortida de l'estacié sembla adequat fer la duplicacié pel marge dret de la plataforma
ferroviaria i donar continuitat a una de les vies d’apartat. Aquesta duplicacio es du a terme per
aquest costat fins a l'estacido de Balenya - els Hostalets, ja que no s’hi produeixen afeccions
significatives.

Un cop passada I'estacio de Centelles, la linia actual discorre sota el carrer de la Unié Europea, un
cami d’accés a finques i I'autovia C-17 mitjancant dos passos superiors.

Al punt de pas sota el carrer de la Unié Europea (PK 53+095) la linia ferroviaria té la via principal i
una via d’apartat de I'estacié de Centelles, pero aquesta Ultima ja comenca a convergir amb la
principal. La solucidé proposada per a aquest pas superior consisteix a mantenir I'estructura
existent, que permet contenir la doble via sense que es vegi afectada, i que a més a més té prou
galib vertical (7,6 m).

El pas superior del cami (PK 53+155) és molt antic, esta construit a base de magoneria amb murs
laterals rectes i volta en arc rebaixat. Aquesta estructura no permet contenir la duplicacio de la via
a l'interior, i tenint en compte la proximitat del pas superior amb el carrer de la Unid Europea (es
troben separats una distancia de 60 m), se’n proposa la demolicié sense necessitat de reposar-lo.

En el cas del pas superior de 'autovia C-17 (PK 53+700), es tracta d’una estructura de bigues
prefabricades que té dues obertures, una per al pas de la carretera C-1413b i una altra per al pas
de la linia de ferrocarril, amb una llum aproximada en tots dos casos de 16,5 m. Aquesta amplada
és suficient per contenir la duplicacié de la via al marge dret, al costat de I'estrep sud de

I"estructura, ja que la distancia de la via actual a I'estrep és d’uns 8,3 m.

Figura 5. Pas superior de I'autovia C-17. Aquesta estructura és adequada per permetre la duplicacié de la via al costat de I'estrep

sud

Més endavant, la linia ferroviaria té una cruilla sobre la carretera C-1413b i el riu Congost.

La primera cruilla (PK 54+040) es resol mitjancant un pas inferior compost per bigues
prefabricades amb una llum molt reduida que Unicament permet un carril a la carretera, cosa que
cal regular mitjancant un semafor en aquest tram de la carretera. Per no provocar aquest
escanyament al vial, es contempla demolir I'estructura actual i construir-ne una de nova per a la
futura duplicacio de més llum.
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Figura 6.  Pas inferior existent a la carretera C-1413b. Per tal de no produir un escanyament a la carretera, el més raonable seria

construir una nova estructura de via doble.

En el cas de la cruilla sobre el riu Congost (PK 54+238), cal construir una nova estructura en
paral-lel a I'existent per a la futura duplicacio.

A l'altura del PK 544762 s’arriba al baixador de Balenya - els Hostalets en via Unica i amb una
andana lateral en corba de 160 m de longitud. En aquesta alternativa esta contemplat prolongar
I'andana existent fins als 210 m de longitud, i construir una nova andana lateral per a la nova via
2 iun pas inferior entre andanes dotat d’escales i ascensor.

Un cop passada l'estacid, al nucli urba dels Hostalets de Balenya, la linia de ferrocarril té tres passos
superiors per permetre la cruilla amb la carretera N-152a de Ribes, el carrer Major i el carrer del
Sol.

En el primer cas (PK 54+825), I'estructura actual no té prou galib horitzontal (10 m) ni vertical (5
m) per fer la duplicacié de via, per la qual cosa cal demolir I'estructura existent i projectar-ne una
de nova. A més, s’enlaira la rasant de la carretera N-152a per complir el galib vertical minim.

En els altres dos casos d’encreuaments amb carrers (PK 544894 i PK 54+954), es tracta
d’estructures molt antigues de magoneria amb una llum molt reduida, sense galib per contenir
una via doble a l'interior, i per tant cal enderrocar I'estructura existent i construir-ne una de nova
gue permeti donar continuitat als vials del nucli urba.

En tota aquesta zona on es travessa el nucli urba dels Hostalets de Balenya, el ferrocarril va amb
trinxera amb talussos molt verticals i amb vials que discorren pel capdamunt en paral-lel al
ferrocarril en gran part del seu tracat. Per provocar el minim possible d’afeccions a aquest espai
urba es contempla una solucid de seccio¢ tipus reduida en desmunt amb I'execucié de murs de
contencio en els dos laterals.

Ala sortida dels Hostalets de Balenya, a I'altura del PK 55+680, hi ha un pas superior de construccio
recent que va servir per suprimir un pas a nivell que hi havia en aquesta zona. Es tracta d’'una
estructura de 4 obertures de bigues prefabricades de 15 m de llum cadascuna. Aquesta llum és
suficient per contenir la futura duplicacié de via, perd com que la via actual es troba centrada en
una de les obertures laterals, caldra desplacar lateralment el tracat de la linia existent perque la
duplicacio quedi centrada.

Entre el PK 564900 i el PK 574700 es projecta una variant de tracat que permet augmentar el radi
de la corba per augmentar la velocitat de projecte.

Entre el nucli urba dels Hostalets de Balenya i Sant Miquel de Balenya la linia de ferrocarril no té
afeccions significatives, les més importants son I'encreuament amb cursos d’aigua i I'existéncia
d’un pas a nivell (PK 57+313).

En el primer dels casos, per a la duplicacid de la via es projecta la prolongacid de les obres de
drenatge existents, i la supressio del pas a nivell situat al PK 57+313, amb un nou vial que travessa
la doble via mitjangant un nou pas superior (PS-57+580).

Al nucli urba de Sant Miquel de Balenya hi ha I'estacié de Balenya-Tona-Seva. La platja de vies de
I"estacié es compon de la via principal de circulacid, 3 vies d’apartat, 1 via de tirades i 2 vies mortes
de seguretat. L'estacié té una andana lateral i una altra central, la cruilla entre andanes es fa
mitjancant un pas a nivell tipus STRAIL a I'extrem en direccié a Montcada. Es contempla I'augment
de la longitud de les andanes fins als 210 m, 'ampliacié de I'andana central fins als 7 m d’amplada
i la construccié d’un pas inferior de vianants. Per aix0 s’eliminen una de les vies d’apartat i les
tirades.

A la sortida de I'estacid Balenya-Tona-Seva, la interseccio entre la linia de ferrocarril i la carretera
BV-5303 es resol mitjancant un pas superior. Es tracta d’una estructura de formigd de dues
obertures d’'uns 11,0 m de llum. La linia de ferrocarril actual discorre per |'obertura esquerra.
Aquest pas es demolira amb les obres del projecte constructiu Millora de la carretera BV-5303
entre el PK 4+500 i el PK 4+950, i nova variant fins a la connexio amb la BV-5305 a Sant Miquel de
Balenya. TM de Seva, Malla i Tona, on es contempla la construccid d’un nou pas superior d’una
obertura de 33 m de llum, per on la duplicacidé és factible sense necessitat de preveure actuacions
addicionals.

Un cop passada aquesta estacio, la linia de ferrocarril travessa diversos cursos d’aigua i una
carretera local (PK 59+230) mitjancant obres de drenatge transversal i un pas inferior
respectivament. Es contempla prolongar les estructures enterrades i substituir les que es troben
sota balast.

ESTUDI INFORMATIU DE LA DUPLICACIO DE LA LINIA MONTCADA BIFURCACIO - PUIGCERDA FRONTERA FRANCESA. TRAM VIC-CENTELLES.



DOCUMENT NO TECNIC

P S— '
| =1
T ——
3 3 R
ﬁ 3 - ﬁg’ f‘—"‘—‘*’—ﬂ—‘—“

=TT T
us)  azoomzaoa s “MoTA
- LAS COTAS COMAUMINTANIAS, © DL COMPTIOBACION,

Figura 7.  Pas inferior existent a carretera local al PK 59+230. Per a la duplicacié es contempla eixamplar I'estructura.

Entre els PK 59+000 i 61+300, el tracat s’allunya considerablement de la via actual, i un tram arriba
a discérrer 400 m a l'oest. Es tracta d’'un tram on no es produeixen afeccions significatives a
consequéncia d’aquesta variant de tragat. Es projecten dos nous viaductes per a via doble i un nou
pas inferior, a més de diverses obres de drenatge.

Després d’aquesta variant de tracat, la linia de ferrocarril actual travessa uns camins a l'altura dels
PK 614560, 62+000 i 62+790. En aquesta alternativa es contempla la prolongacié d’aquestes
estructures per contenir la doble via o bé la construccido d’una de nova a causa de I'estat de
conservacio.

Al PK 63+220 hi ha la subestacio de Torelld, al costat de I'antic baixador, avui fora de servei. A
I'altura del PK 634405 la linia de ferrocarril té un pas superior de la carretera BV-5306. Es tracta
d’una estructura de bigues prefabricades d’una sola obertura amb una llum d’uns 11,0 miun galib
vertical insuficient de 5,45 m que suposa la necessitat de substituir I'estructura per una de nova i
elevar la rasant del vial.

Més endavant, al PK 64+750, la linia actual travessa una carretera local i la riera de Tona amb una
estructura metal-lica reixada d’una Unica obertura de 18,8 m de Ilum. Ates que el viaducte es troba
en mal estat i que la via sobre aquest es recolza directament sobre I'estructura metal-lica, es
contempla construir en aquesta recta una estructura de via doble i portar-hi la via actual sense
afectar el viaducte existent, el qual es pot mantenir en la seva posicié per a altres finalitats un cop
s’executin les obres.

Figura 8.  Viaducte existent al PK 64+800, que travessa una carretera local i la riera de Tona.

Des d’aquest punt fins al PK 67+239, on es produeix la interseccié amb la carretera de Barcelona
B-521, la linia de ferrocarril actual no té encreuaments significatius, tret de cursos d’aigua de poca
importancia i el pas inferior d’'un cami al PK 65+763.

Actualment la interseccio amb la carretera B-521 es resol mitjangant un pas superior constituit per
bigues prefabricades amb 4 obertures d’aproximadament 10 m de llum cadascuna. Per I'obertura
central dreta discorre la via actual, amb un galib vertical de 5,21 m, cosa que obliga a projectar
una nova estructura.

Figura 9. Pas superior situat al PK 67+239. Per aprofitar I'estructura existent, la duplicacié de la via haura de passar per I'obertura

central esquerra.

Poc després, el tracat del ferrocarril s’endinsa al nucli urba de Vic. El final de I'estudi informatiu se
situa al PK 67+300, on la doble via connecta amb la dissenyada al projecte de construccié de la
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prolongacié de la via 2 a la capgalera sud de I'estacié de Vic (ADIF, 2021), les obres de la qual es
troben en execucid.

2.7 Tramitacio de I'estudio informatiu

Cal destacar que les alternatives 1 i 2 analitzades i descrites a I'estudi informatiu sén les que se
sotmeten a informacid publica i audiéncia a les administracions, als efectes de la Llei del sector
ferroviari i de la legislacid ambiental vigents que li sén aplicables.

D’altra banda, les actuacions de I'estudi informatiu, d’acord amb la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’avaluacid ambiental i les modificacions posteriors, se sotmetran a tramitacid
ambiental ordinaria.

Per sotmetre’l a aquest tipus de tramitacié ordinaria s’ha elaborat I’estudi d’impacte ambiental de
I’estudi informatiu, incloent-hi el contingut que estableix aquesta legislacido ambiental.

ESTUDI INFORMATIU DE LA DUPLICACIO DE LA LINIA MONTCADA BIFURCACIO - PUIGCERDA FRONTERA FRANCESA. TRAM VIC-CENTELLES.
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