Cofinanciado por el Mecanismo
#«Conectar Europa» de la Union Europea

W o O S ',:,ymu:onwu-gﬂuﬂ- N oy ¥
RS q\ —— 5 ShmPalas ( Navartors .~
et A e
M s,
Koew 5% 4 ;
-~y -t

L

N x Puenie s
SorReinadedacs, |
e

— —

A
csuuua,
/N
gatol )
’ y ',_‘ il
Séanbs 1/ : ey
iota 9 3 }
0y
P . —
P20t Earaztdn
L,
Boa)> fardenas ® ” mm Loporzo
ivas HOR -y paiman ’ Quiceny
sants HUESCA
l\ valareia AMasistia  Clea delos Cue
Caballeros Eria
"‘ . ,m onflonteL asca
= ]
ey 1 sabinas Alcald de
N 3 > ‘Gurrea
\—j I ', ,’f Aimudéver
L . Las Pedrosas
- — Gurrea de
> & L “Gillego
¥ )
. y ’ 1
2 El Temple
: Toraba
ontn,
(= e e S de Arogon
Tauste s 43 {
S
w2 g Zune 3
I Gallur & <
. : Mateo
Remdlinos ] of Caliogn
re, Las Loghes Lecitena A
~ %
Pediola ¢ Vitatgeva 7
Jagon S an Gffege .-
2 = Pardigunn
-
Prseque S e
® o San Jfan de
hebo Moghtifoc
san Grfigorio Villamayor
Garrapilios de Gitlego Farate
ZARAGOZA . ...
de Alfnoén

M

e "-A i‘ , a

; -\ e 1 ¥
_ I *"'.".':‘.
Canfranc |~
-EStacion

BTt 'd/ Sam

5

GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ESTUDIO INFORMATIVO PARA LA
REAPERTURA DEL TUNEL FERROVIARIO DE SOMPORT

DOCUMENTO NO TECNICO

Agosto 2024

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

SECRETARIA GENERAL DE
TRANSPORTE TERRESTRE

DIRECCION GENERAL DEL
SECTOR FERROVIARIO



DOCUMENTO NO TECNICO

DOCUMENTO NO TECNICO

ESTUDIO INFORMATIVO PARA LA REAPERTURA DEL TUNEL FERROVIARIO DE SOMPORT



DOCUMENTO NO TECNICO

A través de este documento se da cumplimiento al articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario, el cual establece que para el tramite de informacion publica
(de los estudios informativos ferroviarios), ademds de la documentacion completa necesaria para
el cumplimiento de sus objetivos, se hard publico un documento no técnico que, con lenguaje
accesible e imdgenes, sirva para que la poblacion general pueda conocer la actuacion a desarrollar,
asi como facilitar la presentacion de alegaciones, en su caso. Si la actuacion se desarrolla en una
Comunidad Auténoma que cuente con una lengua cooficial, este documento no técnico serd
publicado en castellano y en la otra lengua oficial correspondiente.

NOTA IMPORTANTE 1:

EL PRESENTE DOCUMENTO INCLUYE SIMPLIFICACIONES PARA FACILITAR SU COMPRENSION Y
REDUCIR LA EXTENSION QUE RESULTARIA NECESARIA SI NO LAS TUVIERA. PARA ABARCAR SUS
CONCEPTOS TOTALMENTE, ES NECESARIO ACUDIR A LA NORMATIVA DE APLICACION EN CADA
CASO O A LA DOCUMENTACION COMPLETA DEL ESTUDIO INFORMATIVO.

NOTA IMPORTANTE 2:

LAS ALEGACIONES QUE SE PRESENTEN DURANTE LOS TRAMITES DE INFORMACION PUBLICA Y
AUDIENCIA DEBERAN BASARSE EN EL CONTENIDO DE LA DOCUMENTACION COMPLETA DEL
ESTUDIO INFORMATIVO, Y NO EN ESTE DOCUMENTO.
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1. INTRODUCCION AL ESTUDIO INFORMATIVO

El presente apartado resume el marco legislativo de la planificacion de la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG) en Espafia y el concepto, razones y contenido de los estudios informativos
tramitados por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

1.1 El marco legislativo basico de la planificaciéon ferroviaria en Espaia

El marco legislativo de la planificacidn de las infraestructuras ferroviarias estatales se compone de

dos documentos fundamentales:

- LaLey 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

- El Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
del Sector Ferroviario que, siendo anterior a la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario, continta vigente en aquello que no se oponga a la misma.

1.2 La Red Ferroviaria de Interés General (RFIG)

La RFIG estd integrada por las infraestructuras ferroviarias, las estaciones de viajeros y las
terminales de transporte de mercancias que resultan esenciales para garantizar un sistema comun
de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracidon conjunta resulta
necesaria para su correcto funcionamiento (como las vinculadas a los itinerarios de tréfico
internacional, las que enlazan las distintas comunidades autdnomas y sus conexiones y accesos a
los principales nucleos de poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia
o la defensa nacional).

La RFIG espafiola tiene lineas ferroviarias de tres anchos diferentes*, siendo el ancho de via la

distancia entre las caras internas de los carriles:

ANCHO DENOMINACION
1.435 mm Ancho estandar
1.668 mm Ancho ibérico
1.000 mm Ancho métrico

*Existen algunos tramos de la RFIG en los que la misma linea tiene dos
anchos distintos, estandar e ibérico (con tres carriles en lugar de dos),
lo que se denomina ancho mixto.

Por otra parte, existen lineas ferroviarias exclusivas para trafico de viajeros, lineas exclusivas para
trafico de mercancias y lineas en las que circulan los dos tipos de traficos (viajeros y mercancias),
denominadas lineas de trafico mixto. Las caracteristicas de las lineas ferroviarias son diferentes en
funcién del trafico que pueden soportar.

1.3 Los estudios informativos en la planificacién de infraestructuras ferroviarias

La planificacién de infraestructuras ferroviarias se lleva a cabo en fases sucesivas, que van desde
las estrategias multimodales que abarcan varios modos de transporte, pasando por las estrategias
y estudios sectoriales de viabilidad, hasta los estudios informativos, los cuales finalizan con
aprobacion de soluciones concretas para actuaciones determinadas.

[ 15" NIVEL ]{ ESTRATEGIA MULTIMODAL ]

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

29 NIVEL |

Estrategia indicativa del desarrollo, Iniciativas
especificas

ESTRATEGIA SECTORIAL I

mantenimiento y renovacion de las
infraestructuras ferroviarias

ESTUDIOS SECTORIALES DE VIABILIDAD ]

[ 3" NIVEL ] [
49 NIVEL ESTUDIOS INFORMATIVOS.
) SELECCION DE ALTERNATIVAS FUNCIONALES/TRAZADO

El articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, establece cuando es
necesaria la aprobacién de un estudio informativo.

Nuevas lineas ferroviarias e
0O modificaciones

significativas de alguno/a

Nuevos tramos de lineas ferroviarias .
ESTUDIOS existente (desde el punto
INFORMATIVOS de vista del trazado o de

Nuevas estaciones de transporte de viajeros

sus condiciones funcionales

. , o de explotacion
Nuevas terminales de transporte de mercancias P )

Pertenecientes o que vayan a pertenecer a la RFIG

El organismo competente para la redaccién y tramitacion de estos estudios informativos es la
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria, dependiente de la Direccion General del Sector
Ferroviario del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. La aprobacién es competencia del

titular del Ministerio.
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En el estudio informativo se plantean diferentes soluciones que puede tener la actuacion que se

pretende llevar a cabo y se analizan dichas opciones de tal manera que se pueda elegir aquella que
se considera mas adecuada, teniendo en cuenta diferentes criterios como el punto de vista
funcional, el punto de vista técnico, el punto de vista ambiental, el punto de vista econdmico,
etcétera. No obstante, en algunas ocasiones no es posible estudiar distintas opciones, y los estudios
informativos se centran justificadamente en un Unico disefio.

[ EL ESTUDIO INFORMATIVO ]

Plantea diferentes soluciones que puede tener la actuacion que se pretende llevar a
cabo y analiza dichas opciones de tal manera que se pueda elegir aquella que se
considera mas adecuada, teniendo en cuenta diferentes criterios.

En lo que se refiere a la evaluacién ambiental, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector

Ferroviario establece que, en su caso, el estudio informativo debe incluir el estudio de impacto
ambiental de las opciones planteadas y constituirda el documento basico a efectos de la
correspondiente evaluacion ambiental prevista en la legislacion medioambiental. De esta forma, la
elaboracién y tramitacion de los estudios informativos debe tener en cuenta también los
requerimientos de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece dos
modalidades de evaluacion ambiental para este tipo de estudios, simplificada y ordinaria. Aunque
no es lo mas habitual, también hay algunos supuestos en los que la evaluacién ambiental no es
necesaria por Ley. La realizacién de uno u otro procedimiento se justifica en el correspondiente
estudio informativo e influye en la tramitacién del mismo.

El estudio informativo al que se refiere este documento no técnico es objeto de evaluacién de
impacto ambiental simplificada.

. - . - . Resolucion emitida por el Ministerio para la Transicion
Tipo de evaluacion ambiental del estudio informativo . o
Ecologica y el Reto Demografico

Evaluacion de impacto ambiental simplificada Informe de Impacto Ambiental

El contenido de un estudio informativo se establece en la legislacién sectorial ferroviaria y suele

estructurarse en los siguientes documentos:

Documento Contenido

Memoria y anejos a la memoria.

La memoria es un resumen de los aspectos principales de la actuacidn, mientras que los
Documento n21 anejos desarrollan los diferentes estudios realizados para la justificacion de todas sus
caracteristicas. Entre estos anejos, se incorpora un anejo ambiental, que incluye el resultado

de la evaluacion de impacto ambiental simplificada.
Documento n22 Planos

Documento n23 Presupuesto

En la siguiente pagina se presenta un esquema de la tramitacién de un estudio informativo sometido

a evaluaciéon de impacto ambiental simplificada hasta su aprobacion definitiva, en su caso, asi como

una breve explicacion de sus fases.
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Redaccion del estudio informativo

Dooumento ambiental
¥ remizion a MITERD

Ewaluacion ambiental simplificada
{oudiencia reslizodo por organo
ambiental]

Desfavorable: Favorable:
Documento de Publicacion del
alcance para iniciar Il en BOE
Ela ordinaria

Aprobacion provisional
del estudio informativo

1Py audiendia a
efectos sectoriales

Madificaciones
no significativas

Meodificaciones
significativas

Expediente de IP y audiencia

Aprabacian definitiva
del estudio informativo

- Redaccion del estudio informativeo.

- Con el estudio informativo lo suficientemente avanzado, se
redacta un documento ambiental y s2 envia al Ministerio para la
Transicion Ecologica y el Reto Demografico, solicitando la
evaluacion de impacto ambiental simplificada.

El Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico
realiza un tramite de audiencia a efectos ambientales.

Para poder continuar con la tramitacion simplificada es
necesaria la emision del Informe de Impacto Ambiental por parte
de dicho Ministerio, el cual se publica en el Boletin Oficial del
Estado.

- Aprobacion provisional del estudio informativo.

- Informacion publica y audiencia del estudio informativo desde
el punto de vista sectorial ferroviario.

- la informacion plblica da comienzo mediante la
publicacion del correspondiente anuncio en el Boletin
Oficial del Estado. Cualguier persona fisica o juridica puede
enviar una alegacion.

- La audiencia se realiza mediante el envio de oficios a los
organismos establecidos en la legislacion sectorial
ferroviaria (Entidades Locales, Comunidades Autonomas,
Conszejo Asesor del MITMA, Ministerio de Defensa, etc.).

- Redaccion del expediente de informacion pablica y audiencia,
el cual recoge todas las alegaciones recibidas (relativas en
exclusiva a aspectos sectoriales) y las analiza una por una dando
respuesta razonada a las mismas.

- 5i como resultado de la informacion publica y audiencia
hay cambios significativos en las soluciones expuesias,
debe modificarse la documentacian correspondiente y
repetirse el proceso. En estos casos, suele realizarse una
informacion publica v audiencia complementarias.

- Sicomo resultado de la informacion publica y audiencia no
se plantean modificaciones significativas, continda el
proceso.

- Aprobacian definitiva del estudio informativo y publicacion de
la correspondiente resolucion en el Boletin Oficial del Estado.

A esta fase de planificacién competencia del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, la
cual finaliza con la aprobacién definitiva, en su caso, del estudio informativo, le sigue la redaccién
del proyecto basico y de construccién de la alternativa aprobada, la ejecuciéon de las
correspondientes obras, y finalmente la puesta en servicio de la infraestructura ferroviaria y su
administracion posterior. Estas fases son competencia del administrador de la infraestructura
ferroviaria (que en la mayor parte de la RFIG es ADIF o ADIF-Alta Velocidad, segun el caso), si bien
intervienen en su proceso otros actores como la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o el propio
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Administrador de la infraestructura ferroviaria

Administrador de la infraestructura ferroviaria

Administrador de la infraestructura ferroviaria
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1.4 Implicaciones de los estudios informativos

Tanto la informacion publica de un estudio informativo como su aprobacion definitiva tienen una

serie de implicaciones que se resumen en la tabla a continuacién.

Hito

Informacion
publica

Aprobacion
definitiva del
estudio
informativo

Implicaciones

La administracién competente en materia de ordenacidn territorial o urbanistica debe proceder, en
las zonas afectadas por los trazados y actuaciones ferroviarias objeto de la informacion publica, a la
suspension de la aprobacién de nuevas clasificaciones y calificaciones de suelo y de los efectos de
las ya aprobadas, asi como también a la suspension del otorgamiento de nuevas autorizaciones y
licencias urbanisticas, hasta que se apruebe el estudio informativo, con un plazo maximo de un afio
a partir de la fecha de publicacion del anuncio de informacion publica, prorrogable por 6 meses
mas.

Se determina la solucion a desarrollar en las fases siguientes de la actuacién, es

decir, los posteriores proyectos constructivos, a redactar por el administrador de la

En la . . . - L
infraestructura ferroviaria, segun el caso, deben desarrollar y ceiirse a la solucién

planificacidn aprobada definitivamente en el estudio informativo.
ferroviaria - — - -
Se dispone de la autorizacidn ambiental para la actuacion.
La futura linea o tramo de la red, estacion de transporte de viajeros o terminal de
transporte de mercancias pasa a estar incluido en la RFIG, a todos sus efectos.
Los terrenos que ocupara la futura infraestructura ferroviaria quedan reservados
para la misma (banda de reserva).
Son de aplicacién las limitaciones a la propiedad de los terrenos inmediatos al
ferrocarril establecidos por la legislacion sectorial ferroviaria (zonas de dominio
publico y proteccién y linea limite de edificacién).
Los instrumentos de planeamiento urbanistico deberdn tener en cuenta la futura
Urbanisticas infraestructura, no pudiendo aprobarse instrumentos de modificacidn, revision,
desarrollo o ejecucion de la ordenacion territorial y urbanistica, que contravengan
lo establecido en un estudio informativo aprobado definitivamente.
A los solos efectos de |la ocupacion temporal de los terrenos para la toma de datos
y realizacion de prospecciones necesarias para la elaboracion de los proyectos, la
aprobacion de los estudios informativos implicara la declaracién de utilidad publica
y la necesidad de ocupacion temporal de dichos terrenos.

Transcurridos 10 afios desde la aprobacidn definitiva de un estudio informativo sin que se hayan
iniciado las correspondientes obras, lo anterior dejara de tener efecto.

NOTA ACLARATORIA:
La aprobacion definitiva de un estudio informativo NO tiene efectos expropiatorios.

La valoracion de bienes y derechos incluida en el estudio informativo es exclusivamente una
valoracion previa y estimada.

Cualquier afeccion a bienes y derechos se resolverd en el momento de incoar el expediente de
expropiaciones en la fase de proyecto que, con mayor grado de detalle, desarrolle la alternativa
finalmente propuesta, el cual es realizado por el administrador de la infraestructura ferroviaria. En
dicha fase se realiza una nueva valoracion de los bienes y derechos afectados, junto con las
tramitaciones pertinentes.
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2. ELESTUDIO INFORMATIVO PARA LA REAPERTURA DEL TUNEL FERROVIARIO DE SOMPORT

2.1 Introduccién, antecedentes y objeto del Estudio informativo

Actualmente no circulan servicios ferroviarios internacionales por la linea ferroviaria Zaragoza-
Canfranc-Pau, que enlaza Francia con Espafia y que cruza los Pirineos a través del Tunel Ferroviario
de Somport.

En el lado espafiol de esta linea circulan trenes de viajeros y mercancias desde Zaragoza hasta la
estacion internacional de Canfranc. En el lado francés de la linea se prestan servicios de viajeros en
el tramo que va desde Pau hasta Bedous. Sin embargo, el tramo desde Bedous hasta Canfranc, en el
cual se ubica el Tunel Ferroviario de Somport, se encuentra fuera de servicio.

A ¢
TRAMO ABIERTO Pau-Oloron 34,8 km
VIAJEROS v
E S HI Oloron-Bedous 1 24,7 km
poeaous v
A Vallée d'Aspe T
Bedous-Canfranc 33,2 km
TRAMO SIN SERVICIO \ (1 M
v
AY —_—
CANFRANC \ Tanel d —
+ S‘c’)::po; Canfranc-Jaca 24,7 km
A
.
Mallos de Jaca-Huesca 110,2 km
Riglos
TRAMO ABIERTO
VIAJEROS Y MERCANCIAS X
Huesca-Zaragoza 78.1 km
v v

ZARAGOZA

Figura 1. Estado actual de la Linea ferroviaria de Pau-Canfranc-Zaragoza. Las distancias indicadas para cada tramo son
aproximadas

El tdnel tiene 7,8 km de longitud, fue construido entre 1908 y 1915 y puesto en servicio en 1928, y
actualmente funciona como galeria de evacuacién de emergencia del Tunel Carretero de Somport,
gue se localiza muy cercano y de forma sensiblemente paralela al mismo.

Entre el conjunto de actuaciones que se requieren llevar a cabo para la reapertura de la linea
Zaragoza-Canfranc-Pau a los traficos internacionales y que permitirdn habilitar un corredor
ferroviario complementario al Mediterraneo y Atlantico para la conexion entre Espafia y Francia, se
encuentran los trabajos correspondientes a la reapertura del Tunel Ferroviario de Somport.

Dichos trabajos forman parte del proyecto europeo “Superando las conexiones perdidas entre
Francia y Espafia: seccién ferroviaria transfronteriza Pau-Zaragoza. Reapertura del Tunel Ferroviario
de Somport”, que cuenta con financiacién europea dentro del Mecanismo Conectar Europa 2019.

El proyecto europeo mencionado esta siendo realizado de forma conjunta por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible (anteriormente Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) y el Gobierno de Aragdn por parte espafiola, y por el Ministerio de Transportes y la Region
de Nueva Aquitania por parte francesa.

El Estudio para la Reapertura del TUnel Ferroviario de Somport, incluido dentro del proyecto europeo
referido (realizado por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y cofinanciado por la
Regién de Nueva Aquitania desde 2021), comprende el analisis del estado actual del tunel y la
infraestructura ferroviaria existente, el estudio sobre actuaciones necesarias para la apertura del
tunel y su evaluacién ambiental, asi como el estudio de la gestion, explotacidon y gobernanza del
tunel.

Este conjunto de estudios técnicos de disefio del tunel se ha realizado para la totalidad del tunel,
tanto para el tramo ubicado en territorio espafiol (60% de la longitud del tunel) como para el
localizado en territorio francés (40% restante), y de forma conjunta entre ambos paises. Sin
embargo, los tramites necesarios, ambientales y sectoriales, los debe realizar cada pais segun la
legislacidon europea y nacional de aplicacién.

Cofinanciado por el Mecanismo
«Conectar Europa» de la Union Europea

=g T GOBIERNO
o ul T: IDE ESPARMA
-

[? Nouvelle-
Aquitaine

ESTUDIO PARA LA REAPERTURA DEL
TUNEL FERROVIARIO DE SOMPORT

Tanel completo: 60 % Espafia + 40 % Francia

 Analisis del estado actual del tinel e
infraestructura ferroviaria existente

 Estudio de actuaciones necesarias para la
reapertura del tunel

» Evaluacion ambiental y sectorial en Espana

- Estudio de la gestidn, explotaciony
gobernanza del tunel

Figura 2. Estudio para la Reapertura del Tunel Ferroviario de Somport, que cuenta con financiacién europea
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El presente Estudio Informativo incluye la definicidn técnica de las actuaciones necesarias a realizar
para la reapertura el Tunel Ferroviario de Somport correspondientes al territorio espafiol, con el
alcance necesario para servir de base a los procesos de informacion publica y de audiencia a las
administraciones establecidos en la legislacién ferroviaria vigente (Ley 38/2015 del Sector
Ferroviario).

Previamente a este Estudio Informativo se ha realizado el tramite de evaluacion ambiental de las
actuaciones, correspondiente al tramo del tunel ubicado en territorio espafiol. Dicho tramite
ambiental (tramitacion simplificada) finalizé con la Resolucion de 7 de junio de 2024, de la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demografico, por la que se formula informe de impacto ambiental (BOE nim.147 de 18 de junio de
2024).

Para poder realizar la reapertura del tunel en su parte francesa, por parte del Estado francés serd
necesario realizar los trdmites ambientales y sectoriales del tramo francés del tunel de Somport,
dado que asi lo prescribe la legislacidn francesa.

TRAMITACION EN ESPANA (60 %)

AMBIENTAL: Ley 21/2013 de evaluacion ambiental

REGION
oo Eg Nouvelle-| mp
OF Fsmasa Aquitaine Evaluacion simplificada finalizada con la emision el 7 de

junio de 2024 de |la “RESOLUCION DE LA DIRECCION
GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL POR LA
QUE SE FORMULA INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
“ESTUDIO PARA LA REAPERTURA DEL TUNEL FERROVIARIO
DE SOMPORT” segun la cual se declara la no necesidad del
sometimiento del proyecto al procedimiento ambiental
ordinario por no preverse efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente
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SECTORIAL FERROVIARIA: Ley 38/2015 del sector ferroviario

Estudio Informativo para la Reapertura del
tunel Ferroviario de Somport

TRAMITACION FRANCIA (40 %)

= Segln leyes ambientales y sectoriales ferroviarias francesas

Figura 3. El Estudio para la Reapertura del Tanel Ferroviario de Somport, debe tramitarse ambiental y sectorialmente
en Espafia y Francia

2.2 Situacion actual del tunel

Tanto los estudios sobre la situacién actual, como los estudios para la reapertura del tuinel que se
describen en apartados siguientes, se han realizado sobre la totalidad del mismo, dado que fueron
realizados en el marco del Estudio para la Reapertura del Tunel Ferroviario de Somport, que goza de
financiacion europea y dado que el estudio del tinel y las soluciones que se lleven a cabo deben ser
globales e iguales en todo el tunel, tanto en la parte francesa como en la espafiola. A partir de ese
estudio del tunel completo, ya finalizado, se desarrolla el presente Estudio Informativo, necesario
para la tramitacion sectorial del mismo en Espafia, y referido Unicamente a la parte espafiola del
tunel.

2.2.1  Caracteristicas principales del Tunel Ferroviario de Somport

La linea Zaragoza-Canfranc-Pau con una longitud total de 310 km, enlaza Francia con Espafia a través
de los Pirineos empleando el Tunel de Somport para ello. El Tunel Internacional de Somport, de
7.871 m, cruza los Pirineos desde Los Arafiones (provincia de Huesca) hasta Les Forges d'Abel
(departamento francés de los Pirineos Atlanticos), con una longitud en el tramo espafiol de 4.714 m,
y en el tramo francés de 3.157 m.

Su trazado en planta es practicamente una alineacion recta y su perfil en alzado (en sentido Espafia-
Francia) lo componen una rampa inicial de 4,3 mm/m hasta casi la mitad de su longitud y una
pendiente de 34 mm/m hasta la boca de salida, con cota maxima casi en el punto central, y fue
disefiado para su explotacion mediante traccién eléctrica.

w43 e
L=3791.16

0.0 7.874

Figura 4. Perfil longitudinal Tunel Ferroviario de Somport. Fuente “Estudio de las actuaciones para garantizar la
seguridad en el tunel ferroviario de Canfranc” (2011)

La seccion del tunel es uniforme, en forma de herradura, y estd formada por hastiales convergentes
de 3,00 m de altura sobre la cota de carril y por una bdveda circular de 2,50 m de radio. La seccion
resultante del contorno Util es de 33,50 m?, con una altura maxima sobre la cota de cabeza de carril
de 5,5 m en la clave de la bdveda. La superestructura original consiste en una via de ancho
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internacional, montada mediante carriles de acero sobre traviesas de madera dispuestas sobre una
cama de balasto, sumando estos tres elementos un espesor total de 50 cm.

Figura 5. Imagen actual Tunel ferroviario de Somport.

La construccion del tunel se inicié en 1908 y se termind en 1912 su excavacién, tras numerosos
estudios y negociaciones entre ambos paises, siendo uno de los principales escollos la diferencia
entre anchos de via, y optandose finalmente por el ancho de 1.668 mm en Espafia y el ancho de
1.435 mm en Francia, cuyas vias se entremezclaban en la Estacion Internacional de Canfranc. En
1928 se inaugurd el servicio una vez que se completaron las obras de la linea del lado de Francia.

El trafico funcionod desde su apertura hasta el accidente producido en 1970, donde un tren descarrild
en el puente de L'Estanguet, en el lado francés, conllevando al desplome del mismo y posterior cierre
de la linea entre las estaciones de Canfranc y Bedous, quedando este tramo de la linea cerrada hasta
la actualidad.

Con objeto de aprovechar la infraestructura en desuso, desde 1985 el tunel aloja el Laboratorio
Subterraneo de Canfranc (LSC), destinado principalmente a la investigacion sobre la materia oscura.
Dicho laboratorio esta gestionado por el consorcio formado por el Ministerio de Ciencia e Innovacién
de Espafia, la Diputacion General de Aragdn (DGA) y la Universidad de Zaragoza.

Entre los afios 1994 y 2002, se construyo el tunel carretero paralelo (Tunel de Somport), a través del
convenio internacional firmado por Espafia y Francia, y que entré en servicio en 2003. Diecisiete de
las diecinueve galerias de evacuacion de dicho tunel desembocan en el tunel ferroviario, pasando
éste a ser una via de evacuacién mas del tunel carretero. Este es uno de los condicionantes
principales a la hora de considerar las soluciones para la reapertura del tunel ferroviario, dado que
mantener dicho tunel como galeria de evacuacion del de carretera es condicién a cumplir.

TUNEL CARRETERQ

TUNEL CARRETERO

Figura 6. Planta de tuneles ferroviario y de carreteras de Somport.

Con motivo de las obras del mencionado tunel carretero, se aprovechd también para ampliar las
instalaciones del Laboratorio Subterraneo de Canfranc (LSC), inauguradas en 2006, y dotandole a
éste de un nuevo acceso rodado desde dicho tunel.

2.2.2  Investigacion de la situacion actual del tunel

Se ha realizado un estudio completo sobre la situacién actual del tinel. Para ello se realizd una
campafia de investigacion que consistié en una visita técnica, un estudio topografico, y finalmente
una toma de muestras y realizacion de ensayos de los materiales de los elementos del tunel.

El propdsito de ello es la investigacidn sobre la obra civil del tunel y la infraestructura ferroviaria,
inventariando, detallando y describiendo cada uno de los elementos de los mismos, analizando su
estado actual, y detectando posibles problemas que pudieran existir para una futura puesta en
funcionamiento del tunel.

Los resultados principales de dicha investigacién indican que las caracteristicas del revestimiento
existente en el tunel son deficientes, aunque el estado estructural del tUnel es aparentemente
satisfactorio (salvo aspectos puntuales), que la calidad del macizo rocoso es buena, que se producen
abundantes filtraciones de agua y que el drenaje se muestra insuficiente en periodos de pluviometria
elevada.

2.3 Actuaciones necesarias para la reapertura del tunel

A partir de los estudios técnicos realizados para conocer el estado actual del tunel y teniendo en
cuenta los requerimientos ferroviarios actuales (cumplimiento de normativa, interoperabilidad y
funcionalidad ferroviaria, galibos, estanqueidad y drenaje, electrificacion, comunicaciones,
sefializacion, etc.) y de seguridad (instalaciones de evacuacién y seguridad, salidas de emergencia,
ventilacidn, etc.), asi como para mantener la funcionalidad de evacuacién del tunel de carretera, se
ha considerado que es necesario realizar las siguientes actuaciones generales para la reapertura del
tunel:

e Ampliacion de la seccion transversal del tunel, que permita cumplir el galibo ferroviario
reglamentario y albergar las instalaciones necesarias.
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Figura 7. Seccidn transversal ampliada propuesta.
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Las actuaciones necesarias para la reapertura del tanel ferroviario son, descritas de manera 2.3.2  Revestimiento/sostenimiento y sistema constructivo del nuevo revestimiento

resumida, las siguientes:
El nuevo revestimiento se plantea realizarlo mediante hormigdn proyectado reforzado con fibras de

e Demolicion del revestimiento existente y saneamiento del macizo rocoso en contacto con acero (con un espesor de 20 cm), con un mallazo interior y un sistema de bulones. En los tramos en

este. los que las solicitaciones del macizo rocoso son mayores el revestimiento existente era mayor y
e Excavacién del macizo rocoso para la ampliacion de la cavidad original del tunel. existia contrabdveda, y por ello el nuevo revestimiento tiene un mayor espesor de hormigon
e Ejecucion del nuevo revestimiento de hormigén proyectado. proyectado (40 cm), con un mallazo interior, utilizacién de cerchas metélicas y bulones.

e Retirada de la zahorra que cubre las vias actuales.

. , . . . Sobre los esquemas anteriores se plantea realizar una impermeabilizacion proyectada vy la aplicacion
e levantey retirada de la via original que subyace bajo la capa de zahorra existente. 9 P P Proy ylaap

« Retirada del balasto de la via original. de un mortero de proteccién contra el fuego.
e Renovacion del sistema de drenaje y de recogida de vertidos peligrosos.

* Montaje de via en placa. e

e Ejecucion de canalizaciones longitudinales y pasos bajo via de cables para instalaciones de
seguridad del tunel y para sistema de sefializacién y comunicaciones ferroviarias.

e Ejecucidon de la acera/pasillo de evacuacién de 1,00 metro de ancho a lo largo de todo el
tunel, con acceso a las galerias de conexion con el tunel de carretera.

e Montaje de sistema de catenaria rigida.
e Adecuacién de las galerias de evacuacion existentes para su adaptacion al funcionamiento

HORMIGON PROYECTADO ‘?ECDON_EMSTE_N*[ e =04m
T VARIABLE DE D.3A 1.1m)

CON FIBRAS (SELLADO)

de cada tunel como galeria de evacuacién del contiguo. Creacion en el extremo de la galeria
del lado del Tunel ferroviario de un vestibulo presurizado y un refugio.

MORTERO DE PROTECCION
CONTRA EL FUEGO|

e FEjecucion de instalaciones de seguridad del tunel:

HORMIGON PROYECTADO
REFORZADO CON FIBRAS

o Ventilacion forzada longitudinal mediante aceleradores de chorro incluidos dentro - =

MALLAZO ELECTROSOLDADO
#1580x150mm BSmm

de la seccidn principal del tunel.

IMPERMEABILIZACIO =
PROYECTADA S

o Sistema de deteccién de condiciones ambientales con deteccidn de gases CO, NO; y

opacidad ambiental.
Sistema de suministro eléctrico en media tension.

Suministro eléctrico en baja tension (cuartos técnicos).

|
|
1
T

Puntos de lucha contra incendios, uno en la boca del tunel y exterior dotado de un _-—~@|- +

aljibe de 100 m3 y un punto de lucha interior conectado con las bocas mediante una

tuberia de fundicion ductil de 150 mm de diametro. Figura 8. Seccién tipo de sostenimiento tinel con solera.
Alumbrado de emergencia en vias de evacuacion.

Sistema de deteccion de incendios en tunel.

Sistema CCTV en los refugios y cuartos técnicos dentro del tunel.

Sefializacion de la evacuacion.

0O O O O O

Comunicacion de emergencia.

Red de comunicaciones.

e Zona de seguridad de 500 m? en el exterior de la boca del tunel
e Edificio del Centro de control ferroviario.
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Figura 9. Seccidn tipo de sostenimiento tinel con contrabdveda.

Para la eleccidn del sistema constructivo del revestimiento se ha partido de los siguientes objetivos:

e Obtener los mejores niveles de seguridad durante la ejecucion

e Rendimientos y plazos de ejecucién de obra razonables

e Flexibilidad ante imprevistos y ante diferentes tipologias de revestimientos

e Coordinacién con plan de evacuacion del Tunel de Carretera y Laboratorio Subterrdneo de
Canfranc

e Madurez de las propuestas técnicas. Experiencias previas reales existentes

Se propone el uso de métodos no mecanizados, que utilizan maquinaria convencional de excavacion
en tuneles (con rendimientos y respuesta ante imprevistos ampliamente probada), que debera estar
adaptada a las limitaciones de espacio de la seccion transversal del tlnel existente. Se trata de
medios de ejecucién de gran flexibilidad y adaptabilidad a la obra y que pueden desplazarse
auténomamente.

Seria preciso disponer de elementos de contencidn provisional para permitir el paso de terceros bajo
la seccion de trabajo (mantenimiento de la funcién de evacuacién del tunel de carretera y accesos
al Laboratorio).

Este método tiene la posibilidad de trabajar en varios frentes de ataque (se han considerado 7 para
el tunel completo, 4 en la parte espafiola) debidamente coordinados para la entrada y salida de
material, que permite la ejecucién de la obra de manera independiente en ambos paises.

2.3.3  Viay plataforma
Se propone el empleo de un sistema de via en placa con carril embebido, que permite:

e ocupar el menor espacio posible para maximizar la seccién libre del tunel (los sistemas de
via en placa tienen menor espesor que la via tradicional sobre balasto),

e tener una menor necesidad de mantenimiento, aspecto muy relevante en el caso de un
tunel de via uUnica y gran longitud, donde los cortes de servicio para las labores de
mantenimiento deben minimizarse,

e ofrecer compatibilidad con el trafico de vehiculos rodados, permitiendo el acceso de los
vehiculos de emergencia hasta cualquiera de las galerias de evacuacion del Tunel de
Carretera.

Adicionalmente, se deben imponer condiciones de atenuacion de las vibraciones, por la presencia
del Laboratorio Subterraneo de Canfranc (LSC) en alguno de los tramos o en la totalidad del tunel.

Todos los tipos de carril (p.ej. 60R2)

NP

)

Material
elastomeérico

/ \

Bloques de ahorro de material Suela resiliente ERS

Figura 10. Esquema de carril embebido.
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2.3.4  Portal histdrico de la boca espafiola del tunel

La modificacion geométrica de la seccidn transversal del tUnel requerida para albergar los elementos
ferroviarios necesarios y para el cumplimiento del galibo ferroviario no solo afecta al propio tunel,
sino también a las portadas histéricas que posee en ambas bocas.

Figura 11. Portadas de las bocas del tinel en su lado espafiol y francés

Por eso, una vez comprobado que, en la parte espafiola este elemento arquitecténico no presenta
ningun tipo de proteccién patrimonial, se plantea el traslado del mismo a algun lugar a determinar
(que, considerando su valor histdrico y cultural, se acordard con la autoridad de Patrimonio
correspondiente), y poner en su lugar uno nuevo de similares caracteristicas y apariencia, pero
adaptado a la geometria de la nueva seccion del tunel.

2.3.5 Drenaje e impermeabilizacion

Considerando el funcionamiento muy deficiente del sistema de drenaje existente actualmente en el
tunel, se disefia uno nuevo, dotado de dos redes de saneamiento y drenaje diferenciadas, la primera
para vertidos superficiales en la via y la segunda para los caudales de infiltracién del macizo rocoso
recogidos en el trasdds de los hastiales del tunel. Cada una de las dos redes tienen como elemento
principal de evacuacién un colector longitudinal bajo la via.
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Figura 12. sistema de saneamiento y drenaje

Con el fin de retener los vertidos peligrosos o contaminantes que se produzcan sobre la via en placa, vy
evitar que se viertan al cauce, se contempla disponer en el exterior de cada boca del tunel, un depédsito
estanco con capacidad para 100 m: conectado con el colector longitudinal correspondiente.

Se plantea la necesidad de disponer un nuevo sistema de impermeabilizacién, tanto en el tunel como
en las nuevas actuaciones en galerias existentes, mediante la integracion de la misma en el
revestimiento del tunel.

Como ultima capa para proteccion del sostenimiento y la impermeabilizacion frente al fuego se ha
previsto una ultima capa de mortero proyectado.

HORMIGCN PROYECTADO

REFORZADO CON FIBRAS \

HORUIGEN PROYECTADO REFORZADO
|~ CONFIBRAS (SELLADC)

2 MORTERO DE PROTECCION,
HORMIGON PROYECTADO REFORZADO CONTRAEL FUEGO
CON FIBRAS (SELLADO)

2x2 22272 TZ

MALLAZO
ELECTRCSOLDADO

BULON DE BARRA CORRUGADA

IMFERNEABILEACION __——1
INPERMEASILIZACIN FROYECTADA !

PROYECTADA

HORMIGON PROYECTADO [~~~ MmaLLazo

REFORZADO CON FIBRAS ELECTROSOLDADO

VIORTEROQ DE PROTECCION
CONTRA EL FUEGO

/s SECCION A-A

‘. DETALLE 1 w ESCALA 1:10

w ESCALA 1:10

Figura 13. Integracién de la impermeabilizacién en el revestimiento del tunel
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2.3.6  Electrificacidon, comunicaciones, control, mando y sefializacion ferroviaria

Considerando la falta absoluta de instalaciones ferroviarias en el tunel, se plantea el disefio completo
de la electrificacion, red de comunicaciones fijas y maviles, asi como el sistema de control, mando y
sefializacién.

Lo mas destacable es el planteamiento de un sistema de catenaria rigida que ocupa menos espacio
gue un sistema de catenaria tradicional, con objeto de maximizar el espacio libre para el ferrocarril
y reducir la excavacion.
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Figura 14. Instalaciones en el tinel.

2.3.7 Sistema de seguridad conjunto de ambos tuneles y centro de control

Actualmente el tunel de carretera dispone de galerias de comunicacién con el tunel ferroviario, que
permiten, en caso necesario, la evacuacion por este Ultimo. Para ello, dichas galerias tienen unos
refugios seguros que permiten a las personas permanecer en los mismos hasta que los dispositivos
de evacuacion permitan el transito seguro por el tunel ferroviario hacia el exterior.

Desde el punto de vista de la seguridad y evacuacion se ha de considerar conjuntamente el tinel
ferroviario y el tunel de carretera, dado que, una vez reabierto el trafico ferroviario, en caso de
incidente en uno de los tunales, el otro tunel ha de realizar las funciones de evacuacion.

Por esa razon se ha realizado un analisis detallado del sistema de seguridad conjunto para ambos
tuneles que habria que aplicar en el momento de la reapertura del tunel ferroviario y se ha concluido
gue en caso de ocurrencia de un incidente en uno de los dos tuneles (carretero o ferroviario) se
propone la adopcién del siguiente procedimiento general de actuacion:

e Laevacuacion se realizara siempre que sea posible por el tuinel en el que ocurrio el incidente.

e Se debe establecer desde el primer momento una conexién telefénica directa entre el
control ferroviario y el carretero, que permita la comunicacion y la coordinacién de las
medidas de respuesta ante emergencias.

e Cuando no sea posible el rescate por el propio tunel donde se ha producido el incidente, el
operador del otro tunel serd el encargado de la organizacién y evacuacion de las personas
gue hayan huido a los refugios.

e En ese caso, en el momento de ocurrencia del incidente, se comunicara al control del tunel
no afectado por el incidente, debiendo cortarse el acceso de nuevas circulaciones al mismo
y asegurarse de que las puertas de acceso a su tunel estan bloqueadas.

e Una vez cortado el trafico del tunel no afectado, se activaran los sistemas de ayuda a la
evacuacion del tunel y se desbloquearan las puertas de los refugios que dan acceso al mismo.

e La coordinacién con los servicios externos de emergencias, en caso de ser necesarios, debe
ser activada y liderada por el control del tunel afectado.

Se plantea la disposicién de un centro de control de proteccion y seguridad ferroviario analogo al
existente actualmente para al tunel de carretera, pero independiente del mismo.
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2.3.8 Medidas de seguridad y evacuacion

Se ha realizado un estudio detallado para dotar al Tunel ferroviario de Somport de las instalaciones
de seguridad siguientes que se aplicarian a la infraestructura del tunel, formada por el propio tunel
y las galerias de conexién con el tunel carretero:

e Sistemas eléctricos

e Deteccion de incendios

e Extincidn de incendios

e Abastecimiento de agua contra incendios
e Ventilacidon

e Deteccion de gases

e Red de comunicaciones fijas

e Sefalizacién de evacuacion

Se trata de alcanzar un nivel de seguridad de uso adecuado para conseguir la reduccion de los efectos
de los accidentes e incidentes que se produzcan, facilitar el escape de los viajeros, y facilitar el
rescate en caso necesario.

En las siguientes figuras se puede ver el sistema de galerias de conexion entre ambos tuneles y las
modificaciones que se proponen en el acceso a ellas desde el tunel ferroviario para adaptarlas al
sistema de seguridad conjunto.

Los nuevos elementos incorporados a las galerias del lado del tunel ferroviario son:

e Nuevos refugios

e Vestibulo de acceso a los nuevos refugios

e Centros de transformacion y cuartos de baja tension
e Retornos para vehiculos de emergencia

7.571m
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Figura 15. Sistema de galerias existentes y nuevos elementos asociados
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2.4 Andlisis ambiental

Se ha realizado el tramite de evaluacion ambiental de las actuaciones planteadas en el Estudio para
la Reapertura del Tunel Ferroviario de Somport, correspondiente al tramo del tunel ubicado en
territorio espafiol.

Dicho tramite ambiental (tramitacién simplificada) finalizé con la Resolucion de 7 de junio de 2024,
de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecolégica
y el Reto Demogréfico, por la que se formula informe de impacto ambiental (BOE nim.147 de 18 de
junio de 2024) segun la cual se declara la no necesidad del sometimiento del proyecto al
procedimiento ambiental ordinario por no preverse efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el documento
ambiental y en la citada resolucién.

2.5 Valoracién econémica y programa de trabajos

La valoracién de los trabajos de ejecucidn de las actuaciones se resume en el siguiente cuadro:

CAPITULO RESUMEN IMPORTE (€)
01 OBRA CIVIL 40.011.730,43
02 INSTALACIONES NO FERROVIARIAS 10.375.092,53
03 INSTALACIONES FERROVIARIAS 7.074.016,27
04 OTROS 7.125.165,00
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL. 64.586.004,23
13% Gastos generales 8.396.180,55
6% Beneficio Industrial 3.875.160,25
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA 76.857.345,03
21 % IVA 16.140.042,46
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 92.997.387,49

CONCEPTO IMPORTE (€)
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 92.997.387,49
CONTROL Y VIGILANCIA DE LAS OBRAS (5% S/PEM) 3.842.867,25
CONSERVACION DEL PATRIMONIO (1,5% S/PEM) 1.152.860,18
OCUPACIONES TEMPORALES Y DEFINITIVAS 632.283,35
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 98.625.398,30

El proceso constructivo de las actuaciones para la reapertura del tunel ferroviario estd fuertemente
condicionado por la necesidad de mantener la funcién de evacuacién del Tunel de Carretera durante
la ejecucion de los trabajos.

En ese sentido, el trabajo de ampliacidon de la seccidn se plantea de forma secuencial y simultaneo y
coordinado en los 7 frentes de excavacion mediante medios mecanicos (4 en la parte espafiola), con
objeto de que siempre exista la posibilidad de utilizar el tunel en uno u otro sentido, Francia o
Espafia, como via de acceso o escape en caso de emergencia durante la realizacién de las obras.

Como base de partida se ha considerado la ejecucién de la obra para la reapertura como la
contribucion de ambos paises dentro de sus dmbitos territoriales, por lo que en todo momento las
propuestas planteadas tienen en cuenta la existencia de dos obras simultaneas e independientes en
la medida de lo posible, una realizada desde el lado espafiol y otra desde el lado francés. Se ha
planteado que la ejecucidn de las obras en el tunel en la parte espafiola y francesa, aunque sean
obras independientes, se ejecuten de manera coordinada, minimizando el tiempo de afeccion al
tunel como camino de evacuacién del Tunel de Carretera.

A partir de los rendimientos considerados resulta un plazo global (parte francesa y parte espafiola)
estimado de 52 meses (4 afios y 4 meses) siendo la duracién de las obras en la parte espafiola de 46
meses (3 aflos y 10 meses).

2.6 Resumen y conclusiones

El “Estudio Informativo para la reapertura del Tunel Ferroviario de Somport” incluye la definicién
técnica de las actuaciones necesarias a realizar para la reapertura el Tunel Ferroviario de Somport
correspondientes al territorio espafiol, cuyo alcance es el necesario para servir de base a los procesos
de informacién publica y de audiencia a las administraciones establecidos en la legislacién ferroviaria
vigente (Ley 38/2015 del Sector Ferroviario).

El citado Estudio Informativo se basa en los trabajos del “Estudio para la reapertura del Tunel
Ferroviario de Somport” (realizado por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible desde
2021 y cofinanciado por la Region de Nueva Aquitania), que estd incluido dentro del proyecto
europeo para la reapertura del Tunel Ferroviario de Somport dentro de las actuaciones para la
reapertura de la linea Pau Canfranc y que goza de financiacién europea. Este estudio incluye la
definicidn técnica de las actuaciones necesarias a realizar para la reapertura el TUnel Ferroviario de
Somport correspondientes a toda la longitud del mismo, tanto en el territorio espafiol (60 % de la
longitud del tunel) como en el francés (40 % restante).

Se ha realizado un estudio completo sobre la situacién actual del tinel y como consecuencia de ellos,
teniendo en cuenta los requerimientos ferroviarios actuales (cumplimiento de normativa,
interoperabilidad y funcionalidad ferroviaria, galibos, estanqueidad y drenaje, electrificacién,
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comunicaciones, sefializacion, etc.) y de seguridad (instalaciones de evacuacién y seguridad, salidas
de emergencia, ventilacion, etc.), asi como para mantener la funcionalidad de evacuacion del tunel
de carretera, se han considerado necesarias las siguientes actuaciones generales para la reapertura
del tunel:

e Ampliacion de la seccion transversal del tunel, que permita cumplir el galibo ferroviario
reglamentario y albergar las instalaciones necesarias.

e Retirada de via bajo la zahorra que la cubre actualmente y disposicién de una nueva
infraestructura de via, compatible con la circulacién de vehiculos rodados en caso de
evacuacion de emergencia del tunel carretero.

e Establecimiento de las instalaciones necesarias para ventilacion, electrificacion,
comunicaciones y elementos de seguridad.

Se ha realizado un estudio completo de definicidon de las actuaciones necesarias para la reapertura
del tanel, que incluye el analisis y disefio del revestimiento/sostenimiento, definiendo el sistema
constructivo; el disefio de la via y plataforma, y de la impermeabilizacién y drenaje, asi como de las
instalaciones ferroviarias; el estudio de un sistema de seguridad conjunto de ambos tuneles, de las
medidas de seguridad y el disefio y predimensionamiento de las instalaciones de seguridad y un
analisis aerolastico del tunel.

Se propone someter al proceso de informacion publica y audiencia el estudio informativo,
considerando que las actuaciones definidas para la reapertura del tUnel cumplen con los objetivos
perseguidos, siendo el presupuesto para conocimiento de la Administracion de 98.625.398,30 €.
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AMPLIACION DE GALIBO EN TUNEL FFCC
(entre LAB 2+400 y LAB 2+500)

REVESTIMIENTO CON GALIBO
NOMINAL GB, e = 20cm
Revétement avec gabarit

‘ nominale GB, e=20 cm
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