
Las mujeres de Barcelona son las 
principales responsables de que la 
ciudad tenga menos contamina-
ción, menos congestión; más per-
sonas andando, y más ciudadanos 
apostando por el transporte pú-
blico. La movilidad sostenible tie-
ne un género clarísimo en la capi-
tal catalana: el femenino. Así lo 
demuestran los datos del ayunta-
miento, que dicen, por ejemplo, 
que los hombres doblan la cuota 
modal de las mujeres en cuanto al 
uso del vehículo privado. El único 
aspecto positivo en el que ellos ga-
nan es,por ahora, el uso de la bici y 
el patinete. 

Cuando se habla de urbanismo 
con mirada feminista, amén del 
deseo de que las calles sean segu-
ras, se está haciendo un ejercicio 
de justicia social. Porque en los 
desplazamientos diarios, el por-
centaje de mujeres que van a pie 
(45,5%) es muy superior al de los 
hombres (39,8%). Ellas andan 
más. También para ir a coger el 
bus, el tranvía; para bajar almetro, 
porque el 39,5% de ellas usa el 
transporte público por solo un 
28,5% de ellos.

La diferencia más abismal va a 
bordo de un coche y sobre una 

moto. El 29% de los hombres se 
desplaza habitualmente en su 
vehículo particular, un porcentaje 
casi irrisorio en el caso de las mu-
jeres, un 13%. Así se entiende que, 
por primera vez, e insistimos, 
gracias a las mujeres, elporcenta-
je global de circulación privada 
haya bajado del 20%. Si Barcelona 
fuera La Belle, el pueblo poblado 
solo para mujeres en la serie de 
Netflix Godless, otro gallo cantaría 
en cuanto a crisis climática, finan-
ciación deltransporte público y vi-
da social en el espacio que es de 
todos, además de muchas otras 
cosas.  

Pero Barcelona no es La Belle. 

La bici no convence 

Tampoco en ese pueblo del viejo 
oeste americano había bicicletas.
Ni patinetes eléctricos, claro. La 
ciudad sigue creciendo en su 
apuesta por los carriles bici, pero el 
crecimiento del medio no termina 
de despegar.  

Quizás porque Barcelona es una 
urbede distancias cortas, una me-
trópolis que ya ejercía eso de ‘la 
ciudad de los 15 minutos’ mucho 
antes de que lo patentara el fran-
cocolombiano Carlos Moreno. O 
quizás sea porque tenemos una 
red de metro muy efectiva, y una 
de bus que, aunque lenta, también 
tiene un diseño muy racional.  

   El caso es que en los desplaza-
mientos masculinos, un 5,7% del 
total ya se hacen en bici o en un 
vehículo de movilidad personal 
(VMP), mientras que en el caso de 
las mujeres esa caja la ocupan so-
lo el 2%. La falta de confianza, fru-
to de la sensación de inseguridad, 
es sin lugar a dudas la razón por la 
que la cosa no se dispara. A pesar 
de ser porcentajes bajos, sin em-
bargo, el crecimiento es indiscuti-
ble, pues los números se han más 
que doblado desde 2015.  

En resumidas cuentas, y en es-
te caso apelando a la Enquesta de 
Mobilitat en Dia Feiner, docu-
mento que se realiza desde 2004, 
las mujeres se desplazan más pa-
ra ir al médico, visitar a amigos o 
familiares, hacer compras y cuidar 
de otras personas. Mientras que 
los hombres se mueven más para 
realizar gestiones y por ocio. n

DESPLAZAMIENTOS
EN BARCELONA

Fuente: Dirección de Servicios de Movilidad
del Ayuntamiento de Barcelona.
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La mujer arrasa  
en el transporte 
público en BCN

Los hombres eligen el coche para desplazarse 
por la ciudad. Por contra, el género femenino 
despunta entre las opciones más sostenibles.

C. M. D. 
Barcelona

Usuarios de un bus en el paseo de Gràcia.

Ferran Nadeu
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