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1. ANEJO N2 1. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El tramo de carretera nacional N-120 que une las localidades de Ponferrada y Ourense ha sido
siempre considerado como la conexién principal de la Meseta a Galicia y desde mucho antes de
plantearse y construirse las autovias del Noroeste y de las Rias Baixas se consideraba como la mejor
opcidén para la conexidn de Galicia con la Meseta por medio de autovia o autopista.

La opcién barajada en un primer momento por la Xunta de Galicia se basaba en una sola conexién
a la Meseta por el corredor de la N-120 hasta Ourense y desde alli dos (2) autovias, una hacia Vigo
(lo que hoy dia es el tramo Ourense-Vigo de la autovia de las Rias Baixas) y la otra, la autovia -
autopista Ourense-Santiago por el corredor de la carretera N-525 y de la autopista de peaje
Santiago-Alto de Santo Domingo. Asi pues, el corredor de la actual N-120 siempre ha tenido gran
relevancia en el desarrollo de las infraestructuras de gran capacidad para Galicia. La construccidn
de esta autovia sera pues, la culminacién de un antiguo proyecto.

Esta nueva via de alta capacidad, integrada en el Plan de Infraestructura, Transporte y Vivienda
(PITVI 2012 — 2024) dentro de las actuaciones planteadas para el transporte por carretera,
concretamente en Nuevas Infraestructuras, Autovias Interurbanas, supondra una mejora desde el
punto de vista funcional de las condiciones existentes en las comunicaciones en cuanto a distancias
de recorrido, tiempos de desplazamiento, condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios
de la via y su entorno. Estas mejoras han de ser coordinadas en todo momento con otros objetivos
de caracter medioambiental, econémico, social, estético, etc. de manera que la solucién finalmente
adoptada en el disefio de la futura via englobe todos estos parametros y permita el desarrollo de
una infraestructura que cumpla con los requisitos para los que fue concebida.

El presente anejo tiene por objeto recoger los principales antecedentes de caracter administrativo
y técnico que ha dado lugar a la redacciéon del Proyecto de Construccion “Autovia A-76 Ponferrada-
Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, de clave: T2/12-LE-4400, enmarcado dentro
de la Encomienda de Gestion del Ministerio de Fomento (Direccién General de Carreteras) a la
Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO), adscrita a dicho
Ministerio, para la “Asistencia Técnica para la Redaccidn del Proyecto de Trazado y Construccion de
la Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo.”

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los Antecedentes de caracter administrativo previos a la redaccién del presente proyecto de
construccion son los que a continuacion se indican.

Con fecha 5 de mayo de 2005 la Direccidon General de Carreteras emitié una Orden de Estudio por
la que se autoriz6 la redaccién del Estudio Informativo, de clave EI1-E-177, con el objeto de analizar

y seleccionar la mejor alternativa para la construccion de la Autovia A-76 de conexion entre
Ponferrada y Ourense.

El 30 de julio de 2008 la Direccion General de Carreteras resolvié aprobar provisionalmente el citado
Estudio Informativo, ordenando la incoacién del correspondiente expediente de Informacién
publica (BOE num. 215, de 5 de septiembre de 2013). La citada aprobacién provisional se incluye
en el Apéndice 1.

Por resolucidon de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formuld la
correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estudio informativo de clave EI1-E 177
(BOE num. 194, de 14 de agosto de 2013), que se recoge en el Apéndice 2.

El 12 de diciembre de 2013, por Resolucién de la Ministra de Fomento, se aprobé el expediente de
informacién publica y definitivamente el estudio informativo de clave Ell-E-177, resultando
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacién de
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacién, IVA incluido,
de 1.221.638.624,43 € (afio 2013). La resolucion de aprobacidn se adjunta en el Apéndice 3.

En esta aprobacidn se indica la siguiente prescripcion:

“3. En los Proyectos de Construccion que se redacten, asi como en la ejecucion de las
obras que desarrollen la solucion aprobada en cada caso, se deberdn tener en cuenta las
prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la Direccion General de
Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la Declaraciéon de Impacto
Ambiental.”

En el Apéndice 4 se incluye el Informe propuesta de la Direccidon General de Carreteras, previo a la
aprobacion definitiva del estudio informativo (27 de noviembre de 2013).

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia remitioé una propuesta a la Subdireccién General
de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 5 de febrero de 2014, solicitando la emisidn de una
Orden de Estudio que autorizara la redaccién de un proyecto de trazado y un proyecto de
construccion de la solucidn aprobada en el estudio informativo de clave Ell-E-177, para el tramo
comprendido entre Villamartin de la Abadia y Requejo (provincia de Ledn).

Con fecha 11 de febrero de 2014 la Direccion General de Carreteras aprobé la Orden de Estudio del
Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccion. “Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo:
Villamartin de la Abadia - Requejo”, clave T2/12-LE-4400, que se incluye en el Apéndice 5.

El 5 de diciembre de 2014 se firma la Encomienda de Gestidn del Ministerio de Fomento (Direccién
General de Carreteras) a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.A.
(INECO), adscrita a dicho Ministerio, para la Asistencia Técnica para la Redaccién del Proyecto de
Trazado y Construccion de la Autovia A-76 Ponferrada-Ourense en el tramo que nos ocupa.

La Direccion General de Carreteras con fecha 8 de marzo de 2018 resolvid aprobar
provisionalmente el proyecto de trazado ordenando a su vez a la Demarcacién de Carreteras del
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Estado en Galicia incoar el correspondiente expediente de informacién publica, durante un periodo
de 30 dias habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29
de septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
899/2025, de 9 de octubre). Dicha aprobacion provisional se adjunta en el Apéndice 6

El tramite de informacidn publica se inicid con la publicacién de un Anuncio de apertura en los
siguientes medios de comunicacién:

En prensa escrita en El Diario de Leén

Boletin Oficial del Estado de 19 de marzo de 2018

En la web del Ministerio de Fomento

En el BOP de Ledn el 12 de abril de 2018

Con el proceso de informacion publica finalizado, se dio cumplimiento a las prescripciones
recogidas en los articulos 8, 12 y 16 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), a los
articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 899/2025, de 9 de octubre).

Con fecha 4 de febrero de 2019 la Direcciéon General de Carreteras aprobd el Expediente de
Informacién Publica y definitiva del Proyecto de Trazado. La citada resolucion se adjunta en el
Apéndice 7.

Con fecha 16 de marzo de 2023 la Direccidon General de Carreteras aprobd provisionalmente el
Proyecto de Construccion "Autovia A-76 Ponferrada — Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia —
Requejo", redactado con fecha enero de 2023, con un Presupuesto Base de Licitacion estimado de
123.017.360,43 euros, incluyendo el I.V.A. (21%). La citada resolucion se adjunta en el Apéndice 12.

1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

1.3.1. ESTUDIO INFORMATIVO

El analisis del trazado seleccionado en el Estudio informativo se incluye en el apartado 8.2.4 del
Anejo n? 8 “Trazado”.

1.3.2.  ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO
A continuacidn, se analizan cada uno de los epigrafes de la Orden de Estudio:
1.3.2.1. Caracteristicas geométricas

e longitud aproximada del tronco: 7,6 km

La longitud resultante del Proyecto desarrollado es de 6,64 km, de tronco de autovia propiamente
dicho, que no incluye el Enlace n2 1 de Conexidn entre las autovias A-6 y A-76

e (Clase: autovia (duplicacion de calzada)

El proyecto desarrolla el paso de la actual nacional N-120 a autovia, intentando aprovechar la
calzada existente como una de las dos calzadas a proyectar.

e Vp=80km/h

En el analisis previo de las caracteristicas geométricas de la carretera existente N-120 se comprueba
que la duplicacion estricta de la actual N-120 cumpliria para una velocidad de 80 km/h, excepto en
alguna zona puntual en la que seria necesaria mejora de trazado.

Debido a este analisis y la potencialidad de la carretera para el futuro, en coordinacién entre
Direccién de Proyecto, el equipo de Supervisiéon de la Subdireccién General de Proyectos e INECO,
se considera conveniente proyectar la autovia para la velocidad de 100 km/h.

e Caracteristicas geométricas
o Calzada 2 x 7,00 m
o Arcenes exteriores: 2,50 m
o Arcenes interiores: 1,00 m o 1,50:
Segun el apartado 7.3.1. de la Norma 3.1.-IC “Trazado”, se indica:

En carreteras de calzadas separadas con velocidad de proyecto (Vp) mayor o igual que
cien kilémetros por hora (> 100 km/h) el ancho del arcén interior de un metro y cincuenta
centimetros (1,50 m) se exigird con medianas o tercianas en las que, de forma
continuada, la barrera esté adosada al arcén.

En el caso de este proyecto no se dispone la barrera adosada al arcén (salvo excepciones puntuales)
sino que se proyecta en el borde de la berma, y ademas va alternando lados de la mediana para
facilitar la visibilidad.

o Mediana:

El ancho se habra de justificar mediante un estudio técnico-econdmico, en el que se tendrd en
cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas de contencion de
vehiculos), la necesidad de incrementar el nimero de carriles durante el periodo de vida util de la
carretera, asi como cualquier otra consideracion que pueda intervenir en dicho estudio
(limitaciones derivadas de la declaracion de impacto ambiental, apoyo de estructuras y de
sefializacion, excavaciones y rellenos, drenaje, iluminacidn, costes de expropiaciones, etc.).

Del estudio realizado se concluye que el ancho de la mediana a lo largo del tronco varia entre 3,2,
5,5y 7,5 m atendiendo a los numerosos condicionantes de trazado existentes, y con el objetivo de
alcanzar la velocidad de 100 km/h finalmente establecida como velocidad de proyecto.
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1.3.2.2. Instrucciones particulares

1. Teneren cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre medidas especificas
para la mejora de la eficiencia.

Se tiene en cuenta para la valoracion de partidas.

2. Incluir en el proyecto de trazado cuanta informacion sea necesaria para la realizacion de
las expropiaciones.

Las expropiaciones se desarrollan de acuerdo con las prescripciones recogidas en la Nota de Servicio
4/2010 de la Subdireccidn General de Proyectos sobre el “Estudio de las Expropiaciones en los
Proyectos de Trazado de la Direccidon General de Carreteras”.

3. El proyecto de construccion incluird como anejo un documento denominado “Andlisis
Ambiental”, en el que se identificardn, describiran y valorardn los problemas ambientales
y se proyectardn y valorardn las medidas correctoras necesarias que se deriven de los
condicionantes de la declaracion de impacto ambiental formulada sobre el estudio
informativo EI1-E-177.

En particular, se deberdn tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del informe
elaborado por la Direccion General de Carreteras previo a la aprobacion definitiva del
estudio informativo.

Es objeto de este Proyecto la inclusién del Anejo 18 “Integracién Ambiental”.

Las prescripciones 3A y 3B se tienen en cuenta en la elaboracién del proyecto, recogiéndose su
cumplimiento en el apartado 17.2.2. “Propuesta de aprobacion del Expediente de Informacion
Publica y de aprobacién definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracién Ambiental”.

4. De acuerdo con lo establecido por el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrdn acceso a la autovia.

Se han cortado los accesos directos existentes actualmente en la N-120.

Se han proyectado caminos nuevos para dar acceso a todas las parcelas, a las que se accede en la
actualidad desde la N-120 existente.

5. Serealizara un estudio de reordenacion de los accesos existentes. Asimismo, se estudiard
el tratamiento necesario de los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

Se tienen en cuenta ambos aspectos, teniendo en cuenta no modificar la permeabilidad transversal.

6. Serealizard con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicion completa de
las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la
solucion que finalmente se adopte, y que deberd contar con la aprobacion del titular.

Se tienen en cuenta todos estos aspectos, analizandole las diferentes posibilidades para su
reposicion.

Se proseguird la tramitacidon de los proyectos de reposicion de servicios de acuerdo a lo
dispuesto en la “Circular sobre modificacion de servicios en los Proyectos de Obras”, de 7 de
marzo de 1994.

7. Seestudiard el disefio dptimo de los enlaces previstos en el tramo, a la vista de los estudios
de trdfico previsto en cada uno de ellos.

Se tiene en cuenta y se proyecta.

8. Se mantendrd la coordinacion adecuada con la Xunta de Galicia, Ayuntamientos, Cdmaras
Agrarias, Confederacion Hidrogrdfica y resto de Entidades y Organismos que pudieran
verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

Se han enviado consultas a los Organismos afectados, que se recogen en el Anejo 22
“Coordinaciéon con otros organismos y servicios”.

9. Se incluird, en coordinacion con los tramos adyacentes, el proyecto de las obras
provisionales o definitivas necesarias para asegurar que el proyecto del tramo pueda ser
considerado obra completa.

Al final del tramo se realizan las conexiones provisionales necesarias para asegurar la continuidad
del flujo de trafico en continuidad con la N-120 a través del transfer disefiado.

10. Se utilizard el cuadro de precios de referencia de la Direccion General de CalTeteras en
la ultima version vigente en el momento de redactar los proyectos.

Se ha aplicado en la estimacién del presupuesto la Orden Circular 37/2016 Base de Precios de
Referencia de La Direccion General De Carreteras de Enero 2016.

La Orden de Estudio indica un Presupuesto aproximado de VEINTINUEVE MILLONES CIENTO
CUARENTA Y CUATRO MIL QUINIENTOS NOVENTA Y CUATRO EUROS CON CUARENTA Y CINCO
CENTIMOS (29.144.594,45 €), sin incluir el concepto de IV A.

Este presupuesto es objeto de modificacién durante el desarrollo de los trabajos de definicién.
1.4. ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Con la entrada en vigor de la Ley 21/2013 de evaluacion ambiental y segln la Disposicion transitoria
primera, las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a la entrada en vigor
de esta Ley perderdn su vigencia y cesaran en la produccion de los efectos que le son propios si no
se hubiera comenzado la ejecucién de los proyectos o actividades en el plazo maximo de seis afios
desde la entrada en vigor de esta Ley, que se produjo el 12 de diciembre de 2013.
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Con fecha 15 de noviembre de 2019, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, emite
Informe por el que se considera acreditado que, con anterioridad al 12 de diciembre de 2019, se
han comenzado algunas de las obras que desarrollan las actuaciones comprendidas en el Estudio
Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada — Ourense” de clave EI1-E-177, por lo tanto, se
considera vigente y es de aplicacién al proyecto /a Resolucion de 24 de julio de 2013, de la Secretaria
de Estado de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Estudio Informativo Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, Ledn, Lugo y Ourense, términos municipales
de Ponferrada (Ledn) y otros (Galicia). Se emite certificado de su vigencia por parte del Director
General de Carreteras con fecha 26 de noviembre de 2019.

El cumplimiento del condicionado se encuentra recogido en el apartado 17.2.1. “Justificacién del
cumplimiento de la DIA” del Anejo 18 “Integracion Ambiental”.

1.5. ANALISIS DE LAS PRESCRIPCIONES IMPUESTAS EN LA APROBACION DEL
EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO

La Resolucidn del Ministerio de Fomento de fecha 12 de diciembre de 2013 por la que se aprueba
el expediente de Informacion Publica y definitivamente el Estudio Informativo contempla las
siguientes prescripciones a tener en cuenta en el Proyecto de Construccion (de forma resumida):

e Selecciona como alternativa a desarrollar el tramo Toral de los Vados 0, longitud. 7,6 km,
duplicacion N-120.

Se ha tenido en consideracion esta prescripcion.

e Se deberdn tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la
Direccion General de Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

Como ya se ha comentado anteriormente, el cumplimiento de dichas prescripciones se incluye el
apartado 17.2.2. “Propuesta de aprobacién del Expediente de Informacidn Publica y de aprobacion
definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracién Ambiental”.

e El Proyecto de Construccion se adaptard en la medida de lo posible a los criterios de
eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de Fomento (Orden FOM/3317/2011).

Se ha tenido en consideracion esta prescripcion.

1.6. ANALISIS DE LAS PRESCRIPCIONES IMPUESTAS EN LA APROBACION DEL
EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL PROYECTO
DE TRAZADO

Conforme a la resoluciéon de 4 de febrero de 2019 se aprueba el Expediente de Informacidn Publica
del Proyecto de trazado, con una serie de prescripciones a cumplimentar en el Proyecto de
Construccion.

A continuacion, se recogen cada una de estas prescripciones.

1) Se revisardy subsanard el Anejo de Expropiaciones con el fin de componer una relacién de
afectados veraz y completa, considerando las alegaciones efectuadas relativas a
modificaciones de superficies, bienes valorables en ellas o naturaleza y usos de las mismas,
asi como las referentes a la titularidad de las fincas, siempre que se hayan demostrado
fehacientemente las titularidades y éstas estén inscritas en los registros oficiales, incluido
el catastro, sin perjuicio de las verificaciones pertinentes en el momento de levantamiento
de actas previas.

2) Durante el procedimiento expropiatorio se estudiard si procede la expropiacion total de las
fincas cuyos propietarios lo hayan solicitado.

3) Se proyectara un muro de contencion de tierras en la finca no 159 del T.M. de Carracedelo
para reducir la afeccidn a la vivienda situada en ella.

4) Se analizara la posibilidad de desplazar el eje 62 y acercarlo al tronco de la autovia, para
disminuir la superficie de afeccion sobre las parcelas que intersecta. Asimismo, se revisara
la conexidn entre el eje 61 y el eje 62, con el objeto de garantizar el transito de vehiculos
agricolas.

5) Se estudiard un itinerario peatonal que comunique el nlcleo urbano de Toral de los Vados
con el tanatorio.

6) Se estudiard la posibilidad de reducir la pendiente del eje 64 en su acceso al paso superior
PSI.

7) Se estudiara un itinerario peatonal que comunique el ntcleo urbano de Toral de los Vados
con el poligono industrial del Bierzo.

8) Se analizardn posibles ajustes de trazado del eje 35 que minimicen la afeccién sobre la finca
n° 586 del T.M. de Toral de los Vados y eviten la expropiacién de la vivienda situada en ella.

9) Se estudiara la ejecucidon de un camino peatonal desde el aparcamiento "cocheras" que
discurra en paralelo a los ejes 36, 139 y 37, y que finalice en la conexién con el area
pavimentada coincidente con el ensanchamiento de la Calle Lago y anexa a la parcela
municipal que constituye el aparcamiento del Centro de Salud.
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10) Se estudiara la posibilidad de que el eje 37 no afecte al acceso al garaje situado en la finca
no 569 del T.M. de Toral de los Vados.

11) Se estudiara la posibilidad de ejecutar un camino paralelo a la autovia desde la fuente de
Penedelo hasta el vial que comunica con el paso superior a demoler en el pk 2+900.

12) Se acondicionard el camino existente entre el eje 71 y el depdsito de abastecimiento al
nucleo de Penedelo.

13) Se estudiard la posibilidad de aumentar el ancho de la seccién del eje 58 a 6m.

14) Se revisara el disefio de la red de drenaje longitudinal, con el objeto de minimizar la afeccion
a las fincas colindantes, tratando de reconducir la escorrentia recogida a través de las
cunetas de pie de terraplén hasta os puntos naturales de desagilie en cada zona, en los
casos en los que el drenaje desagua en fincas de particulares.

15) Se tendrd en cuenta todo lo indicado en el informe de la Confederacion Hidrografica del
Mifio-Sil de fecha 26 de abril de 2018.

16) Se revisara la reposicion de caminos para garantizar el acceso a todas las fincas afectadas.

17) Se estudiard la posibilidad de reponer todos los servicios afectados pertenecientes a
Cementos Cosmos dentro del corredor de la cinta transportadora, de manera que no se
afecte a ninguna parcela ajena a su propiedad. Asimismo, se tendrdn en cuenta las
consideraciones indicadas en su alegacién.

18) Se revisara la reposicién de las lineas eléctricas a su paso por las fincas no 895 y 939 del
T.M. de Toral de los Vados, para que queden lo mds alejadas posibles de las fincas
colindantes.

19) Se tendra en cuenta todo lo indicado en el informe del Servicio de Espacios Naturales de la
Direccion General del Medio Natural (Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta
de Castilla y Ledn) de fecha 18 de mayo de 2018.

20) Se llevara a cabo un estudio de ruido en el que se precisara la ubicacién de las pantallas
acusticas necesarias.

21) Se debera proseguir la tramitacidén de los proyectos de reposicion de servicios de acuerdo
con lo dispuesto en la Circular sobre "Modificacidn de servicios en los proyectos de obras",
de 7 de marzo de 1994.

22) Se adaptara el Proyecto, en la medida de lo posible, a la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora
de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

La respuesta dada a cada una de las consideraciones recogidas en la aprobacidn del expediente de
Informacidén Publica y definitiva del proyecto de trazado se recogen en la Memoria, en el apartado
1.2.1.3. Andlisis de las prescripciones impuestas en la Aprobacion del Expediente de Informacion
Publica y Definitiva del Proyecto de Trazado.

1.7. MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO (SEPTIEMBRE 2022)

Con fecha 14 de septiembre de 2022 se aprueba la modificacidn de la orden de estudio para el
proyecto de Construccidn: Autovia A-76 Ponferrada — Ourense, mediante la cual se modifica el
alcance y disefio del enlace uno, simplificandolo y reduciendo sus movimientos de conexién de
entrada y salida a la A-6 desde la N-120.

1.7.1. ANALISIS DE LA MODIFICACION ORDEN DE ESTUDIO 14 DE SEPTIEMBRE 2022
A continuaciodn, se analizan cada uno de los epigrafes de la Orden de Estudio:

1. Se modifica la velocidad de proyecto de 100 km/h en lugar de los 80 km/h y se adoptan
criterios de disefio de la norma de trazado 3.1 IC vigente.

En la actual versién del proyecto no solo se duplica de forma estricta la calzada de la N-120 sino
gue practicamente no se aprovecha nada de firme existente. La velocidad de 100 km/h implica
tomar como radio minimo 490 m y despejes suficientes para garantizar la visibilidad de parada para
esta velocidad. Esto implica ampliaciones en la medida hasta los 5,5 m e incluso 7,5 m en la zona
del viaducto del Burbia y acceso a Requejo.

2. Supresion del enlace previsto en el estudio informativo con la carretera LE-185-43 y el
acceso al nucleo de Penedelo.

Se ha redisefiado completamente el enlace 1 del proyecto, simplificAndose para eliminar los
movimientos directos de la autovia A-76 con la A-6 en sentido A Corufia que pueden ser realizadas
mediante la N-6, los enlaces con las carreteras LE-185-43 y el acceso al nucleo de Penedelo. Esto ha
reducido considerablemente la complejidad de los movimientos y la ocupacién necesaria en el
estudio informativo. también ha exigido redisefiar las estructuras de todo el enlace 1, lo que ha
conllevado trabajos complementarios de campafia geotécnica para realizar los sondeos y ensayos
necesarios.

Esto ha reducido el presupuesto del proyecto debido a que resulta una solucién mas econdmica y
cercana a los parametros de la Orden Ministerial de Eficiencia.

3. Desplazamiento del enlace de acceso a Requejo y Covas

Se desplaza la localizacion del enlace previsto en el estudio informativo por razones de optimizacion
en el disefio

4. Aplicacion de la orden circular 2/2022 de la Base de precios de referencia de la direccion
General de Carreteras
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Se ha aplicado la nueva Base de precios aprobada en la mencionada orden circular
5. Disefio de todas las estructuras de acuerdo con Eurocddigos y Codigo Estructural

Se ha realizado el redisefio y cdlculo de todas las estructuras (nuevas y existentes en el estudio
informativo) mediando el nuevo Eurocddigo y Codigo estructural

6. Disefio del Drenaje de acuerdo con la orden FOM(298/2016 por la que se aprueba la
norma 5.2 de Drenaje de la Instruccion de Carreteras

Se ha realizado el redisefio de todo el drenaje del proyecto, adaptando las Obras de drenaje
transversal ya disefadas y realizando el disefio del drenaje longitudinal y transversal asociadas al
Enlace 1 con la A-6

1.8. INFORME DE ALEGACIONES SOBRE EL EXPEDIENTE DE INFORMACION
PUBLICA DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

La Direccion General de Carreteras con fecha 16 de marzo de 2023 resolvié aprobar
provisionalmente el nuevo proyecto de construccidn, ordenando a su vez a la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Galicia incoar el correspondiente expediente de informacion publica,
durante un periodo de 30 dias habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley de Carreteras
(37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General de
Carreteras (RD 899/2025, de 9 de octubre).

El informe de alegaciones de la Direccidn General de Carreteras sobre el expediente de informacidn
publica del proyecto de construccion, de fecha 19 de diciembre de 2023, se adjunta en el Apéndice
13.

A continuacioén, se recogen las alegaciones producidas durante el tramite de informacién publica,
el analisis pormenorizado de cada una de ellas, asi como la contestacion a las observaciones e
indicaciones planteadas por los alegantes:

Durante el periodo abierto para la Informacidn Publica se han presentado catorce (14) alegaciones,
de las cuales, cinco (5) corresponden a organismos oficiales, dos (2) a empresas y las siete (7)
restantes a particulares y agrupaciones.

1.8.1.  ALEGACIONES DE ORGANISMOS OFICIALES
1.8.1.1. Alegacion presentada por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. (Alegacion n21)

No se realiza ninguna objecion al documento sometido a informacidn publica.

1.8.1.2. Alegacion presentada por la Agencia de Proteccidn Civil y Emergencias de la Consejeria
de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacidn del Territorio de la Junta de Castilla y
Leon. (Alegacion n22)

En dicha alegacién se detallan los riesgos existentes en la zona de actuacion del proyecto,
indicandose los siguientes:

1. Riesgo de inundaciones.

2. Riesgo de incendios forestales.

3. Riesgo derivado del transporte por carretera y ferrocarril de sustancias peligrosas.

4. Riesgo por proximidad a establecimientos que almacenan sustancias peligrosas.
Adicionalmente se indica textualmente lo siguiente:

“Ninguna de las actuaciones que se planifiquen, ni los diferentes usos que se asignen al suelo deben
incrementar el riesgo hacia las personas, sus bienes y el medio ambiente.

Si alguna de las actuaciones derivadas de la modificacion/aprobacion pudiera potencialmente
aumentar el riesgo sobre las personas, sus bienes o el medio ambiente, deberia hacerse un andlisis
previo, indicando el grado de afeccion, asi como las medidas necesarias para evitar incrementar
dichos riesgos.”

Respuesta a la alegacion:

La totalidad de los riesgos mencionados han sido contemplados en los diferentes documentos que
integran el proyecto y en el desarrollo de las distintas disciplinas. Tanto el riesgo de inundacidn
como el riesgo de incendio han sido considerados como parte de los anejos de drenaje, integracion
ambiental y gestion de residuos respectivamente, estableciéndose medidas de mitigacién del riesgo
y un analisis de las posibles afecciones y medidas de actuacion necesarias, conforme a la normativa
vigente. Asimismo, se han mantenido las comunicaciones pertinentes y necesarias con las
autoridades evaluadoras de los riesgos derivados del transporte por carretera y ferrocarril de
sustancias peligrosas, la Demarcacion de Carreteras del Estado de Ledn y la Agencia de Seguridad
Ferroviaria, estableciéndose las medidas oportunas.

Ninguna actuacién incluida en el proyecto supone un aumento potencial del riesgo sobre las
personas, los bienes o el medio ambiente.

1.8.1.3. Alegacion presentada por el Ministerio de Defensa. (Alegacion n23)

No se realiza ninguna objecién al documento sometido a informacién publica.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&g.n°8



llineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

1.8.1.4. Alegacion presentada por la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de Castilla y Ledn.
(Alegacion n24)

No se realiza ninguna objecion al documento sometido a informacidn publica.
1.8.1.5. Alegacion presentada por la Diputacion de Ledn. (Alegacion n25)
En dicha alegacidn se indica textualmente lo siguiente:

“[...] el proyecto en tramitacion conlleva afecciones de importancia a dichas carreteras provinciales,
por lo que se considera necesario realizar las observaciones que se exponen a continuacion.

a) LE-5206 “De N-VI por Parandones a Toral de los Vados”:
- Modificacion de accesos a la N-120 (por eliminacion o cambio de uso).

1. El nuevo acceso a la A-76 se realizard a través del enlace E-1, glorieta eje 15 y LE-5215 (eje 28
y continuacion). Junto a esta carretera provincial se sitia una fdbrica de produccion de cemento
con un importante trdfico pesado y estos vehiculos tendrdn que acceder a la A-76 a través de un
tramo de la LE-5215 que no dispone de anchura suficiente en todo el tramo para permitir su
cruce con seguridad, contando ademds con un paso a nivel con barreras.

Respuesta a la alegacion:

El acceso desde la fabrica de produccidén de cemento hasta la A-76 se realizara, efectivamente,
mediante el enlace E-1y, por lo tanto, a través de un tramo de aproximadamente 1.200 m de
la carretera provincial LE-5215. Aunque no se considera dentro del alcance de este proyecto la
modificacion de la seccidon transversal de esta carretera.

2. Recuperar el drenaje longitudinal mediante una cuneta revestida en la interseccion con el
tramo demolido y darle continuidad hasta el drenaje existente.

Respuesta a la alegacion:

En el pie del terraplén, de la margen este de la LE-5215, existe una acequia identificada como
“REG-608 ACEQUIA DE RIEGO DE DIMENSIONES DESCONOCIDAS COMUNIDAD DE REGANTES
DE LOS LLANOS DE VILLAMARTIN”. En el plano 11.9.1 se definen las reposiciones necesarias
para su continuidad.

Asimismo, se ha proyectado una cuneta en el pie de terraplén exterior de la glorieta (Eje 15) situada
en el tramo demolido de la LE-5215, que desagua en la acequia existente.

- Nueva estructura sobre LE-5206 (E-5):

3. Analizar los mdrgenes de la plataforma de la carretera provincial en ese punto, exponiendo
situaciones potenciales de riesgo y adoptando medidas para paliarlos (biondas, etc.).

Respuesta a la alegacién:

En cuanto a la necesidad o no de disponer sistemas de contencidn de vehiculos en la carretera
provincial LE-5206 para proteger los nuevos obstaculos (estribos y pilas de la estructura E-5),
no seria necesario debido a las siguientes razones:

1. Segun la Orden Circular 35/2014, la instalacién de sistemas de contencién de vehiculos
estaria justificada en zonas en las que se detecte la probabilidad de que se produzca un
accidente normal, grave o muy grave. En este caso, debido a que la velocidad en la LE-5206,
entre Parandones y Toral de los Vados, esta limitada a 20 km/h debido al riesgo de que se
proyecte gravilla al pasar los vehiculos, no se considera ningun riesgo de accidente
relacionado con la probabilidad del suceso y con la magnitud de los dafios y lesiones
previsibles.

Sefial de velocidad mdxima (20 km/h) a la salida de Parandones.
Sentido Toral de los Vados.

Sentido Parandones.
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Nueva estructura E-5 sobre la carretera LE-5206.

En este punto, justo antes de la estructura, se ha reforzado la sefializacion vertical proyectando

una sefial R-301 de velocidad médxima de 20 km/h acompafiada de una sefial P-28 de proyeccién 3. Porotrolado, hay que indicar que la carretera LE-5206 actualmente no dispone de sistemas
de gravilla. Sentido Parandones. de contencidn a su paso por la estructura existente ni en todo su recorrido.
2. Actualmente, el estribo de la estructura existente sobre la carretera LE-5206 se encuentra, 4. Asimismo, la carretera de referencia no dispone actualmente de bermas. Elementos
en su punto mas desfavorable, practicamente pegado a la cuneta de la carretera. necesarios para la correcta instalacién y funcionamiento de los sistemas de contencién.

- Ampliacion de la estructura existente sobre LE-5206 (E-6):

4. Actualmente el gdlibo de la estructura es inferior a 5,50 metros. Analizar los mdrgenes de la
plataforma de la carretera provincial en ese punto, exponiendo situaciones potenciales de riesgo
y adoptando medidas para paliarlos (biondas, etc.).

Respuesta a la alegacion:

Como se ha indicado en el apartado anterior, no seria necesario disponer sistemas de
contencidn de vehiculos en la carretera provincial LE-5206 para proteger los nuevos obstaculos
(estribos y pilas de la estructura E-6) debido a las siguientes razones:

Estribo de la estructura existente sobre la carretera LE-5206.

1. Segun la Orden Circular 35/2014, la instalacién de sistemas de contencién de vehiculos
estaria justificada en zonas en las que se detecte la probabilidad de que se produzca un
accidente normal, grave o muy grave. En este caso, debido a que la velocidad en la LE-5206,
entre Parandones y Toral de los Vados, esta limitada a 20 km/h debido al riesgo de que se
proyecte gravilla al pasar los vehiculos, no se considera ningln riesgo de accidente
relacionado con la probabilidad del suceso y con la magnitud de los dafios y lesiones
previsibles.

Sin embargo, el estribo de la nueva estructura E-5 se encuentra, en su punto mas
desfavorable, a 5 metros de la carretera. Asimismo, la pila proyectada entre la carretera y
el ferrocarril se localiza a 3,5 m de la LE-5205 en su punto mas desfavorable. Por lo que se
mejora la situacion actual.

2. Actualmente el estribo de la estructura existente sobre la carretera LE-5206 se encuentra,
en su punto mas desfavorable, practicamente pegado a la cuneta de la carretera. Al tratarse
de una ampliacién de la estructura existente estd situacién se mantendria.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&g.n° 10



lllineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

Ampliacion (E-6) de la estructura existente sobre la carretera LE-5206.

3. Sinembargo, hay que indicar que la carretera LE-5206 actualmente no dispone de sistemas
de contencidn a su paso por la estructura existente ni en todo su recorrido.

4. Asimismo, la carretera de referencia no dispone actualmente de bermas. Elementos
necesarios para la correcta instalacién y funcionamiento de los sistemas de contencién.

- Uso como itinerario alternativo:

5. Dotar al tramo de carretera afectada por los distintos itinerarios de caracteristicas similares
a las propuestas para los desvios en el proyecto: calzada de 7 metros (3,50 m de carril) y arcenes
exteriores de 1 metro y seccion de firme T32.

Respuesta a la alegacion:

La carretera provincial LE-5206 es utilizada como itinerario alternativo Unicamente en dos
ocasiones a lo largo de la realizacion de la obra.

1. Fase 0 de las soluciones propuestas al trafico: Cuando se corta el tramo de la N-120 para la
ejecucion del marco 10x7,5 m de la ODT 0.4 (Eje 20), la demolicién de la ODT 426+400 vy el
inicio de la ejecucion de la nueva ODT-1.6 — Eje 10 (marco de 2x2 m) en la zona bajo la
carretera actual.

Fase 1 de las soluciones propuestas al trafico: Para la demolicién del P.S. 1 (1+646) se prevé
el desvio del trafico de la carretera N-120 por un itinerario alternativo, que permita realizar
el desmontaje de las vigas del paso superior sin trafico en la N-120. Este trabajo se realizara
en horario nocturno para que este corte de la carretera nacional afecte al menor trafico
posible. El itinerario alternativo se realizara por la carretera LE-5206, dejando libre el tramo
de la N-120 comprendido entre el enlace con esta carretera y el enlace de acceso a Toral
de los Vados.

Ademas, este itinerario alternativo se utilizard también para la demolicién de las obras de
drenaje existentes en este tramo, asi como para la ejecuciéon de las nuevas.
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Estos itinerarios alternativos son de caracter temporal, manteniéndose Unicamente durante las
fases 0y 1 contempladas en el anejo n216 “Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion
de las obras”, por lo que no se considera necesaria la modificacién de la seccién transversal de

Los taludes adyacentes que vierten hacia la cuneta actual no suponen un aumento significativo,
ya que en la situacion actual la cuneta de la LE-5215 ya recoge la escorrentia del terreno natural
ocupado por el terraplén en situacidn futura.

la carretera provincial LE-5206.
En situacion actual:

b) LE-5215 “De LE-713 (Cacabelos) a Toral de los Vados”:
e Elterreno adyacente a la A-6 vierte hacia la carretera LE-5215.
- Enlace n® 1: Eliminacion de estructura sobre N-VI'y construccion glorieta (eje 15):
e Existe una OTDL de la A-6 que desagua la escorrentia recogida mediante bajante
6. El encauzamiento del Arroyo Valtuille, desde las proximidades del eje 18 (ODT-0.1) hasta el prefabricada a la cuneta de la mediana hacia la LE-5215.
eje 20 (ODT-0.4) continuando de manera natural hasta la LE-5215 donde existe una obra de
drenaje de dimensiones reducidas, puede provocar inundaciones en esta carretera, pues el
cauce actual aguas debajo de la referida ODT-0.4 tiene unas dimensiones insuficientes y la
construccion del enlace puede aumentar el caudal en ese punto al modificar las caracteristicas

del terreno natural.

Respuesta a la alegacion:

Las modificaciones del terreno derivadas del Enlace 1 no aumentan significativamente la
superficie impermeable, por lo que no se aumenta de manera significativa el caudal del arroyo
Valtuille.

En el proyecto se adaptan las obras de drenaje de los viales afectados por este, y la LE-5215 no

esta dentro del 4mbito de actuacién del proyecto e la cuneta lateral (que recoge la escorrentia generada en taludes y calzada) de la A-6 se

dirige hacia la LE-5215.
7. El tramo del eje 14 situado entre sus pp.kk. 0+320 y 0+391, asi como el tramo del eje 18
situado entre los pp.kk. 0+800 y 0+840, estdn muy proximos a la plataforma de la LE-5215. En
el eje 14 se considera una cuneta al pie del terraplén, pero no se ha encontrado en los
transversales como se resuelve el mismo aspecto en el eje 18.

Respuesta a la alegacion:

La cuneta adosada al eje 18 se define mediante un eje propio denominado “E-222 Conexidn
oDT”.

Se han incluido transversales compuestos de los ejes E-18 — E-222.
- Enlace n91: Nuevas estructuras sobre LE-5215 (E-1 y E-2):

8. La red de drenaje de taludes adyacentes vierte a la cuneta actual de la LE-5215 cuyas
caracteristicas no son adecuadas ya que estd en su mayor parte en tierra y con una pendiente
insuficiente. La cuneta de la margen derecha deberia revestirse y contar con las caracteristicas
adecuadas para conducir el agua hasta la ODT-1.0-eje 18 sin desbordarse.

Respuesta a la alegacion:
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- Uso de un tramo como desvio:

9. Como se ha citado mds arriba, la LE-5215 carece de las caracteristicas adecuadas de anchura
y firme, por lo que debe dotarse al tramo de carretera afectada de caracteristicas similares a las
propuestas para los desvios en el proyecto: calzada de 7 metros (3,50 m de carril) y arcenes
e Se disponen las ODT 0-6 E10 y ODT 0-4 E13 para dar paso a la escorrentia del terreno que exteriores de 1 metro y seccién de firme T32.

en situacién actual vertian hacia la LE-5215.

En situacion futura:

Respuesta a la alegacion:

e Laescorrentia de la OTDL existente se recoge mediante una cuneta de pie de terraplén del

E13 Como se ha indicado en la contestacion al epigrafe a), no se considera dentro del alcance de

este proyecto la modificacidn de la seccidn transversal de la carretera provincial LE-5215.

¢ Lacuneta lateral existente de la A-6 desagua en una nueva OTDL del eje 13 (OTDL 0.5 E13). o ) o . o )
Asimismo, hay que mencionar que esta carretera provincial no es utilizada como itinerario

alternativo durante la realizacién de la obra.
c) LE-5255 “De N-VI a Villadecanes”:
- Enlace n?1: glorieta, eje 200
10. La via no estd identificada como carretera provincial.

Respuesta a la alegacion:

Se ha identificado el eje 200 como reposicidon de la carretera provincial LE-5255.

11. A efectos de seccion tipo, la anchura de calzada debe ser de 6,30 metros con arcenes
pavimentados de 0,35 metros cada uno y un firme T32.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&dg.n° 13



lllineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

Respuesta a la alegacion:

En cuanto a la seccién transversal, actualmente el tramo inicial de la LE-5255 tiene un ancho de
calzada de 7 metros (un carril por sentido de 3,5 m de ancho). Por lo que, en su reposicién (Eje
200) se ha mantenido el ancho de la calzada en 7 m y se han proyectado arcenes de 0,5 m de
ancho.

Respecto al firme, se ha previsto una capa de rodadura de 5 cm de AC 16 surf BC50/70 Sy una
capa de 30 cm de espesor de zahorra artificial.

Se ha sustituido este firme por un T32 (Seccién 3231).

N <125 VARIABLE N

k
CALZADA w ARCEN ] BERMA I
Dis
‘ 0,05 1
e i e |
oo e
020 .
0.30 ‘ [l
ol | .
‘ RELLENO PARA BERMAS
ZAHORRA ARTIFICIAL
3cm BETM 118 BC 50/70 RIEGO DE CURADO CBOB3 CUR 0.3kg/mZz S0om S_ESTABILIZADO 3
Scm AC 22 bin BC 50/70 D RIEGO DE ADHERENCIA C60BP3 ADH 0.Skg/m2 Soom SUELO SELECCIONADO 2
7em AC 22 base BC 50/70 G RIEGO DE ADHERENCIA CBOB3 ADH 0.5kg/m2
20cm ZAHORRA ARTIFICIAL RIEGO DE IMPRIMACION C50BF4 IMP 1.0kg/m2

SECCION TIPO 3231. ARCENES < 1.25m
Ademds de lo anterior, se deben de tener en cuenta los siguientes aspectos:

e [En la sefializacion vertical se deben utilizar las denominaciones actuales de las carreteras
provinciales: LE-5206, LE-5215, LE-5243 y LE-5255, con el color del cajetin en magenta
(PANTONE 227C, CUATRICOMIA: Cyan 0% / Magenta 100% / Amarillo 7% / Negro 19%).

Respuesta a la alegacion:

Se han utilizado las denominaciones actuales de las carreteras provinciales, con el color del
cajetin en magenta.

e Una vez que comiencen los trabajos, es seguro que, tanto directa como indirectamente se
vean afectados otros tramos de carreteras no contemplados en el proyecto, por lo que
deberd incluirse en el proyecto definitivo un anejo de afecciones a la Red Provincial de
Carreteras de la Diputacion de Ledn, que incluya las producidas por obras dentro de la zona
de influencia de las carreteras, delimitacion y recorridos de los accesos a obra, trdfico
durante la ejecucion y posterior explotacion de las instalaciones, dimensiones de los
vehiculos necesarios para el transporte y sus recorridos, relacion de maquinaria a intervenir
en la obra, asi como los planos necesarios para la definicion de las mismas y todo aquello
que el redactor del proyecto considere oportuno incluir conforme al “Titulo Ill: Uso y
defensas de las carreteras” del Decreto 45/2011, de 28 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Carreteras de Castilla y Leon.”

Respuesta a la alegacion:

No se prevé que se afecten, tanto directa como indirectamente, otros tramos de carreteras
provinciales no contemplados en el proyecto.

1.8.2. ALEGACIONES DE EMPRESAS

1.8.2.1. Alegacion presentada por D. Antonio Cubero Cubero, representante de CANTERAS
PENAMALA, S.A. (Alegacién n21)

Se exponen las afecciones que sufre su representada debido al trazado de la autovia A-76 y que,
segln declara, no se encuentran incluidas en la publicaciéon del Diario de Ledn, pero si en el
expediente de informacién publica donde se detalla, tanto en planos como en fichas, que Canteras
Pefiamala cuenta con bienes y derechos afectados por la traza y, por lo tanto, las correspondientes
expropiaciones.

Respuesta a la alegacion:

Los datos publicados en el Diario de Ledn contienen tinicamente los cambios producidos respecto
a las expropiaciones incluidas en la informacién publica de 2018, en cuanto a nuevas parcelas
afectadas o aquellas que dejan de estarlo, tal y como se puede observar en el propio titulo donde
se indica "Relacidn individualizada de los bienes y derechos afectados (nueva afeccion)".

Las fincas objeto de la alegacidn ya se encontraban afectadas en la version del proyecto publicada
en el aflo 2018, y no han sufrido ninglin cambio, por lo que no aparecen en el listado incluido en
dicho anuncio. Sin embargo, la publicacion realizada en el BOE de 4 de abril de 2023 indica
"RELACION INDIVIDUALIZADA DE LOS BIENES Y DERECHOS AFECTADOS (COMPLETA Y
ACTUALIZADA)", por tanto, se entiende que las publicaciones realizadas cumplen con los requisitos
exigidos por la Ley.
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1.8.2.2. Alegacion presentada por D. Carlos Hilario Soto Parra, representante de CANTERAS
DEL NOROESTE, S.L. (Alegacion n22)

Se exponen las afecciones que sufre su representada, Canteras del Noroeste, S.L., debido al trazado
de la autovia A-76 y que, segun declara, no se encuentran definidas ni valoradas en el expediente
de informacién publica.

Destacan las siguientes alegaciones reclamando la titularidad en calidad de arrendador de los
bienes y derechos de varias fincas incluidas en el expediente expropiatorio:

1) “Incluir en la relacion de bienes y derechos afectados por el trazado de la A-76, tramo
Villamartin de la Abadia — Requejo, los derivados del contrato de arrendamiento suscrito
entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y Canteras del Noroeste, S.L.
el dia 11 de noviembre de 2021.

2) “Incluir en la relacion de bienes y derechos afectados por el trazado de la A-76, tramo
Villamartin de la Abadia — Requejo, el ESTABLECIMIENTO DE BENEFICIO autorizado a
Canteras del Noroeste, S.L. mediante Resolucion del Servicio Territorial de Industria de la
Junta de Castilla y Ledn de 10 de marzo de 2016.”

3) “Incluir en la relacion de bienes y derechos afectados por el trazado de la A-76, tramo
Villamartin de la Abadia — Requejo, la Autorizacion de Explotacion de la Seccion “A”,
reclasificada “C”, Pefiamala n® 185, de acuerdo con la Resolucion del Servicio Territorial de
Industria de la Junta de Castilla y Ledn de 10 de junio de 2016.”

“Las fincas que se corresponden con el contrato de arrendamiento suscrito entre el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y Canteras del Noroeste, S.L., son las parcelas catastrales n®
332, 10332 y 20332 del poligono 942 y las parcelas n® 1899 y 11899 del poligono 945, ambos de
Toral de los Vados, y que figuran en la relacion publicada en el BOE de 4 de abril de 2023 con los
numeros de orden 1333 y 1338 a nombre del ADIF y 1336, 1346 y 3346 a nombre de desconocidos.”

Respuesta a la alegacion:

En lo que respecta a la inclusién de Canteras del Noroeste, S.L., puntos 1), 2) y 3), en la relacion de
bienes y derechos afectados del proyecto, ésta solo podra realizarse tras el levantamiento de actas
previas, una vez que el titular del arrendamiento aporte documentacién fehaciente de la existencia
de este y ADIF asi lo certifique.

Respecto a las instalaciones industriales que se indican en la alegacion que se ven afectadas, debe
sefialarse que los técnicos de la Administraciéon, durante la fase de justiprecio del proceso
expropiatorio, valoraran todos aquellos bienes que se vean perjudicados por las obras.

En relacién con los datos de titularidad, estos serdan modificados durante el proceso expropiatorio,
concretamente en la fase de levantamiento de actas previas a la ocupacion.

No obstante, se acusa recibo de toda la informacion facilitada en la presente alegacidn de cara a su
posible inclusidn durante el proceso expropiatorio.

1.8.3.  ALEGACIONES DE PARTICULARES Y AGRUPACIONES
1.8.3.1. Alegacion presentada por Diia. Maria Isabel Diaz Martin. (Alegacion n21)

Se hace referencia a la propiedad de la parcela con Ref. Catastral 24210A011000960001KY, parcela
96 del poligono 11 del Catastro de Rustica de Toral de los Vados, provincia de Ledn, indicando que
dicha parcela pertenece a Dfia. Maria Isabel Diaz Martin.

Dentro de esta parcela se ubica una vivienda, siendo ésta la vivienda habitual del titular de dicha
parcela, asi como su Unica residencia.

Se hace referencia a la alegacién formulada con fecha 18 de abril de 2018 referente al proyecto de
trazado aprobado provisionalmente “Autovia A-76 Ponferrada- Ourense. Tramo: Villamartin de la
Abadia — Requejo”, reiterdndose nuevamente en dichas alegaciones.

Se indica que, en varios apartados del proyecto sometido a informacion publica, se hace referencia
a dicha propiedad como “inmueble o edificacién”, omitiendo que se trata de una vivienda habitada,
y, por tanto, solicitando el cambio de denominacidn por “vivienda”.

Se afiade, ademads, que en la parcela afectada con nimero de orden 0586 consta como propietaria
la Junta Vecinal de Toral de los Vados, siendo, a dia de hoy, parte propiedad de la interesada y de
D. Miguel Angel Gago Carnicero, adjuntandose escritura de compraventa.

Manifiesta no entender como en el proyecto se preserva la zona de aparcamiento de la gasolinera
Valcarcel, asi como otras zonas donde se evitan diversas afecciones, en detrimento de su
propiedad, demoliendo su vivienda habitual, proponiendo, si fuera técnicamente viable, que se
disminuya la zona de aparcamiento citada con el fin de evitar la demolicién de su vivienda.

En el caso de ser inevitable la afeccidn, solicita que se realice una expropiacién estricta sobre la
superficie necesaria para la ejecucion del ramal del enlace que le afecta, minimizando la
expropiacién necesaria.

La propietaria de dicha vivienda expone su voluntad de convivir con la infraestructura, si esta fuera
finalmente construida, renunciando a cualquier reclamacion o indemnizacién con tal de evitar la
expropiacién y demolicién de ésta.

Se completa la alegacidn con la propuesta de 3 alternativas de trazado que evitarian la afeccién a
la vivienda:

1. Retrasar el enlace hasta el P.K 1+300 y mantener el enlace n23 ubicado a la altura del P.K
3+620.
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2. Mantenerel enlace n22 alaaltura del P.K 2+300 y suprimir el enlace n23, mediante tipologia
de glorieta deprimida.

3. Modificar el trazado elegido en el enlace n22 a la altura del P.K 24300 con tipologia
diamante con pesas, desplazando la pesa situada en el margen derecho unos 28 m en
direccion a la gasolinera Valcarcel.

Respecto al listado de bienes inmuebles a expropiar, se realiza las siguientes resefas:

Conforme al listado obrante en la Resolucién del Ministerio de Fomento por la que se aprueba
provisionalmente y se ordena la incoacion del expediente de informacidén publica del proyecto, se
ven afectadas tres propiedades del remisor de esta alegacion:

e 563: Parcela con Ref. Catastral 24210A011000960001KY.

e 586: No consta la Ref. Catastral de dicha parcela, siendo esta 24210A011000960001KY,
siendo ademds SUELO URBANIZADO, y no suelo rural, como constan en el proyecto, hecho
que se debe corregir.

e 587:Inmueble con Ref. Catastral 24210A011000960001KY.

Consta que la expropiacion sera de 116 m2, lo cual es un error, pues a esta superficie habria que
sumar la planta semisétano y bajo cubierta, en total 266 m2.

Ademas, sobre la superficie total de la parcela, de 8.277 m2, se plantea la expropiacion de 5.047
m2, y la demolicidn de la vivienda, sin expropiar el lateral del rio, resultando una superficie restante
improductiva. En este sentido, se solicita la expropiacion del total de la parcela, de conformidad
con lo dispuesto en el art. 23 de la Ley de 16 de diciembre de 1954, de expropiacidn forzosa.

Se afiaden valoraciones y tasaciones para su consideracidn en el proceso expropiatorio.
En virtud de lo anteriormente expuesto, SOLICITA:
e Sesubsanen lo errores descritos.

e Se admitan las alegaciones formuladas con el fin de evitar la expropiacion y derribo de la
vivienda.

e Se admita una de las tres alternativas planteadas con el fin de evitar la expropiacion de la
vivienda.

e Se corrijan los datos obrantes en la memoria respecto a la indemnizacién a percibir en caso
de expropiacion.

Respuesta a la alegacién:

Los datos de titularidad que se reflejan en la relacién de bienes y derechos afectados en fase de
proyecto son obtenidos de la Direccion General del Catastro. Segun indica el Real Decreto
Legislativo 1/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Catastro
Inmobiliario, en su articulo 10, es un deber del titular catastral mantener los datos actualizados.

Durante el proceso expropiatorio, con la apertura del expediente individual de cada propietario, se
contactard con cada uno de ellos y se podran realizar las modificaciones oportunas, previa
presentacion de la documentacidn acreditativa por parte de la propiedad.

En cuanto al trazado propuesto, incluido en el documento sometido a informacién publica, es el
considerado mas beneficioso para el interés general tras el estudio de alternativas realizado. Se han
analizado los posibles ajustes de trazado, sin perjuicio del mencionado interés general, con el fin de
evitar, o en su defecto, minimizar la afeccién sobre la parcela, y mas concretamente sobre la
vivienda, teniendo en cuanta la voluntad manifiesta de la propietaria de convivir con la
infraestructura si esta fuera finalmente construida, renunciando a cualquier reclamacién o
indemnizacion, con tal de evitar la expropiacidon y demolicion de ésta. Para ello, durante el disefo
del nuevo trazado del enlace se han tenido en cuenta las alegaciones presentadas durante el
proceso de informacién publica del proyecto de trazado.

Respecto a la afeccidon sobre la parcela, y mas concretamente sobre la vivienda, hay que indicar que
se ha revisado el trazado del ramal de entrada en la autovia A-76 sentido Ourense desde el enlace
de Toral de los Vados (Eje 35), de manera que se evite la afeccién a la vivienda anteriormente
sefialada, tal y como se muestra en las imdagenes adjuntas. Ello ha requerido justificar el
incumplimiento de la longitud del ramal conforme a los requerimientos de la Normativa de Trazado.
Esto supone una reduccidn de los terrenos ocupados y en consecuencia una desafeccién de parte
de la parcela 96 con respecto a la informacidn publica del proyecto de trazado de 2018.

Asimismo, para evitar la expropiacion definitiva de la vivienda, se ha realizado una expropiacion
estricta ajustada a la superficie necesaria para la ejecucion del ramal de entrada a la A-76 (Eje 35),
minimizando la expropiacion necesaria.
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Anejo n223 “Expropiaciones e indemnizaciones”. Andlisis comparativo de fincas publicadas en la
informacion publica de 2018 y en PC.

Durante el proceso expropiatorio, con la apertura del expediente individual de cada propietario, se
llevaran a cabo las mediciones y valoraciones en detalle de los bienes y derechos realmente
afectados.

Alegacién presentada por D. Miguel Angel Ossorio Faba y Diia. Carmen Gonzalez
Villanueva. (Alegacién n22)

1.8.3.2.

Se declara la titularidad de las siguientes parcelas:

e Poligono 6, parcela 1120. Titulares: D. Miguel Angel Ossorio Faba y Dfia. Carmen Gonzalez
Villanueva.

e Poligono 9, parcela 4884 Titulares: D. Miguel Angel Ossorio Faba y Dfia. Carmen Gonzélez
Villanueva.

e Poligono 6, parcela 1121. Titular: Diia. Carmen Gonzalez Villanueva.

e Poligono 9. Parcela 4374. Titulares: D. Miguel Angel Ossorio Faba y Dfia. Carmen Gonzalez
Villanueva (pendiente de regularizacion en el registro).

Las mismas se encuentran afectadas por el expediente de expropiacién derivado de las necesidades
de ocupacién del proyecto, por lo que alegan que la expropiacién generaria una devaluacion
excesiva de la restante propiedad y que deberia tenerse en cuenta la expropiacién de la superficie
total de la parcela.

Respuesta a la alegacion:

Sera durante el inicio del expediente expropiatorio, y durante el desarrollo de la obra, cuando
pueda llevarse a cabo la revisidn de la valoracidon econdmica de la finca o se acuerde, en su caso, la
idoneidad de la expropiacién total de la misma.

Respecto a la parcela 4374, del poligono 9, hay que indicar que los datos que figuran en las fichas
individualizadas de fincas incluidas en el documento sometido a informacidn publica, salvo error,
contienen la informacion extraida de la Direccién General del Catastro, en cuanto a propietarios,
superficies y aprovechamientos del suelo se refiere.
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Las modificaciones relacionadas con la titularidad podran realizarse durante el proceso
expropiatorio, toda vez que el titular de los bienes aporte documentacidn fehaciente que acredite
los cambios solicitados.

1.8.3.3.  Alegacion presentada por Diia. Montserrat Lorenzo Lopez. (Alegacion n23)

Se indica que la titularidad de la parcela catastral 84 del poligono 7, del municipio de Villamartin de
Abadia, la cual figura en el documento sometido a informacién publica como parcela afectada, con
n2 de orden 2012, perteneciente a D. Manuel Lorenzo Cerezales, en realidad pertenece a la
firmante de la alegacidon como heredera de aquel.

Asimismo, se indica que la parcela referida siempre ha tenido acceso por su lado este, mediante el
camino de servicio de la A-6 y que el acceso al canal de riego de Villamartin de la Abadia, lo tiene
en dicha parte, al discurrir por las parcelas 82 y 83 del citado poligono 7, solicitindose que se
mantenga el acceso por el citado camino de servicio y que se mantengan las condiciones de acceso
al canal de riego.

Respuesta a la alegacion:

Las modificaciones en los datos de titularidad seran realizadas durante el proceso expropiatorio,
siempre y cuando se aporte documentacién fehaciente que acredite dicha modificacién.

Respecto al acceso a la parcela por el camino de servicio, hay que indicar que dicho acceso quedara
suprimido con la ejecucidn del proyecto debido a la supresion del camino de servicio existente,
manteniéndose el acceso a la parcela por el borde noroeste a través de la carreta LE-5215, con lo
gue no se verian limitadas las condiciones de acceso a la misma.

Respecto a las condiciones de acceso al canal de riego, en el proyecto se contempla la ejecucién de
las obras necesarias para la reposicion del canal de riego de Villamartin de Abadia, en las mismas
condiciones de operacién existentes, manteniéndose la posibilidad de uso por parte de los
propietarios de la parcela objeto de la presente alegacién.

Por ultimo, los datos de titularidad que se reflejan en la relacién de bienes y derechos afectados en
fase de proyecto son obtenidos de la Direcciéon General del Catastro. Segun indica el Real Decreto
Legislativo 1/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Catastro
Inmobiliario, en su articulo 10, es un deber del titular catastral mantener los datos actualizados.

1.8.3.4. Alegacion presentada por la Agrupacion de Electores Carballeda Renova (CR-23).
(Alegacion n24)

Se indica que las modificaciones del proyecto, consistentes en la nueva configuracion para el Enlace
1 de conexidn entre las autovias A-6 y A-76, donde se eliminan los ramales directos de conexién
entre la A-76 en direccion A Coruia y Ourense, realizdndose dicha conexion aprovechando la
calzada actual de la N-IV, conlleva graves inconvenientes que afectan a la conexién de las dos
autovias con los consiguientes riesgos para la circulacion.

Asimismo, se indica que la privacion del acceso directo con la A-6 perjudicara notablemente a la
comarca de Valdeorras, al no facilitarse la salida de los productos elaborados en la comarca, y al no
dotar a la comarca de las mismas condiciones de comunicacién que las grandes ciudades.

Por todo esto, se solicita que se modifique el proyecto publicado, incluyéndose un acceso directo
desde la A-76 con la N-6, tanto en sentido A Corufia como en sentido Madrid.

Respuesta a la alegacion:

En el proyecto de construccion se ha modificado la configuracion del Enlace-1, de conexidn entre
las autovias A-6 y A-76, debido a los siguientes motivos:

e En el proyecto de trazado se diseid un complejo enlace de la autovia A-76 con la autovia
A-6, que comprendia por si solo una longitud de viales de 9,7 km y 11 estructuras, alguna
de ellas de cierta importancia, debido a los condicionantes existentes y a la adopcién, en
algunos de los ramales, de velocidades de proyecto elevadas (por ejemplo, 80 km/h tanto
en el ramal Ponferrada-Ourense como en el ramal Lugo-Ourense). Asi, el propio enlace
tenia un presupuesto de ejecucién material de 25 millones de euros, cuando las referencias
de la Orden FOM/3317/2010 de Eficiencia indican 6 millones de euros para el proyecto de
un enlace de esta categoria (IMD suma de las autovias que se enlazan <20.000
vehiculos/dia, pues la A-6 tiene un trafico en 2018 medido en la estacién LE-217-3 de
11.649 veh./dia y la N-120 medido en la estacidn LE-23-2 de 6.484 veh./dia).

e Ademds del elevado presupuesto, muy superior al establecido en Ila Orden
FOM/3317/2010, existian razones de interés general que aconsejaban replantearse el
disefio del enlace. En concreto:

o De acuerdo a los estudios de trafico, la principal relacién de la futura autovia A-76
seria con la N-6 del lado Ponferrada y la segunda en importancia con la autovia A-
6 lado Madrid. Por el contrario, el trafico de la futura autovia A-76 con la autovia
A-6 lado A Coruiia seria muy reducido.

o La complejidad del enlace proyectado implicaria importantes afecciones al trafico
durante su construccién y en un plazo de ejecucion dilatado.

Por estos motivos, se considerd conveniente una reconsideracién del disefio del enlace durante la
redaccién del proyecto de construccion, suprimiendo las relaciones directas de la autovia A-76 con
la autovia A-6 lado A Coruiia, que podrdn ser servidas a través de la N-6, como en la situacién actual.

Sin embrago, hay que destacar que los movimientos de los ramales omitidos podran ser aitadidos
al enlace en el futuro, cuando la demanda asi lo requiera, sin alterar la configuracidon y el diseiio
del enlace proyectado.

Todo ello supone una solucién mds econdmica y cercana a los parametros de la Orden Ministerial
de Eficiencia, con menores afecciones al trafico, con ahorros de costes de conservacion futuros, con
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menores afecciones sobre terceros (superficie a expropiar, red hidrica, etc.) y con una funcionalidad
para la mayoria de los usuarios del enlace muy similar al disefio del proyecto de trazado.

Asimismo, esta solucién supondra que este nuevo tramo de autovia pueda entrar en servicio en
una fecha mas prdoxima al tener un plazo de ejecucién mads corto y requerir una menor inversion, lo
que significa que se anticipen para la sociedad los beneficios esperados en cuando a reduccién de
tiempos de recorrido y de siniestralidad.

Respecto a los inconvenientes técnicos mencionados en el escrito de alegacidn presentado, hay
qgue indicar que el presente proyecto se ha desarrollado con el grado de detalle exigible a un
proyecto de construccién, cumplimentando las prescripciones establecidas en la normativa vigente
en cada uno de los aspectos del proyecto y sobre todo en lo que respecta a la aplicacién de la
normativa técnica actualmente vigente.

1.8.3.5. Alegacion presentada por Diia. Maria Celia Pérez Garcia. (Alegacion n25)

Alega que la expropiacién generaria una devaluacidon excesiva de la restante propiedad y que
deberia tenerse en cuenta en la valoracidn econdmica la expropiacién de la superficie total de la
parcela.

Respuesta a la alegacion:

Serd durante el inicio del expediente expropiatorio, y durante el desarrollo de la obra, cuando
pueda llevarse a cabo la revisidn de la valoracion econdmica de la finca, o se acuerde en su caso, la
idoneidad de la expropiacién total de la misma.

1.8.3.6. Alegacion presentada por D. Basilio Barreiro Rodriguez. (Alegacion n26)

Se indica que la titularidad de la parcela catastral 75, del poligono 14, del municipio de Toral de los
Vados, la cual figura en el documento sometido a informacién publica como parcela afectada, con
n? de orden 240, pertenece en realidad a D. Luis Sierra Gonzalez.

Se aporta como documentacién acreditativa el escrito firmado por el solicitante y el propietario de
la parcela.

Se solicita ademas que, para cualquier notificacidn, se tenga en cuenta el domicilio obrante en el
encabezado del escrito presentado.

Respuesta a la alegacion:

Los datos de titularidad que se reflejan en la relacién de bienes y derechos afectados en fase de
proyecto son obtenidos de la Direccion General del Catastro. Segun indica el Real Decreto
Legislativo 1/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Catastro
Inmobiliario, en su articulo 10, es un deber del titular catastral mantener los datos actualizados.

Durante el proceso expropiatorio, con la apertura del expediente individual de cada propietario, se
contactard con cada uno de ellos y se podrdn realizar las modificaciones oportunas, previa
presentacion de la documentacion acreditativa por parte de la propiedad.

1.8.3.7. Alegacion presentada por D. Luis Sierra Gonzalez. Herencia de Francisco Sierra Vidal.
(Alegacion n27)

Alega ser el propietario de la parte de la parcela catastral 75, poligono 14, afectada por la
expropiacién en una superficie de 64 metros cuadrados.

Resulta que Basilio Barreiro Rodriguez, persona que aparece como titular de la parcela, ha
reconocido que la parte de la parcela afectada por la expropiacidn, y en concreto los indicados 64
metros cuadrados, aunque en el Catastro aparecen como de su propiedad, la realidad es que tales
metros cuadrados son de la propiedad del alegante Luis Sierra Gonzalez.

Solicita la modificacion del expediente expropiatorio correspondiente.

Adicionalmente alega que la superficie real de expropiacién asciende a 118,15 m2 en lugar de los
64 m2 que se hacen constar en el expediente.

Respuesta a la alegacion:

Los datos de titularidad que se reflejan en la relacidon de bienes y derechos afectados en fase de
proyecto son obtenidos de la Direccion General del Catastro. Segun indica el Real Decreto
Legislativo 1/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Catastro
Inmobiliario, en su articulo 10, es un deber del titular catastral mantener los datos actualizados. Por
tanto, las modificaciones en los datos de titularidad seran realizados durante el proceso
expropiatorio, siempre y cuando se aporte documentacién fehaciente que acredite dicha
modificacion, no obstante, y a los solos efectos de poder recibir posteriores notificaciones se
modificara el titular actual en la relacidn de bienes y derechos afectados, incluyendo a D. Luis Sierra
Gonzalez.

Respecto a la superficie real de expropiacidn, durante el proceso expropiatorio, con la apertura del
expediente individual de cada propietario, se contactara con cada uno de ellos y se podran realizar
las modificaciones oportunas, previa presentacién de la documentacién acreditativa por parte de
la propiedad.
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APENDICE 1. APROBACION PROVISIONAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE CLAVE: EI-1-E-177
«AUTOVIA A-76. PONFERRADA - OURENSE». PROVINCIAS DE LEON, LUGO Y OURENSE
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Parcela 119, poligono 12, Partida Los Chinches. del
término municipal de Fuenterrobles (Valencia), referencia
catastral 46131 A012001190000Y. Sus linderos son: Nor-
te: Parcela 117, poligono 12; Sur: Carretera: Este: Parecla
120, poligono 12 y Oeste: Parcela 221, poligono 12.

Considerando que s de interés para ¢l Estado cjereer
I accidn investigadora sobre el citado inmueble, y a la
vista de lo dispuesto en los articulos 45, 46 y 47 de la
33/2003. de 3 de noviembre, del Patrimonio de las Admi-
nistraciones Publicas.

Lsta Direceitén General acucrda iniciar cxpediente de
investigacidn sobre la presunta propicdad patrimonial de
la Administracién General del Estado de la parccla 119,
del poligono 12, Partida Los Chinches. del municipio de
Fuenterrobles (Valenciaps.

Lo cual se hace pablico, en cumplimiento de lo esta-
blecido en el articulo 47 de la Ley 33/2003, de 3 de no-
viembre. del Patrimonio de las Administraciones Publi-
cas y ¢l articulo 20 del Reglamento para la aplicacion de
la Ley del Patrimonio del Estado, aprobado por Deereto
3588/1964, dc 5 de novicmbre, en cuanto no s¢ oponc a
Iz regulacién de la cilada Ley, a fin de que guienes se
consideren afectados por el citado expediente de investi-
gacion, puedan alegar por escrito ante esta Delegacion
(durante el plazo de un mes contado a partir del dia si-
guicnte a la publicacién de este anuncio), cuanto estimen
conveniente a su derecho, acompaiando los documentos
on que funden sus alegaciones (articulo 22 del referido
Reglamento).

Valencia, 28 de agosto de 2008 -Fl Delegado de Eco-
nomia y Hacienda de Valencia, P. S., Gumersindo Gon-
7dlez. Cabanelas.

MINISTERIO DE FOMENTO

52.144/08. tucion de la D ion de Ca-

perficie servidumbre: 18 m*. Fecha: 26 de septiembre de
2008, Hora: 12;30.

‘inca: Y028. Poligono: S/C. Parcela:. Cultivo(s): Sue-
lo afcecion. Propictario(s): Desconocido. Supetficic ser-
vidumbre: 2085 m®, Fecha: 26 de septicmbre de 2008.
Hora: 12:30.

Finca: 9043, Rel. Catastral: 3672204, Cultivo(s):
Huerto palmeral. Propietario(s): Josefa Carbonell Mas.
Superficie servidumbre: 126 m*, Fecha: 26 de septiembre
de 2008. Hora: 13:00.

: 9047 Rel. Catastral: 3368426. Cultivo(s): Suc-
én. Propielario(s): Francisco Rodrigues Gimez.
rvidumbre: 177 m*. Fecha: 26 de septiembre

Finca: 9069, Pollgono 102, Parcela: 55. Cultivo(s):
Suclo afeccion. Propictario(s): Ana Marfa Macia Lscla-
pez. Superficic servidumbre: 97 m?. Fecha: 26 de sep-
ticmbre de 2008. Hora: 13:30.

00. Ref. C: 4

0760806. Cultiva(s): Sue-
lo afeccién. Propietario(s): s Marco Vidal e Isabel
Torres Ceva. Superficie servidumbre: 126 m®. Fech:
de septiembre de 2008, Hora: 13:30.

Finca: 9113, Ret. Catastral: 3368403, Cultivo(s): Suc-
lo alcecidn. Propictario(s): Manuel Agullo Agullo y Ro-
sario Garcia Gutiérrez. Superficic servidumbre: 322 mé.
Fecha: 26 de sepliembre de 2008. Hora: 13:30.

Finca: 9140, Ref. Catastral: 3374009, Cultivos):
Huerta sin cultivar. Propietario(s): Ilerederos de Asun-
cién Galiano Bafén. Superficie servidumbre: 151 m’.
Fecha: 26 de septicmbre de 2008. Hora: 13:30.

26

Ademds de los medios antes cilados. se dard cuenta
del sefal ralosi fos, mediante citacion in-
dividual y a través de la insercién del correspondiente
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado», «Boletin
Oficial de la Provincia de Alicante» ¥ en los diarios «In-
formacién» y «La Verdad» de Alicante,

Dichas publicaciones. a tenor de lo dispucsto en ¢l
arliculo 59.4 de la Ley de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Pdblicas y del Procedimiento Administrati-
vo Comiin, servirdn como notificacion a los posibles in-

dos no identificados. a los titulares de bienes y

rreteras del Estado en fa Co idad V

por la gue se anuncia la informacién publica y se
convoca al levantamiento de las actas previas a la
vcupacion de s bienes y derechos afectados por
las ebras del proyecto de construccién: «Circun-
valacion sur de Elche. P.k. 722+000 de la N-340.
Tramo: 1 ion N-340-Interseccion CV-851
(antigua AP-3061)». Provincia de Alicante. Clave
del proyecto: 48-A-2550.

Por resolucion de fecha 17 de octubre de 2007, se
aprueha ¢l proyecto de construccién arriba indicado.

La citada aprobacién implica la declaracion de utilidad
puiblica ¥ la nceesidad de urgente ocupacién de los bicncs
¥ .x«lqmsumn de los derechos correspondientes, a los fines
de 6n. de J

derechos afectados que sean desconocidos y a aquellos
de los que se ignoe su paradero.

A dicho acto deberdn comparecer los tilulares de bie-
nes y derechos que se expropian personalmente o repre-
sentados por persona debidamente autorizada, aportando
los documentos ditativos de titulo de propiedad, nota
simple del Registro de la Propiedad y el iltimo recibo del
Impucsto de Biencs Inmucbles, y cn el caso de arrenda-
micntos contralo y recibos de los dllimos seis meses. De
ladoc que se aporte deberd adj foloca-
pia para su constancia en el expediente. Asi mismo pue-
den hacerse acompailar. a su costa, de Peritos y Notario.

Es de sefialar que csta publicacién s realiza, ademds
alos cleetos de informacion pablica contemplados en los
articulos 17, apartado 2, 18 y 19, apartado 2 de la LL) de

pacion temporal o de Lnposicidn o
idn de servi o5 en base a lo

en el articulo & de la Ley 25/1988, de 29 de julio de Carre-
teras, modilicado por ¢l artfculo 77 de la Ley 24/2001. de
27 de diciembre («Boletin Oficial del Estado» de 31 de
diciembre), a cuyo tenor se declara de urgencia la ocupa-
cidn de los Imnu por la expropiacion forzosa a que d¢é
lugar la. cons n de la mencionada obra.

La tramitacidn del correspondiente cxpedicnte cxpro-
piatorio se ha de ajuslar, por Lanto, al procedimiento de
urgencia previsto en los articulos 52 de la vigente Ley de
Expropiacion Forzosa, de 16 de dicicmbre de 1954, y
concordantes de su Reglamento de 26 de abril de 1957,

Ln consecuencia, csta Demarcacion. haciendo uso de
las Taculiades gue le oforga el articulo 98 de la Ley de
Dxpropiacién [orzosa y atendicndo a lo scfialado cn las
reglas 2. y 32 de su articulo 52, ha resuelto convocar a los
propietarios que figuran en la relacién que se encuentra
expuesta en ¢l lablén de anuncios del Ayuntamicnlo de
Elche, asi como en el de esta Demarcacién de Carreteras,
ven la Unidad de Carreteras de Alicante, para que asistan
al levantamiento de Jas actas pruLu a la ocupacién, en el
lugar, dia y hora que a continuacién se indican:

Término Municipal: Elche. Lugar: Centro Socio-Cul-
tural Polivalente de Carrds. C/ Antonio Brolons Pastor,
272 (03205 Hlche).

Finca: 9018. Poligona: 107. Parcela: 35. Cultivo(s):
Suelo afeccion. Propietario(s): Vicenta Dura Lopez. Su-

i6n Forzosa, para que en el plazo de quince
dus (que conforme blece el articulo 56.2 del Regla-
mento de Expropiacion Forzosa, podrin prorrogarse
hasta ¢l momento cn que se proceda al levantamiento de
las citadas actas previas a la ocupaci6n), los intercsados
puedan formular por escrito, ante esta Demarca
Carreteras, C/ Joaquin Ballester. 39 46071 Valencia. y e
Unidad de Carreteras de Alicante, plaza Montadieta, n.
03001 Alicante, alegaciones a los solos cfectos de subsa-
nar posibles crrores que sc hayan producido al relacionar
los bicnes alcetados por la urgente ocupacion.
Los pl‘nm\ parcelarios y la relacién de interesados y
bienes 4 podrén ser Itados en las dep
cias antes citadas y en el Ayuntamiento de Flche,

Valencia, 26 de agosto de 2008.~Hl Ingeniero Jefe de
la Demar n, P. A., el Ingeniero Jefe del Area de Pla-
neamiento, Proyectos y Obras. José Yuste Maicas.

52.634/08. Resolucion de la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Cddiz por la que se Mmmm a mﬁ) -
macion piblica solicitud de
trativa presentada por «Almacenes Maritimos del
Sur Sociedad Limitada».

Se tramita en esta Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz, solicitud de la Sociedad Almacenes Maritimos del

Sur Sociedad Limitada, de concesion administrativa para
la ocupacién de una parcela de 19.402 metros cuadrados
de terreno. con destino a la construccidn de cuatro naves
industriales de 12.530 metros cuadrados de superficie
total para almaccnamicnto a grancl de semillas, cercales,
abonos, dridos y otras mercancias relacionadas con el
trdfico portuario (Cuarta Fase), cn ¢l muelle de La Cabe-
zucla-Pucrto Real, zona de servicio del Pucrto de la Ba-
Iia de Cadiz. La cmpresa Almacenes Marilimos del Sur
Sociedad Limilada, como a ad adicional solicita
autorizacion para instalar en Ja cubierta de las naves ge-
neradores de energfa eléctrica fotovoltaica,

Lo que se hace piblico, conforme a lo dispuesto en el
articulo 11 de Ial e) 48/2003, de 26 de noviembre, de
égi ico y de Prestacidn de Servicios de los
Puertos de Interés € ,eneml para que en el plazo de veinte
dias hdbiles, a partir del siguiente al de la publicacién de
este anuncio en el «Boletin Oficial del Estado», las Cor-
poraciones. Entidades ¥ particulares que se crean afecta-
dos por esta peticién. puedan examinar ¢l expedicnte que
s¢ tramita en cstas oficinas, sitas en Cédiz. Plaza de Espa-
fa 17, durante las horas de oficina y presentar en cllas,
por escrito, cuantas alegaciones estimen pertinentes rela-
tivas a dicha peticion.

Cadiz, 3 de septicmbre de 2008, El Presids Rafacl
Barra Sanz.

52.646/08. Anuncio de la Demarcacion de Carre-
teras del Estado en Galicia por ¢l que se somete a
informacion piblica la aprobacion provisional
del Estudio Informative de clave: EI-1-E-177
«Autovia A-76. Ponferrada - Ourense». Provin-
cias de Ledn, Lugo y Ourense.

Por Resolucion del Subdirector General de Planifica-
cidn, por. delegacion del Director (‘eneml de Carreleras
(K lucidn Deleg'mon de Atril de 12-01-1994),
de fecha 30 de julio de 2008 ha sido aprobado provisio-
nalmente el Hstudio Informativo «Autovia A-76. Ponfe-
rrada - Qurense» recomendando como alter as
favorable, la compuesta por las opciones Tramo A-B:
“Toral de los Vados O + Itamo B-C: Biobra 1 + Tramo
C-D: Rubiana - La Vega 0+ Tramo D-E: Villamartin 3 +
Tramo E-F: Montefurado 1 + Tramo F-G: Rio Soldén 0
+ Tramo G-11: Rio Lor 2 + Tramo 11-1: Brollén 1 + Tra-
mol L: \lcufom: 1 4+ Tramo L-M: Ourense 7. de 125,46

de longitud y P Basc de Licitacion
de 1.109,80 ‘millones de euros.

En curiplimicnto de lo ordenado en dicha Resolucidn
¥ de conformidad con lo dispuesto en el articulo 10 de la
vigente Ley de Carrcteras 25/1988 v la modificacién del
apartado 4 cstableeida en la Loy 242001 de 27 de di-
ciembre, y en los articulos 31 y 34 del vigente Reglamen-
to General de Carreteras, se somete a Informacién Publi-
ca el referido Estudio Tnformativo durante el plazo de
treinta dias hibiles contados a partir del primer dia hdbil
siguiente al de la fecha de publicacién del presente anun-
¢io en el «Boletin Oficial del Estados.

Se hace constar que la nueva calzada tendrd limitacion
total de aceeso a las propicdades colindantes.

Asimismo, se hace constar gque esta Informacidin Pi-
blica lo es también a los efectos establecidos en el Real
Decreto Legislativo 1/2008 relativo a la Evaluacion de
Tmpacto Ambiental .

Lo que se publica para general conocimiento en el
«Boletin Olicial del Estado». Asimismo y con ¢l fin de
que los interesados puedan examinar el citado Documen-
to ¥ la aprobacion provisional del mismo. durante el pe-
riodo de informacién piiblica y presentar las alegaciones
y ohservaciones que estimen procedentes, estard expues-
to al piblico en dias hdbiles y horas de oficina, en los
Tablones de Anuncios de los Ayuntamicntos de: Quren-
se, Coles, A Peroxa, San Cibrao das Vi 0 Pereiro de
Aguiar, Nogueira dc Ramuin. Maceda, Montederramo,
Teixeira. Castro Caldelas. Chandrexa de Queixa, San
Xoan de Rio, A Pobra de Trives, O Bolo, A Ria, Vila-
martin de Valdeorras, O Barco de Valdeorras, Carballe-
da de Valdeorras, Rubid. Ribas de Sil, Carballedo,
Quiroga. Pantén, Sober, Monforte de Lemos, A Pobra
de Brollén, Sobrado, Corullén. Toral de los Vados - Vi-
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lladecanes, Puente de Domingo Florez, Carucedo y
Carracedelo: en las Unidades de Carreleras del Estado
en: Qurense (C/ Sdcz Dicz 43, Ourense), en Lugo (Ron-
dadelaMuralla, 131-3.°, Lugo), cn Leon (C/ San Agus-
tin 9. Leon), en las Demarcaciones de Carreteras del
Estado en: Galicia (Concepeion Arcnal, 1-1.% A Coru-
fa) y cn Castilla y Leén Occidental (Avda. José Luis
Arrese 3, Valladolid) y en el Ministerio de omento.
Direccidon General de Carreteras (Paseo de la Castella-
na, 67. Madrid).

Las observaciones que se formulen habrin de dirigirse
aesta Demarcacion y deberdn versar sobre las circunslan-
cias que justifiquen la declaracion de interés general de la
carretera y sobre la concepeion global de su trazado.

A Coruia, 27 dp agosto de 2008. Ll Ingenicro Jete de
la Demarcacién, Angel Gonzdlez del Rio.

MINISTERIO DE INDUSTRIA,
TURISMO Y COMERCIO

52.011/08. Resolucion de la Direccion General de
Politica Energéticay Minas por la que se autoriza
a «Red Eléctrica de Espaiia, Sociedad Anénimar»
Ia modificacién de la linea eléctrica aérea a 220
kV, simple circuito, «Dos Hermanas-Quintos-
Santiponce», en el tramo comprendide entre los
apoyos 89 y 92, y la modificacion del apoyo 8 de
Ia linea a 220 kV, doble circuito, «Dos Herma-
nas-Quintos-Santiponce», en ef término munici-
pal de Dos Hermanas, ¢en la provincia de Sevilla.

Visto el expediente incoado en el Area de Tndustria y
Energia de la Subdelegacion del Gobierno en Sevilla, a
instancia de «Red Eléctiica de Esp'um Socicdad Andni-
ma», con domicilio en La Moraleja-Alcobendas (Ma-
drid), Paseo del Conde de los 2177, sol
do la autorizacién administr: a instalacion qu
cita.

Resultando que la peticion de «Red Fléctrica de Fspa-
ia, Sociedad Andénima» ha sido sometida a informacién
piblica de conformidad con lo previsto en el articulo 125
del Real Decreto 14 de | de diciembre. por el
que se regulan las actividades de ansporte, distribucion.
comercializacidn, suministro y procedimientos de autori-
acion de instalaciones de energia eléctrica, no habiéndo-
se presentado alegaciones en el plazo reglamentario.

Resultando que enviadas por el Are.l de Indu
Lnergia de la Subdele; Se
paralas del proyecto v solicitada la wnlurlmd‘\d oposi-
€idn o reparo: en su caso, la emision de los condicio-
nados téenicos si proceden, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 127 y 131 del Real Decreto 1955/2000,
de 1 de diciembre, en lo que afecta a bienes o derechos
su cargo al Ayuntamicnto de Dos Hermanas, a Telef
ca, a ENAGAS, a Endesa Sevillana v a la Demarcacién
de Carreteras del Hstado en Andalucia Occidental. por
los mismos se ha emitido conformidad al proyecto.

Resullando que remitida separata del p al

ativade

articulo 154 del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciem-
bre, por el que se reuulun las aulwdades de transporte.
distribucidn, com i
mientos de autori

entre los apoyos 89 y 92 de la linea eléetrica a 220 kV,
SC, «Dos Herman: uintos-Santiponee» ¥ en el apoyo
a 220 kV, DC. «Dos Hermanas-
Quintos/Quintos-Santiponce» a fin de compatibilizar de
forma ia la zoma de influencia de la citada li-
nea cléetrica con ¢l desarrollo urk ico. habi¢ndosc

47.196/08 CO. Correccién de erratas de la Resolu-
cion de la Direccion General de Politica Energé-
tica y Minas por la que se publica la solicitud de
los permisos de investigacion de hidrocarburos
denominados «Horquilla» y «Calderin».

Advertido error en las coordenadas de longitud refle-
jadas en ¢l anuncio antes indicado, puhhc'\du en ¢l Bole-
Uin Oficial del Estado nimero 185, del viernes 1 de
agosto de 2008, pagina 9230, donde dice:

comprometido los peticionarios a poner a disposicién de
Red Eléetrica los terrenos afectados por la moditicacion,
de conformidad con el citado Real Decreto 1955/2000,
de 1 de diciembre. )

Visto el informe favorable emitido por el Area de Tn-
dustria ¥ Encrgfa de la Subdelegacion del Gobicrno cn
Sevilla.

Considerando que se han cumplido los trdmites regla-
mentarios que se establecen en el Real Decreto 1955/
2000, de 1 de diciembre, y en la Ley 13/2003, de 23 de
mayo.

Lsta Dircccién General de Politica Encrgctica y Minas
ha resvelto: Autorizar a «Red Llrcu ica de Espaiia, Socie-
dad And
@ 220 KV, simple circuilo, «Dos Hermanas-Quintos-San-
tiponce», cn ¢l ramo comprendido entre los apoyos 89 y
92, y la modificacién del apoyo 8 de la linca
0 kV, doble circuito, denominada «Dos lHermanas-
Quintos-Santiponce», en el término municipal de Dos
Hermanas, en la provincia de Sevilla, que mnmle bi
camente en: Modificacion de los apoyos 2, 3.4, 5.5y 7
de la linca en D/C Dos Hermanas- Qumtos/()umtoa San-
tiponce; y 90 ¥ 91 de la linea en $/C Dos Hermanas-
Quintos por 10 nuevos apoyos. ademds de la instalacion
de tres crucetas auxiliares para el paso de bucles en el
apoyo 93 existente (actual que de la/salida a

«Hxpedi 1.633. Permiso “Calderin™, de 96.488
heetdreas y cuyos limites son:

e Latiud Longiud
1 36°45° 00" N 6725 00" W
2 36°45° 00" N 6°50° 00 W
3 36°35° 00" N 6°50° 00" W
4 36° 35700 N 6025007 W

Expediente 1.634. Permiso “Horquilla” de 96.488
hectidreas y cuyos limiles son:

Veértice Tatitud Tongitud

36" 55 00”7 N 62500 W
36" 55 00" N 6°50° 00 W
36°45" 00" N 6°50° 00" W
36°45° 00" N 67257007 W»

B

Debe decir:

«Hxpediente 1.633. Permiso “Calderin™, de 96.488
hectdreas y cuyos limites son:

Quintos} Despuds de cstos cambios, la longitud de los
vanos atectados. queda como sigue:

Vano 91-90/1. 378 metros.
Vano 90/1-1bis. 284 metros.
Vano 1 bis-2, 285 metros.
Vauno 2-3. 351 melros.
Vano

Vano 4-4 bis. 277 metros.
Vano 4 bi

Vuno 7-8. 455 metros.
Caracterfsticas generales:
‘T'ensidén nominal: 220 kV.
Ndmero de circuitos: Uno o dos (segiin tramos)
Nimero de conductores por fase: Uno.
Conductores: de Al-Ac. de 454,50 milimetros cuadra-
dos de seccion, simplex
Cables de tierra: Dos cables OPGW de 119 milimetros
cuadrados.
Tipo de aislamicnto: Cadenas de 15 aisladores de vi-
drio, tipo U-120BS.
Apoyos: Metdlicos, constituido por perfiles de angular
de alas iguales dlm‘mlhuiu\ ¥ galvanizados.

Ayuntamiento de Dos Hermanas, ademds de «l los citados
cfectos del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, a
Tos efectos de las disposiciones adicionales duodéeima,
segunda y tercera de la Ley 13/2003, de 23 de mayo, re-
guladora del contrato de concesion de obras publicas, por
el mismo se emite informe favorable.

Resultando que remitido un ejemplar del proyecto a la
Secretatia General de Ordenacidn del Territorio y Urba-
nismo de la Conscjerfa de Obras Pablicas y Transporle
de la Junta de Andalucia, a fin de que, de conformidad
con lo cstablecido en las disposiciones adicionales. duo-
décima, segunda y tereera de la Ley 13/2003, de 23 de
mayo. reguladora del contrato de concesién de obras pi-
blicas. emita informe sobse su adaptacién al plancamicn-
Lo urbanistico, por el mismo se emile informe favorable

Resultando que la modificacién proyectada de la linea
resulta como consecuencia de la ejecucién del Plan Par-
cial SEN-T «Entrenidcleos» del P.G.O.U. de Dos Herma-
nas. habiendo sido la empresa Entrenicleos Desarrollo
Inmobiliario. quien, al amparo de lo establecido en el

Ci 4 es: T para cada pata de]
vo, de hormigén en masa.
a ticrra: Anillos de varilla de accro descarbu-

rado.
Longitud nuevo tramo: 3.660 metros  aproxima-
damente.

Término municipal afcclado: Dos Hermanas (Scvi-
lla).
La finalidad de la modlhmucn es compatibilizar el
trazado de la instalaci con el desarrollo urba-
nistico de forma reglamentari

Contra la presente Resolucién cabe interponer recurso
de alzada ante ¢l Sr. Scerctario General de Energfa cn ¢l
plazo de un mes. de acuerdo con lo establecido en la
Ley 30/1992. de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Piblicas y del Procedimiento
Administrativo Comdn.

Madrid, 8 de julio de 2008.—El Dircctor General, Jor-
ge Sanz Oliva.

Vo Latwed Longitd
1 36" 672500 W
2 36° 5750 00" W
3 36° %i 00" N 5°50° 00" W
4 36°35° 00" N 6°25' 00 W

Expediente 1.634. Permiso “Horquilla” de 96.488
heetdreas y cuyos limites son:

Veéctice TLatitd Tangimd

Bt —

36° 45 00" N 6025007 Wy

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO

52,156/08. Anuncio de la Confederacion Hidro-
grifica del Guadiana referente a la Informacion
Piblica de la relacion de bienes iy derechos afec-
tados por lus obras de conduccion de agua desde
el acueducto Tajo-Segura para incorporacion de
recursos & la Lianura Manchega. Términos mu-
nicipales de Pozorrubio de Santiago y Uclés
(Cuenca).

La Ley 10/2001, de 5 de julio. del Plan Hidrolégico
Nacional, declara de interés general del Estado el Proyec-
to de «Conduccion de agua desde el Acueducto Tajo-
Segura para incorporacién de recur a la Llanura
Manchega» v la urgencia a los efectos de ocupacion de
los bienes afectados a que se refiere el articulo 52 de la
Ley de Expropiacién Forzosa. on la Ley 24/2001, de 27
de diciembre. sobre Medidas Fiscales, Administrativas y
del Orden Social.
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I". OTRAS DIS POSICIONES Clase de obra Namero | Caracteristicas
Obrasdedrenaje . ................ m— e
MlNlSTERIO DE AGR'CULTURA AL”VIENTAC'ON Volumen aproximado movimiento de tierras . . - 18.365.035 m*
1 Calzadas. . ... ... ... . ...... 2 |7,00 metros.
Y MED'O AMBIENTE AFCENEE Tt e seae swwssen i ot amna 4 2 |1,50 metros.
Arcenes exteriores . . .................... 2 |2,50 metros.
8982 Resqluc:én de 24 de julio de 2013, de_ la Se_cretaria de _Estado de Medio Alternativas. En la Fase A del Estudio Informativo, se decidio dividir la zona de estudio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto en dos tramos: Tramo | Ponferrada-A Ria de Valdeorras y Tramo Il A Raa de Valdeorras-
Estudio informativo Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, Leén, Lugo y Ourense, Ourense.
términos municipales de Ponferrada (Ledn) y otros (Galicia). Para esos dos tramos, en la memoria-resumen con la que se inicié el procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental, se propuseron un total de 5 corredores. En el Tramo
El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el | se plantearon dos corredores: el Corredor 1 y el Corredor 2, y en el Tramo Il tres:
apartado 6) a.1 del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Corredor 1, Corredor 4 + Corredor 1 (De A RGa a Monforte) y Corredor 3. Para ambos
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero tramos se seleccion6 el Corredor 1, que discurre en su totalidad por el eje de la actual
(Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a evaluacion N-120, como el corredor 6ptimo para plantear las distintas alternativas de trazado.
de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad En la Fase B del estudio informativo se decidié dividir el corredor seleccionado en 10
con lo establecido en su articulo 3.1), procede formular su declaracién de impacto tramos, debido a la longitud del trazado, separados por nodos denominados por letras de
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley. ) . laAalaM (o M) desde Ponferrada a Ourense. A continuacion, para cada tramo se
Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion: analizaron las alternativas, con un minimo de dos alternativas y un maximo de ocho, lo
que dio como resultado un total de 31 alternativas de trazado (40 ejes mecanizados) que
1. Informacion del proyecto: Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion. se recogen en la Tabla 1 y que fueron analizadas en el Estudio de Impacto Ambiental
Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas (EslA). Como criterio general se plante6 barajar como primera alternativa el
1.1 Promotor y 6rgano sustantivo. EI promotor del proyecto es la Direccion General desd.oblamiento.de la actual N-120 en los tramos en los que fuera una alternativa técnica,
de Carreteras del Ministerio de Fomento, a través de la Demarcacion de Carreteras del funcional y ambientalmente viable:
Estado en Galicia. El 6rgano sustantivo es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento. Tabla 1: Alternativas de trazado analizadas en el estudio de impacto ambiental
1.2 Objeto y justificacion. El proyecto tiene por objeto la mejora de la conexién de
Galicia con la meseta norte, actuaciéon contemplada en el Plan Estratégico de iy Altemaiiva Longitud (km) | Duplicacién
Infraestructuras de Transporte 2005-2020, dentro del Programa de Actuaciones de la Red 120
Bésica de Altas Prestaciones de Carreteras de titularidad del Estado. 0 7,59 Si.
El tramo de la carretera nacional N-120 que une las localidades de Ponferrada y forelde los Yados: 1 784 25 Kkm
Ourense ha sido siempre la conexién principal de la Meseta con Galicia, por lo que es el 1 10'30 '\;o
corredor que se ha considerado como solucién éptima para plantear la nueva autovia. Biobra. ! -
Esta nueva via de alta capacidad supondré una mejora desde el punto de vista funcional 2 10,27 No.
de las condiciones existentes en las comunicaciones, en cuanto a distancias de recorrido, » 0 8,82 Si.
tiempos de desplazamiento, condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios de Rubia. 1 9.49 750 m
la via y su entorno. p 17'96 3 kn;
1.3 Localizacién. La actuacién se desarrollara a lo largo de unos 126 km, cruzando ! J =
las provincias de Ledn, en la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn, y Lugo y Ourense, Villamartin. 2 17,09 1,3 km.
en la Comunidad Auténoma de Galicia. 3 16,96 1,3 km.
La alternativa seleccionada cruza los términos municipales de Carracedelo, 1 6,62 No.
Villadecanes, Corullén y Sobrado en la provincia de Le6n; Quiroga, Ribas de Sil, A Pobra Montefurado.
do Brollén, Monforte de Lemos, Sober y Pantén en la provincia de Lugo; Rubia, O Barco 2 il No:
de Valdeorras, Vilamartin de Valdeorras, A Raa de Valdeorras, Larouco, Nogueira de e ki 0 7,18 Si.
Ramuin, A Peroxa y Coles en la provincia de Ourense. ' 1 731 700 m.
Descripcion sintética. Las principales caracteristicas del estudio informativo son: 1 13,85 By
Clase de obra Nuamero | Caracteristicas g Rio Lor. 2 1394 Sikm: g
Velocidad de proyecto - 80 km/h g 2 1258 NG ;‘3
Longitud total . ... ...................... - [12607 km. b 4 s, b
Viaductos . .. ..........................| 64 [14037 km. g Brollén. 0 7,21 Si. W
TINEIEE v o sommen o v waes dEsrSEBsE 22 19,023 km. ﬂ 1 7,62 No. f
3 3
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] . Duplicacion Los usos del territorio (agricola, ganadero y forestal) han determinado una profunda
Tramo Alternativa Longitud (km) N-120 transformacion de la vegetacién original. Entre las unidades de vegetacion actual, se
p 53.80 Bk pueden destacar las frondosas (robledales, encinares, alcornocales y castafiares), los
2 . matorrales y el monte bajo (piornales, tojales, brezales y xesteiras), la vegetacion de
Monforte. 2 23,62 15 km. ribera (aliso, chopo, abedul, fresno, etc), las repoblaciones forestales de Pinus pinaster y
3y4 24,02 15 km. Eucaliptus globulus, las formaciones mixtas de coniferas-frondosas y las tierras de labor
1 2470 No. (prados, pastos, pastizales, huertos y terrenos de cultivo).
5 08 o Hay que destacar la presencia de algunos elementos floristicos relevantes e incluidos
L : en el Catélogo de Flora Protegida de Castilla y Ledn (CFPCL) y en el Catalogo Gallego de
3 27,15 4,5 km. Especies Amenazadas (CGEA) como Petrocoptis grandiflora, (endemismo del noroeste
4 27,46 peninsular presente en la Sierra de la Encina de Lastra y catalogado como en peligro de
Ourense. 5 2632 extincion-EN- en el CGEA y como vulnerable-VU- en el CFPCL), Rhamnus pumila sbsp.
- Legionensis (EN en el CGEA) y Armeria rothmaleri y Leontodon farinosus (ambas VU en
o 22,35 No. el CGEA), Campanula adsurgens (VU en ambos catalogos regionales) e Isatis platyloba
7 22,49 No. (VU en el CFPCL).
8 36,36 7,8 km. Del mismo modo, cabe destacar la presencia de numerosos habitats de interés
comunitario, entre ellos el habitat prioritario 91E0 Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Tras las distintas etapas del proceso de evaluacion, las alternativas elegidas para Frax.inus excelsior, y los habitats de interés comunitario n(? prioritarios 9230 Robledales
cada uno de los tramos son las siguientes: Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2 galaico — portugueses con Quercus robury Quercus pyrenaica, 9260 Bosque de Castanea
mejorada), Rubi4 0, Villamartin 3, Montefurado-Solucién 3, Rio Soldén 0, Rio Lor 2, sativa, 9340 representado por Encinares de Que'rcus ilex y ngrqus rotund/_folla, 4030
Brollén 1, Monforte 1 y Orense alternativa 9 (Orense 2+Orense 4). Brezales secos europeos y 4090 Brezales o’romedlterréneos endgmlcos con allgg’a.
D) Fauna. La zona de estudio es un area de marcado caracter de transicion entre
2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto las regiones biogeograficas eurosiberiana y mediterranea, con gran riqueza de reptiles,
anfibios, mamiferos y aves por la elevada diversidad de ambientes. Se han inventariado 7
El ambito geogréafico de la actuacion abarca una amplia franja de territorio de las especies de la comunidad ictiolégica (anguila, bermejuela, boga del Duero, gobio, bordillo,
provincias de Lugo, Ourense y Leén. Atraviesa las comarcas de Quiroga, Lemos, trucha comun y trucha arco-iris), 14 especies de anfibios (salamandra comdn y rabilarga,
Ourense, Valdeorras y El Bierzo. Los elementos mas importantes del medio se describen triton ibérico, palmeado y jaspeado, sapo partero comun, sapo comun, corredor, de
a continuacion: espuelas y sapillo pintojo ibérico, rana comun, patilarga y bermeja y ranita de San Antén),
" . y . i : 20 especies de reptiles (galapago europeo y leproso, lucion, eslizén, culebra bastarda, de
A) Geologia y geomorfologia. El area de estudio se localiza dentro de los relieves escalera, lisa europea y meridional, viperina y de collar, salamanquesa y vibora), hay alta
septentrionales del Macizo Hespérico. Desde el punto de vista geomorfolégico, la zona diversidad de rapaces (entre las que cabe destacar el aguila real y el &guila-azor
presenta una primera unidad, constituida por una amplia superficie de aplanamiento perdicera), numerosas especies ligadas a medios acuaticos, un buen nimero de
sobre materiales predominantemente graniticos, interceptada por el rio Mifio, y una fringilidos y especies insectivoras. Entre los mamiferos destaca la presencia de 0so, en
segunda unidad de alineaciones de la Sierra del Caurel y otras, con predominio de peligro de extincion segtn el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, el lobo y 6
_male’riales cqafcitico—pizarrosos. Se han identificado en el &mbito de estudio 4.puntos de especies de murciélagos catalogadas como vulnerables (Myotis blythii y Myotis myotis, 3
interés geoldgico: el PIG LU-9 Meandro de Montefurado, el PIG LU-13 Pliegues de especies de Rhinolophus y Myniopteris schreibersii), el gato montés, la nutria y el armifio,
cuarcita armoricana en las traviesas, el PIG OR-16 Embalse de los Peares y el PIG OR-12 todos en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial.
Termas de Orense. . ) o ) ) E) Paisaje. En la zona de estudio se han identificado tres grandes dominios o
B) Hidrologia superficial y subterranea. El ambito de estudio se incluye en su unidades paisajisticas: el dominio de las grandes vegas, que engloba las llanuras del
totalidad dentro de la cuenca del rio Mifio y mayoritariamente en la subcuenca del rio Sil, entorno del valle del Sil, a su paso por Ponferrada, el valle del rio Cabe por Monforte de
que esta regulado por numerosos embalses, algunos de ellos incluidos en el &mbito de Lemos y la Hoya de Ourense; el dominio de sierras y montafias atlanticas, done se han
estudio como el de Pefiarrubia, San Martin, Montefurado y Sequeiros. Esta subcuenca diferenciado dos unidades paisajisticas (las zonas altas y llanas y las laderas y cumbres)
esta jerarquizada en diversas cuencas menores en las que los cursos de agua dependen y varios elementos singulares (la Sierra de la Encina de la Lastra, Las Médulas, los
fundamentalmente del aporte de agua pluvial. Entre los cursos de agua que atraviesa la relieves acusados de bosquetes de roble, con presencia de rebollo, los castafiares de
autovia cabe destacar el rio Sil, el rio Soldén, el rio Mifio, el rio Lor y el rio Cabe. caracter mediterraneo y los vifiedos); y, el tercer gran dominio, esta compuesto por los
En cuanto a la hidrologia subterranea, el conjunto del sustrato es fundamentalmente tramos fluviales encajados de los rios Mifio, Sil y Cabe, que forman estrechas vegas v,
impermeable, por lo que no existen unidades hidrogeoldgicas de interés. Los escasos localmente, cafiones y desfiladeros y se han identificado como muy fragiles, desde el
recursos subterraneos se encuentran confinados en enclaves localizados en los que los punto de vista del paisaje.
acuiferos estan mayoritariamente relacionados con depésitos detriticos granulares o con F) Espacios naturales protegidos. En la zona de actuacién existen numerosos
la existencia de accidentes de tipo local, como fracturas, buzamientos, etc. N espacios protegidos y figuras de interés ambiental. N
C) \Vegetacion y habitats de interés comunitario. Biogeograficamente la franja de ] Los Espacios Naturales incluidos en Red Natura 2000 ubicados en la zona de estudio g
estudio presenta un cardcter de transicion entre los ambientes eurosiberiano y ¢ son: el Lugar de Interés Comunitario (LIC) ES4130076 Riberas del Rio Sil y afluentes, el o
mediterrdneo, que se refleja bien en la presencia de tres especies arbéreas: Quercus 8 LIC ES4130038 Sierra de la Encina de la Lastra, el LIC y Zona de Especial Proteccion 8
robur en el ambiente eurosiberiano atlantico, Quercus ilex subsp. ballota en el ambiente ir para las Aves (ZEPA) ES1130009 Serra da Encifia da Lastra, el LIC ES1120016 Rio Cabe i
mediterrdneo continental, y Quercus suber, caracteristica de los valles bajos, en ambiente 3 (provincia de Lugo), el LIC ES1120001 Ancares—Courel y el LIC ES1120014 Canén do Sil. 3
también mediterraneo pero con influencias atlanticas. $ ' g
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Los Espacios Naturales protegidos segun las leyes autonémicas, Ley 8/1991, de 10 ] Respuesias
de mayo, de Espacios Naturales de la Comunidad de Castilla y Ledn, y la Ley 9/2001 de Organismos consuittados tacibidas.
Conservacion da Natureza, de 21 de agosto de la Xunta de Galicia, localizados en la Di = —
" s < coo iputacién Provincialde Orense . .......... ... ... ... .. ... .. i -
zona de estudio, son los siguientes: el Monumento Natural Las Médulas, provincia de SR . o o ? .
: : e Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
Leon, el Parque Natural Sierra de la Encina de Lastra, provincia de Orense: la Zona de de Castilay LeOn . -~ oo _
Especial Proteccion ":‘e los Valores Naturales (ZEPVN) 110074 Serra da Encifia da Lastra, Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn . X
la ZEPVN 1,1 0066 Rio Cabe, la ZEPVN 110014 Os Ancares-Caurel y la ZEPVN 110023 Servicio de Evaluacién de Impacto Ambiental de la Secretaria General de la Consejeria
SEnon do Sil. , ‘ , _ - , de Medio Ambiente de la Junta de Castillay Le6n. . .......................... %
Ad,emas de.‘os espacios apterlormente descritos, existen en el gmblto de ??t“‘?'o Direccién General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agricultura y Ganaderia de
espacios especialmente protegidos segin las Normas Complementarias y Subsidiarias la Junta de Castilla Y LeON . . . . .. ..o oo X
de Planeamiento de Lugo y Ourense como: Cafion del Sil, Montefurado, Foz de Bubal, Direccién General de Patrimonio y Bienes Culturales de la Consejerfa de Cultura y
Sierras de Cereixidos, dos Cabalos, de la Encina de Lastra y Montes de Oulego, Embalse Turismo de la Junta de Castillay LEeON. . ... ..ottt X
de San Martin, Arafia de Arnaldo y Riberas del Mifio. ) Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de la
Ademas, destaca en la zona de estudio la presencia de 8 humedales y de un Area de Juntade Castilla y LeON . ... ... X
Importancia para las Aves (IBA) 010, Montes Aquilanos, préximos al trazado de las Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
alternativas. Ambienteide la Xunts 88 BACIE. .« voonm ow e e wrons s e s @ s X
G) Patrimonio cultural. Se han localizado un total de ciento treinta y cinco elementos Direccién General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
patrimoniales, de los que ochenta y ocho son elementos o zonas arqueoldgicas, veintiséis Ambiente de la Xuntade Galicia. . .............. .. ... -
elementos o conjuntos arquitectonicos y diecinueve bienes o agrupaciones de caracter Direccién General de Infraestructuras Agrarias de la Consejeria de Politica
etnografico. Entre estos elementos patrimoniales cabe destacar las explotaciones mineras Agroalimentaria y Desarrollo Rural de la Xunta de Galicia...................... X
de Montefurado y A Boca do Monte, calificados como elementos arqueolégicos de la Direcciéon General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio
época romana. Ambiente de la Xuntade Galicia. . . ........ ... -
La actuacion se ubica en un entorno muy forestal con numerosos montes publicos, Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Comunicacion
concretamente 11 en la Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n y 75 en Galicia. Por el Social y Turismo de la Xunta de Galicia...... ... PSRRI LR T (ST SR D X
contrario, se ha ratificado por parte de las administraciones competentes la inexistencia Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia ... . .. X
de vias pecuarias en la zona de estudio. Unidad de Técnico Juridicos de Aguasde Gallicia. . ............. ... ............ -
ADIF Direccién General de Infraestructura, Direccion General de Proyectos y
. Coordinacion de INVErSIoNes: wusnw s o o7k 555G W 56 S0 % o Soews X
8. Resumen del proceso de evaluacion Ayuntamiento de Borrenes (LeON) . . ... ... -
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto: Ayuntamiento de Camponaraya (Leon) . ... =
Ayuntamiento de Carucedo (Leén). . . .......... ... ... .. B 20 Aot S ST X
3.1.1 Consultas previas, relaciéon de consultados y de contestaciones. La tramitacién Avurtamiento e Cotullon (LEGN) e mwsinm e smss sammswsams &5 s e s wawass -
se inicié con fecha 28 de julio de 2006, momento en que se recibié en la entonces Ayuntamiento de Ponferrada (Le6n) ....................... .. ... ... -
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Ayuntamiento de Priaranza del Bierzo (LeON) . ... ....oovoe oo =
Medio Rural y Marino la documentacién inicial procedente de la Direccién General de Ayuntamiento de Puente de Domingo Flores (LeOn). . .. .........cooovonoeoo .. X
Carreteras del Ministerio de Fomento. Ayuntamiento de Sobrado (Len). .. . ... X
Con fecha 9 de octubre de 2006, se establecié un periodo de consultas a personas, Ayuntamiento de Villadecanes (LeON) . . . .. ......oovuiee oo X
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones Ayuntamiento de Carballedo (LUGO). . . ..o\ o e oo e —
ambientales del proyecto. . ) Ayuntamiento de Monforte de Lemos (LUGO). . ... ... ovivoriieia e X
En la tabla 2 se prgsentg la relacion de o_r,ganlsmos consultado.s’y se sgﬁalan con una Ayuntamiento de Pantén (LUGO). . ... -« X
«X» aquellos que emitieron informe en relacion con la documentacién inicial: Ayuntamiento de Pobra de Broll6n (LUGO) . . . . ... ovveeeee e =
Ayuntamiento de Rivas del Sil (LUGO) ... .. ..ottt -
Tabla 2: Relacion de organismos consultados Aytuntamiento;de :SOBEr (LUGOY: «aes ww wrun sn sesvmrn smms s s st i s o5 295 X
Avuntamiento de QUIreGa (LUGOY: .. c.; s euss s o s Shuntus Sl Seis 58 LB 56 8 b psE by 5 X
Organismos consultados Respuestas Ayuntamiento de Barco de Valdeorras (Ourense) .. ............... i -
teoibldas Ayuntamiento de Carballeda Valdeorras (Ourense). . ........................... X
Direccién General para la Biodiversidad del Ministerio del Medio Ambiente . . . ... . .. X Ayuntamiento de Castro Candelas (Ourense) ................................. X
Confederacion Hidrografica del Norte ... ... ...............c i ... - Ayuntamiento de Coles (Ourense). ... X
Delegacion de Gobierno en Castillay LeONn. . . .........oovivniiineiniinen... X Ayuntamientoide ESGOS{OURBNSS) 1o oot b sonr s tohsbunns b bt 50 £ b sk bt etts -
Delegacion de Gobiernoen Galicia . . ... .................................... - o Ayuntamiento de Larouco (Ourense). ... X o
Subdelegacion de Gobierno enLedn. ... ............. . - 8 Ayuntamiento de Maceda (Ourense) . .............................. ..., X 3
Subdelegacion de Gobierno enLugo. ... ...ttt - g Ayuntamiento de Montederramo (Ourense). ............ .. ... ... X g
Subdelegacion de Gobierno en Orense. . . ..............coovuiieiieiineon. .. X P Ayuntamiento de Nogueira de Ramuin (Qurense). ............................. -~ P
DipGtagion ProviiGislide LEON., .0 s wosmm s tnss shioid sasis i Lhe Al yaoes st 55 - o Ayuntamiento de QUIENSE . ... .cuvn vu vt vnvvu s st ve vt wn van s sosas vs e X o]
Diputacion Provincial de LUGO . . ... ..ot - g Ayuntamiento de Parada del Sil (Qurense) ............. .. ... — E
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Respuestas

Organismos consultados e
recibidas

Ayuntamiento de Pereiro de Aguiar (Ourense). .. ...ttt -
Ayuntamientc.dé PeYoXa(OUISHSEY . cu s s svom siv spmao s sy i v ¥4, HEGaE S $53 =
Ayuntamiento de Petin (Ourense) ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ...... .. =
Ayuntamiento de Pobra de Trives (Ourense). . ........coviiiiiniiiinivnnnenns
Ayuntamientode RUAAOUIENSE) ..« o s oo s & e 56 SBwsl G Sns o ae s e swsss
Ayantamiento:de RUBIGIOUIBNSE s v vse s e s sssvsre wimiomms s s80wn S v
Ayuntamiento de San Xoan de Rio (Ourense). .........couiiiiiiiimniianaenas
Ayuntamiento de Texeira (OUFENSE). . .. . ...ttt e
Ayuntamiento de Villamartin de Valedoras (Qurense) . . ........................
Ayuntamiento de Xunqueiras de Espafiedo (Ourense) . .. ...............ovunn.
Concello de O Bolo (Ourense). . .......... S WATS SRR R e S SR e
Concello de Chandrexa de Queixa (Ourense). . . Bl BE i B ST DR b e
Instituto Geolégico y Minerode Espafia. . .. .. ...cooviiivrinevnvaniniveeivians
Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental, Escuela Técnica Superior
de Ingenierosde Montes. . ... ... ... . ... .. ... .. .. X
Asociacion de Vecinos de Sas de Penelas (Ourense). . ........................ X
Asociacién Ecologista en Accion de CastillaylLedn ......... ... ... ... ......... -
SE D e aurenseess Eomons QTR S0y HRIIRACI A SRR USSR G SO RN R SR -

x

XX 1 1 X X1 1

Los aspectos ambientales més relevantes considerados en las contestaciones se
resumen a continuacion:

A) Ruido y calidad atmosférica. La Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo
Sostenible de la Xunta de Galicia recomend¢ la realizacién de un estudio acustico para
determinar las afecciones que pudieran resultar de importancia en la seleccién del
corredor. Propuso también condicionantes para la ejecuciéon de voladuras como son
horarios, épocas de cria de las aves y medidas para minimizar el impacto sonoro, asi
como movilizacién de polvo, vibraciones y proyecciones de materiales gruesos.

B) Hidrologia. La citada Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible
aporté una serie de indicaciones a adoptar para minimizar impactos en los cursos de
agua de gran valor ambiental o paisajistico, tales como evitar la invasién y el cruce de los
cauces, arroyos y rios, evitar vertidos a las aguas, controlar los sélidos en suspensién y la
sedimentacién durante las obras, adoptar medidas de regeneracion paisajistica o
minimizar las alteraciones hidrologicas y el riesgo de inundaciones y desprendimientos.
La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n recomend6 evitar lineas
eléctricas que crucen los cauces de los rios.

C) Vegetacién y habitats de interés comunitario. La entonces Direccion General
para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente resalté que la actuacién afecta a
especies vegetales que constituyen habitats de interés comunitario que requieren de una
proteccion estricta segln la Directiva 92/43/CEE, como Petrocoptis grandiflora, Santolina
semidentata, Festuca elegans, Festuca summilusitanica, Narcissus asturiensis, Narcisus
pseudonarcissus, Narcissus cyclamineus, Eryngium viviparum, Veronica micrantha.
Ademas, existe un gran namero de parcelas que contienen habitats naturales de interés
comunitario, que se localizan fuera de los espacios de la Red Natura 2000, como Brezales
oromediterrdneos endémicos con aliaga, Bosques de Castanea sativa, Bosques de
Quercus ilex y Quercus rotundifolia, Brezales secos europeos y Robledales galaico-
portugueses con Quercus robur y Quercus pyrenaica. Por ello, como indica la Consejeria
de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia, se deben proponer medidas de restauracion
vegetal que garanticen la coherencia de las especies plantadas con las especies
autéctonas dominantes en la zona, para regenerar la vegetacion natural afectada.
También es necesario realizar un inventario ambiental y establecer medidas preventivas y
correctoras especificas para los distintos trazados.
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D) Fauna. La Direccién General para la Biodiversidad indico que en la zona de estudio
destaca la presencia de especies animales que requieren una proteccion estricta como:
desman ibérico (Galemys pyrenaicus), nutria (Lutfra lufra), oso pardo (Ursus arctos),
Miniopterus schreibersi, Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus hipposideros,
Rhinolophus euryale, Myotis myotis, Barbastella barbastellus, galapago leproso (Mauremys
leprosa), lagarto verdinegro (Lacerta monticola), lagartija serrana (Lacerta monticola),
sapillo pintojo meridional (Discoglossus galganoi), salamandra rabilarga (Chioglossa
lusitanica), Cerambyx cerdo, Geomalacus macufosus, Elona quimperiana, Macromia
splendens y Oxygastra curtissi. También destacé la presencia de dos especies en peligro
de extincion incluidas en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas o en catalogos
autonémicos potencialmente afectados por el proyecto, como el urogallo cantabrico y el 0so
pardo. Ademas, la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén solicité que
se hiciera un inventario especifico para la poblacion de quirdpteros.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n sefialé que Las
Médulas es una de las areas importantes para la herpetofauna espafiola de Castilla y
Leon definida en Atlas y Libro Rojo de anfibios y reptiles de Espafia 2002. En este espacio
hay que destacar la presencia de la salamandra rabilarga (Chioglosa lusitanica),
catalogada como VU. Por otro lado, esta Consejeria sefial6é que, en el caso de que sea
necesario realizar o modificar lineas eléctricas, se deberan adoptar las medidas oportunas
para evitar la electrocucion y colisién de las aves.

Las Consejerias de Medio Ambiente de ambas comunidades auténomas, sefialaron
que se deben incluir en el proyecto obras de drenaje y/0 pasos inferiores para que puedan
ser utilizados por los diferentes taxones de vertebrados e incluso pasos superiores
especificos para la fauna, para que exista una continuidad entre poblaciones. En este
mismo sentido, la Subdelegacién del Gobierno en Orense traslad6 la propuesta de varias
asociaciones de cazadores enfocada a no interrumpir los corredores naturales de los
animales salvajes de las zonas por donde puede discurrir la via.

E) Espacios naturales protegidos. A este respecto, la Direccion General para la
Biodiversidad, la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de
Galicia, y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n sefialaron que
la construccién de la autovia podria afectar a los siguientes espacios de la Red Natura
2000: al LIC Riberas del rio Sil y afluentes, al LIC Sierra de la Encina de la Lastra en
Leon, al LIC y ZEPA Sierra de la Encina de la Lastra en Galicia, al LIC Montes Aquilanos y
Sierra de Teleno, a la ZEPA Montes Aquilanos, al LIC Macizo Central, al LIC Ancares-
Caurel, al LIC Rio Cabe y al LIC Cafién del Sil.

Igualmente, la Direccién General para la Biodiversidad sefalaba la posible afeccién a
otros Espacios Naturales Protegidos, como el Parque Natural Sierra de la Encina de
Lastra, el Espacio Natural Ancares-Courel, el Macizo Central, el Rio Cabe y el Caiién del
Sil, todos ellos declarados por la legislacién nacional, y la IBA Montes Aquilanos.
Igualmente, se detallaban los méas de 20 tipos de habitats de interés comunitario ubicados
fuera de la Red Natura 2000 potencialmente afectados por el proyecto.

El Servicio Territorial y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén
sefialaron las afecciones que esta actuacion podia generar en el Monumento Natural de
Las Médulas y en el Bien de Interés Cultural de la Zona Arqueoldgica de Las Médulas.
Desde la Seccién de Espacios Naturales y Especies Protegidas consideraron que la
opcidén mas indicada era el Corredor 1, siempre teniendo en cuenta en el trazado de la via
el criterio de minimizar la afeccion a los espacios de la Red Natura 2000 implicados y de
la Red de Espacios Protegidos.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n destacé la existencia
de la Zona Himeda Catalogada Lago de Carucedo, que tiene una gran importancia para
las aves acuéticas tanto residentes como invernantes.

F) Patrimonio cultural. La Consejeria de Cultura y deporte de la Xunta de Galicia y la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Ledn, solicitaron la realizacién
de un estudio especifico para valorar el impacto que el proyecto podria generar sobre el
Patrimonio Cultural, adoptando las medidas oportunas para garantizar su proteccién.

cve: BOE-A-2013-8982
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Desde la Junta de Castilla y Ledn se puso en duda la viabilidad del Corredor 2, ya que ecologistas como Verdegaia, Ecologistas en Accion de Ledn, Defensa das Rias Altas,
atravesaria parte de la zona arqueoldgica de Las Médulas. Esta propuesta de trazado no Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA), Amigos de la Tierra y Plataforma de Defensa de
se consideraba compatible con la zona arqueolégica, tanto por su impacto ambiental en la la Cordillera Cantabrica.
misma, como por el que tendria directamente sobre el cono de deyeccién de estériles del A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas destacados, asi como las
Chao de Maseiros. Ademas, se consideraba muy probable que las obras del corredor respuestas del promotor, agrupadas por temas:
puedan afectar de forma negativa al antiguo lecho del Lago de Carucedo. ; g 2 i s ;
G) Residuos. La Direcciéon General para la Biodiversidad Ministerio de Medio asoﬁ\i)acisr?;goveyci:;ggad Va;ggsﬁ:cgésgir;::gsgerZ?]irgC;éa;i%e?g::;a\m:;:]?;
Ambiente sefial6 que en la fase de construccion de este proyecto se generara un volumen aisladas y nicleos urbangs 4la n?.leva’ traza de la autovia A-76 y piden la instalacién de
Ic:Ezodneabnet?é:es:sgl;ii?iz;Z%gisa%rggjgsg:::ni: los terraplends, desaMeN y ScavAtiones las pantallas aclsticas y bandas insonorizantes necesarias para paliar los efectos
H) Alternativas. El Ayuntamiento de Carballeda de Valdeorras (Ourense) opta por la p;%gslaag:ss dpe(.)srtailar?ueTaeS::e:; ;u;d;n?ai:irrgzirg: rg;)dZ,S:ssgg:ae(;‘é%?:.isn5:;/:332330{
propuesta del itinerario del corredor 2 cuatro Concejos de Ourense optan por el corredor ZI auiments del teifico rad ada parg P
n.° 3 o la alternativa que engloba el corredor 2 y el corredor 3 cinco Concejos de Ourense, El promotor responde qué en fases posteriores del proyecto se realizard un estudio
el Patronato Comarcal de Turismo Terras de Trives y las Mancomunidades das Terras do N v 5 g
Navea —Bibei apoyan el corredor n° 3. El Concejo dye Coles sugiere que el trazado de la acustico completo y se aplicaran las medidas correctoras necesarias. El aumento de
p © 2 v e ; contaminacion no sera tan grave como se alega, ya que los actuales radios y pendientes
;ztro;;anggb:s?egsg?rargtﬁg: tlfagjge;elzlguézrr?;gg 22 l\;;nnofed::;r: ﬂe: 2C(§) néfjg:fc;glzsé de la N-120 dificultan una conduccion tranquila y homogénea, los vehiculos circulantes se
Yonad ven obligados a realizar cambios en la aceleracion, lo que supone un incremento de
Monforte de Lemos apoya el corredor que transcurre por el entorno de la actual N-120. La . % : -
Asociacion de VecinoFs’ dye Sas de Penglas no apoyanpel desdoblamiento de la calzada de 92585 con_tamma’ntes, aspec?to que Se-verd MRkHIGRne meJ_orado &an 1 NUSva s
la N-120 més all4 del tramo de Ponferrada-Barco de Valeodorras-A Ria. Sin embargo B) Hidrologia y geologia. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal
e ¢ 2 ] g g recomienda la instalacién de balsas drenantes en los estribos de los viaductos. La
faesﬁimfrﬁiéiigﬁ:agfnﬂgd;aejg?m:;n;iggge dzgzree|ESN\-/I1aZSOe;(IT;egt-Zssg a;amoer;grrr;lrz?; Confederacién Hidrografica del Mifio-Sil destaca que Gnicamente se aportan planos de
conedch ertrala N-,120 la A-52 planta y alzado de una pequefia parte de los viaductos por lo que en la mayoria de los
y ' casos no se puede comprobar la afeccion de las pilas de los viaductos a los cauces y, en
3.1.2 Indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre la amplitud y los casos en los que si se presenta informacion, se comprueba que las pilas de los viaductos
detalle del estudio de impacto ambiental y sobre las administraciones afectadas. proyectados en los pp.kk. 3+440, 9+640, 44+055, 45+120, 46+148, 46+935, 47+700,
La entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental remiti6 las 58+010, 63+020 65+970 invaden la zona de servidumbre de cauces. También sefiala
contestaciones a las consultas al promotor, con fecha 20 de febrero de 2007, incluyendo carencias en la deﬂmcpn de las obras _de d_renaje y recuer_da que sera de obllgadg
un resumen de las contestaciones mas importantes y aspectos relevantes que debia cumplimiento lo establecido en la normativa vigente en materia de Aguas, que quedara
incluir el estudio de impacto ambiental. prohibido el vertido directo o indirecto de aguas o productos residuales susceptibles de
contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del dominio publico hidraulico,
3.2 Fase de informacién publica y consultas sobre el estudio de impacto ambiental: salvo que cuente con la previa autorizacion y que toda obra o trabajo que se ejecute en la
321 Resultado de la informacién pablica y la consulta a las administraciones zona de policia de cauces precisara autorizacién administrativa del organismo de cuenca.
afectadas. El trdmite de informacién publica se realiza con fecha de 5 de septiembre de ElAgparitam|eleie Rk Go.o8 consi.derg HUEa sc_)luci()n adogtada aliis a_ o manant_iales
2008 en el Boletin Oficial Estado n® 215 y en la prensa El Diario de Leon, El Progreso, La de Pousavella y San Pedro. La asociacion de Amigos de la Tierra denuncia la carencia de
Region y La Voz de Galicia, todos del 18 de septiembre de 2008 ! : un estudio detallado de hidrologia superficial, aguas subterraneas, niveles freaticos, puntos
Con fecha de 20 de octubre de 2009, se recibe en la entonces Direccion General de de agua, manantiales, pozos y sondeos. La asoclacion para la Defensa Ecolégica de Galicia
Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y infopma que Un area de seivici esta on zona de nundacion del ria Cigleno y qua en el
Marino el expediente de informacion pablica procedente de Ia Diréccién Ceiistal de tramo del rio Soldén es necesaria la realizacion de tineles que reduzcan la afeccidn sobre
Carreteras del Ministerio de Fomento, en el que se adjuntan tanto las alegaciones el valle del rio Sil, asimismo solicitan que la alternativa elegida se aleje del cauce del rio
recibidas como los informes resullado,del cumplimiento del articulo 9.3 de la Ley de Mifio por ser u,n cor’redor d'e fauna y flora. Un particular indica que el proyecto puede afectar
Evaluacién de Impacto Ambiental. a4 puntos de interés geoldgico. ) )
Durante el periodo de informacién publica, se recibieron informes de la Direccion El promotor resp(?nde queeh fases pos'terlores del pr'o_yecto € rgal!zarén planos de
General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, Medio _detalle t,:on la afeccion de los viaductos y areas.de §§Nl§|os a los distintos cauces, se
Rural y Marino, Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil instalaran balsas drenantes y se respetara la legislacién vigente en todo momento. Para
Direccin Gene;‘al de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de Ia; evitar la afeccion a los manantiales citados se realizard un ajuste de la traza entre los
Junta de Castilla y Ledn, la Direcciéon General de Obras Publicas de la Consejeria de pk 53+5(3/0 y613+%00. hABitEts d6 Trtars itario. L AGi6H de At Hai]
Politica Territorial, Obras Publicas y Transportes, y la Direccién General de Patrimonio . ) cgetacion y na 'a_s, € JICles Comunl.arlo. a asom'acmn_ SAMIgYS e_ 4
Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia, ADIF Gerencia Eje Tierra alega que la revegetacion de taludes y medianas se deberia realizar con especies
Noroeste, Diputaciones provinciales de Leon, Lugo y Orense y Ios’ Ayuntamientos de autoctonas tanto herbaceas como arbustivas y arbéreas y eliminar las especies invasoras
Viladecar;es (Toral de los Vados), Puente de,Domingo Flérez. Sobrado. Ribas do Sil 8 que puedan aparecer durante la ejecucion de las obras. La plataforma para la Defensa de 8
Quiroga, Pobra do Brolion Monf(;ne de Letios: Pantsn Sobe;r Carballédo Rubia O i la Cordillera Cantabrica indica que se deberia tener en cuenta el Catélogo de Flora o
Barco d’e Valdeorras, Cari)alleda de Valdeorrz;s, Vilarr;artin d,e Valdeorra,s, Rt’la,de g Protegida de Castilla y Leon. El ayuntamiento de Ribas do Sil considera que la solucién §
Valedoras, Petin, Manzaneda, Pobra de Trives, Castro Caldelas, Chandrexa de Queixa, A 3‘ adto’pttada ng ?S,Ia r(]iwa_s cor:tver:tentz:.dptéesto que va a afectar a masas de arbolado g‘
Peroxa, Coles y San Cibrao das Vifias. Alegaciones se recibieron 873 procedentes de 2 Aunetene; (castiies do/impanante entidan). ':
particulares, asociaciones de vecinos, de afectados por la autovia, industriales y 3 3
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El promotor indica que se ha tenido en cuenta el citado Catélogo, asi como una serie proyecto es inaceptable ya que afecta a varios puntos de interés geoldgico, redes
de medidas de proteccién de la vegetacion y que el proyecto de restauracion vegetal hidrograficas, flora, fauna, corredores biolégicos de fauna, espacios naturales protegidos
propone la utilizacion de especies autéctonas para evitar el desarrollo de especies y elementos patrimoniales. La asociacién para la Defensa Ecol6gica de Galicia recuerda
invasoras. que se ha de tener en cuenta el proyecto de ampliacién de la Red Natura 2000 promovido
D) Fauna. Desde la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal y varias por la Xunta de Galicia (en tramitacién en 2008), igualmente recuerda que se han
asociaciones ecologistas se ha alertado de la falta de un inventario de fauna contrastado propuesto dos vertederos dentro de la ampliacion del LIC Sierra de la Encina de Lastra.
en campo y de la carencia de informacién relativa a invertebrados y quirdpteros, entre El promotor responde que tras el proceso de informacién publica se ha generado un
otras especies. Se considera que no se han desarrollado suficientemente aspectos informe técnico que se adjunta en el anexo | del Expediente de Informacion Publica
fundamentales como el efecto borde, el efecto barrera y los atropellos que se produciran denominado Afecciones a Red Natura 2000, el cual pretende ser un documento que
con la nueva infraestructura. Se pide un mayor detalle en la ubicacién de los pasos de engloba, amplia y actualiza la informacién del estudio de impacto ambiental. La
fauna, ya que se considera insuficiente el namero de pasos especificos para vertebrados designacién de las medidas compensatorias ha sido un error ya que verdaderamente se
de tamafio medio o grande (0so, lobo, corzo, jabali, etc.), por lo que se solicita el disefio denominan medidas complementarias (medidas correctoras adicionales). Respecto a la
de pasos adicionales y la colocacion de tuneles o falsos tlineles en aquellos tramos donde afeccion al Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, el promotor responde que
la altura de desmonte supere los 20 m para asi facilitar la permeabilidad de la durante la elaboracion del estudio informativo se mantuvieron contactos con el Director
infraestructura para los medianos y grandes vertebrados. También se solicita una del Parque Natural. Debe destacarse que la presencia de oso en este entorno constituye
programacion de las obras fuera del periodo reproductor de las especies de fauna. un hecho aislado. Teniendo esto en cuenta, asi como las obras transversales proyectadas,
El promotor considera que la informacién facilitada en el estudio de impacto ambiental el promotor considera que el impacto se puede considerar severo, no critico. EI promotor
esta suficientemente desarrollada, aportando cartografia especifica. Se han realizado insiste en que la solucién adoptada estd consensuada con las distintas administraciones
recorridos de campo y se han mantenido contactos con las distintas administraciones de ambientales de Castilla y Ledn. Respecto a los dos parajes singulares comentados por
Galicia y Castilla y Ledn para completar la informacién. Dada la extension de la zona de distintos Ayuntamientos, el promotor aclara que no se afecta ni A Labrada ni al enclave
estudio y la fase en la que se encuentra el proyecto se ha realizado un andlisis de Boca do Monte. Se insiste en que ninguno de los impactos generados se considera critico
vertebrados por ser el grupo mas representativo. Se han proyectado un total de 286 y que se aplicaran las medidas correctoras necesarias. Respecto a Foz do Bubal se ha
elementos transversales, 69 viaductos, 9 tineles, 45 pasos superiores, 44 pasos inferiores, proyectado un viaducto y se produce una afeccién inicamente perimetral. Ademas se han
26 marcos para drenaje y 93 tubos de drenaje, es decir, 1 elemento cada 440 metros, que propuesto medidas protectoras y correctoras y se han mantenido contactos con los
sera acondicionado para su empleo como paso de fauna en fases posteriores del proyecto, organismos afectados para establecer el trazado de menor afeccién. En lo que a la
de todas formas, aclara, en fases posteriores se desarrollaran las medidas protectoras y ampliacion de la Red Natura se refiere, el promotor responde, que han mantenido
correctoras con mayor detalle. La construccion de tdneles y falsos tineles en caso de contactos con la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible y no le ha
superar el desmonte los 20 m se estudiara siempre que sea viable técnicamente. informado sobre la ampliacién de los espacios Red Natura 2000. En fases posteriores, si
E) Espacios naturales protegidos. La asociacion Amigos de la Tierra y la plataforma se tramita dicha ampliacion, se tendra en cuenta la informacion.
para la Defensa de la Cordillera Cantabrica indican que el proyecto afecta a numerosos F) Paisaje. El Ayuntamiento de Quiroga, el Ayuntamiento de Carballedo y
espacios protegidos. La D.G. de Medio Natural y Politica Forestal considera insuficiente numerosos particulares hacen alusién al impacto visual y paisajistico de varias
el analisis de los impactos potenciales sobre Red Natura 2000. Indica que se deberia alternativas planteadas en el estudio de impacto ambiental. La asociacién Amigos de la
haber evaluado la estructura, funcién y papel de cada uno de los espacios afectados asi Tierra indica que no se ha realizado un estudio de paisaje ni una cartografia de cuencas
como el area, representatividad y estado de conservacion de los habitats presentes. El visuales. Ademas, Quiroga indica que no estd conforme con la construccion de
promotor aplica medidas compensatorias sin haber realizado una evaluacién especifica, desmontes y terraplenes de mas de 12 m. En esta misma linea, la asociacion para la
ademas este tipo de medidas se deben comunicar a la Comision Europea. La autovia Defensa Ecolégica de Galicia solicita que se construyan tuneles o falsos tuneles para los
destruiria y fragmentaria el habitat del oso pardo a su paso por el Parque Natural de la desmontes de mayor envergadura, y que se revegeten los taludes y medianas con
Sierra de la Encina de Lastra, incluido en el ambito de aplicacién de los planes de especies autéctonas. Esta misma asociacion indica que esta en tramitacion la Ley de
recuperacién del carnivoro tanto en Castilla y Ledn como en Galicia, generando un Paisaje de Galicia y sefiala que el tramo de Biobra supone grandes movimientos de
impacto critico, aspecto que denuncian, ademas de la citada D.G., numerosas tierra, y en el tramo de Montefurado la alternativa supondra un impacto paisajistico en un
asociaciones ecologistas y particulares. La asociaciéon Naturalista Habitat, la Sociedad entorno con construcciones de origen romano.
Gallega de Historia Natural, la asociacién para la Defensa Ecolégica de Galicia y varios El promotor indica que la alternativa se ha seleccionado mediante un andlisis
vecinos de Rubia y Sobrado también solicitan que se reconsidere el trazado para evitar multicriterio en el que se ha tenido en cuenta criterios funcionales, ambientales, técnicos,
que se afecte el Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra. Igualmente, un gran de rentabilidad y geotécnicos. El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de
nimero de particulares y el Ayuntamiento de Pobra do Brollon denuncian la afeccion al paisaje con cuencas de intervisibilidad y se ha estudiado la calidad y fragilidad del
enclave de «A Labraday, incluido en Red Natura 2000, en el tramo Rio Lor-2, evitandose entorno. En la alternativa seleccionada es consciente de la existencia de un LIC entorno
con la eleccién de las alternativas Rio Lor-3 o Rio Lor-4. Desde el Ayuntamiento de al cauce del rio, pero al tratarse de una duplicacién la afeccién es mucho menor que si
Carballedo se denuncia la afeccién a la desembocadura del rio Bubal, paraje protegido, y fuera un nuevo trazado. Respecto a la Ley de Paisaje indica que en fases posteriores si
numerosos particulares de Quiroga alegan la afeccion a la zona de Montefurado, donde se encuentra tramitada se tendra en cuenta la ley. Igualmente se estudiara la posibilidad
se albergan numerosas especies de interés ecoldgico y el paraje conocido como «Boca & de construir tdneles en desmontes pronunciados, siempre que sea viable técnicamente. pe
do Monte». Diversos particulares alegan que Os Peares es una zona de gran riqueza § Respecto a Biobra, responde que las alternativas planteadas son las unicas posibles §
medioambiental y paisajistica, siendo la desembocadura del rio Bubal un espacio natural P dentro de la orografia encajada y la presencia de numerosos espacios protegidos, y e
contemplado en las Normas Complementarias y Subsidiarias de Planeamiento de la 3 respecto a Montefurado se modifica la traza en unos 3 km para evitar la afeccion a &
provincia de Lugo, igualmente es puerta natural de entrada a la Ribera Sacra, propuesta 3' elementos culturales. g'
como Patrimonio de la Humanidad. La asociacién ecologista Verdegaia indica que el ﬂ f
3 3
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G) Patrimonio cultural. La Direcciéon General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia advierte que se considera necesaria la
presencia de un técnico especialista en explotaciones mineras de la época romana y la
realizacién de un estudio especifico; recuerda que en todo momento deberan prevalecer
aquellas alternativas con un impacto menor sobre el patrimonio y realizar los ajustes y
modificaciones precisos para salvaguardar los elementos del patrimonio; y advierte de la
necesidad de realizar una prospeccion arqueoldgica en la totalidad del trazado de la
alternativa seleccionada, asi como en un ambito de 200 metros a cada lado de la misma,
y de corregir la localizaciéon del yacimiento GA59. Del mismo modo, sefiala que se han
apreciado errores en la denominacion de los yacimientos GA047 y GA049 y alerta de la
falta de una serie de elementos que figuran en los catalogos de las Normas Subsidiarias
de Planeamiento y, segln la legislacion, también en el Inventario General de Patrimonio
Cultural de Galicia. Un particular de Quiroga alega que en el tramo Rio Soldén la autovia
discurre de forma paralela al camino de Santiago Sur y al Camino Real, Ruta de la Miel y
el Aceite y Ruta de la Encomienda, por lo que se propone el desplazamiento 300 m del
tramo hacia el puente sobre el rio Sil. El Ayuntamiento de Domingo Flérez solicita que la
opcidn elegida no perjudique el desarrollo turistico de Las Médulas. Un particular advierte
de que en la zona de O Castro y O Barco existen conflictos geoldgicos consistentes en
desprendimientos de ladera que podrian poner en peligro elementos del patrimonio
cultural.

El promotor responde que con fecha 7 de mayo de 2009 se mantuvo una reunién con
técnicos arquedlogos de la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta para
consensuar el contenido de una nueva addenda al proyecto de prospeccion arqueoldgica.
En el documento se afiade ademas una actualizacion de los elementos culturales del
ambito de la actuacién, especialmente en los concejos de Quiroga, Pobra de Brollén, A
Peroxa y Coles, y el planteamiento de nuevas alternativas en los dos tramos més
conflictivos con el Patrimonio en la propuesta anterior. Sobre la afeccién destacada en el
tramo rio Soldén el promotor responde que se desplazara 300 m el tramo tal y como
indica la alegacion.

H) Socioeconomia y planeamiento urbanistico. Desde numerosos municipios se
considera que los intereses municipales se ven afectados por el trazado debido a las
limitaciones impuestas a su desarrollo urbanistico y actividades econémicas. Entre los
municipios que indican que estan afectados, cabe destacar Villaldecanes, que considera
mas favorable la alternativa Toral de los Vados-1; Monforte de Lemos, que considera mas
favorable la alternativa Monforte-2; la Xunta de Galicia, la Diputacion de Lugo, El Partido
Socialista Gallego de Monforte y la Asociacion Empresarial del Poligono de Monforte de
Lemos, que consideran que la alternativa 6ptima es Monforte-3; el Ayuntamiento de Coles
considera que la alternativa mas beneficiosa es Ourense-8; y, finalmente, la Agrupacién
Socialista de Quiroga considera mas adecuada la alternativa Rio Lor-3. Por otro lado,
numerosos municipios, consideran que la industria pizarrera se ve perjudicada por la
ubicacién de los nuevos enlaces propuestos. Varios municipios, particulares, y
representantes de empresas e industrias ubicadas en la zona solicitan que se respete en
todo momento la permeabilidad existente en la zona de estudio para no perjudicar la
actividad socioeconémica. Numerosos nucleos de poblacion de las comarcas de Trives,
Castro-Caldelas, A Teixeira y San Xoan de Rio solicitan el cambio de criterios utilizados
para establecer el trazado y se valoren positivamente aquellas zonas donde hay peores
comunicaciones y menos poblacién para evitar el despoblamiento y la des-industrializacion
de dichas comarcas. Igualmente la asociacion Amigos de la Tierra indica que el proyecto
atraviesa zonas de alta densidad de poblacién y puede provocar aislamiento entre
vecinos, aldeas y parroquias. Finalmente, numerosos municipios, una empresa vitivinicola
y el consorcio de Os Peares denuncian la afeccion a vifiedos de la Denominacién de
Origen «Ribeira Sacra».

El promotor responde que en el planteamiento de las alternativas se mantienen las
premisas impuestas por el Pliego de Prescripciones Técnicas del Estudio Informativo de
desdoblar la N-120 siempre que sea posible y que la traza discurra a cielo abierto. En el
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estudio de alternativas realizado para la seleccién del corredor, se ha tenido en cuenta
una mejora desde el punto de vista funcional de las condiciones existentes en las
comunicaciones en cuanto a distancias de recorrido, tiempos de desplazamiento,
condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios de la via. Estas mejoras han
sido coordinadas en todo momento con otros objetivos de caracter medioambiental,
territoriales, econémico, funcional, social, estético. La alternativa seleccionada ha sido
resultado de un analisis multicriterio en el que se han tenido en cuenta aspectos
ambientales, funcionales, técnicos, de rentabilidad y geotécnicos. En el caso de la
alternativa seleccionada Monforte 1 se ha redactado un anexo al Expediente de
Informacion Publica en el que se realiza un analisis minucioso y se constata que la
alternativa 6ptima es la seleccionada.

I) Justificacién del proyecto y aspectos técnicos de la infraestructura. La Direccién
General de Medio Natural y Politica Forestal indica que la ejecucién del proyecto no esta
suficientemente justificada, careciendo la alternativa seleccionada de elementos de
decision, como la intensidad media diaria; y que la descripcién técnica de las actuaciones
no esta muy desarrollada. La D.G. de Carreteras de la Consejeria de Fomento de la Junta
de Castilla y Leén y las Diputaciones Provinciales de Orense y Le6n, ademas de
numerosos ayuntamientos, consideran insuficiente la velocidad de proyecto planteada de
80 km/h, ya que se trataria de una infraestructura obsoleta desde el momento de su
construccion. Ademas se solicitan multitud de enlaces, conexiones, accesos, entronques,
etc. en puntos concretos del trazado, asi como la reposicién de caminos y carreteras, el
aumento de ancho de via en algunas zonas, etc. ADIF recuerda que se respetara en todo
momento la legislacion y prescripciones técnicas vigentes.

El promotor responde que 80 km/h no implica que no pueda ser superada, sino que
corresponde a la velocidad minima a la que pueden ajustarse los parametros de trazado
en caso de ser necesario para ajustar la autovia conforme a los condicionantes de
contorno en condiciones de comodidad y seguridad. La velocidad estara limitada a 120
km/h en todo el itinerario a excepcién de los tramos con circunstancias excepcionales.
Ademés, asegura que se mantendra la permeabilidad actual del territorio y que en fases
posteriores definird con mas detalle la reposicién de servicios afectados.

3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en el proyecto tras la informacién
publica. El promotor indica que se ha modificado la planta teniendo en cuenta aquellas
alegaciones cuyo interés general prevalece sobre el particular y cuyo planteamiento es
susceptible de poderse estudiar técnicamente y comparar frente a la solucion seleccionada
en el Estudio Informativo. Los cambios afectan principalmente a la ubicacién de
determinados enlaces (en los entornos de Sobrado, Rubid, A Ria de Valdeorras,
Sequeiros y Ribas de Sil) y a modificaciones del trazado propuesto en el estudio
informativo por razones de Patrimonio Cultural en la zona Montefurado (término municipal
de Quiroga) y en la zona de Os Peares (término municipal de A Peroxa), por razones de
afeccion a vifiedos en el tramo de Vilamartin y por razones de ocupacion de distintos usos
del suelo a la altura de O Castro de Valdeorras. Igualmente se ha cambiado a la margen
derecha la duplicacién de la actual N-120 dentro de los municipios de Sober y Panton.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

3.3.1 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Debido a que
en el tramite de informacién publica y consulta a las administraciones afectadas no
emitieron informe, con fecha 4 de febrero de 2010, la entonces Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental solicité consultas complementarias a los siguientes
organismos:

Servicio de Espacios Naturales, Flora y Fauna. Direccién General Medio Natural.
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Consejeria de Medio Rural.
Xunta de Galicia.
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Con fechas 23 y 30 de marzo de 2010, respectivamente, se recibieron los informes A continuacidn, se realiza un andlisis de las posibles alternativas de trazado para el
precedentes de la D.G. de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta tramo Biobra dentro del corredor de la N-120, en el que se argumenta que el disefio de
de Castilla y Ledn y de la D.G. de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de alternativas en este tramo esta condicionado por varios aspectos que limitan las posibles
Medio Rural de la Xunta de Galicia. alternativas, por lo que la (nica opcion viable es atravesar la Sierra de la Encina de
El informe de la D.G. de Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn, afirma que, Lastra. Partiendo de esta limitacién, se propone una nueva alternativa, denominada
siempre que se cumplan las medidas preventivas y protectoras propuestas por el Alternativa 2, que comparte planta con la alternativa Biobra 1 (elegida en el estudio
promotor, asi como el Programa de Vigilancia Ambiental, la alternativa elegida no afectara informativo) desde su inicio en el p.k. 7+591 hasta el p.k. 16+039 (unos 2 km tras la salida
de forma apreciable, directa o indirectamente, ya sea individualmente o en combinacién del tinel bajo la Sierra de la Encina de Lastra), desde donde se desvia hacia el oeste,
con otros proyectos, a la integridad de los lugares incluidos en la Red Natura 2000 (LIC abandonando el parque natural para cruzar el rio Galir (Entoma) y evitando con ello
Sierra de la Encina de la Lastra y LIC Riberas del Sil y sus afluentes), ni a otros espacios atravesar las zonas uso restringido del parque natural. Esta solucién atraviesa zonas de
protegidos, ni a la integridad de las especies de flora catalogada, identificadas en la zona, relieve acusado, por lo que ha sido necesario proyectar en su disefio tres tineles y nueve
ni a los habitats de interés comunitario. No obstante, el informe sefiala algunos aspectos viaductos de 3.010 m y 2.705 m de longitud, respectivamente.
a tener en cuenta y varias condiciones a incorporar al proyecto, que se recogen en el. Tras realizar una comparacién ambiental de la alternativa elegida en el estudio
La D.G. de Conservacion de la Naturaleza, de la Xunta de Galicia, considera que, informativo (Biobra 1) con la nueva alternativa 2, el documento concluye que la nueva
aunque es probable que el proyecto tenga afecciones, si se respetan las recomendaciones alternativa 2 no presenta ventajas ambientales respecto de la alternativa Biobra 1, por lo
dadas por esa Consejeria en sus informes, las actuaciones previstas son viables y no es que considera que ésta Ultima es la mas adecuada e idénea en su conjunto.
previsible que afecten de forma apreciable a los espacios protegidos ni a los lugares de la Por ello, se opta por presentar una propuesta de mejoras técnicas y ambientales para
Red Natura 2000, con la tnica excepcion del tramo denominado Biobra, pues supone la alternativa Biobra 1 entre las que destacan, el aumento de la longitud del tanel bajo la
seccionar el LIC/ZEPA/Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, lo que puede Sierra de la Lastra hasta los 2.250 m; la propuesta de dos nuevos tineles artificiales, uno
poner en riesgo la integridad del lugar. Por ello, considera necesario que se estudie para de 60 m de longitud entre el p.k. 14+960 y el p.k. 15+120 y otro de 120 m de longitud
ese tramo un trazado alternativo que se base en el corredor de la N-536 y que evite, en lo entre el p.k. 15+600 y el p.k. 15+750; la reduccion de la afeccidn a los valles fluviales que
posible, las afecciones al mencionado espacio. El estudio de trazados alternativos para el atraviesan el parque natural limitando la altura de los estribos de los viaductos a 10 m; la
tramo de Biobra debera enviarse a la D.G. de Conservacion de la Naturaleza para su mejora de la permeabilidad para la fauna mediante la sustitucion de una obra de drenaje
evaluacion e informe. Para el resto de tramos, la Consejeria realiza una serie de en el entorno del p.k 16+400 por un paso de fauna de 7x3,5 my de 117 m de longitud, y la
recomendaciones generales, que deben aplicarse para garantizar que el proyecto no limitacion de la ocupacién del viaducto proyectado sobre el rio Galir aumentando su
ponga en riesgo la integridad de los valores naturales del entorno, que se recogen en el longitud en unos 100 m, con lo que se mejora el cruce con el valle fluvial y la integracion
apartado 5 «Condiciones al proyecto», de la presente Resolucion. paisajistica. Ademas, se propone la definicion en fases posteriores del proyecto de otro
Por otra parte, con fecha 16 de abril de 2010, la Secretaria General de Calidad y conjunto de medidas de integracion ambiental y paisajistica como son: el desarrollo de
Evaluacién Ambiental de la Xunta de Galicia remite a la Demarcacion de Carreteras del una cartografia de zonas de exclusion, la realizacion de inventarios de detalle de las
Estado en Galicia, un informe muy similar al de la D. G. de Conservacién de la Naturaleza especies amenazada de fauna (especialmente Macromia splendens, Xerotricha bierzona,
en el que también solicita que se estudien alternativas de trazado para el tramo Biobra. Austrapotamobius pallipes, Lucanus cervus, Cerambyx cerdo y Euphydryas aurinia) y
3.3.2 Informacién complementaria solicitada por el 6rgano ambiental al promotor. flora (en particular de Rhamnus pumila sbsp. Legionensis, Armeria rothmaleri, Campanula
Con fecha 28 de abril de 2010, la entonces D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental adsurgens, Dianthus merinoi, Leontodon farinosus y Petrocoptis grandifiora); la realizacién
remitié al promotor del proyecto los dos informes recibidos y le solicité informacién de un examen detallado de zonas con presencia de cortados con especies rupicolas
complementaria sobre las posibles alternativas de trazado para evitar las afecciones nidificantes proximas, al objeto de adaptar el calendario de obras; la regeneracién en
sefialadas por la D.G. de Conservacién de la Naturaleza de la Xunta de Galicia. terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural, de
La documentacién solicitada se recibi6 en la D.G. de Calidad, Evaluaciéon Ambiental y la superficie equivalente de &reas de matorral afectadas, integrados a base de tojo, brezo
Medio Natural con fecha 13 de diciembre de 2011 (esta misma documentacién habia sido y formaciones mediterrdneas; identificacion de las cuevas carsticas con presencia de
previamente presentada en la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia el 26 de quirépteros para minimizar las afecciones a las especies que las usen como zonas de
noviembre de 2010). refugio y/o reproduccion y restauracioén e integracion paisajistica de los elementos
En relaciéon con el tramo denominado Biobra, en la documentacién ambiental generados por el proyecto en coordinacién con la direccion del parque natural.
complementaria se presenta, en primer lugar, una justificacién de la seleccién del Esta documentacion ambiental complementaria fue presentada ante la D.G. de
corredor vertebrado por la N-120 frente al corredor de la N-536 para el tramo Conservacion de la Naturaleza de la Xunta de Galicia que, el 11 de junio de 2011, emitié
Ponferrada-A Rua de Valdeorras. En ella, se argumenta que, si bien el corredor de la un informe en el que se recogian también las observaciones del informe del Servicio de
N-120 intercepta un mayor nimero de espacios protegidos, la superficie de ocupacion Conservacion de la Naturaleza de Orense. El informe sefiala que la alternativa Biobra 1
resulta considerablemente inferior a la esperada para el corredor de la N-536, lo que se es incompatible con lo establecido en el Decreto 77/2002, de 28 de febrero, por el que se
traduce en una menor afeccion del primer corredor a otros indicadores ambientales aprueba el Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN) de la Sierra de la
asociados, como formaciones vegetales y areas de interés faunistico. Ademas, la Encina de Lastra, al discurrir 1.130 m por una zona catalogada como zona de uso
viabilidad del segundo corredor ha sido muy discutida por la Consejeria de Cultura y restringido, en la que esta prohibida la apertura de nuevas carreteras o pistas. Ademas,
Turismo de Castilla y Ledn, debido a su cercania y posible afeccién a la Zona o las zonas de uso restringido son, junto con las de reserva, las zonas en las que se o
Arqueolégica de las Médulas. A esto hay que afiadir la mayor afeccién del corredor de la 8 localizan los mayores valores naturales del parque natural. En consecuencia, a la vista de 2
N-536 a puntos de interés geokjgico‘ cauces, paisajes singulares, aspectos g‘ la imposibilidad técnica, econdmica y ambient’aIAmente viabAIe de ejecutar la autovia por g
socioecondmicos y elementos patrimoniales. Por todo ello, se concluye que el mejor g otro lugar que no cruce el parque natural, la dnica altemativa viable que cumple con la >
corredor para implantar la nueva autovia, es el de la N-120. W normativa, es la alternativa 2, que evita afectar a zonas de reserva y de uso restringido, W
@ con la Unica excepcién del cruce con el rio Galir, donde no se prevé ninguna afeccién @
$ significativa sobre el habitat fluvial, al cruzarse en viaducto. g
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No obstante, dada la gran importancia ecolégica de la zona afectada, el trazado de la etc. El informe destacaba la necesidad de subsanar dichas deficiencias revisando los
alternativa 2 debe adaptarse en lo técnicamente posible para minimizar el impacto resultados del trabajo de campo para incorporar los elementos que no se tuvieron en
paisajistico y para salvaguardar determinados valores naturales mediante la adopcion de cuenta, de realizar un estudio sobre las explotaciones mineras de la época romana con
las siguientes medidas: un técnico especialista, de adoptar cambios, ajustes y modificaciones de trazado en
. 5 . algunos de los tramos propuestos y de realizar, en la fase previa a la redaccién del
a) Ampliar los tineles artificiales propuestos. . proyecto constructivo, una prospeccion arqueoldgica de la totalidad de la superficie de la
b)  Procurar que los tramos a cielo abierto discurran en trinchera. o alternativa estudiada y en una franja de 200 m a cada lado de la traza.
] _c) Los_ pllares'del viaducto que cruza gl rio Galir deben evitar tocar lo mas minimo 'el En respuesta a este informe desfavorable, el promotor elaboré una Adenda II, que
habitat fluvial del rio, por lo que se recomienda que el cruce se haga por la zona mas adjunto al expediente de informacion publica y que incluia una actualizacién del inventario
estrecha que coincide con el puente de la actual carretera comarcal. ) patrimonial, un estudio especifico de las explotaciones mineras de época romana en
d) Salvar el rodal de castafios que se encuentra a la salida del tinel previsto sobre Quiroga y Villamartin de Valedoras, la descripcion y valoracion de nuevas variantes de
la Sierra dg la Encina q§ Lastra, desplazandp la salida del tun_el 309 m hacia el sure§t§. trazado en las alternativas Montefurado 1 y Ourense 7 y la propuesta de medidas
e) Evitarla afecqon a los cortaq'os calizos con flora de interés, fuera de los limites protectoras y correctoras.
del parque natural, asi como la afeccién a un castro romano. Tras ser analizada por la D.G. de Patrimonio Cultural, la Adenda Il obtuvo un informe
El informe concluye que con la aplicacion de estas medidas sobre la alternativa 2 se desfavorable, de fecha 13 de enero de 2010, en el que se realizaban las siguientes
evitarian posibles puntos criticos para los habitats, la fauna, la flora y los restos consideraciones: Deben incorporarse en el EslAlas referenm'asalos eIemenFos e)}lstentes
arqueoldgicos, ya que de esta forma, el trazado a través del parque natural se realiza en a menos de 200 m de la alternativa Ourense 7. Es necesario adoptar modificaciones de
su mayor parte enterrado y con un pequefio tramo en viaducto ademas de discurrir por trazado para evitar el impacto que se genera sobre determinados elementos y sus
zonas catalogadas como de uso moderado con menores valores naturales, amortiguando ambitos de proteccidn, y en particular, para la alternativa Montefurado 1 y para la
el gran impacto paisajistico de esta infraestructura. alternativa Ourense 7, puesto que afecta dlrectamer]te al perlmetro de prloteccmn del
Tras este informe, el promotor, mediante escrito recibido en la DGCEAMN con fecha 4 Castro de A Croa de Santa Baia en A Peroxa. Las mismas medidas deberan adoptarse
de mayo de 2013, acepta la adopcion de la alternativa 2 para el tramo Biobra, asi como la para la alternativa rio Lor 2, que afecta a los Complejos Mineros de Quiroga (Lugo), y
incorporacién a la misma de las medidas establecidas por la D.G. de Conservacion de la para la alternativa Villamartin 3, que afecta al complejo minero de Villamartin en los
Naturaleza de la Xunta de Galicia, pero realiza las siguientes observaciones: elementos O Castrol/ Vila do Castro (O Barco de Valdeorras), As Chozas de Arriba
(Quiroga) y A Mina de Pelles 2 pero, dado que se trata de elementos puntuales, podria
Se considera inviable el desplazamiento de la embocadura oeste del tanel (300 m al aplazarse la realizacién de cambios de trazado a la fase de redaccion del proyecto,
sureste) por precisar la solucion a proyectar un nuevo proceso de informacién publica. Si aunque en ningan caso el proyecto debe afectar a los elementos ni a su ambito de
cabe analizar un encaje que mejore la afeccién sobre los castafios presentes con una proteccion. Se considera acertada la propuesta de medidas protectoras y correctoras, a
cartografia de mas detalle y condicionada a los trabajos geolégicos y geotécnicos en excepcion de las referentes a las explotaciones mineras de época romana, puesto que
fases posteriores, en bandas de unas decenas de metros. propone que las obras programadas no afecten a la proteccion integral de los elementos
Los dos falsos taneles proyectados presentan una dimensién adecuada, no arqueoldgicos, a excepcion de los yacimientos de caracter minero de época romana. En
contempléandose su ampliacion. este caso deberan tenerse en cuenta factores como las caracteristicas de las
El recorrido «en trinchera» viene determinado por la pendiente longitudinal del explotaciones o su estado de conservacion y también el tipo de obra a realizar
trazado, estando maximizado entre los p.k. 15+000 y 15+800. El resto del itinerario (desdoblamiento o nuevo trazado). Debera remitirse a la Consejeria de Cultura y Turismo
discurre en viaducto o media ladera. para su informe, un nuevo documento en el que se tengan en cuenta todas las
El paso a media ladera sobre el rio Galir en su margen derecha y la afeccién sobre consideraciones anteriores.
matorrales calcicolas se hace inevitable en la solucion preferida por la Administracion En respuesta a lo anterior, con fecha 19 de agosto de 2011, el promotor elabor6 una
ambiental de la Xunta. Durante la redaccion de los proyectos constructivos que afecten a Adenda llI, en la que dio respuesta a cada uno de los aspectos comentados por la D.G.
este tramo, podran realizarse inventarios floristicos especificos que determinen los de Patrimonio Cultural en su escrito de 13 de enero de 2010 de la siguiente manera:
meritos de estas zonas y valorar, de resultar técnicamente viable, la adopcién de medidas : ; - .
que limiten el desarrollo y ocupacién de determinados taludes de desmonte. En fases posteriores dgl proyecto se incluiran tod.os los elementos sﬂuados_a menos
de 200 m de la traza definitiva, ajustada tras su estudio a una escala mas apropiada.
Por otra parte, en el mismo escrito, el Promotor afirma que asume en su conjunto las En el tramo de Montefurado se propone una nueva alternativa, denominada
medidas adicionales de prevencion y correccion propuestas por la Junta de Castilla y Leén. Montefurado-solucion 3, en la que se rebaja la rasante de la A-76, se aumenta la longitud
3.3.3 Informacién complementaria presentada por el promotor en respuesta a los de tanel y se aumenta la longitud en viaducto, con el fin de minimizar el impacto sobre las
informes de la D.G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la explotaciones mineras de Montefurado.
Xunta de Galicia. En el tramo Ourense 7, se desplaza la traza unos 80 m hacia el rio Mifio para evitar la
A lo largo del procedimiento, el promotor del proyecto ha mantenido contactos afeccion al Castro de A Croa de Santas Baia (A Peroxa).
periédicos con la D.G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la En el tramo Villamartin 3, se desplaza la traza unos 50 m hacia el sur para evitar la
Xunta de Galicia. Este organismo, con fecha 17 de septiembre de 2007, emitié la resolucion o afeccion directa a los complejos mineros de Villamartin en Castro de Valdeorras. N
por la que se autorizé el proyecto de prospeccion arqueoldgica para la redaccion del 8 No hay alternativa viable que elimine la afeccién a los complejos mineros de Quiroga. 8
estudio de impacto ambiental del estudio informativo de la autovia A-76. ® Para los elementos patrimoniales As Chozas de Arriba (Quiroga) y Mina de Peites (Ribas o
Posteriormente, durante el tramite de informacién publica y consultas, la D.G. de § de Sil), convertidos en la actualidad en tierras de labor, no cabe la posibilidad de nuevas §
Patrimonio Cultural emitié un informe desfavorable al proyecto debido a una serie de i alternativas viables por la presencia de nicleos de poblacién a ambos lados de la traza. u
deficiencias, fundamentalmente relacionadas con errores en la denominacién y @ @
localizacién de los elementos, la existencia de elementos no incorporados en el estudio, 3 3
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Finalmente, la D.G. de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, con fecha 28 de
octubre de 2011, emitié un informe favorable sobre la Adenda Ill, en el que sefiala que la
solucién 3 propuesta para Montefurado se considera la mas aceptable entre las
estudiadas, pero deben incorporarse soluciones constructivas para minimizar el impacto
que se podria generar sobre la explotacién Alvaredas de Abaixo/San Martifio incluida en
el contorno de proteccion de la Mina Tunel de Montefurado. La solucién constructiva que
se adopte debe ser compatible y respetuosa con los valores culturales, naturales y
paisajisticos. Para ello la D.G. de Patrimonio Cultural establece que el promotor debera
redactar la documentacion técnica necesaria y dotar la obra de los recursos econémicos
suficientes para garantizar la consecucion de los objetivos referidos, e impone una serie
de condiciones y criterios que deben tenerse en cuenta en el proyecto constructivo y en la
posterior ejecucion de la obra (recogidas en el apartado 5 «Condiciones al proyectoy» de
la presente Resolucién).

No obstante, indica que hay que tener en cuenta que el espacio de Montefurado esté en
tramites para ser declarado como bien de interés cultural, con la categoria de zona
arqueoldgica, por lo que el informe sectorial de los futuros proyectos de ejecucién y el resto
de documentos de propuestas de actuaciones que afecten a este tramo podrian verse
afectados por las condiciones que se deriven de su régimen juridico y técnico de proteccion.

Por otra parte, no aprecia inconveniente en las soluciones propuestas para las
alternativas Ourense 7, rio Lor 2 y Villamartin 3 siempre y cuando se tengan en cuenta las
medidas protectoras y correctoras establecidas en todos los informes previos.

Toda la documentacién anterior fue remitida por el promotor a la D.G. de Calidad,
Evaluacién Ambiental y Medio Natural junto con la informacién complementaria, con fecha
13 de diciembre de 2011, para que se incorporara en el expediente. Posteriormente,
mediante escrito de fecha 25 de abril de 2013 el promotor afirma que acepta y asume las
condiciones establecidas por la D.G. de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Andlisis ambiental para seleccion de alternativas. Una vez definidas las
alternativas, éstas han sido caracterizadas y valoradas tanto desde un punto de vista
econdémico, como desde los puntos de vista medioambiental, socioecondémico, de
rentabilidad y de accesibilidad, con el fin de poder deducir desde todos estos puntos de
vista, cual de las alternativas resulta ser la 6ptima.

Desde el punto de vista ambiental, el EslA considera como variables ambientales
para la comparacién de alternativas aquellas que presentan un caracter discriminante por
su especial valor ambiental en el amplio &mbito geografico de estudio. Asi, dentro del
medio fisico se han seleccionado las formas del relieve, la hidrologia superficial, la
hidrologia subterranea y los suelos de alta capacidad productiva; dentro del medio bi6tico,
las formaciones vegetales de interés y los habitat faunisticos; dentro del medio perceptual,
la incidencia paisajistica; dentro de las figuras de proteccion, los espacios protegidos
(incluida la Red Natura 2000) y los habitats de interés comunitario; y dentro del medio
sociocultural, los niveles sonoros, el planeamiento urbanistico, las areas productivas y los
enclaves de interés patrimonial.

Tras la aplicacion del anélisis se obtiene como resultado que las alternativas mejor
valoradas ambientalmente son: Toral de los Vados 0, Biobra 2, Rubiana 0, Villamartin 2 y
3 (con una diferencia minima), Montefurado 1, Rio Soldén 0, Rio Lor 4, Brollén 0, Monforte
1y Ourense 6, 2 y 7 (con muy poca diferencia).

Sin embrago, en algunos casos existen parametros dificiles de cuantificar en el andlisis
multicriterio, pero que por su peso pueden llegar a modificar la solucion ambientalmente
mejor valorada en el multicriterio. Es el caso del tramo Biobra, donde del analisis
multicriterio se desprende que la alternativa ambientalmente mejor valorada es Biobra 2,
pero tras analizar informacion ambiental de detalle proporcionada por las Administraciones
competentes, se detectd la existencia en el entorno del emboquille del tiinel de elementos
floristicos y faunisticos de elevado valor y fragilidad, que hacian mas recomendable
seleccionar la alternativa Biobra-1 como la 6ptima desde el punto de vista ambiental.
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Desde el punto de vista econémico y funcional, se han considerado como variables
para la comparacién de alternativas la rentabilidad, la valoracién geolégica y geotécnica
(puntos de dificultad geotécnica, riesgos morfolégicos y riesgos litolégicos), la
funcionalidad (accesos a poblaciones, tiempo de recorrido y conectividad con la red viaria
existente) y el trazado y la seguridad (caracteristicas de la planta, caracteristicas del
alzado y tuneles).

Tras realizar un andlisis multicriterio global, en el que se incluyen tanto las variables
ambientales como las econémico-funcionales, las alternativas elegidas en el estudio
informativo para cada uno de los tramos son las siguientes: Toral de los Vados 0, Biobra 1,
Rubia 0, Villamartin 3, Montefurado 1, Rio Soldén 0, Rio Lor 2, Brollén 1, Monforte 1 y
QOurense 7. La eleccion de las alternativas Rio Lor 2 y Brollén 1, a pesar de no ser las
mejor valoradas ambientalmente, responde a criterios de rentabilidad econémica,
funcionalidad, trazado y seguridad.

Finalmente, como resultado del proceso posterior a la informacion publica y previo a
la declaracion de impacto ambiental, desarrollado en el punto 3.3. de la presente
Resolucion, se han producido modificaciones en las alternativas de trazado seleccionadas
para cada tramo, por lo que las alternativas finalmente seleccionadas son las siguientes:
Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2 mejorada), Rubia 0, Villamartin 3,
Montefurado-Solucién 3, Rio Soldén 0, Rio Lor 2, Brollén 1, Monforte 1 y Ourense 9 (2+4).

En el tramo Orense, con la finalidad de reducir al maximo los impactos ambientales
garantizando la funcionalidad de la via, se ha decidido por acuerdo entre el promotor y el
6rgano ambiental adoptar una alterativa mixta que se ha denominado Orense 9, en la
que se adopta la alternativa Orense 2 hasta el p.k. 126+300 donde enlaza con la
alternativa Orense 4 justo antes del cruce con el rio Mifio y continGia por esta alternativa
hasta el final del trazado en el p.k. 133+479.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas y
correctoras previstas por el promotor.

Se resumen a continuacién las principales afecciones al medio provocadas por la
realizacion de la alternativa seleccionada, asi como las medidas preventivas y correctoras
propuestas en el estudio de impacto ambiental para paliarlas. En el anexo | se recoge un
cuadro sintético de relacion entre los impactos y las medidas preventivas y correctoras
propuestas.

A) Calidad del aire y ruido. Durante la fase de obras se generaran incrementos de
particulas en suspension y polvo atmosférico como consecuencia de los movimientos de
tierras, el trasiego de maquinaria, la generacién de préstamos y vertederos, etc. Estos
efectos pueden ser especialmente conflictivos en las proximidades de los nlcleos
habitados y en los tramos de duplicacién de la N-120. Durante la fase de explotacién se
producird un aumento de la emisién de contaminantes atmosféricos y de ruido por el
trafico rodado.

Para minimizar las afecciones durante las obras se realizaran riegos periédicos sobre
viales y zonas de trabajo con camiones cuba, se evitaran las labores que puedan disminuir
la calidad del aire en el periodo estival, y se cubrirdn los camiones que transporten tierras
con lonas o mallas.

En relacién con ruido producido por el trafico en fase de explotacion, el promotor
asume la instalacion de pantallas anti-ruido en aquellos puntos en que los niveles de
ruido superen los limites establecidos por la legislacion vigente. En el estudio de impacto
ambiental se ha realizado una primera aproximaciéon de las zonas mas sensibles,
contabilizando las viviendas comprendidas en la is6fona para niveles Leq noche (55 dB)
estimada para intensidades medias diarias de 6.000 vehiculos, con un resultado total de
440 viviendas afectadas a lo largo de toda la traza. En el Anexo | se recogen los puntos
en los que, a priori, se propone la instalacion de pantallas acusticas.

B) Geologia y geomorfologia. El proyecto supondra tanto en la fase de construccion
como en la de explotacién un cambio en las geoformas por las excavaciones,
explanaciones y terraplenados. Considerando los movimientos de tierras proyectados, las
mayores afecciones al relieve se produciran en las embocaduras de tlneles, grandes

cve: BOE-A-2013-8982

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&g. n° 33



]
II I n eco ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

SHE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO s SHE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO s

Nam. 194 Miércoles 14 de agosto de 2013 Sec. lll. Pag. 59746 Nam. 194 Miércoles 14 de agosto de 2013 Sec. lll. Pag. 59747

terraplenes y desmontes. Como efectos inducidos de especial consideracion destaca la
generacion de volumenes de materiales sobrantes que irén a vertedero y la necesidad de
préstamos, asi como la necesidad de uso de voladuras variables segtn las alternativas.

Para paliar las afecciones sobre la geomorfologia y el paisaje, se propone realizar
una correccion geométrica de los taludes mediante el redondeo de las aristas en los
desmontes que tengan una altura superior a 10 m, siempre que sea técnica y
ambientalmente posible y la instalacion de muros de contencién en los taludes en
terraplén de gran magnitud, para minimizar su ocupacion en planta. Ademas, se proponen
medidas genéricas para mejorar la integraciéon de los movimientos de tierras (evitar un
refino excesivo de la superficie, para favorecer la posterior colonizacion vegetal; evitar las
formas verticales acanaladas paralelas producidas por los dientes de las palas de las
maquinas excavadoras, que favorecen la formacién de carcavas; dejar formas irregulares,
de morfologia similar a las del estado natural en los desmontes excavados en roca; y
tratar los desmontes excavados en roca, cuyo contraste de color tenga un impacto sobre
el paisaje, con métodos de envejecimiento artificial de paredes rocosas).

Por otra parte, se controlara la gestion y la ubicacién de las zonas de préstamos y
vertederos, y se realizara una restauracion morfoldgica posterior. En el tramo de autovia
que discurre en el interior del Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, el disefio
de la restauracion e integracion paisajistica de los vertederos se realizara en coordinacion
con la direccién del parque natural (tanto en Castilla y Leén, como en Galicia).

En el EslA se realiza una propuesta de 9 canteras, 5 graveras y 9 instalaciones de
suministro para la procedencia de materiales y 39 localizaciones como posibles
vertederos. Para la propuesta de vertederos se han realizado consultas a los responsables
autonémicos, tanto de Castilla y Leén como de Galicia, se han localizado las zonas
degradadas mediante foto aérea y se han inventariado las canteras en explotacién y
abandonadas a través de consulta cartografica de los planos topogréficos 1:25.000 del
Instituto Geografico Nacional.

C) Zonas de exclusion. En el EslA se definen las zonas de exclusién, en las que se
prohibira la localizaciéon de cualquier tipo de construccion temporal o permanente,
vertederos, acopios de materiales, viario o instalaciones al servicio de las obras, a
excepcion de aquellos con caracter estrictamente puntual y momentaneo que resulten de
inexcusable realizacién para la ejecucion de las obras. En cualquier caso, esta ubicacién
quedara condicionada a la restitucion integra e inmediata del espacio afectado a sus
condiciones iniciales. Dentro de esta tipologia se incluirdn, al menos:

1. Los cauces fluviales y las zonas de escorrentia en las que se puede producir el
arrastre de materiales a los cursos de agua y por tanto, alterar la calidad de éstos.

2. Formaciones vegetales de interés, como son las fragas, robledales, masas de
encinares, alcornocales, castafiares y la vegetacién de ribera, entre otras.

3. Entornos singulares para la fauna.

4. Espacios sometidos a algun tipo de proteccion especifica o de especial interés.

5. Elementos del patrimonio cultural. En particular, las areas catalogadas como de
interés arqueolégico y arquitecténico.

6. Entorno de los nucleos urbanos.

D) Suelo. El proyecto, en todas sus fases producird una degradacion y pérdida de
suelos que sera reversible en las zonas afectadas por la fase de obras e irreversible en
las zonas ocupadas directamente por la infraestructura.

Segun los datos aportados en el presente estudio, las dreas con suelos de mayor
capacidad productiva se corresponden con determinados tramos de vega, en el entorno
de Toral de los Vados, planicies de A Rua y O Barco de Valdeorras, entorno de Quiroga y
San Clodio asi como llanuras de las zonas llanas de Monforte y A Pobra de Brollén. En
estas zonas de mayor valor edafico, deberé llevarse a cabo el jalonamiento de la zona
estricta de explanacion del trazado, al objeto de limitar el transito de maquinaria y personal
y minimizar asi los efectos de la ocupacién del suelo.
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Asimismo, y al objeto de minimizar la ocupacién de suelo de forma irreversible y de
facilitar los procesos de revegetacion posteriores, se propone realizar un movimiento de
tierras selectivo, en el que, en primer lugar y tras los procesos de desbroce y tala de la
cubierta vegetal, se retiren los horizontes fértiles de suelo, estableciendo distintas
profundidades de excavacién segun el tipo de terreno. Los suelos fértiles, asi obtenidos
se acopiaran convenientemente en diversos puntos a lo largo de la traza, en montones de
altura no superior a 1,5-2 m y se utilizaran posteriormente, sobre las nuevas superficies,
artificialmente generadas, para facilitar los procesos de colonizaciéon vegetal, como
taludes, plataformas de enlaces, etc.

En determinadas zonas en las que existen actualmente procesos de erosion, este
fendmeno puede verse incrementado con el desarrollo de las obras y la nueva
configuracion de los relieves generados (pérdida de cubierta vegetal, cambio en la
pendiente del terreno, etc.). Para atenuar estos procesos erosivos, se han dispuesto los
oportunos 6rganos de desagiie tanto longitudinal como transversal que minimizaran la
escorrentia irregular sobre los taludes generados. Igualmente, se propone la implantacién
de una cubierta vegetal sobre estas nuevas superficies, compuesta por ejemplares
arboéreos, arbustivos y mezclas de herbaceas que fijen el sustrato e integren
paisajisticamente la obra. La definicion, alcance y criterios a emplear en las técnicas de
restauracion, se detallan en puntos posteriores, debiendo completarse convenientemente
en el desarrollo de las sucesivas fases de proyecto (proyecto de trazado y construccion).

Finalmente, se establecerd un plan de gestion de residuos, durante la fase de obra,
con el objeto de evitar posibles vertidos que puedan contaminar el suelo.

E) Hidrologia. Los principales impactos que pueden producirse sobre la hidrologia
derivan de la modificacion de la red de drenaje superficial y de las condiciones hidraulicas
de los cauces y del deterioro de la calidad de las aguas superficiales y subterraneas,
principalmente durante las obras, por el aumento de sélidos en suspension arrastrados
por las escorrentias, y por vertido de sustancias contaminantes provenientes de las obras,
bien por vertido accidental o bien por gestién inadecuada de los materiales y residuos.

Al objeto de mantener el esquema de drenaje del ambito de proyecto y el correcto
funcionamiento hidraulico del mismo, en los puntos de cruce de los cursos de agua con la
traza, se han disefiado obras de fabrica, dimensionadas segun las pautas establecidas en
la Norma de Carreteras, calculandose para desaguar caudales maximos esperados en
periodos de retorno de 100 afios. Durante la explotacion de la carretera, se realizaran
tareas de mantenimiento y conservacion para garantizar el régimen de caudales para
cada obra de drenaje, tanto en periodos normales como en avenidas. Al objeto de integrar
estas obras en el entorno, y utilizar su localizacién, en algun caso, como posibles pasos
de fauna, se tratardn convenientemente para garantizar su enmascaramiento siguiendo
las recomendaciones que se establezcan en apartados siguientes. Adicionalmente, y con
el fin de salvar los cauces de mayor entidad o accidentes topograficos importantes, se
han proyectado una serie de viaductos. El disefio de los viaductos sobre cauces, se
tendra en cuenta la minima afeccion al propio cauce y a la vegetacién de ribera asociada,
en especial en lo referente a la localizacién de los estribos y pilas.

Para minimizar los riesgos de deterioro de la calidad de las aguas superficiales y
subterrdneas se han propuesto las siguientes medidas preventivas:

1. Elaboracién y aplicacion de un Plan de Calidad Medioambiental que incluya
procedimientos de recepcion, transporte, almacenamiento y acopio de materiales;
medidas preventivas y de actuacion para el manejo de la maquinaria, su mantenimiento y
reparaciones, asi como un Plan de Gestion de Residuos.

2. Inclusion de los cauces fluviales, las zonas de escorrentia y una banda de
proteccion de 25 m en cada margen de los cauces en las zonas de exclusion.

3. Instalacién de barreras de retencion de sedimentos en las inmediaciones de los
cauces permanentes interceptados y cercanos a la zona de actuaciéon. En el EsIA se han
localizado los puntos en los que sera necesaria su colocacién (ver anexo ). El criterio
general para la disposicién de las barreras, es colocar una alineacién en cada margen

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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cuando el cauce es interceptado perpendicularmente y alineaciones paralelas al cauce en
los tramos en los que el trazado pasa mas cerca del rio.

4. Impermeabilizaciéon de determinadas superficies de las zonas de instalaciones
auxiliares donde, por el tipo de actividades que se desarrollen o de materiales que se
puedan acopiar, pudieran producirse filtraciones al terreno.

5. Instalacion de balsas temporales en las zonas de instalaciones auxiliares, donde
se concentra el manejo de sustancias potencialmente contaminantes (hidrocarburos,
aceites, grasas, etc.) disefiadas como balsas mixtas de retencién/decantacion. Su
finalidad es interceptar aguas potencialmente contaminadas o vertidos incontrolados de
sustancias toxicas, antes de alcanzar un cauce, durante la fase de obras y su localizacion
estara asociada a la seleccion definitiva del emplazamiento de la zona o zonas de
instalaciones auxiliares de las obras. También se propone el disefio e instalacion de
balsas de retencion, decantacion y desengrasado permanentes conectadas al drenaje
longitudinal, en las inmediaciones de los principales cauces, para prevenir posibles
contaminaciones derivadas de accidentes durante la fase de explotacion de la
infraestructura.

6. Plan de gestién de residuos. Durante la fase de construccién se contard con un
programa establecido para el tratamiento de los residuos procedentes de las obras, en
especial de los generados en las instalaciones auxiliares durante las labores
potencialmente mas contaminantes, bien sean derivados de la actividad desarrollada en
estas zonas o debido a posibles vertidos accidentales, ya sean sélidos o liquidos.

7. Tratamientos de restauracién de las margenes fluviales alteradas y zonas que
rodean las pilas y estribos inmediatamente después de terminar las obras de construccién
en el entorno de los cauces.

F) Vegetacion. La afeccion sobre las formaciones vegetales tendra lugar de forma
directa e inmediata al inicio de la fase de construccién, con la accién de despeje y
desbroce y de forma indirecta por el transito de vehiculos y maquinaria pesada,
movimiento de tierras, ambos relacionados con la emisién de polvo y contaminantes,
construccion de nuevas pistas y caminos de acceso, ejecucién de instalaciones auxiliares
de obra y generacion de préstamos y vertederos. Igualmente, las formaciones de ribera
podrian verse afectadas por las actuaciones derivadas de la construccion de las diversas
estructuras y obras de drenaje previstas.

Las formaciones que se han identificado como las mas valiosas y sensibles al impacto
son las formaciones de frondosas caducifolias (castafiares y robledales), las formaciones
de encinares y alcornocales, las formaciones mixtas de coniferas y frondosas, las
formaciones de ribera y las formaciones de matorral (brezales y retamares). Las
formaciones de matorral seran las mas afectadas en superficie por el trazado.

Los tramos en los que se producen mayores afecciones sobre la formaciones
vegetales de interés son Biobra y Ourense. En el tramo Biobra, que atraviesa la Sierra de
la Encina de Lastra, se desarrollan bosques de encinas, castafiares, matorrales y, en
menor medida, pastizales. Ademas, destaca la presencia de un endemismo regional que
crece en los roquedos de montafia, Petrocoptis grandifiora, catalogado como en peligro
de extincion (EN) en el Catalogo Gallego de Especies Amenazadas (CGEA), asi como de
otras especies incluidas en el CGEA, como Rhamnus pumila sbsp. Legionensis (EN) y
Armeria rothmaleri, Campanula adsurgens y Leontodon farinosus (todas vulnerables).

Sin embargo, cabe destacar que de los 10,26 km de longitud total de la alternativa,
3,10 km discurren en tanel y 2,49 km en viaducto, es decir, la mitad del trazado, lo que
minimiza considerablemente la ocupacién de formaciones vegetales de interés. Ademas,
con las modificaciones introducidas tras la informacion publica en la alternativa
seleccionada, se evita afectar a las zonas de mayor interés boténico del parque natural,
aunque se prevé afectar a una zona de cortados calizos con vegetacion rupicola de
interés fuera de los limites del espacio protegido.

El tramo de Ourense coincide con un territorio en el que se han conservado gran
parte de las formaciones vegetales de interés (frondosas, formaciones mixtas y
matorrales), por lo que el impacto sobre la vegetacion en este tramo se considera
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limitante. Es por este motivo por lo que se ha optado por cambiar la alternativa elegida en
el estudio informativo por la alternativa 2 hasta el p.k. 126+300, donde enlaza con la
alternativa 4 hasta el final del trazado. De todas las alternativas de Orense, la alternativa
2 es la Gnica que contempla como calzada de subida la actual N-120 sin rectificar y como
calzada de bajada una de nueva construccion, igualmente por la margen izquierda del rio
Mifio, por lo que en esta alternativa sélo se produce afeccién por la construcciéon de una
calzada, lo que hace que sea la alternativa que menos afecciones genera sobre las
formaciones vegetales de interés. Ademas, en esta alternativa de los 22,89 km totales del
trazado, 2,7 km discurren en viaducto y 2,78 km discurren en tlnel, lo que supone un 24%
de la longitud total del tramo.

Como medidas preventivas a aplicar en todo el trazado para proteger las formaciones
vegetales de mayor interés, el promotor afirma que durante los procesos constructivos y
con caracter previo a las tareas de despeje y desbroce, se procedera, a jalonar la zona
de ocupacion estricta del trazado en las zonas adyacentes a dichas formaciones.
Asimismo, recomienda el marcado mediante bandas plasticas o pinturas, de los
ejemplares arbéreos que resulta preciso talar, manteniendo siempre como objetivo
deseable, la preservacion de cualquier pie en caso de duda. Respecto a las formaciones
de ribera, en los cursos de agua de la zona de proyecto, se recomienda durante la fase
de obras ajustar las operaciones al espacio estrictamente necesario para la implantacion
de los elementos de drenaje, evitando especificamente la disposicion de materias
residuales en sus margenes.

Para prevenir las afecciones sobre las especies de flora amenazadas, se realizaran
inventarios de detalle en relacién, al menos, con las siguientes especies: Rhamnus
pumila sbsp. Legionensis, Armeria rothmaleri, Campanula adsurgens, Dianthus merinoi,
Leontodon farinosus y Petrocoptis grandiffora. Del resultado de estos inventarios se
desprenderan conclusiones y consideraciones a tener en cuenta en la redaccion del
proyecto constructivo, como sefalizacion y proteccion de enclaves concretos. También
se propone como medida adicional a aplicar en el tramo Biobra, la regeneraciéon en
terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural de
la Sierra de la Encina de Lastra, de la superficie equivalente afectada de areas de
matorrales caracteristicos, integrados a base de tojo, brezo y formaciones mediterraneas.

Ademas, para evitar la degradacion de las comunidades vegetales en las proximidades
de las obras, se realizaran riegos periodicos de la plataforma.

G) Fauna. Las afecciones més importantes que pueden producirse sobre la fauna
se derivan del despeje y deshroce de la vegetacién, durante la fase de construccién, que
implica pérdida de areas de refugio y alimentacién y ahuyento; de la pérdida de habitats
para la fauna por la ocupacién permanente de la plataforma; y de la fragmentaciéon del
territorio por la generacion de un efecto barrera que produce una limitacion de
desplazamientos, especialmente a los vertebrados terrestres. Con menor incidencia
territorial, cabe citar a la creacién de pistas y caminos de acceso, los movimientos de
tierras, el transito de vehiculos y maquinaria pesada, la generacion de areas de préstamo
y vertedero o de instalaciones auxiliares, la construccion de estructuras y obras de drenaje
y la produccién de vertidos.

Para prevenir los impactos negativos sobre la fauna el promotor propone limitar la
ocupacion de los habitats de interés faunistico mediante el jalonamiento temporal de la
zona de obras. Del diagnéstico territorial se extrae que las zonas de mayor interés
faunistico son las masas arbéreas de frondosas, el entorno de los cursos fluviales y las
formaciones de matorral, asi como los habitats de interés comunitario. Ademas, se
planificaran las voladuras y otras actividades de obra fuera de los periodos de cria y
nidificacion de las especies de fauna singulares. El promotor propone la prohibicién de
actividad de obra en areas sensibles para la fauna en el periodo aproximado entre febrero
y abril, lo que se detallara para cada tramo en el proyecto constructivo. Se llevara un
control de los vertidos a los cauces superficiales, con el objeto de proteger la ictiofauna y
aquellas especies asociadas a las riberas.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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La permeabilidad transversal del nuevo trazado se asegurard mediante el disefio de Castanea sativa (9260), Brezales secos europeos (4030), Brezales oromediterraneos
pasos de fauna especificos, el sobredimensionamiento y la adecuacién de las obras de endémicos con aliaga (4090), Bosques aluviales de Agnus glutinosa y Fraxinus excelsior
drenaje transversal para permitir el paso de anfibios, reptiles, micro y meso-mamiferos y (91E0*) y Robledales galaico portugueses con Quercus robury Q. pyrenaica (9230).
medianos vertebrados (adecuacion de entradas y salidas, instalacion de plantaciones También fuera de la Red Natura el trazado cruza varios habitats de interés comunitario
directoras, plantaciones pantalla, soleras de piedra y resaltes longitudinales), la entre los que cabe destacar encinares de Quercus ilex y Q. rotundifolia, bosques aluviales
adecuacion del sistema de drenaje longitudinal (creacién de rampas de hormigén en de Agnus glutinosa y Fraxinus excelsior, matorrales arborescentes con Juniperus spp.,
masa ruleteado, de inclinacién adecuada para permitir el acceso desde el fondo de la brezales secos europeos y brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.
obra hasta la coronacién) y la adecuacion de los cerramientos para, ademas de ofrecer El informe técnico de afecciones a la Red Natura 2000, aportado por el promotor tras
las funciones de seguridad, minimizar el riesgo de atropellos de fauna, con vallado la informacién publica y en el que se analizan con detalle los impactos sobre los lugares
cinegético enterrado 25 cm y una altura total 2 m, y dispositivos de escape para la fauna de la Red Natura 2000 y sobre los habitats y las especies de interés comunitario teniendo
simples y dobles, duplicando estas estructuras a ambos lados de la via y con una en cuenta el estado de conservaciéon de los habitats y las especies afectados y la
densidad de 2 ud/km. superficie total y relativa afectada, concluye que las afecciones del proyecto sobre los
El promotor se compromete a tener acondicionado un elemento transversal cada 440 lugares de la Red Natura 2000 no son apreciables y que la actuacién no compromete la
m. El disefio y ubicacién de los pasos especificos de fauna se estudiara en los proyectos integridad de los lugares interceptados ni la coherencia global de la Red Natura 2000.
de construccion, para lo que se realizaran estudios detallados de movilidad y se analizaran Para minimizar los impactos que pueden producirse sobre los espacios protegidos y
dominios vitales, areas principales de campo, rutas de desplazamientos mas habituales, la Red Natura 2000, el promotor ha propuesto una serie de medidas preventivas y
presencia de vaguadas que constituyan corredores naturales de fauna y separacién de correctoras, encaminadas a garantizar la conservacion de todos estos espacios. En este
habitats complementarios. En zonas de elevada densidad de grandes mamiferos (lobo, sentido, todos los espacios protegidos y los habitats de interés comunitario quedaran
corzo, etc) y en ausencia de permeabilidad del trazado (por escaso nimero y longitud de incluidos en las zonas de exclusién. Asimismo, deberan extremarse las precauciones
tineles y viaductos), se establecera un paso especifico de fauna cada 10 km. Se prestara durante todo el proceso constructivo en las areas protegidas, procediéndose a su jalonado
especial atencién a las Directrices del Plan de Gestion del Lobo en Galicia que indica la con el fin de delimitar la zona de ocupacion estricta del trazado, impidiendo el acceso de
necesidad de incluir pasos de fauna especificos para el lobo. Del mismo modo, cuando personal, vehiculos y maquinaria fuera de la zona acotada.
los desmontes superen los 20 m el promotor asume estudiar la construccion de tineles y Para minimizar la afeccién sobre el Parque Natural Sierra da la Encina de Lastra, se
falsos tlineles, siempre que sea técnicamente viable. ha modificado el trazado en el tramo Biobra, para reducir al maximo la superficie de
Como medidas adicionales a aplicar en el tramo Biobra, el promotor ha propuesto parque interceptada. Adicionalmente, para compensar las afecciones residuales que el
aumentar la longitud del tinel bajo la Sierra de la Lastra hasta los 2.250 m; construir dos proyecto producird sobre algunas formaciones vegetales mediterraneas en el espacio, el
nuevos taneles artificiales, uno de 60 m de longitud entre el p.k. 14+960 y el p.k. 15+120 y promotor se compromete a regenerar la superficie equivalente afectada de areas de
otro de 120 m de longitud entre el p.k. 15+600 y el p.k. 15+750; reducir la afeccion a los matorrales caracteristicos, integrados a base de tojo, brezo y formaciones mediterraneas
valles fluviales que atraviesan el parque natural limitando la altura de los estribos de los en terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural.
viaductos a 10 m; mejorar la permeabilidad para la fauna mediante la sustituciéon de una Adicionalmente, se tendra en cuenta la proteccion de los valores asociados a los
obra de drenaje en el entorno del p.k 16+400 por un paso de fauna de 7x3,5 myde 117 m habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE interceptados por los trazados.
de longitud, y limitar la ocupacion del viaducto proyectado sobre el rio Galir aumentando Aungue del andlisis de impactos se deriva que la ejecucion del proyecto no afectara a
su longitud en unos 100 m. los méritos especificos de conservacion por los cuales los espacios afectados fueron
Ademas propone para la fase de redaccion del proyecto constructivo la realizacién de incluidos en la Red Natura 2000, si se ha detectado que pueden producirse afecciones a
inventarios de detalle de las especies amenazadas de fauna (especialmente Macromia estos enclaves. Por ello, el promotor incluye en el EsIA una propuesta de medidas
splendens, Xerotricha bierzona, Austrapotamobius pallipes, Lucanus cervus, Cerambyx complementarias orientadas por una parte a compensar la pérdida de habitats y por otra,
cerdo y Euphydryas aurinia); la realizacion de un examen detallado de zonas con a asegurar el mantenimiento de especies vegetales y animales de interés comunitario,
presencia de cortados con especies rupicolas nidificantes préximas (especialmente con especial atencién a las especies prioritarias. Estas medidas seran desarrolladas en
alimoche, &aguila real, aguila culebrera, aguila calzada, halcén peregrino, buiho real, fases posteriores de proyecto de trazado y de construccién y consensuadas con las
aguila-azor perdicera, vencejo real y chova piquiroja), al objeto de considerar las administraciones competentes.
necesarias limitaciones a las obras; y la identificacién de las cuevas céarsticas con Las actuaciones destinadas a compensar la pérdida de habitats estaran encaminadas
presencia de quirépteros para minimizar las afecciones a las especies que las usen como a la creacién o regeneracion de habitats naturales, en superficies equivalentes a las
zonas de refugio y/o reproduccién. afectadas que, con caracter general, podrian atender a las siguientes tipologias: Estudios
H) Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario. El trazado de la de identificacion de terrenos cuyas caracteristicas ecoldgicas los hagan potencialmente
autovia cruza varios espacios de la Red Natura 2000 (el LIC ES4130076 Riberas del Rio regenerables, en especial los referentes a entornos de vegetacion de ribera; Planes de
Sil y afluentes, el LIC ES4130038 Sierra de la Encina de la Lastra, el LIC y ZEPA restauracion morfologica, edafica y vegetal de zonas degradadas; Planes de instauracion
ES1130009 Serra da Encifia da Lastra, el LIC ES1120016 Rio Cabe, el LIC ES1120001 de vegetacion natural en terrenos baldios o de cultivos marginales, asi como en areas
Ancares—-Courel y el LIC ES1120014 Canon do Sil), asi como algunos espacios protegidos degradadas o nuevos vertederos en areas colindantes al espacio; Planes de regeneracion
por la normativa autonémica (el Parque Natural Serra da Encifia da Lastra, provincia de de cubiertas vegetales degradadas mediante limpiezas, labores selvicolas, aumento de la
Orense, la Zona de Especial Proteccion de los Valores Naturales (ZEPVN) 110074 Serra & espesura mediante reforestacion y/o introduccion de especies de interés bajo cubiertas pe
da Encifia da Lastra, la ZEPVN 110066 Rio Cabe, la ZEPVN 110014 Os Ancares-Courel y § existentes; Estudio de potenciales zonas para ampliacion del LIC y/o ZEPA en superficie §
la ZEPVN 110023 Canén do Sil). P cuantitativa y cualitativamente equivalente a la afectada. e
Ademas, intercepta varios habitats de interés comunitario dentro de lugares de la Red 3 Las actuaciones destinadas al mantenimiento de las especies de interés comunitario &
Natura, aunque la afeccion directa sobre ellos se restringe a pequefias superficies de los 3' se englobarian en las siguientes tipologias: Creacién de grupos de trabajo especificos g'
siguientes habitats: Matorrales arborescentes con Juniperus spp. (5211), Bosques de ﬂ para cada especie y zona, coordinados por un equipo director; realizaciéon de estudios f
3 3
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especificos para cada especie y zona concretas (Censos de poblacién, estudios de
poblaciones reproductoras, radioseguimiento, localizaciéon de puntos de nidificacion y/o
refugio, estudios de zonas de distribucién y de seleccion de habitats para alimentacion y
cria, estudios de poblaciones de presas y/o predadores potenciales y estudios de
movilidad terrestre); estudios de afecciones generadas por la puesta en servicio de la
nueva infraestructura (pérdida de habitats, efecto barrera para especies vertebradas,
etc.). En funcion de los resultados que se obtengan en los estudios previos de diagnéstico,
se redactara un plan de actuacion para cada especie y zona afectada, con especial
atencion a los puntos o areas criticas que la nueva infraestructura pueda suponer sobre
las poblaciones o su movilidad en el territorio. Un caso especial de medida especifica
para zonas de interés de avifauna (caso de la ZEPA de la Sierra de la Encina de la Lastra)
seria la adopcion de medidas de minimizacién de electrocucién y colisiéon en tendidos
eléctricos dentro del espacio y su perimetro de proteccion (sefializacion, ejecucién
subterrdnea de determinadas lineas de transporte eléctrico).

El tipo de medidas complementarias concretas a adoptar, debe adaptarse a cada
espacio y a cada especie. Con caracter general se proponen las siguientes medidas
genéricas para cada espacio de la Red Natura 2000:

En el LIC Riberas del rio Sil y afluentes, para compensar la pérdida de habitats se
propone realizar estudios del estado de las riberas del rio Selmo y seleccién de posibles
areas de actuacion o zonas degradadas para proceder a la mejora del habitat; un plan de
regeneracién y restauracion de riberas seleccionadas; y un plan de restauracion y
revegetacion de posibles graveras abandonadas en zonas de dominio publico hidraulico.
Para el mantenimiento de las especies de interés comunitario presentes en el LIC se
propone estudiar las poblaciones de nutria y desméan de los Pirineos en rio Selmo y en el
tramo del rio Sil préximo a la desembocadura y la inventariacion y estudio de poblaciones
ictiolégicas en el rio Selmo, con tratamientos de electropesca.

En el LIC Sierra de la Encina de Lastra, para compensar la pérdida de habitats se
realizaran estudios del estado del LIC y de los habitats presentes en el entorno de la zona
afectada, y seleccion de posibles areas de actuacion; inventarios detallados de oquedades
y cuevas dentro del LIC; restauracion de zonas degradadas de encinar y areas de
pastizal; inventariado y estudio de distribucion y areas sensibles de especies floristicas
rupicolas, con especial atencién a poblaciones de Petrocoptis grandiflora y otros
endemismos carsticos en roquedo; y plan de restauracion y revegetacion de otros habitats
de interés para especies de avifauna prioritarios en el LIC o especies faunisticas de
interés comunitario. Para el mantenimiento de las especies de interés comunitario se
propone realizar una determinacién de areas de interés para la proteccién de especies de
flora de farallones calizos, en especial para las poblaciones de Petrocoptis grandifiora; un
estudio de poblaciones de interés en los rios del ambito del LIC, tales como nutria,
desman de los Pirineos, asi como especies ictioldgicas de interés y poblaciones de
cangrejo autéctono en el rio Galir y tributarios; un estudio de poblaciones y nidificacién de
especies rupicolas en farallones calizos, con especial atencién a poblaciones en peligro,
vulnerables y casi amenazadas (halcon peregrino, milano real, aguilucho cenizo, aguila
real y alimoche); y un inventario y determinacién de cuevas y cavidades artificiales con
poblaciones de quirépteros de interés en coordinacion con grupos de espeleologia de
Castilla y Leén y Galicia.

En el LIC Ancares-Courel, para la compensacion de la pérdida de habitats se plantea
realizar estudios del estado de las riberas del rio Lor y seleccion de zonas degradadas
para proceder a la mejora del habitat; estudio del estado y conservacién de margenes y
riberas en el rio Valmaior; ejecucion de planes de regeneracion y restauracion de riberas
y otros habitats localizados como brezales y otros matorrales; planes de restauracion
morfolégica, edéfica y vegetal de zonas degradadas; y plan de restauracién y revegetacion
de posibles graveras abandonadas en zonas de dominio publico hidraulico. Para el
mantenimiento de las especies de interés comunitario se propone realizar estudios
dirigidos a la determinacién de poblaciones asociadas a medios fluviales (poblaciones de
nutria, desméan de los Pirineos, y poblaciones ictiolégicas de interés), aves de interés
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(aguilucho pdlido, cenizo, halcén peregrino, aguila culebrera y &guila calzada, asi como
perdiz pardilla), asi como a la determinacion y distribucién en el entorno de invertebrados
de interés: Elona quimperiana, Geomalacus maculosus, Euphydryas aurinia, Lucanus
cervus, Cerambyx cerdo y Austropotamobius pallipes (cangrejo de rio).

En el LIC rio Cabe, para la compensacién de la pérdida de habitats se plantea realizar
estudios del estado del LIC. y del habitat de ribera presente en el entorno de la zona
afectada, y seleccion de posibles areas de actuacion para regeneracion y mejora; plan de
regeneracion y restauracion de riberas y sotos seleccionados; plan de restauracion y
revegetacion de posibles graveras abandonadas en zonas de dominio publico hidraulico.
En cuanto a las especies, se propone mejorar el conocimiento de dos de las especies
emblematicas de este entorno: nutria y desman de los Pirineos.

En el LIC Cafi6n del Sil, se proponen estudios del estado de las riberas del rio Sil y
seleccidn de zonas degradadas para proceder a la mejora del habitat; plan de
regeneracién y restauracién de riberas y sotos seleccionados; y plan de mejora y
restauracion de robledales y castafiares en laderas vertientes al rio Sil.

Ademas se proponen con caracter genérico medidas de divulgacién y formacién. Las
actuaciones a llevar a cabo en este sentido, abarcaran campanas informativas y cursos
de formacién de las siguientes tematicas: Campafias informativas y de educacion
ambiental sobre los distintos espacios afectados y sus habitats y especies clave, para el
publico en general; practicas agricolas compatibles con la conservacion, para agricultores,
especialmente en el tramo del rio Lor, asi como en las riberas del rio Selmo; campaiias
sobre biodiversidad y gestion forestal, para gestores y guarderia forestal, empresas de
aprovechamientos y trabajos forestales; gestion y aprovechamiento silvopastoral integral
del bosque mediterraneo, para propietarios y técnicos, en general; gestiéon cinegética
compatible con la conservacion, para técnicos, cazadores, pescadores, etc.; divulgacion
de las medidas compensatorias adoptadas; y elaboracion de tripticos divulgativos,
instalacion de carteles informativos, disefio de recorridos e itinerarios verdes, etc.

I) Paisaje. Desde el punto de vista del paisaje, y teniendo en cuenta las
caracteristicas geomorfolégicas del territorio y la cobertura vegetal, la implantacién de la
actuacion generard una incidencia paisajistica en el entorno, por la introduccién de
patrones lineales rectilineos, discordantes con las formas naturales del relieve, asi como
el contraste cromatico y textural con el entorno. El despeje y el desbroce de la vegetacion,
el movimiento de tierras, la construccion de elementos auxiliares de obra y la ejecucién
de pistas y caminos de acceso a la obra, estructuras y obras de drenaje constituyen las
acciones de proyecto de mayor incidencia durante la fase de construccién. Durante la
fase de explotacion, el impacto vendra dado por la presencia de la propia infraestructura

Para paliar el efecto negativo del proyecto sobre el paisaje, ademas de las medidas
de caracter geométrico ya citadas en apartados anteriores (redondeo de aristas,
consideracién de muros, etc.), se llevara a cabo una restauracion morfolégica y vegetal
de las superficies generadas por la obra tales como taludes, enlaces, obras de fabrica
(pasos inferiores o superiores, obras de drenaje, etc.); y zonas degradadas por la obra
(vertederos, préstamos, zonas de instalaciones auxiliares de obra, accesos temporales,
etc.). También se realizard un tratamiento vegetal en ambas margenes de los cursos de
agua, en un tramo de 25 m aguas arriba y abajo del punto de cruce con el trazado.

Las técnicas empleadas para la restauracion vegetal seran las que resulten mas
adecuadas en cada caso: hidrosiembra, plantacion directa de arboles o arbustos, etc.
Tanto sobre los taludes, como sobre los desmontes, se semillard con especies herbaceas
caracteristicas del habitat natural y se plantaran especies arbustivas y arbéreas como
Corylus avellana, llex aquifolium o Erica arborea, Quercus robur, Quercus pyrenaica y
Quercus suber. Las plantaciones arbustivas se integraran en manchas o bosquetes de
forma irregular, con una densidad de plantacién de 10-15 ejemplares/10 m?. Los
ejemplares arbéreos se dispondran en marcos de 2x2 m 6 3x3 m, en funcién de la especie
y la ubicacién. En aquellos taludes de desmonte dificiles de acondicionar, se aplicaréan
medidas como el empleo de mantas vegetales, malla metélica o geomallas
tridimensionales, e hidrosiembras especiales.
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Las plantaciones propuestas para margenes de cursos de agua seran tanto arbéreas
como arbustivas, distribuidas a lo largo de cada orilla 0 zonas anexas formando grupos
heterogéneos de distribuciéon variable. Se consideraran las siguientes especies
orientativas: Ainus glutinosa (aliso), Salix atrocinerea (salgueiro), Fraxinus excelsior
(fresno), Betula celtiberica (abedul), Populus alba (alamo blanco) y Populus nigra (chopo)
Para las especies arbustivas pueden plantearse una densidad de plantacion de
15 Ud/10 m?, siendo algunas de las especies propuestas para su empleo: Hedera helix
(hiedra), Corylus avellana (avellano), Sambucus nigra (salco), Rosa sp. (rosa silvestre),
Salix fragilis (mimbrera) y Cornus sanguinea (cornejo).

El tratamiento de vertederos y zonas degradadas incluira la retirada previa de la tierra
vegetal de la zona de afeccidn y acopio adecuado para su posterior reutilizacién en las
tareas de restauracion; la restauracion morfolégica de las superficies resultantes; el
reextendido de tierra vegetal; la preparacion del terreno, consistente en labores de des-
compactacién y mullido del suelo; y el tratamiento vegetal.

Aquellos tramos de autovia que presenten un mayor impacto visual, seran integrados
con plantaciones lineales de ocultacion.

Para asegurar la conservaciéon y mantenimiento de estas medidas de restauracién
vegetal se realizaran riegos de sostenimiento, mantenimiento de alcorques, escardas,
resiembras y reposicién de marras.

J) Patrimonio cultural. El trazado seleccionado intercepta numerosos elementos de
interés arqueoldgico, arquitecténico y etnografico.

Para asegurar la proteccién del patrimonio cultural se propone con caracter general
realizar una prospeccion arqueolégica superficial intensiva de toda la superficie que
delimite el trazado finalmente seleccionado, en una banda de 200 m a cada lado de la
traza desde el limite exterior de la misma, asi como sobre el trazado seleccionado y sobre
todos los elementos auxiliares (instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc.). En
funcién de los resultados que arroje la prospeccion arqueolégica previa, y siguiendo las
prescripciones técnicas establecidas por la Ley 8/1995, de 30 de octubre, de Patrimonio
cultural de Galicia, y la Ley 12/2002, de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de Castilla y
Leon, se realizaran sondeos arqueologicos en aquellos yacimientos afectados donde se
considere necesario. Ademas, se protegeran los distintos elementos que se vean
afectados durante la fase de obras con cerramientos metalicos.

Como medidas especificas a adoptar en funcién de la tipologia de elementos
afectados se proponen las siguientes:

i) Arqueologia: Las obras programadas no deberan afectar a la proteccion integral de
todos los elementos de caracter arqueolégico (castros, timulos, asentamientos romanos
no mineros) a excepcion de los yacimientos de caracter minero de época romana, para los
que esta precaucion se aplicara en funcién de las caracteristicas de la explotacion, de su
estado de conservacion y del tipo de obra a ejecutar (desdoblamiento o nuevo trazado).
Como medida cautelar para los yacimientos no mineros se propone su localizacién en los
planos de obra y en funcién de su distancia a la traza, balizamiento rigido o semirigido,
seguimiento de obra intensivo en las inmediaciones y sondeos mecanicos y manuales.
Respecto a los yacimientos de caracter minero se propone realizar durante la fase de
elaboracion de los proyectos de construccioén una prospeccion arqueolégica de detalle de
las zonas afectadas que permita delimitar la extension y los restos de la explotacién
aurifera y, durante la fase de replanteo, un estudio detallado de los restos de la explotacion
aurifera que aun se conserven mediante un levantamiento topografico y una descripcion
de las estructuras existentes y sondeos geolégicos y arqueolégicos mecanicos 0 manuales
que permitan completar la informacion de estos yacimientos.

i) Arquitectura: Las obras programadas no deberan afectar a la proteccion integral
de los edificios religiosos, los edificios civiles (pazos) y los puentes, maximizando la
distancia entre ellos y las obras proyectadas. Se pueden aplicar medidas preventivas
como el balizamiento rigido en el perimetro exterior del elemento, la elaboracién de
documentacion grafica exhaustiva del elemento y, para edificios religiosos, la realizacion
de sondeos mecénicos 0 manuales del entorno mas inmediato.
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iii) Etnografia: En todos los elementos etnograficos (hdérreos, molinos hidraulicos,
batanes, molinos de aceite, alpendres, etc.) las obras programadas deben evitar una
afeccion directa y en caso de que dicha afeccién sea inevitable, se debera proceder al
traslado del elemento durante la fase de obras y con anterioridad al movimiento de tierras,
de acuerdo con los criterios establecidos por la administracién competente.

Igualmente, se plantea como medida genérica de proteccion durante las fases de
replanteo, de la ejecucién de obra (movimientos de tierras) y de la restitucion de terrenos,
el control y seguimiento arqueoldgico del trazado, a cargo de técnicos arquedlogos, con el
objetivo de contrastar los datos cartograficos con la realidad en obra, ademas de
comprobar y verificar las adecuaciones de trazado que decrete la DIA y el replanteo de
las medidas a ejecutar. También se hara un control efectivo de las etapas de desbroce y/o
desmonte de tierras, con la finalidad de detectar posibles nuevos impactos sobre
elementos no incluidos en las fases anteriores o de aquellos pertenecientes a la
arqueologia no visible que puedan aparecer en esos momentos; el control y seguimiento
de la ejecucion de las medidas correctoras propuestas para la obra, tales como traslados
de elementos, reposicién de caminos, etc.; el control de la puesta en practica de las
medidas preventivas que se propongan en el Proyecto de Construccion (balizados,
prospecciones intensivas en areas concretas, etc.); el control sobre las zonas destinadas
a préstamos, escombreras, areas de instalaciones auxiliares, zonas de acopio de tierras,
etc.; y el seguimiento arqueolégico de las fases de reposicién de terrenos.

Cualquier variacién sobre las medidas protectoras y correctoras incluidas en el
proyecto constructivo, asi como los nuevos impactos y afecciones que sean detectadas a
lo largo de la ejecucion de los trabajos arqueolégicos, seran recogidas en los informes de
incidencias que el arquedlogo director de los trabajos remita a las Direcciones Generales
de Patrimonio de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Ledn, que seran, en altimo
caso, las que se encarguen de efectuar las modificaciones y adiciones que consideren
oportunas.

K) Medio socioeconémico. El proyecto puede producir impactos sobre la calidad del
habitat humano, por molestias a las zonas habitadas durante las obras por la generacién
de polvo, ruidos y por la alteracién del trafico en determinadas zonas vy, en la fase de
explotacién, por modificacion del entorno y el aumento del ruido por el trafico rodado.
Igualmente, el trazado afectara a algunas areas productivas, con especial impacto en las
zonas de vifiedos de la Ribera Sacra y de denominacién de origen de Valedoras.

Para prevenir y corregir los impactos producidos por molestias durante las obras, se
propone la estabilizacion de los viales y superficies auxiliares de obra mediante riegos, la
optimizacién de la ubicacién de instalaciones auxiliares, parques de maquinaria y zonas
de préstamos y vertederos y el control de los accesos temporales de obra. Como medidas
para corregir la pérdida de la propiedad del suelo y la disminucion de las rentas, se
plantea una compensacién econdémica justa por las expropiaciones. En cuanto a la
alteracion de la permeabilidad territorial, se realizard una planificacién espacial de las
obras para garantizar la continuidad de todos los accesos y se garantiza la reposicion de
todos los servicios afectados una vez terminadas las obras.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El EslA incluye un Programa
de Vigilancia Ambiental (PVA), genérico, que debera ser desarrollado en fases posteriores
de proyecto y en el que se describen las operaciones que se llevaran a cabo para realizar
la vigilancia y el seguimiento de los impactos y de la eficacia del conjunto de medidas
protectoras y correctoras propuestas.

EIPVAse dividira en dos fases, de diferente duracion: la primera fase se correspondera
con la construccion de las obras, y se extendera desde la fecha del acta de comprobacién
del replanteo hasta la del acta de recepcién y la segunda fase se extendera desde la
fecha del acta de recepcién durante un periodo que ocupara, al menos, los tres primeros
afios de la fase de explotacion de las obras.

El equipo encargado de llevar a cabo el PVA estard compuesto por el director ambiental
de las obras que sera un técnico superior especializado en medio ambiente, con probada
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experiencia en este tipo de trabajos, actuara como interlocutor continuo con la direccién de Aspecto ambiental Cortrol & face de.obias Control en fase de explotacién

las obras para todos los temas contenidos en el PVA y sera el responsable técnico del

PVA; y por el equipo de técnicos especialistas, que realizaran la campafia de visitas

periédicas durante toda la primera fase del PVA, asistiendo, de forma permanente o - ) — 2 .

temporal, al director del PVA. Los técnicos especialistas necesarios seran: un especialista - Gestion d‘f‘}'es'd”"s‘/"_’“"tac'c’" de vertidos. y N

en arqueologia, encargado de realizar el control y seguimiento de las posibles afecciones = Copstrucclon.ymenionimikntode balsas ol rtenclon/decantacion

2 : e . # ot Aguas. - Instalacion de barreras de retencion de sedimentos.

al patrimonio cultural; un especialista en ecosistemas naturales, dedicado al seguimiento ~ Mantenimiento de las obras de drene.

de las variables biticas; un especialista en restauracion ambiental, destinado al control de — Restauracion de margenes fluviales.

la misma; y un especialista en acustica, encargado de las mediciones de ruido. 2. Control de fa calidad de las aguas mediante toma de muestras
Con la periodicidad y contenido que el PVA indique, el equipo de vigilancia ambiental, trimestrales y analisis en laboratorio.

remitira los correspondientes informes a la direccion de las obras, quien se encargara de

tramitarlo a la D.G. de Carreteras que, a su vez, acreditara su contenido y conclusiones. 1. Control de los sistemas de jalonado de proteccion de las

1. Control del cumplimiento de medidas de prevencion de las
afecciones a los cursos de agua:

-

. Seguimiento de la evolucién de la cubierta

El equipo de vigilancia ambiental, a la vista del plan de obra, establecera el calendario 5 fs°"“a.°i9"ets"de"'“fs'lpre":fs a(} dels"e{e,y‘.’”b“;ce‘ " "fget.a' mplantada; con inf?rmels t'ig'es"zfles
de actuaciones mensualmente. En cualquier caso, el calendario de campafas ” = DEgiimienio:curants 12 oyaice las lencaside fesiauraclon | i€} primer-aiio’y semestrales: oszdos ahos
contemplara al menos dos visitas a obra de forma semanal de los técnicos especialistas W, Vegulal SuomNAY, RIOSIeMINES), JRRCIONES AIwIv | 2 ek

s " o : J : arbustivas, etc). 2. Durante el primer afio se haran labores de
En el primer afio desde la fecha de la firma del acta de recepcion deberan realizarse, al conservacion y mantenimiento de la cubierta
menos, cuatro visitas anuales, coincidiendo con los cambios estacionales y con la vegetal implantada.

ejecucion de las tareas de conservaciéon y mantenimiento proyectadas. Durante los afios

siguientes se realizaran, al menos, dos visitas anuales. 1. Control de los jalonamientos de proteccion en zonas de interés [1. Seguimiento semestral del estado,

El PVA prevé la presentacion de 3 tipos de informes: informes ordinarios (se talinistcD : e Hrciaftafidad Y izacion por parte o'l falina
4 £ 2. Control de la correcta adecuacion y sobredimensionamiento de las de las estructuras de paso, de los vallados
presentaran mensualmente durante toda la duracién de las obras desde la fecha del acta Fauna, obras de drenaje transversal y longtudinal. perimetrales y de los dispositivos de escape.
de rgplanteo), 'nforme_ previo al aCtE_l de recepcion qe las obras ('nform,e final SODr? las 3. Control de la colocacion de los cerramientos Durante los tres primeros afios, se elaborara
medidas realmente ejecutadas) e informes especiales (se presentaran con caracter 4. Control de la correcta colocacion de los dispositivos de escape y|  un informe anual con los datos recogidos.
urgente siempre que se detecte cualquier afeccién negativa no prevista que requiera una vallados de anfibios.

accion para evitarla o corregirla o cuando algin aspecto de las obras genere un impacto

superior al previsto). 1. Control de los jalonamientos de proteccion

2. Control de las limitaciones de vertidos.

Para realizalj e;l seguimiento y la vigilancig ambiental se llevarén a cabo una s.erie de 3" ontiol dé la:cokicacisn de:bameras de sadimeiies ah calicas 6on

controles y mediciones de los aspectos ambientales, cuyo resultado quedara registrado. . . habitats de interés comunitario.
Los principales controles que se realizaran en el marco del PVA, tanto en fase de obras ESP?CF"S na@uralgs protegydqs Y14, Control de colocacion de balsas de decantacion en proximidades

como en fase de construccion, se resumen en la tabla 3. habitat de interés comunitario. | ™ o' ces
5. Limitacién de actividades de obra en dreas de interés faunistico.
Tabla 3: Principales controles a realizar en el marco del PVA 6. _Cfm,“" deliriego:de:viales: para; proteccionderla‘vegetaciin e
interes

Aspecto ambiental Control en fase de obras Control en fase de explotacion 1. Control de las labores de integracién ecolégica y paisajistica

1. Controles semanales durante la fase de obra de: mediante control de:

- La delimitacion de superficie a ocupar por las obras
- La recuperacion del suelo y de su utilizacion para la restauracion.
- Inspeccion quincenal de los movimientos de tierra y demas ambitos

- Cambios de aceite de maquinaria.
- Gestion de residuos de obra.
- Zonas de lavado de vehiculos.

Zonas de actividades auxiliares. (- Utilizacion de préstamos y vertederos segun lo establecido en el de la revegetacion. ) .
proyecto de trazado. Si son necesarios nuevos emplazamientos - La seleccion de plantas y de los trabajos de preparacion, traslado y
deberan someterse a EIA. trasplante.
- Disposicion de materiales de obra sin interferir con méritos Integracién paisajistica. 2. Control de las plantaciones mediante:
ambientales. — Supenvision de la recepcion y deposito de plantas.

— Control de preparacion de hoyos para la plantacion.
- Supervision de ejecucion de plantaciones.

=)

. Verificacion diaria de la realizacion de riegos periédicos para evitar Seguimiento de los niveles de ruido, mediante:

palvoenzanas se nsibies. . - conﬂ‘rrqacién de Jaievolcicridel tréﬁco realy — Medicion de plantaciones en las unidades de actuacion ejecutadas
Calidad del aire. 2. Control de los niveles acusticos de la maquinaria y vehiculos de mediciones en campo, para gonflrmar los (desmontes, erraplenes, obras de fabrica, etc)
obra. resultados del modelo de prediccion fonica. ¢ ! R
3. Control estricto de las operaciones ruidosas de obra en las 3. Control de las hidrosiembras mediante:
cercanias de zonas habitadas. - Supervision de las condiciones de los materiales

— Comprobacién del proceso de ejecucion.

1. Control del decapaje.

2. Control de la idoneidad de emplazamientos para el acopio de

Suelos. tierras.

3. Control del adecuado mantenimiento de la tierra vegetal mediante
toma de muestras y andlisis en laboratorio.
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Aspecto ambiental Cortrol en fase de obras Control en fase de explotacién Medianas y secciones tipo: En el tramo del rio Lor que discurre dentro del LIC

Patrimonio cultural.

1. Control y seguimiento de los trabajos por técnicos arquedlogos
durante:

- Elreplanteo y estaquillado para comprobar los datos cartograficos.

- Eldesbroce y desmonte de tierras para comprobar posibles nuevos
impactos.

- La ejecucion de las medidas correctoras, tales como traslado de
elementos, reposicion de caminos histdricos, etc.

- La puesta en marcha de las medidas preventivas (balizados,
prospecciones, etc.).

2. Seguimiento arqueolégico de las fases de reposicion de terrenos.

Permeabilidad territorial. completa reposicion.

. Control del mantenimiento del nivel actual de permeabilidad
territorial para el paso de vehiculos y maquinaria agricola hasta su

2. Verificacion de la reposicion de servicios y caminos afectados de
forma permanente.

5. Condiciones al proyecto

Una vez definido el proyecto definitivo y antes de su aprobacion, la D.G. de Carreteras
pondra a disposicién de la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia, de la
Consejeria de Medio ambiente de la Junta de Castilla y Ledn y de la D.G. de Calidad,
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA un documento en el que se definan
con detalle las medidas preventivas, correctoras y complementarias que se aplicaran
para cumplir con lo dispuesto en la presente Resolucion y el programa de vigilancia
ambiental con todos los controles y medidas necesarios para garantizar la efectividad a
largo plazo de las medidas adoptadas. En dicho documento se deber justificar el
cumplimiento de todas las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental y en la
informacion complementaria y de todos los criterios y condiciones que se detallan a
continuacién. Si alguna de las condiciones no fuera técnicamente viable, este hecho
debera ser debidamente justificado.

Todas las medidas a las que hace referencia el parrafo anterior deben quedar
definidas contractualmente en los proyectos de trazado y construccion, para lo que se
incluiran en los correspondientes planos y cronogramas de obras; quedaran claramente
integradas dentro del plan de obra al igual que el resto de las actuaciones; e irédn
presupuestadas de la misma manera que el resto de actuaciones del proyecto.

5.1 Adecuacién ambiental del proyecto.

Enlaces: En el estudio informativo no se definen con detalle la mayoria de los enlaces,
y dadas sus posibles afecciones ambientales en las ubicaciones previstas, se tendran en
cuenta en el proyecto de construccion los siguientes criterios para su disefio:

La ubicacidn definitiva de los enlaces que afecten a espacios protegidos o Red Natura
2000 o a algun habitat de interés comunitario debera tener la aprobacion previa de la
correspondiente Consejeria de Medio Ambiente. De igual modo, los enlaces que puedan
afectar a elementos del patrimonio cultural deberéan contar con la aprobacion de la
Consejeria de Cultura correspondiente.

En todos los enlaces que afecten a espacios naturales de interés se minimizaré la
superficie de ocupacién necesaria y se evitaran las estructuras con mas de dos niveles en
alzado.

El enlace planteado al final del tramo Biobra, ubicado en la zona de uso restringido
del Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, debera replantearse para
trasladarlo fuera de los limites del parque natural y para evitar que se produzca cualquier
afeccion adicional sobre los cortados calizos con flora rupicola de interés existentes fuera
de los limites del parque natural y sobre el castro romano.
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Ancares-Courel se limitard al maximo la ocupacién del desdoblamiento de la N-120,
minimizando el ancho de la mediana y la ocupacién de arcenes.

Areas de servicio: Las 4reas de servicio, gasolineras o cualquier otra instalacion
anéloga asociada a la autovia no se ubicaran dentro del ambito de ningln espacio
protegido, de ningln espacio de la Red Natura 2000, ni sobre habitats de interés
comunitario o zonas ecolégicamente sensibles, tales como zonas himedas o en las
proximidades de cursos fluviales.

5.2 Proteccién contra el ruido. En el proyecto definitivo, se incluird un estudio
acustico, desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental, asi como con los dos Reales
Decretos que la desarrollan. Igualmente, serd de aplicacion lo establecido en la Ley
5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Leén, asi como en la normativa de los
Ayuntamientos afectados por el proyecto. El estudio debera concluir con la prediccion de
los niveles sonoros previstos en la fase de explotacién que, de acuerdo con los objetivos
de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas
de ruido, para el afio previsto de puesta en servicio y para diversos afios horizonte, dentro
de la vida util de la carretera. Se considerara la influencia conjunta de las principales
infraestructuras de la zona (carreteras, calles, caminos, etc.). El estudio determinara
asimismo la necesidad de desarrollar medidas de proteccién, del tipo de pantallas
acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los objetivos de calidad
sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias
se proyectaran teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno
de los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser méas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas (aunque actualmente, segun el estudio de impacto ambiental, la autovia no
afecta a suelo con esta calificacion), la D.G. de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se
disefien las medidas pertinentes de proteccion, tales como una reordenacion de la
urbanizacién y edificacién, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno
afectado por los niveles actsticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de
obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere mas
adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también
para futuras recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

5.3 Zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares. Los proyectos de
trazado y construccién incluirdan en su documento de planos, y por tanto con caracter
contractual, la localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, asi como
las zonas de exclusién en las que quedara expresamente prohibida cualquier actividad
asociada a la obra.

Préstamos: Como criterio general para la propuesta final de préstamos, se evitard su
ubicacion a menos de 200 m de los cursos de agua y a una distancia inferior a 300 m de
zonas habitadas. La aportacion de tierras de préstamos deberd proceder de
emplazamientos autorizados por el organismo competente de la Junta de Castilla y Ledn
y de la Xunta de Galicia y con planes de restauracién aprobados. Cualquier otra zona de
préstamos requerira una evaluacion ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

Vertederos: El EslA incluye una propuesta inicial de 39 localizaciones para vertidos de
materiales sobrantes, que coinciden con zonas degradadas y con canteras en explotacién
0 abandonadas. El conjunto de vertederos propuestos cubre las necesidades de vertido
de la obra. Sin embargo, el EslA indica que queda abierta la posibilidad de llevar a cabo
vertidos de excedentes en terreno natural siempre y cuando se tengan en cuenta los
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criterios ambientales establecidos en el EslA. En este sentido, se sefiala que cualquier
vertido en otros lugares distintos de los seleccionados en el EslIA debera contar con la
aprobacion de los érganos ambientales autonémicos y, en su caso, ser objeto de una
evaluacién ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

La tierra vegetal sobrante deberé ser utilizada en tareas de restauracién de taludes,
isletas, enlaces, areas de instalaciones, vertederos, canteras, areas degradadas, etc.

En el vertedero localizado en la antigua mina Antonina, en el término municipal de
Sobrado se adoptaran las medidas oportunas para evitar el deterioro de los yacimientos
de interés mineraldgico por los vertidos de aridos y se consensuaran con el Servicio
Territorial de Medio Ambiente de Leén los puntos de vertido dentro de la mina abandonada.

Zonas de instalaciones auxiliares: En el EslA se definen una serie de criterios
prioritarios para la ubicacion de estas zonas. En todo caso, las zonas de instalaciones
auxiliares se ubicaran en zonas que vayan a ser afectadas por las obras (entre los
ramales de los enlaces, areas de servicio y de descanso, zonas de préstamos u otras);
excepto aquellas que por su finalidad especifica requieran ineludiblemente de otro
emplazamiento. Todas las instalaciones auxiliares en las que se prevea la gestion de
efluentes de obra, se dotaran de dispositivos para su gestién, configurados a base de
decantadores dotados de sistemas automaticos de adicion de floculantes, regulacién de
pH y absorcién de aceites, grasas e hidrocarburos.

Zonas de exclusion de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de
acceso a obra: En el EsIA se definen zonas de exclusiéon en las que se prohibira la
localizacién de cualquier tipo de instalacién o actividad asociada a la obra y una serie de
criterios prioritarios a tener en cuenta para definir las zonas de exclusion en fases
posteriores. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion,
en el proyecto de construccion se incluird una cartografia de las zonas de exclusion para
la ubicacién de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares. Se
consideraran criterios prioritarios para la definicion de zonas de exclusion la presencia de
espacios naturales protegidos, espacios de la Red Natura 2000 y habitats de interés
comunitario; de zonas boscosas o con vegetacion arbérea; de margenes de rios y arroyos
y de vegetacion de ribera; de acuiferos vulnerables a la contaminacion o areas de recarga
de acuiferos; de zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico; y la proximidad a nucleos
urbanos (300 m) y a zonas de interés cultural.

5.4 Medidas de proteccion de la geologia, la geomorfologia y los suelos. Si durante
la realizacién de las obras, particularmente de los tlineles, aparecieran puntos de interés
geolégico, mineraldgico y paleontolégico, deberan ser estudiados para adoptar las
medidas necesarias para su conservacion, en coordinacion con la consejeria competente.

Se adoptaran las medidas que garanticen la estabilizacién, de forma adecuada, de los
rellenos y suelos alterados, para evitar su erosion y el posible arrastre de materiales. Asi
mismo, se estabilizaran los taludes de forma inmediata para evitar que los procesos
erosivos provoquen desprendimientos.

Se estableceran protocolos de recogida, almacenamiento y conservacion de la tierra
vegetal afectada por las obras, para garantizar su adecuada conservacion.

Al finalizar las obras se realizar4 una descompactacion de los suelos afectados por el
paso de la maquinaria para prepararlos para su posterior restauracion, en la que se
incluira una restitucion del sistema edafico y los horizontes del suelo.

5.5 Medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas. En
los criterios de disefio de la autovia y en la ejecucion de la obra serd de aplicacion la
normativa vigente en materia de aguas, incluidas las normas del Plan Hidrolégico Norte |,
aprobado por el Real Decreto 1664/1998 de 24 de julio. En particular seran de aplicacién
la Norma 2.1.5.1.4.—Caudal maximo de avenida; la Norma 2.1.5.1.12.-Vias de
comunicacioén; y la Norma 2.1.5.1.13.-Condiciones que deben cumplir las obras a
construir en el domino puablico hidraulico.

En el disefio de la infraestructura, se considerara la necesidad de evitar alteraciones
sobre las redes de escorrentia, para no influir en los ecosistemas naturales situados
aguas abajo de la infraestructura. Se dispondran tantos pasos de agua como vaguadas
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tenga el terreno y se dimensionaradn adecuadamente para evitar el efecto presa en épocas
de méaxima precipitacion. Estas estructuras deben permitir el paso de fauna de pequefio
tamafio (anfibios, reptiles y micromamiferos). Deberan, igualmente, respetarse las areas
vertientes a las vaguadas, sin que se produzcan incorporaciones de agua de cauces
naturales o por recepcién de aguas pluviales que causen sobreelevaciones significativas
en la corriente receptora. Con caracter general, las pilas de los viaductos no podran
ocupar la zona de dominio publico hidraulico ni la de servidumbre de los cauces presentes
en la zona de actuacion y se situaran a mas de 5 m del borde del cauce (incluida la
cimentacién de las pilas). Estos cruces deberan presentar trazado perpendicular a la
direccion del flujo, sin que su construccion pueda presentar alteraciones en el mismo.

Es prioritario que el cruce sobre los rios Lor y Cabe, integrados en los LIC Ancares-
Courel y rio Cabe respectivamente, se realice mediante estructuras tipo viaducto, evitando
la disposicién de pilas en los cauces y la disposicion de pilas y estribos en el ambito de
los LIC, y teniendo en cuenta la altura media del arbolado de ribera, su composicién
floristica y su estado de conservacion. Para proteger la vegetacion que forma parte del
ecosistema fluvial 91E0* (Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior) se
debe primar la colocacién de estribos y pilas a mas de 5 m a cada lado del cauce. Los
pilares del viaducto que cruza el rio Galir deben evitar tocar lo mas minimo el habitat
fluvial del rio, por lo que se recomienda que el cruce se haga por la zona mas estrecha
que coincide con el puente de la actual carretera comarcal.

Se adoptaran las medidas que garanticen la estabilizacién de forma adecuada de los
rellenos y suelos alterados, evitando su erosion y posible arrastre de materiales que se
puedan incorporar a los cauces. Igualmente, se evitard depositar residuos o productos
s6lidos en zonas donde las escorrentias superficiales produzcan arrastres hacia los
cursos fluviales que puedan dar lugar a contaminacién de las aguas. Con caracter general
quedara prohibido el vertido de cualquier sustancia a los cauces naturales y sus
proximidades, salvo que cuente con la previa autorizacion administrativa. Se debera fijar
un area para el cambio de aceite y reportaje de la maquinaria de la obra, par lo que se
colocara una base de lona impermeable. Una vez terminadas las obras, los lodos
procedentes de las balsas de decantacién se gestionaran conforme a la legislacién
vigente y se desmantelaran las balsas y resto de instalaciones auxiliares construidas.

Para la ejecucion de cualquier obra o trabajo en la zona de policia de cauces se
precisara autorizacion administrativa del organismo de cuenca. Esta autorizacion sera
independiente de cualquier otra que haya de ser otorgada por los distintos 6rganos de las
Administraciones Publicas. Si fuera necesaria la realizacién de cortes, desvios
provisionales u otras actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcién del
calendario bioldgico de las especies fluviales.

El proyecto constructivo debera detallar las medidas preventivas y los protocolos de
seguimiento y control adecuados para evitar la incidencia de las obras sobre la calidad de
las aguas y los ecosistemas fluviales. Debera contarse también con un plan de
emergencia para actuar en caso de vertidos accidentales. Esto debera aplicarse con
caracter general a todos los cruces con cauces fluviales y, de manera particularmente
estricta a los cauces integrados en la Red Natura o que constituyan habitats de interés
comunitario y en los subsidiarios de cauces integrados en los LIC afectados por el
trazado.

Durante la redacciéon de los proyectos de trazado y construccion, se elaborara un
estudio hidrogeol6gico de detalle en el que se analizara la existencia de masas de aguas
subterraneas en el ambito del trazado y la posibilidad e que dichas masas sean
interceptadas por la construccién de algun tanel. En caso de detectar que alguno de los
taneles proyectados puede interceptar alguna masa de agua subterranea, debera
analizarse la repercusion que ello podria tener sobre la hidrologia superficial y
subterranea, sobre los niveles freaticos de la zona y sobre los pozos y abastecimientos
de agua a poblaciones y se deberan proponer las adecuadas medidas para prevenir y
minimizar dichos impactos. Los resultados del estudio y la propuesta de medidas deberan
remitirse al érgano competente en materia de aguas en el ambito territorial afectado.
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56 Medidas de proteccion de la vegetacion, los espacios naturales protegidos, la La propuesta de pasos de fauna presentada por el promotor se considera insuficiente,
Red Natura 2000 y los habitats de interés comunitario. al existir una notable carencia de pasos especificos para la fauna, sobre todo para
En los proyectos de trazado y construccion de la infraestructura se incorporara un mamiferos y para otros grupos faunisticos con necesidades especificas, como los anfibios
estudio, con base en trabajos de campo especificos, de la afecciéon de los distintos tramos o los peces. Por ello, la ubicacién y el disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de
del trazado sobre los LIC, los habitats de interés comunitario y las especies protegidas, y escape y el vallado de la autovia que se realice en el proyecto constructivo deberén
se propondran las medidas protectoras, minimizadoras y correctoras oportunas, que cumplir con los criterios establecidos en el documento Prescripciones técnicas para el
tendran caracter contractual y estaran debidamente presupuestadas y planificadas. De disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la
detectarse la existencia de especies incluidas en el Catalogo Espafiol o en los Catalogo fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte, n°® 1 del Ministerio
Regionales de Especies Amenazadas, quedara prohibida cualquier actuacién que les de Medio Ambiente (2008). En todo caso, la instalaciéon de portillas de escape para la
afecte y se comunicara este hecho a la Consejeria o al Servicio Provincial de Conservacién fauna silvestre propuestas a lo largo del vallado de la autovia debera complementarse
de la Naturaleza correspondiente, para que se pronuncie sobre las medidas a adoptar, con la instalacién de rampas de escape. Las obras de drenaje transversal planteadas
informando de ello al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente. para el cruce de rios y arroyos deben igualmente cumplir con las prescripciones antes
Se adoptaran todas las medidas necesarias para minimizar la ocupacion de zonas mencionadas y adaptarse para el paso adecuado de peces y otros organismos acuaticos.
de vegetacion de interés y de los habitats de interés comunitario. Para ello, se realizara Debera prestarse especial atencion al disefio de pasos adecuados para garantizar la
un estudio técnico detallado, como parte del proyecto de construccion, para determinar permeabilidad de la infraestructura para especies amenazadas o sensibles, especialmente
con precision los limites de estas asociaciones vegetales; se realizara un jalonamiento para el 0so pardo, el lobo, el desman de los pirineos y la nutria.
estricto de la zona ocupada por habitats y vegetacién de interés y las labores de Se estudiard la viabilidad técnica de la construccion de tineles y falsos tuneles en los
construccion y corta de vegetacion se ajustaran a la estrictamente necesaria para la casos en que los desmontes superen los 20 m de altura.
ejecucién de la obra y con arreglo a las autorizaciones pertinentes; y la vegetacion que Se elaborara un calendario de obras que se incluird en el proyecto de medidas
deba eliminarse para la obra se eliminard mediante desbroce y no por arranque, para preventivas y correctoras, en el que se prevea la realizacidon de las actividades mas
permitir el rebrote de cepa o raiz. molestas de obra fuera de los periodos sensibles de las especies de fauna presentes en
Todas las areas que se vean deterioradas o alteradas por la obra (como caminos de el entorno de la infraestructura. Con caracter general no se realizardn despejes,
acceso, zonas de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc) seran objeto de desbroces, voladuras, cimentaciones y, en general, las actuaciones mas ruidosas, en los
una restauraciéon posterior para devolver a la zona afectada a la situacion previa al inicio entornos de los biotopos mas sensibles para la fauna entre finales de marzo y finales de
de las obras. junio, periodo de nidificacion y cria de la mayor parte de las especies. En todo caso, se
Se extremaran las precauciones en el tramo Biobra, donde se incluiran las siguientes establecera en coordinacién y de acuerdo con el organismo competente de la Junta de
medidas en los proyectos de trazado y construccién, siempre que sean técnicamente Castilla y Leén y de la Xunta de Galicia un calendario de obra mas preciso segun las
viables: zonas y las especies.
i » . . L . Previamente al comienzo de las obras, un equipo especializado realizara una
a) Se contemplara la adopcion de medidas que permitan minimizar las afecciones inspeccion visual de toda la superficie afectada, incluyendo instalaciones auxiliares,
tanto de la obra como de la propia infraestructura sobre las formaciones de encinas que zonas de préstamo y vertedero y caminos de acceso, con objeto de detectar la presencia
coinciden con el habitat de interés comunitario 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus de ejemplares de especies de fauna protegidas con dificultad de movimiento (nidadas,
rotundifolia tanto dentro como fuera de la Red Natura 2000. . camadas o puestas) que puedan ser afectadas por las obras. En caso de detectarse su
b) Se adoptarén las medidas necesarias para minimizar la afeccion a las zonas de presencia debera disefiarse un plan de actuacién en coordinacién con la autoridad
cortados calizos con \_/egetacmn rup|cola de interés, situadas fuera de los limites del competente de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Le6n.
Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra. L Para evitar molestias a la fauna, se evitara realizar actividades de obra entre las 22 y
c) Se estudiara la posibilidad de ampliar los tineles artificiales propuestos. las 8 horas, horario de actividad de las especies mas sensibles, especialmente de
d) Se procurara que los tramos a cielo abierto discurran en trinchera. o mamiferos, en las zonas a las que se ha hecho referencia anteriormente. De la misma
e) Una vez realizados los estudios de detalle pertinentes, se decidira, en forma, se limitara, en ellas el uso de iluminacién artificial que pueda causar molestias, en
coordinacién con el rgano ambiental competente de la Xunta de Galicia, que medidas es las mismas horas de reposo.
necesario aplicar para salvar o minimizar la afeccion sobre el rodal de castafios que se En los viaductos de la actual N-120 sobre el rio Brubia y el arroyo del Mareo, se
encuentra a la salida del tinel previsto sobre la Sierra de la Encina de Lastra. incorporaran al proyecto medidas para garantizar la minima afeccién a las colonias de
Todas las actuaciones que se desarrollen en el interior de espacios naturales guirépteros alli i{lstaladas y se recomienda aplicar medidas adicionales que permitan
protegidos o de zonas integradas en la Red Natura 2000, o que afecten a especies Ll aeas dasatugo. .
catalogadas precisaran autorizacion de la Consejeria de Medio Ambiente correspondiente. SE] tramq s que 'correspgndg’ ingihes V|aqucto el A 1.1+569 y con o
5.7 Medidas de proteccion de la fauna. En la fase de redaccion del proyecto desmentes pre_v!stos 4.5 10180 y ﬂ_nallzacmn, ¥e eberan a_doptar medidas prevenglvas M
constructivo, se realizaran estudios detallados de movilidad de la fauna y se analizaran correct(?ras adlcmnales’parg minimizar los efectos de ,'05 ruidos sobre las aves ruplcolfa’s,
dominios vitales, areas principales de campo, rutas de desplazamientos mas habituales, en particular sobre el ggulla real y el halcgn peregring, .tantlo en fé.’s.f.’ de const.r_uccnon
presencia de vaguadas que constituyan corredores naturales de fauna y separacion de cameen laxg explotaqon. Entrg atras m_edldas_,lse estidiard 1a pos'b'".dad de ut'lllzar un
habitats complementarios. A partir de los resultados del estudio se elaborara una § ﬁrme adecuado, requglrla velocidad de circulacién en es tramo, construir falsos taneles o §
propuesta de disefio y ubicacién de los pasos especificos de fauna, que contemple la i Witalar barrer_as BCLSHCES: : i - prs
colocacion de pasos en todos aquellos puntos que funcionen como corredores ecol6gicos g faunséslosMeidlgig Sco?lpt"':rir;eo':ar'lzz Ezgﬁt:g':gf:;; ;05 impactos sobre la vegetacion, la g
y que debera remitirse a la D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural y a % > P proied y e v o - " i
las Consejerias con competencias en medio ambiente de la Xunta de Galicia y de la Junta Q En los proyectos de trazado y de construccion se incluiré, un proyecto de medidas Q
de Castilla y Leon. p” complementarias, en el que se desarrolle la propuesta presentada en el EslA y se definan e
3 3
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de manera detallada, presupuestada y con caracter contractual las medidas a aplicar en
cada tramo para compensar la los impactos producidos sobre la vegetacion, la fauna, los
espacios protegidos y los habitats naturales por la construccién de la infraestructura.
Estas medidas deberan ser consensuadas con las administraciones autonémicas
competentes, deberdn remitirse a la Direccién General de Calidad, Evaluacién Ambiental
y Medio Natural del MAGRAMA antes del inicio de las obras, e incluirdn al menos, los
siguientes tipos de medidas propuestas por el promotor:

a) La creacién o regeneracion de habitats naturales, en superficies equivalentes a
las afectadas por el proyecto. Se prestard especial atencién a la regeneraciéon de las
formaciones de matorral de Juniperus y brezales, las formaciones de encinares y
alcornocales y los castafiares y robledales.

b) Estudios de identificacién de terrenos cuyas caracteristicas ecoldgicas los hagan
potencialmente regenerables, en especial los referentes a entornos de vegetacion de
ribera.

c) Planes de restauracion morfolégica, edéafica y vegetal de zonas degradadas.

d) Planes de instauracion de vegetacion natural en terrenos baldios o de cultivos
marginales, asi como en areas degradadas o nuevos vertederos en areas colindantes al
espacio.

e) Planes de regeneracién de cubiertas vegetales degradadas mediante limpiezas,
labores selvicolas, aumento de la espesura mediante reforestacién y/o introduccién de
especies de interés bajo cubiertas existentes.

f) Estudio de potenciales zonas para ampliacion del LIC y/o ZEPA en superficie
cuantitativa y cualitativamente equivalente a la afectada.

g) Realizacién de estudios especificos para cada especie y zona concretas (Censos
de poblacion, estudios de poblaciones reproductoras, radioseguimiento, localizacion de
puntos de nidificacion y/o refugio, estudios de zonas de distribucién y de seleccién de
hébitats para alimentacion y cria, estudios de poblaciones de presas y/o predadores
potenciales y estudios de movilidad terrestre).

h) Estudios de afecciones generadas por la puesta en servicio de la nueva
infraestructura (pérdida de habitats, efecto barrera para especies vertebradas, etc.). En
funcion de los resultados que se obtengan en los estudios previos de diagnéstico, se
redactara un plan de actuacion para cada especie y zona afectada, con especial atenciéon
a los puntos o areas criticas que la nueva infraestructura pueda suponer sobre las
poblaciones o su movilidad en el territorio.

i) En zonas de interés de avifauna (caso de la ZEPA de la Sierra de la Encina de la
Lastra) se estudiara la posibilidad de adoptar medidas de minimizacion de electrocucion y
colision en tendidos eléctricos dentro del espacio y su perimetro de proteccion
(sefalizacion, ejecucion subterranea de determinadas lineas de transporte eléctrico).

5.9 Proteccion del paisaje. Se debera realizar un estudio especifico de a la incidencia
del proyecto sobre el paisaje que incluya las oportunas medidas minimizadoras y
correctoras, en cumplimiento de lo establecido en la Ley 7/2008, de 7 de julio, de
proteccion del paisaje de Galicia.

El proyecto constructivo incorporara un proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica de la obra, que desarrolle lo
esbozado en el estudio de impacto ambiental e incorpore las conclusiones del estudio
paisajistico mencionado en el parrafo anterior, con el grado de detalle necesario para su
contratacion y ejecucion conjunta con el resto de obras. Dicho proyecto considerara todos
los elementos de la actuacion (estructuras, parque de maquinaria, caminos de acceso,
desmontes, terraplenes, zonas de préstamo, vertederos y cualquier otra instalacion
temporal), disminuyendo el impacto visual y paisajistico de la infraestructura, para lo que
las zonas afectadas se recuperaran con especies autéctonas para que recuperen las
condiciones previas al inicio de las obras. Se realizara un seguimiento de la eficacia de
las medidas adoptadas.
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Durante la ejecucion de las labores de restauracion de la cubierta vegetal de todas las
estructuras y unidades de obra, se adoptaran todas las medidas necesarias para evitar la
aparicién y el asentamiento de especies vegetales aléctonas.

5.10 Proteccién del patrimonio cultural. En fase de redaccién del proyecto de
trazado, se realizard una prospeccién arqueoldgica de la traza seleccionada y de los 200
m adyacentes medidos desde el limite exterior del &mbito de ocupacion. Dado el elevado
nimero de explotaciones mineras de época romana exisftentes en la zona, el equipo
técnico de los trabajos contara con un especialista en la materia y llevard a cabo un
estudio especifico sobre el tema, realizard un levantamiento topogréafico, una descripcién
de las estructuras y sondeos geolégicos y arqueoldgicos. En funcién de los resultados de
dichos trabajos se estudiara la necesidad de establecer las medidas preventivas y
correctoras oportunas, incluidas las modificaciones de trazado. En las fases de replanteo,
ejecucion de las obras y restitucion de terrenos, también se llevard a cabo un control y
seguimiento arqueolégico.

Todas las actuaciones arqueoldgicas necesarias seran llevadas a cabo por técnicos
arquedlogos, de acuerdo con un proyecto presentado por el promotor de la obra que
debera ser autorizado por el organismo competente en materia de patrimonio cultural.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 32, de la Ley 8/1995, de 30 de octubre,
de Patrimonio Cultural de Galicia, y el articulo 57, de la Ley 12/2002, de 11 de julio, de
Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn, el Proyecto Constructivo definitivo debera ser
remitido a la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, y a la
Direccion General de Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn, para su informe. Dicho
proyecto debera incorporar el estudio de evaluaciéon del impacto sobre el patrimonio
cultural, con la propuesta de las medidas protectoras y correctoras

En la solucién 3 propuesta para el tramo de Montefurado, se incorporaran soluciones
constructivas para minimizar el impacto que se podria generar sobre la explotacion
Alvaredas de Abaixo/San Martifio incluida en el contorno de proteccién de la Mina Tunel de
Montefurado. La solucién constructiva que se adopte en este tramo sera compatible y
respetuosa con los valores culturales, naturales y paisajisticos. Para cumplir este objetivo
se redactara la documentaciéon técnica necesaria, se dotara a la obra de los recursos
econdémicos suficientes y en el proyecto de construccién se seguiran los siguientes criterios:

La estructura de la plataforma, sus apoyos y cualquier otra obra relacionada con la
construccién de la autovia debe disefiarse para que se adecue a la imagen y el caracter
de los valores paisajisticos del espacio natural y del territorio histérico, buscando su
integracién y ocultacién para que su presencia pase lo mas desapercibida posible.

Los apoyos y obras a realizar no afectaran a ninguno de los depésitos o huellas de la
explotacion minera romana ni al resto de los elementos pertenecientes al patrimonio
cultural.

Se adaptara lo méaximo posible la traza de la autovia a la forma natural del terreno,
para lo que se consideraran soluciones como la construcciéon de viaductos singulares
disefiados especificamente para este tramo, la construccion de tuneles o el decalaje de
las plataformas en dos calzadas en los tramos en los que resulte imprescindible hacer el
recorrido a media ladera.

Las instalaciones auxiliares a la obra se situaran fuera de esta area y no se podra
instalar en ella ningtn depdsito ni actuaciéon auxiliar que de forma definitiva altere la
topografia, la imagen o el caracter del paisaje en esta zona.

La documentacién correspondiente al disefio de la autovia en este tramo se enviaré a
la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia a los efectos de la
realizacion del informe sectorial.

En el tramo de Villamartin, se deberan buscar soluciones de trazado que minimicen la
afeccion al nlcleo de Castro (GA-018) debido al gran desmonte que se origina en la
ladera meridional sobre la que se asiente el nlcleo. Se debera igualmente disefiar el
enlace que da acceso a este nucleo y a Barco de Valedoras, de manera que no incida en
la ladera de Castro.
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El viaducto del p.k. 29+680 deberd disefiarse de manera que sus pilas no afecten a
los elementos existentes bajo su traza, ni a sus estructuras y elementos anexos (GA-19
Muifio de Nemesio, GA-20- Muifio dos Carpinteiros y GA-21 Muifio do Pistolo).

En el tramo rio Solddén 0, en el enlace de acceso a Vilaster y Bendilld, se evitara la
afeccion a los elementos patrimoniales Capela de San Xoan y Muifio de aceite de
Bendill6, por lo que deberan contarse con sus perimetros de proteccion.

De forma particular se cartografiara la VVia Nova reponiéndola a su estado original tras
las obras en aquellos puntos donde sea intersectada por la autovia A-76.

El establecimiento minero de la época romana de nueva identificacion Las Barreiras
debera ser cartografiado con mas detalle para evitar su afeccion con el trazado definitivo,
debiendo instalarse durante las obras un cerramiento metalico de proteccion.

En aquellos casos en que el trazado de la N120 coincide con elementos de interés
(GA-057 Capela de San Antonio de Soldon, GA-076 Casa da Marquesa, GA-082 Igrexa
Parroquial de Bascos, GA-088 Batan de Turiz y GA-089 Ponta de Saa) el desdoblamiento
de la N-120 se realizara, siempre que sea viable ambiental y técnicamente, por la cara
opuesta a la que se encuentren los elementos patrimoniales y mantendra las rasantes
actuales para no causar movimientos de tierras (terraplenes o desmontes) y que la
alteracion de su contorno sea minima.

Todos los elementos patrimoniales figuraran en los planos de obra, de forma que los
elementos y su perimetro de proteccion se sefialicen de forma previa a la ejecucion de la
autovia.

5.11 Oftras medidas. En los tramos de la autovia que se separan de la N-120 para
construir calzadas de nuevo trazado, se estudiara la posibilidad de eliminar la calzada
abandonada y se procedera a la restauracion de todos los tramos que se queden en
desuso. Los tramos de la N-120 en que la eliminacion y restauracion de la calzada no sea
posible por la necesidad de que sigan en funcionamiento se tendran que adecuar para
mejorar su permeabilidad, mediante la adaptacién de obras de drenaje como pasos de
fauna o mediante el establecimiento de pasos especificos de fauna, siguiendo los criterios
establecidos en el documento Prescripciones técnicas para la reduccion de la
fragmentacién de habitats en las fases de planificacion y trazado del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino (2010).

En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados o
mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo con la
Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la
gestion de neumaticos fuera de uso, que establece que las Administraciones Publicas
promoveran la utilizacién de materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de
productos fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre
que cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la
Orden Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y
especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen
caucho procedente de neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaéticos
fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial
891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

5.12 Especificaciones para el seguimiento ambiental.El Programa de Vigilancia
Ambiental presentado en el estudio de impacto ambiental es genérico y debera ser
desarrollado y completado en fases posteriores del proyecto. En este sentido el PVA
debera asegurar que se realice un seguimiento de todos aquellos elementos del medio
para los que se han identificado impactos y que se tomen las medidas adecuadas en
caso de que se produzcan impactos no previstos. Para ello se considera necesario incluir,
ademas de los propuestos por el promotor, los siguientes controles, que se aplicaran
tanto en fase de construccion como en fase de explotacion:

1. Seguimiento de la estabilidad de laderas y taludes.
2. \Vigilancia y control de los procesos erosivos.

cve: BOE-A-2013-8982

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 194

Miércoles 14 de agosto de 2013 Sec. Il

Pag. 59767

3. Seguimiento de las obras de drenaje y canalizacién y de su afeccion sobre la
naturalidad de la red de drenaje.

4. Control de la calidad de las aguas subterraneas, de los flujos de agua y de los
niveles freaticos durante la construccion de los tuneles.

5. Vigilancia de la proteccién de las comunidades de especies de flora protegida y
seguimiento de su estado de conservacion.

6. Control del cumplimiento del calendario de obras adaptado a los ciclos bioldgicos
y control de la efectividad de las medidas adoptadas para reducir el ruido en las zonas
identificadas como sensibles para la fauna.

7. Control de la eliminacion directa de individuos de especies de fauna durante el
desarrollo de las obras.

8. Control de la adopcién de medidas correctoras especificas para minimizar la
afeccion a quirépteros en las colonias del entorno del rio Brubia y el arroyo del Mareo.

9. Seguimiento y control de la efectividad de las medidas destinadas a evitar el
impacto de la infraestructura sobre la fauna. En este sentido se deberan seguir los criterios
establecidos en el documento Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de
la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de
transporte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

10. Vigilancia del mantenimiento de la permeabilidad territorial y de la reposicion de
los servicios afectados.

11. Seguimiento de los niveles aclsticos del trafico rodado y de la efectividad de las
protecciones acusticas, durante la fase de explotacién.

12. Control arqueoldgico durante las obras por técnicos especializados.

13. Control de las labores de restauracion de todos los elementos del medio
afectados por la obra y seguimiento de su efectividad durante la fase de explotacion.

14. Seguimiento de la ejecucién y la efectividad de las medidas complementarias
propuestas por el promotor para compensar los impactos del proyecto sobre la flora y la
fauna y recopilacion de resultados.

De los informes propuestos por el promotor, como parte del PVA, deberan ser
remitidos a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente el informe inicial, el final, y los
especiales.

Ademas, el promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se publica la DIA.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacién del estudio informativo
Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, Leén, Lugo y Ourense, términos municipales de
Ponferrada (Le6n) y otros (Galicia), al concluirse que siempre y cuando se autorice en la
alternativa: Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2 mejorada), Rubia 0, Villamartin 3,
Montefurado-Solucién 3, Rio Soldén 0, Rio Lor 2, Brollén 1, Monforte 1 y Ourense 9 (2+4),
y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de
evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 24 de julio de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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II I n eco ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

. K:e: - K:e:
T ey
SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO 2 SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO e
Nam. 34 Sabado 8 de febrero de 2014 Sec. V-B. Pag. 5786 Nam. 34 Sabado 8 de febrero de 2014 Sec. V-B. Pag. 5787
V. Anuncios
B. Otros anuncios oficiales Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun y contra la
misma se puede interponer recurso potestativo de reposicion, ante la Sra. Ministra
MINISTERIO DE FOMENTO del Departamento, en el plazo de un mes, o bien directamente recurso
4520 Anuncio:dedts Demarcacion de:Carreteras del Esiadeien:Galicia sobre contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional en el plazo dos meses, a
Resolucion del Ministerio de Fomento por la que se aprueba el partir del dia siguiente al de la publicacion de aquélla en el "Boletin Oficial del
expediente de Informacion Publica y aprobacion definitiva del Estudio Estado", sin que quepa formular el recurso contencioso-administrativo hasta que
Informativo "Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense”. Clave: El~1-E- sea resuelto expresamente o se haya producido la desestimacién presunta del
177. Provincias de: Ledn, Lugo y Ourense. recurso de reposicién interpuesto.
La Sra. Ministra de Fomento, con fecha 12 de diciembre de 2013, ha resuelto: A Corufia, 29 de enero de 2014 - El Ingeniero Jefe de la Demarcacion, Angel
) . ) Gonzalez del Rio.
1. Declarar que el expediente de Informacién Publica resefiado en el asunto |D: A140004632 41
cumple con lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento
General de Carreteras (1812/1994, de 2 de septiembre).
2. Aprobar el Expediente de Informacion Oficial y Publica y definitivamente el
Estudio Informativo "Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense", de clave EI-1-E-
177, seleccionando como alternativa a desarrollar, los tramos:
Toral de los Vados 0, long. 7,60 km, duplicacion N-120
Biobra 1 (alternativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado
Rubia 0, long. 8,35 km, duplicacion N-120
Villamartin 3, long. 16,90 km, duplicacion y nuevo trazado
Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado
Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacion N-120
Rio Lor 2, long. 13,52 km, duplicacién N-120
Brollén 1, long. 7,62 km, nuevo trazado
Monforte 1, long 23,52 km, duplicacién y nuevo trazado
Ourense, solucién 9; Ourense 2 + Ourense 4, long. 22,92 km, calzadas
separadas
de longitud total de 125,3 km y un presupuesto de licitacion de
1.221.638.624,43 euros (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 euros
corresponden al 21% IVA.
3. En los Proyectos de Construccion que se redacten, asi como en la ejecucién
de las obras que desarrollen |a solucién aprobaba en cada caso, se deberan tener
en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la
Direccion General de Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.
4. Los Proyectos de Construccién que se redacten se adaptaran en la medida
de lo posible, a los criterios de eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de o °
Fomento (Orden FOM/3317/2011). g §
La presente Resolucién pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo é §
dispuesto en el articulo 109.c) de la Ley de Régimen Juridico de las g E
m m
g ]
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APENDICE 4. INFORME PROPUESTA DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS, PREVIO A LA
APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO (27 DE NOVIEMBRE DE 2013)
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUCTURAS,

MINISTERIO TRANSPORTE Y VIVIENDA
DE FOMENTO
SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE
EM-E-177 CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE
ESTUDIOS Y PROYECTOS

PROPUESTA DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DE
APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y APROBACION
DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA A-7s. TRAMO:
PONFERRADA-OURENSE”. CLAVE: El1-E-177

Provincias de: Leén-Lugo-Ourense

ANTECEDENTES

Con fecha 30 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras aprobé provisionalmente
el Estudio Informativo de referencia, ordenando que se sometiese a Informacién Publica,
cuyo anuncio fue publicado en el BOE n° 215, de 5 de septiembre de 2008.

De la informacion publica del Estudio Informativo se generaron 895 alegaciones de las
cuales 9 han sido de Organismo Oficiales' (Ministerios, Consejerias de las Comunidades
auténomas, Diputaciones Provinciales y otros organismo), 23 alegaciones de
Corporaciones Locales y 863 alegaciones de particulares y asociaciones.

Todas ellas fueron consideradas y analizadas exhaustivamente por el promotor,
recogiéndose en un Informe de respuesta especifico, elaborado en mayo del afio 2009. En
dicho informe, se incluyd un plano de planta del trazado de Ia solucién seleccionada en el
Estudio Informativo en la que se incorporaron algunas modificaciones.

Estas modificaciones atendieron, fundamentalmente; al cambio de ubicacion de
determinados enlaces, la modificacion puntual del trazado propuesto por patrimonio
cultural en la zona de Montefurado (Término municipal de Quiroga) y zona de Os Peares

(Término municipal de A Peroxa), la afeccién a vifiedos en el tramo Villamartin y la

ocupacioén de distintos usos de suelo a la altura de O Castro de Valdeorras. Igualmente, se
considero el cambio de margen para la duplicacion de la actual N-120 dentro de los
municipios de Sober y Pantén.

Este Informe de respuesta de alegaciones se remite a la entonces Direcciéon General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y, tras realizar Ia revision del mismo, en febrero del 2010,

1 MINISTERIO
DE FOMENTO

ENM-E-177

dicho 6rgano ambiental decide solicitar consultas complementarias a la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén y a la Consejeria de Medio Rural de la
Xunta de Galicia, para su pronunciamiento, al no haberse recibido ningun informe o
alegacién de dichas administraciones ambientales autonémicas durante el periodo oficial

de Informacién Pubica.

En marzo de 2010, se reciben los informes de ambos organismos: La Junta de Castilla y
Ledn manifesté que la alternativa elegida no afectaba de forma apreciable a los lugares
incluidos en la Red Natura 2000 y esta conforme siempre que se cumplan las medidas
propuestas por el promotor, si bien apuntaba algunas condiciones generales a incorporar
en el proyecto, por su parte, la Xunta de Galicia consideraba viables las actuaciones
previstas en toda su longitud con la Gnica excepcién del tramo Biobra, para el que
consideraba necesario el estudio de un trazado alternativo, que evitase las afecciones al
LIC/ZEPA/Parque Natural de la Sierra de la Encina da Lastra.

SITUACION ACTUAL

La solucién proyectada tiene una longitud de unos 125,3 km, y discurre por el corredor que:

define la actual carreta N-120, atravesando las provincias de Ledn, Ourense y Lugo en las
Comunidades Auténomas de Castilla-Leén y Galicia. Esta conformada por las siguientes

alternativas:

e Toral de los Vados O, long. 7,60 km, duplicacion N-120

e Biobra 1 (alternativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado
e Rubia O, long. 8,35 km, duplicacién N-120

e Villamartin 3, long. 16,90 km, duplicacién y nuevo trazado

e Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado

* Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacién N-120

¢ Rio Lor 2, long. 13,52 km, duplicacion N-120

e Brollén 1, long. 7,62 km, nuevo trazado

e Monforte 1, long. 23,52 km, duplicacién y nuevo trazado

o Ourense, solucién 9; Ourense 2 + Ourense 4, long. 22,92 km, calzadas separadas

MINISTERIO
DE FOMENTO

9]
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La Secretaria de Estado de Medio Ambiente (MAGRAMA) formulé la Declaracion de
Impacto Ambiental del Estudio por Resolucién de fecha 24 de julio de 2013, publicada el 14
de agosto de 2013, (BOE n° 194), la cual resultdé ser favorable a la altematfva citada
anteriormente.

Todo el Expediente de Informacion Publica, ha sido tramitado de acuerdo con la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comuin y en cumplimiento de cuanto establece el articulo 10

de la vigente Ley 25/1998, de Carreteras y concordantes de su Reglamento, asi como en -

cumplimiento de los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacién Forzosa, de 16 de
diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacion, y concordantes de su Reglamento,
para la relacién de afectados de la totalidad del proyecto, habiéndose analizado todas las
alegaciones presentadas. '

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, ha remitido con fecha 15 de
noviembre de 2013 el Informe que sirve de base a esta propuesta, en el que informa sobre
las alegaciones, proponiendo la aprobacién del expediente de Informacion Publica y Ia
aprobacién definitiva del Estudio Informativo. '

Ala Vista de toda la documentacién, esta Subdireccion General, considera procedente de
acuerdo con la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia, la aprobacién del
expediente de Informacion Publica y la aprobacién definitiva del Estudio Informativo en su
alternativa:

e Toral de los Vados O, long. 7,60 km, duplicacién N-120

° Biobra 1 (alternativa 1 (altrnativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado

e Rubia O, long. 8,35 km, duplicacion N-120

e . Villamartin 3, long. 16,90 km, duplicacién y nuevo trazado

e Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado

e Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacion N-120

e RioLor2, long. 13,52 km, duplicacién N-120

e Brollén 1, long. 7,62 km, nuevo trazado

e Monforte 1, long. 23,52 km, duplicacién y nuevo trazado

e Ourense, solucion 9; Ourense 2 + Ourense 4, long. 22,92 km, calzadas separadas

MINISTERIO
DE FOMENTO

w
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Y PROPONE, lo siguiente:

1. Declarar que el expediente de Informacién Publica resefiado en el asunto cumple con
lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento General de
Carreteras (1812/1994, de 2 de septiembre).

2. Aprobar el expediente de Informacién Publica y definitivamente el Estudio Informativo
“Autovia A-76. Tramo: Ourense-Ponferrada” de clave: EI1-E-177, seleccionando como
alternativa a desarrollar la especificada anteriormente con una longitud de 125,3 km y
un presupuesto de licitacion de 1.221.638.624,43 €, de los cuales 212.019.926,55 €
corresponden al 21% de IVA.

3. En el Proyecto de Construccion que se redacte, asi como en la ejecucion de las obras
que desarrollen la solucion aprobada, se deberan tener en cuenta las siguientes

prescripciones:

3.A) Medidas de caracter general para todos los tramos

1. Adecuacién ambiental del proyecto
— Disefio detallado de enlaces, minimizando superficie de ocupacion en espacios
naturales protegidos y evitando mas de dos niveles en alzado.
— Analisis de construccién de tuneles y falsos tineles en desmontes con altura
superior a 20 m, siempre que sea viable técnicamente.
- Minima ocupacién de la futura calzada en los tramos que discurren proximos a

cualquier otra instalacién analoga fuera de cualquier espacio protegido.

2. Proteccion contra el ruido y la calidad del aire
— Estudio acustico completo (con prediccién de niveles sonoros previstos en fase
de explotacion y aplicacién de medidas correctoras necesarias). Se remitira el

MINISTERIO
4 E FOMENTO

Red Natura 2000, asi como en la disposicion de areas de servicio, gasolineras o
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estudio completo a la Comisién Provincial de Urbanismo y Ayuntamientos
afectados.

- Limitaciones a la ejecucion de obras ruidosas en entornos de nticleos habitados,
evitdndose entre las 23y 7 h.

- Riegos periddicos con camiones cuba sobre viales y zonas de trabajo.

— Transporte cubierto de tierra, en camiones

3. Zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares
- Cartografia de zonas de exclusion (RN2000; habitats, zonas boscosas,
margenes rios, vegetacion ribera, acuiferos, areas de recarga de acuiferos,
zonas de mayor valor ambiental, zonas de interés cultural).
— Préstamos:
v" No a menos de 200 m de cursos de agua i
v No a menos de 300 m de zonas habitadas
v Seran procedentes de canteras autorizadas y con los planes de |
restauracion aprobadas ‘
— Vertederos:
v EIA propone 39 huecos
V' Posibilidad de verter en terreno natural con autorizacion de las
Consejerias correspondientes y EA.
- ZIAs:
v En las zonas afectadas por las obras
v Contaran con sistemas de decantacion

4. Medidas de proteccion de la geologia, la geomorfologia y los suelos
- Redondeo de aristas en taludes mayores a 10 m
~ — Medidas de estabilizacion de taludes
- Medidas de conservacion de puntos de interés geoldgico, mineralégico y
paleontoldgico, en caso de aparecer en las inmediaciones de embocaduras de
tineles
- Movimiento de tierras selectivo, con acopio, mantenimiento y reutilizacion de
suelos fértiles. Gestion de la tierra vegetal

5 MINISTERIO
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5. Proteccion del sistema hidrolégico y calidad de las aguas
— Cumplimiento de las prescripciones del PH Norte |
— Disposicién y correcto dimensionamiento de elementos de drenaje; Pilas de
viaductos fuera del DPH, a mas de 5 m del borde del cauce
- Medidas protectoras de calidad de las aguas
- Los trabajos en zonas de policia, contara con autorizacion del organismo de
cuenca

- Plan de emergencia de vertidos accidentales

- Estudio Hidrolégico de detalle, con analisis de masas de agua subterranea y

posible afeccién, por construccidén de tuneles, que se remitira al érgano
competente de agua

6. Medidas de proteccion de la vegetacion, los espacios naturales protegidos, la

Red Natura 2000 y los habitats de interés comunitario

— Estudio de la afeccion del trazado sobre los LIC, habitats, especies protegidas,
etc. basado en trabajos de campo especificos. Este estudio tendra caracter
contractual, presupuestadas y planificadas las medidas

— Estudio técnico detallado para determinar con precision los limites de la
vegetacion de interés y habitats. En estas zonas, se jalonara el perimetro

- Riesgos periédicos en las zonas de obra préximas a formaciones vegetales de
interés

- Ajuste y encaje territorial de los elementos de drenaje, minimizando afeccion a
formaciones de ribera de margenes de cursos de agua

— Restauracion vegetal de los elementos generados por las obras y de todas las
zonas deterioradas por las mismas, con especies autdctonas

— Control de vertidos a cauces superficiales, al objeto de proteger ictiofauna y
especies de ribera

7. Medidas de proteccién de la fauna
— Estudio detallado de movilidad de la fauna (dominios vitales, areas de campo,
rutas de desplazamiento, corredores naturales, etc.), que permita una
propuesta de disefio y ubicacion de pasos de fauna, cumpliendo con los

6 MINISTERIO
DE FOMENTO
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criterios de las Prescripciones Técnicas para el disefio de los pasos de fauna y
vallados perimetrales y Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats (2006). Se remitiran a los érganos ambientales competentes.(estatales
y autonémicos).

Especial atencion en el disefio de PF para especies amenazadas (0so pardo,
lobo, desman de los pirineos y nutria)

Calendario de obras que sera consensuado con el organismo competente de la
Xunta y/o JCyL, segtin las zonas y especies

Inspeccién visual de la superficie de las obras con objeto de detectar —

ejemplares de especies de fauna protegidas, nidadas, camadas o puestas.
Adecuacion de cerramientos e instalacién de vallados cinegéticos enterrados

Dispositivos de escape simples y dobles para la fauna

8. Medidas complementarias para compensar los impactos sobre la vegetacion,

la fauna, los espacios protegidos y los habitats naturales

Proyecto de medidas complementarias, consensuadas con las
administraciones autonémicas competentes que seran reenviadas al érgano
ambiental estatal, que al menos incluiran:

v’ Creacibn o regeneracion de habitats naturales en superficies
equivalentes a las afectadas por el proyecto

v Identificacién de terrenos potencialmente regenerables segun
caracteristicas ecologicas

v Planes de restauracion morfolégica, edafica y vegetal e zonas
degradadas

v Planes de instauracion de vegetacion natural en areas degradadas

AN

v Estudios especificos para cada especie y zona concretas, incluso
inventario de especies singulares de flora amenazada e inventarios de
especies singulares de animales

v" Medidas de divulgacion y formacion

7 MINISTERIO
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Estudios de zonas potenciales para posible ampliacion de LIC y/o ZEPA v
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9. Proteccion del paisaje
- Estudio especifico de la incidencia del trazado sobre el paisaje (Ley 712008, de

proteccion del paisaje)

— Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra, que incluya restauracién con especies
autéctonas, asi como medidas para evitar la aparicion y el asentamiento de
especies vegetales aléctonas y/o invasoras.

10. Proteccion del patrimonio cultural i e

— Prospeccion arqueolégica de la traza y de los 200 m adyacentes medidos
desde el limite exterior del &mbito de ocupacién

— Inclusién de la cartografia de la Via Nova

- Estudio especifico de explotaciones mineras de época romana en la zona a

i realizar por un especialista en la materia (levantamiento topografico,

] descripcion de estructuras, sondeos, etc.)

— Estudio de evaluacion del impacto sobre el patrimonio cultural y definicion de
medidas protectoras y correctoras. Dicho estudio debera remitirse a los
6rganos competentes en la materia de ambas comunidades auténomas

- Cartografia de elementos patrimoniales y perimetro de proteccion en los planos
de obra

— Instalacién de cerramientos metalicos o rigidos en elementos afectados
(incluso explotaciones mineras) durante la fase de obras

- Ejecucion de sondeos arqueoldgicos, en yacimientos afectados que se
considera necesario

— Control y seguimiento arqueolégico

—~ En los casos de desdoblamiento de la N-120 cuyo trazado coincida con
elementos del patrimonio, el desdoblamiento se realizara por el lado opuesto,.
siempre que sea viable.

11. Otras medidas
i - En los tramos de nueva calzada que se separen de la N-120, se estudiara la
posibilidad de eliminar la calzada abandonada, restaurando los tramos que

queden en desuso

3 MINISTERIO
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- Se tilizaran betunes modificados o mejorados con caucho procedentes de
NFU.

3.B) Medidas especificas por tramos

Tramo A-B. Toral de los Vados

— Los dos enlaces proyectados al final del tramo (PK 7+020 y 7+600) se han
unificado en uno Unico, ubicado en el PK 7+020 en las inmediaciones de
Requejo.

- En el caso de utilizar el vertedero localizado en la antigua mina Antonina (TM
Sobrado) para vertido de aridos, se adoptaran medidas que eviten el deterioro
de los yacimientos de interés mineralégico. Para ello, se mantendran contactos
con el servicio territorial competente de Ledn, quien determinara su proceso de
ejecucion y recuperacion paisajistica.

- Aplicacion de medidas que garanticen minima afeccién a colonias de
quirépteros instaladas en los viaductos de la actual N-120 sobre el rio Burbia
(PK 3+600) y el arroyo Mareo (PK 5+350) y otras adicionales para incrementar
sus areas de refugio.

Tramo B-C. Biobra

- Se ha modificado el trazado de la A-76 a su paso por el Parque Natural de la
Sierra de la Encina da Lastra, con una solucién establecida por la Direccion
General de la Naturaleza de la Xunta de Galicia tras el proceso de informacion
publica, y diferente a la seleccionadas por el promotor en la fase B y en los
trabajos ambientales aportados. Se trata de una alternativa que es coincidente
con la del Estudio Informativo desde el inicio hasta el PK 16+200, punto a partir
del cual se desvia hacia el oeste y abandona el parque natural para cruzar el

rio Gallir, y manteniéndose sobre su margen derecha hasta el PIK 19+000,_

enlaza con la N-120. Esta solucién, en contra de la propuesta por el promotor,
resulta ser la aceptada por el 6rgano ambiental autonémico al discurrir durante
menor recorrido por zonas de uso restringido del parque natural. Esta
modificacion del itinerario del tramo final de Biobra 1, ha sido aceptada e
implementada por el promotor en esta fase C, para su mejor integracion
ambiental en el territorio. Dichas mejoras han consistido en:

9 MINISTERIO
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v Incremento de longitud del tinel bajo la Sierra da Lastra, en 120 m.

v Incorporacion de dos falsos ttineles, entre los PPKK 15+060.— 15+120
(de 60 m.) y PPKK 15+600 Y 15+720 (de 120 m.), que minimizan los
efectos paisajisticos y maximizan la permeabilidad territorial.

v Se ha propuesto limitar la altura de los estribos de los viaductos a su
paso por los valles fluviales del espacio protegido, a unos 10 m,
orientativamente.

v Se ha sustituido el paso inferior de fauna del PK 16+420, de 7x3,5-m:
de dimensiones, por un viaducto de unos 50 m. de longitud, mejorando
la permeabilidad faunistica en esta zona.

v' Se ha incrementado la longitud del viaducto sobre el rio Gallir en una
longitud de unos 100 m, mejorando con ello el cruce del valle fluvial y la
integracion paisajistica de la obra, minimizando la ocupacién al matorral
existente.

v" 8Se ha limitado la afeccién a terceros en zonas de uso restringido del
Parque Natural, asi como la ocupacion del encinar mediterraneo entre
los PP.KK 17+500 y 18+040, mediante la ejecucién de muros que
disminuyen la altura de desmonte.

- El enlace proyectado al final del tramo y localizado dentro del parque natural,
se ha desplazado hacia el oeste, al PK 18+300, a un emplazamiento externo a
los limites del Parque Natural de la Sierra da Encina da Lastra, fuera de las
zonas restringidas.

- En fases posteriores, se llevara a cabo un andlisis y posible encaje de la
embocadura oeste del tinel del PK 13+500 que minimice la afeccién del

trazado sobre los castarios existentes, con base en trabajos geolégicos y

geotécnicos y una cartografia de mayor detalle.

- El disefio de la restauracion e integracién paisajistica de los vertederos
incluidos en el Parque Natural de la Sierra de la Encina da Lastra, se realizara
en coordinacion con la Direccién del Parque (tanto en Castilla y Leon, como en
Galicia).

10 MINISTERIO
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~ Disposicion de pilas del viaducto sobre el rio Gallir (PK 17+000) minimizando

- Medidas de proteccion sobre los encinares (habitats de interés comunitario)

- colindantes al trazado.

— Medidas para minimizar afeccién a cortados calizos con vegetacién rupicola de

interés, fuera del Parque Natural de la Sierra de la Encina da Lastra.

- Medidas para minimizar afeccién al rodal de castafios localizado a la salida del

tunel del PK 13+500, en coordinacién con el organo ambiental de la Xunta de
Galicia.

afeccion sobre el habitat fluvial.

- Autorizacién por parte del 6rgano ambiental competente de las actuaciones a

ejecutar en el interior de espacios protegidos o Red Natura 2000.

— Medidas adicionales para minimizar ruido sobre aves rupicolas (aguila real y

halcén peregrino, fundamentalmente) en el entorno del viaducto del PK
12+000, sobre el Arroyo de la Callejera (firme adecuado, velocidad de
circulacién, instalacion de barreras acsticas, etc.).

- Medidas complementarias en el LIC Riberas del rio Sil y afluentes y LIC Sierra

de la Encina da Lastra.

- Medidas anticolision y antielectrocucion en tendidos eléctricos, dentro del

espacio y su perimetro de proteccién.

Tramo C-D. Rubiana La Vega

— Se ha trasladado el enlace de conexién con la OU-622 y de acceso a Rubia yA

Veiga de Cascalla, del PK 20+900 al 22+190, fuera de los limites del Parque
Natural de la Sierra de la Encina da Lastra.

Tramo D-E. Villamartin

— El tramo comprendido entre los PPKK 27+900 y 28+760 se ha desplazado.

unos 40 m. al sur, minimizando las dimensiones de los taludes resultantes en la
ladera sur del nticleo de O Castro de Valdeorras (GA-18), y con ello la afeccidn
a dicho elemento patrimonial.

— El trazado comprendido entre los PK 30+500 y 32+000, se ha desplazado unos

250 m al norte, como consecuencia de la afeccion a vifiedos con denominacién
de origen.

11 MINISTERIO
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Se ha cambiado la disposicion del enlace del PK 42+000 al PK 41+000.

En fases posteriores del proyecto, se debera tener especial cuidado en el
disefio de los movimientos del enlace de acceso a O Castro y Barco de
Valdeorras, sin incidir en la ladera de Castro.

El viaducto del PK 29+680 se disefiara de manera que sus pilas no afecten a
los elementos existentes bajo su traza, ni a sus estructuras y elementos anexos
(GA-19 Muifio de Nemesio, GA-20 Muifio dos Carpinteiros y GA-21 Muifio do
Pistolo).

El tramo comprendido entre los PK 58+500 y 63+000 se ajustara para evitar la
afeccion a los manantiales del entorno.

Se debera tener especial cuidado en el disefio del enlace de conexién con O
Castro y Barco de Valdeorras, al objeto de no incidir en la ladera de Castro
(GA-018).

Cartografia de detalle del establecimiento minero de la época romana de nueva
identificacion Las Barreiras, al objeto de evitar su afeccion.

Tramo E-F. Montefurado

Como consecuencia de la informacion publica, y al objeto de minimizar el
impacto sobre las explotaciones mineras de Montefurado, el trazado de este
tramo se ha modificado con respecto a la fase B, siendo la solucién asumida por
el promotor consecuencia de numerosos contacto y trabajos especificos con la
“Conselleria de Cultura e Turismo de la Xunta de Galicia”, entre los que destaca
la realizacién de nuevos inventarios sobre la mineria romana en el rio Sil.

El trazado final se corresponde con una variante de la alternativa seleccionada
Montefurado-1, proyectada al norte de la misma entre los PK 45+525 y PK
48+520, y de unos 3 kildmetros de longitud, en la que se ha rebajado la rasante
de la A-76, se ha aumentado la longitud en el tinel y la longitud en el viaducto y
se han decalado las calzadas por detras del poblado de la presa: Os Covallos,
para reducir las alturas en desmonte y favorecer el ocultamiento de la traza.

Se estudiaran soluciones constructivas en el entorno del desmonte
comprendido entre el PK 45+400 y 45+800, que minimicen impactos sobre la
explotacion Alvaredas de Abaixo/San Martifio, incluida en el contorno de

proteccion de la Mina Tunel de Montefurado. La solucién final se enviara a la

1 2 MINISTERIO
= DE FOMENTO
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; - . . . - El desdoblamiento del trazado de la N-120 en el entorno del elemento GA-076
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, para su
. .. - -Casa da Marquesa (PK 70+100) se realizara por el lado opuesto al mismo.
informacion y valoracion. :

- Medidas complementarias en el entorno del LIC Ancares-Courel.

Tramo F-G. Rio Soldén

- En fases posteriores del proyecto, se realizara un disefio detallado del enlace

Tramo H-l. Brollén

- —_— ; - - No hay adecuaciones de trazado con respecto a la fase anterior.
de acceso a Vilaster y Bendills, para evitar la afeccién a los elementos

patrimoniales, Capela de San Xoan y Muifio de aceite de Bendillo.
Tramo I-J. Monforte

— Se ha procedido a desdoblar la traza de la N-120 entre los PP.KK. 94+500y
98+000 por la margen derecha, por razones de interés general.

— El desdoblamiento del trazado de la N-120 en el entorno del elemento GA-057
Capela de San Antonio de Soldon (PK>56+000), se realizara por el lado opuesto

al mismo.
— En fases posteriores de proyecto, y siempre que sea ambiental y técnicamente

Tramo G-H. Rio Lor f . viable, se estudiara el desdoblamiento de la N-120 al paso por el entorno de

GA-082 ial Bascés (PK 81+850), GA-
— El enlace de conexiéon con Sequeiros a Bendollo, del PK 57+500 del Estudio elementos ‘culturmles GA-082, Igrexa Parroquial de Bascés )

3 Tdri -089 P d z | o ta a la se
Informativo, se ha desplazado unos 300 m al ceste, al entorno del PK 57+750, 088 Batan de Tiriz y GA-089 Ponta de Saa, por la cara puesia a fa que

. w P . " . encuentren, manteniendo las rasantes actuales para no causar movimientos e
mas proximo al puente del rio Sil, con el fin de alejarlo del nucleo de Sequeiros

y disminuir la afeccion a las edificaciones existentes tierras (terraplenes o desmontes) que puedan alterar su contorno.

_ : i0C LIC Rio Cab isefiard evitando i di
— El enlace proyectado en el entomno del PK 62+100 se ha desplazado &l PK El viaducto sobre el rio Cabe (LIC Rio Cabe) se disefiara evitando la isposicion

- : . . i | interior del cauce. Los estribos ilas también deberan quedar
61+270, con la finalidad de mejorar la conexién de la futura autovia con la e piles g gl inierior ce. Los esti yp q

ambi i ia mini 5 siempre que s
carreta de San Clodio-Alto de MoA. . fuera del ambito del LIC, a una distancia minima de 5 m, siempre que sea

: L - posible.

- Las fases posteriores del proyecto, se estudiara el ajuste de la traza en el tramo

— El desdoblamiento del trazado de la N-120 en el entorno de los elementos GA-
082 Igrexa Parroquial de Bascos, GA-088 Batan de Turiz y GA-089 Ponta de

Saa, se realizara por el lado opuesto a los mismos.

comprendido entre los PK 58+500 y PK 63+000, minimizando las afecciones a
los manantiales del entorno. Ademas, se estudiard aumentar la longitud del

viaducto ubicado en el PK 61+800, con el fin de reducir la afeccién a las

B . : . - sil
viviendas citadas y a la carretera de acceso existente al nicleo de San Clodio. Medidas complementarias sobre el LIC Rio Cabe y LIC Cafiones del Si

— Por otra parte, y para el tramo de autovia que discurre dentro del LIC Ancares-

5 s . - ; Tramo J-K. Ourense
Courel, la DIA sefiala que se limite al maximo la ocupacién del desdoblamiento -

A : i * — La alternativa seleccionada en el estudio informativo para este tramo,.
» de la N-120, minimizando el ancho de la mediana y la ocupacion de arcenes. .

; correspondiente con Ourense 7, no fue considerada adecuada por el 6rgano
Aungue el trazado de esta fase C se ha proyectado teniendo en cuenta esta P P 9

o " . . ambiental por lo que en esta fase C, el trazado definitivo se ha sustituido por
condicién, igualmente se revisard el cumplimiento de la misma en fases

: una alternativa mixta que se ha denominado Orense 9, compuesta por Orense 2
posteriores de proyecto.

T ; ; rense 4.
— El cruce del rio Lor (LIC Ancares- Courel) se realizara mediante viaductos, cuya ¥ Drenss :
. - . . . . Se contempla como calzada de subida la actual N-120 sin rectificar, y como
disposicion de pilas evite el cauce y, en el caso de pilas y estribos, queden fuera

. . _ ; . calzada de bajada una de nueva construccién, compuesta por la alternativa
del ambito de los LIC, a una distancia minima de 5 m, siempre que sea posible.

14 MIN;STERIU
DE FOMENTO
l - MINISTERIO
3 DE FOMENTO
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EN-E-177

Orense 2, desde su inicio hasta su PK 126+300, punto en el que enlaza con
Orense 4, justo antes del cruce con el rio Mifio y contintia por esta hasta el final
del trazado en el PK 133+479.

4. El Proyecto de Construccién que se redacte, se adaptara en la medida de lo posible
a los criterios de eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de Fomento
(Orden FOM/3317/2011).

5. Ordenar a la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia que lleve a cabo los
tramites necesarios para que la presente Resolucién sea publicada en el Boletin
Oficial del Estado, Diario Oficial de Galicia y en uno de los diarios de mayor
circulacion de esa Comunidad Auténoma, comunicandose, ac_!pmés, a los
Ayuntamientos afectados. b

abre de-2013--
ESTUDIOS

FHe-noviel

in-Pedpd’ Aguilar Sdenz

LA SUBDIRECTORA GENERAL
'DE ESTUDIOS ¥, PROYECTOS

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

rrho Corrales

.; Jorge U

15 BE FougTo

SECRETARIA DE ESTADO

NE INEDAECTDIINTIIDAC

SECRETARIA GENERAL DE
MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS
DE FOMENTO
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL DE
EM-E-177 ESTUDIOS Y PROYECTOS

APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL
ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA A-76. TRAMO: PONFERRADA-OURENSE”. CLAVE:
EN1-E-177.

Provincias de LEON- LUGO-OURENSE.

El Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponféﬁada-Ourense”, de clave EI1-E-177, ha sido

redactado con objeto de vertebrar el territorio y de conectar Ponferrada (Comunidad Auténoma
de Castilla y Le6n) con Ourense (Comunidad Auténoma de Galicia). En principio es prioritario
en 2014 desarrollar dos proyectos de los 16 posibles: uno en Ledn “Villamarin de la Abadia
(A-6)-Requejo (Ledn) de 7 km con un presupuesto estimado de las obras de 34 ME y otro en
Ourense “A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras Este (Qurense) de 8,8 km y un
presupuesto estimado de las obas de 26 M€,

Madrid,'z:‘L de noviembre de 2013
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE
ESTUDIOS Y PROYECTOS

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

P° DE LA CASTELLANA, 67
28071 - MADRID

TEL.: 91 597 83 44

FAX: 91597 8537
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NOTA INFORMATIVA SOBRE LA APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO “AUTOVIA A-76, TRAMO: PONFERRADA (LEON)-OURENSE” Y
LA NO NECESIDAD DE EXPROPIAR BIENES Y DERECHOS AFECTADOS
(26.12.2013)

En la redaccion del Estudio Informativo “Autovia A-76, tramo: Ponferrada-Ourense” de
125,3 km que en estos momentos es objeto de aprobacion definitiva, se procedio a
tramitar el “expediente de informacién publica” segtn e art.18 y 19.1 de la Ley de
Expropiacion forzosa, con objeto de establecer Unicamente la relacion de afectados de
la totalidad del estudio, los cuales pudieron aportar por escrito los datos oportunos
para rectificar posibles errores en
las relaciones de afectados
publicadas.

donde se analizan corredores o
bandas de terreno a gran escala
(no de detalle) aqui no hay
“acuerdo de necesidad de
ocupacion” el cual, tiene lugar
dentro del “expediente de
expropiacion” iniciado al
e : aprobarse un proyecto de
| RN YAl BN T fh <. construccién (estudio mas de
detalle que se inicia una vez aprobado el estudio informativo), en dicho proyecto
serd cuando a escala 1:1000 se analice la relacion de derechos y bienes
afectados cuantificandose seglin la clasificacion del suelo. Todo ello queda
recogido, siempre, en el ANEJO DE EXPROPIACIONES. Segun lo indicado, en
esta fase de estudio de la autovia A-76, no se puede dar cifra alguna de
expropiaciones las cuales, ademas, no se iniciaran hasta que no estén
aprobados los proyectos de construccion que manen de este Estudio
Informativo (unos 16 proyectos).

La prevision es licitar en 2014 dos de esos 16 proyectos, (el tramo 1 y 3) prioritarios
por sus mayores traficos. Como hoja de ruta, indicar que estos proyectos deberian
licitarse a primeros de afio con un plazo de redaccion de 18 a 24 meses, con objeto de
adjudicar en seis meses. A la vista de lo anterior hasta el 2016 no se aprobarian los
proyectos de construccion 'y no se iniciaria  expropiacion  alguna.
Los dos proyectos a licitar (cuyas 6rdenes de estudio ya estan redactadas) son los
siguientes:

o TRAMO1 “VILLAMARTIN DE LA ABADIA (A-6)- REQUEJO (LEON). Con
origen en su enlace con la A-6 en Ledn y final en el p.k 7+000en el enlace
acceso a Requejo. Se trata de la duplicacion de la N-120 con un presupuesto
estimado de obra de 34 M£.

o TRAMO 3 “A VEIGA DE CASCALLA-O BARCO DE VALDEORRAS ESTE
(OURENSE)” Con origen en el p.k. 17+900 y final en el 26+720 con una
longitud total de 8,8 km y un presupuesto de obras estimado de 26M€

Subdireccién de Estudios y Proyectos ( D.G.C)
Fuencisla Sancho Gémez

En  un - Estudio Informativo -
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APENDICE 5. ORDEN DE ESTUDIO T2/12-LE-4400 (11 DE FEBRERO DE 2014)
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SECRETARINDEESTADDDE
MINISTERIO ;INF%AMUGTUQAS:WNSFGRTE
DE FOMENTO TVIENDS
DIRECCIGN GENERAL DE
CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL DE
T2/12-LE-4400 ESTUDIOS Y PROYECTOS

Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se APRUEBA:

Orden de Estudio. Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccién.

“AUTOVIA A-76 PONFERRADA - OURENSE. TRAMO: VILLAMARTIN DE LA
ABADIA - REQUEJO”

Red de Carreteras del Estado

LEON 35 26 (0€)

Theora -7700, mE ('

Con fecha 5 de mayo de 2005 la Direccion General de Carreteras emitio una Orden de Estudio por
la que se autorizd la redaccion de un estudio informativo, de clave EI1-E-177, con el objeto de
analizar y seleccionar la mejor alternativa para la construccion de la Autovia A-76 de conexion
entre Ponferrada y Ourense.

El 30 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras resolvio aprobar provisionalmente el
estudio informativo de clave EI1-E-177, ordenando la incoacion del correspondiente expediente
de informacion publica (BOE nim. 215, de 5 de septiembre de 2013).

Por resolucién de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formulé la
correspondiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo de clave EIl-E-
177 (BOE nam. 194, de 14 de agosto de 2013).

El 12 de diciembre de 2013, por Resolucién de la Ministra de Fomento, se aprobd el expediente de
informacién piblica y definitivamente el estudio informativo de clave EI1-E-177, resullando
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacion de
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacion de
1.221.638.624,43 € (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 € corresponden al 21% de IVA.

Finalmente, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia ha remitido una propuesta a la
Subdireccion General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 5 de febrero de 2014,
solicitando la emisién de una Orden de Estudio que autorice la redaccién de un proyecto de
trazado y un proyecto de construccion de la solucion aprobada en el estudio informativo de clave
EI1-E-177, para el tramo comprendido enire Villamartin de la Abadia y Requejo (provincia de
Leon). {

A la vista de lo anterior, RESUELVO:

Que bajo la direccion de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia sean redactados los
siguientes proyectos:

Tipo y clave: Proyecto de Trazado: T2-LE-4400
Proyecto de Construccion:  12-LE-4400

MINISTERIO
DF FOMENTO
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T2/12-LE-4400

Situacion: Autovia A-76, Ponferrada - Ourense.
Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo.
Distancias al origen de la solucién seléccionada en la aprobacion definitiva del
estudio informativo EI1-E-177: de la D.O. 0+000 a la D.O. 7+600.
Longitud aproximada: 7,6 km.

Clase: Autovia (duplicacion de calzada).
Objeto de los proyectos:

Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado y a un proyecto de
construccién la solucién definitivamente aprobada en el estudio informativo de clave EI1-E-
177 para el tramo Villamartin de la Abadia — Requejo, cumplimentando las prescripciones
establecidas en la aprobacion definitiva del estudio informativo de clave EI1-E-177 en dicho
tramo.

Contenido:

Los proyectos de construccion y de trazado deberan contener respectivamente los documentos
especificados en los articulos 27 y 28 del Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se
tendran en cuenta las Recomendaciones de Ia Direccién General de Carreteras para la redaccion
de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccion.

Caracteristicas:

Yelocidad de proyecto: 80 kan/h.

Calzada: 2x7,00 m (duplicacion de la carretera N-120 en todo el tramo).

Arcenes exteriores: 2,50 m.

Arcenes interiores: a definir en el proyecto (1,00 m é 1,50 m), de acuerdo con la velocidad
de proyecto scleccionada y dependiendo de la disposicion que se adopte para los elementos de
contencion de vehiculos.

Mediana: el ancho de la mediana se justificard mediante un estudio técnico-econdmico, en el
que se tendrd en cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas
de contencion de vehiculos), la necesidad de incrementar el niimero de carriles durante el
perfodo de vida til de la carretera (deducida de los niveles de servicio esperados), asi como
cualquier otra consideracion que pueda intervenir en dicho estudio (limitaciones derivadas de
la declaracion de impacto ambiental, apoyo de estructuras y de sefializacion, excavaciones y
rellenos, drenaje, iluminacion, costes de expropiaciones, etc).

Restantes caracteristicas: las contenidas en la vigente Norma 3.1-1.C. para una autovia de
velocidad de proyecto 80 km/h (AV-80).

N e b i

MINISTERIO
DE FOMERTO
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T2/12-LE-4400

Instrucciones particulares:

1. En la redaccién de los proyectos se tendréa en cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucién de
las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

2. El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacion sea
necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que haya lugar. Una vez se apruebe
provisionalmente, se someterd al tramite de informacién publica previsto en la Ley de
Expropiacién Forzosa.

3. El proyecto de construccién incluird como anejo un documento denominado “Analisis
Ambiental”, en el que se identificaran, describiran y valorardn los problemas ambientales y en
el que, asimismo, se proyectaran y valoraran las medidas correctoras necesarias que se deriven
de los condicionantes de la declaracion de impacto ambiental formulada sobre el estudio
informativo EI1-E-177, en los aspectos que afecten al tramo considerado.

En particular, se deberdn tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del informe
elaborado por la Direccién General de Carreteras previo a la aprobacion definitiva del estudio
informativo.

4. De acuerdo con lo establecido por el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendran acceso a la autovia.

5. Se realizard un estudio de reordenacion de los accesos existentes. Asimismo se estudiara el
tratamiento necesario de los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

6. Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y ‘
servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicion completa de las

obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la solucién que

finalmente se adopte, y que debera contar con la aprobacion del titular. En la redaccion de los ‘
proyectos quedara explicito que la reposicién de infraestructuras o servicios no modifica la
titularidad de los mismos.

7. Se estudiara el disefio dptimo de los enlaces previstos en el tramo, a la visla de los estudios
de trafico previsto en cada uno de ellos.

8. Se mantendr4 la coordinacién adecuada con la Xunta de Galicia, Ayuntamientos, Cadmaras
Agrarias, Confederacion Hidrografica y resto de Entidades y Organismos que pudieran verse
afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

9. Se incluird, en coordinaciéon con los tramos adyacentes, el proyecto de las obras
provisionales o definitivas necesarias para asegurar que el proyecto del framo pueda ser
considerado obra completa.

MIKISTERIO
DE FOMENTO
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10. Se utilizard el cuadro de precios de referencia de la Direccidén General de Carreteras en la
ultima versién vigente en el momento de redactar los proyectos.

Programacion para la redaccion de los proyectos:

Se estima necesario un plazo de dieciocho (18) meses para la redaccion de los proyectos. No
obstante, la programacion definitiva serd la que se establezca en el correspondiente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que servird de base para la contratacion de los proyectos.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con propuesta formulada por 1a Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia,
basada en las valoraciones del estudio informativo EI1-E-177, el presupuesto aproximado de
las obras podria ascender a VEINTINUEVE MILLONES CIENTO CUARENTA Y
CUATRO MIL QUINIENTOS NOVENTA Y CUATRO EUROS CON CUARENTA Y
CINCO CENTIMOS (29.144.594,45 €), sin incluir el concepto de IVA.

Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente orden de estudio,
seran remitidos para su supervision a la Subdireccion General de Estudios y Proyectos de la
Direccion General de Carreteras.

Conforme:

Madrid, || de FEBRERO de 2014
LA SUBDIRECTORA, GENERAL
DE ESTUDIOS YECTOS

Fdo.: Fuencisla Sancho Géomez l

Aprobado:
Madr{d, [l de FEBRERO de 2014
EL DIRECTOR GBNERAL DE CARRETERAS

MINISTERIO

DE FOMENTO
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APENDICE 6. APROBACION PROVISIONAL DEL PROYECTO DE TRAZADO
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SECRETARIA DE ESTADO

DE INFRAESTRUCTURAS,
MINISTERIO TRANSPORTE Y VIVIENDA
& o SECRETARIA GENERAL DE

INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE
PROYECTOS

T2-LE-4400

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS POR LA QUE SE
APRUEBA PROVISIONALMENTE Y SE ORDENA LA INCOACION DEL EXPEDIENTE DE
INFORMACION PUBLICA DEL PROYECTO DE TRAZADO “AUTOVIA A-76
PONFERRADA - OURENSE. TRAMO: VILLAMARTIN DE LA ABADiA -

REQUEJO”
Provincia de LEON

Por Resolucién de 24 de julio de 2013, publicada en el BOE de 14 de agosto de
2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formula Declaracién de Impacto
Ambiental del Estudio Informativo “Autovia A-76 Ponferrada — Ourense”, de clave

EI1-E-177.

Con fecha 12 de diciembre de 2013 se aprobd el expediente de Informacion Publica

y definitivamente el citado Estudio Informativo.

Con fecha 11 de febrero de 2014, la Direccion General de Carreteras emite la Orden
de Estudio del Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia A-76 Ponferrada -
Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo” de claves T2-LE-4400/
12-LE-4400.

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia ha remitido el Proyecto de
Trazado “Autovia A-76 Ponferrada - Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia -
Requejo” (en lo sucesivo Proyecto) para su supervisién, previa a la aprobacién

provisional y posterior trdmite de Informacién Publica.

Con fecha 8 de marzo de 2018 se ha redactado el Informe de Seguimiento del Area
de Planificacién de la Subdirecciéon General de Proyectos.
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En virtud de lo anterior HAGO CONSTAR lo siguiente:
1. El Proyecto estd suscrito en febrero de 2018.

2. El Proyecto ha sido redactado por la Demarcacién de Carreteras del Estado
en Galicia, con la asistencia técnica de la empresa consultora Ineco
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A., mediante una Encomienda de
Gestién otorgada con fecha 5 de diciembre de 2014, siendo el Ingeniero
Autor del Proyecto la Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Dfia. Mirian
Pinilla Langreo perteneciente a dicha empresa y actuando como Director del
Contrato el Ingeniero de Caminos, Canales vy Puertos del Estado
D. Constantino Pato Alfonso, adscrito a la citada Demarcacion.

3. El Proyecto ha sido supervisado por el Area de Planificacion de la
Subdireccion General de Proyectos, con la asistencia técnica de la empresa
Esteyco S.A.P.

4. De acuerdo con lo indicado en la Orden Circular 22/2007 sobre Instrucciones
complementarias para tramitacién de proyectos, la relacion concreta e
individualizada de los bienes o derechos de necesaria ocupacion definidos en
el Proyecto deberd someterse al trdmite de informacién pulblica en
cumplimiento de los articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacién
Forzosa, de 16 de diciembre de 1954, y concordantes de su Reglamento.

5. Ademas, debera tenerse en cuenta el cumplimiento de cuanto establece el articulo
12 de la Ley 37/2015, de Carreteras y concordantes del Reglamento General de
Carreteras (Real Decreto 1812/1994).

6. El Presupuesto estimado de Licitacion del Proyecto (I.V.A. excluido) es de
83.986.938,66 euros.
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7. El Presupuesto estimado en el Proyecto para expropiaciones es de
3.088.271,40 euros.

8. La longitud del tronco es de 6,24 km. El nimero de enlaces es de 3.

Y en uso de las competencias establecidas en el articulo 32 del vigente Reglamento
General de Carreteras, de 2 de septiembre de 1994, RESUELVO:

1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Trazado “Autovia A-76 Ponferrada —
Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, con un Presupuesto de
Licitacién (I.V.A. excluido) estimado de 83.986.938,66 euros, con las

siguientes prescripciones a cumplimentar en el Proyecto de Construccién:

1.1. Se deberan tener en cuenta las indicaciones de la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la
Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de infraestructuras

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

1.2. Se proseguira la tramitacion de la reposicién de servicios, de acuerdo
con lo dispuesto en la “Circular sobre modificacién de servicios en los
Proyectos de Obras” de 7 de marzo de 1994.

2. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, se
proceda a incoar el correspondiente Expediente de Informacién Publica, de
acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas y la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico, en cumplimiento de cuanto establece la
Orden Circular 22/07 sobre Instrucciones complementarias para tramitacion de
Proyectos, asi como:
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. Los articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion Forzosa, de 16 de
diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacién, y concordantes de

su Reglamento.

« El articulo 12 de la Ley 37/2015, de Carreteras y concordantes del
Reglamento General de Carreteras (Real Decreto 1812/1994).

3. Ordenar que de acuerdo con el articulo 16.1 de la Ley 37/2015, de
Carreteras, se someta el Proyecto al preceptivo informe de la Comunidad

Auténoma y Corporaciones Locales que pudieran ser afectadas.

4. Ordenar a la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia que se remita
un ejemplar del Proyecto a los Ayuntamientos afectados conforme al articulo

34.7 del Reglamento General de Carreteras (Real Decreto 1812/1994).

5. Ordenar a la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia que de acuerdo
con el articulo 8 de la Ley 37/2015, de Carreteras, se someta el Proyecto a

informe de los Departamentos Ministeriales a los que pueda afectar.

6. Ordenar que, por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia, se
lleven a cabo los trdmites necesarios para que la presente Resolucion y la
relaciéon a que se refiere el articulo 17 de la Ley de 16 de diciembre de 1954,
de Expropiacion Forzosa, sean publicadas en el Boletin Oficial del Estado,
Boletin Oficial de la Provincia de Ledn y en uno de los diarios de mayor
circulacién de dicha provincia, comunicandose, ademas, a los ayuntamientos
en cuyo término radique la cosa a expropiar, para que sean fijadas en el

tablon de anuncios (articulo 18.2 de dicha Ley).

7. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, se
sefale el lugar de exhibicién del expediente, que en todo caso deberd estar a

disposicién de las personas que lo soliciten a través de la sede electrénica del
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Ministerio de Fomento, de acuerdo con el articulo 83 de la Ley 39/2015, de 1

de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas.

Propuesto,

Agr bado,
\ marzo de 2018
DE CARRETERAS,

Sy

67" Jorge Urrecho Corrales
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RESOLUCION DEL MINISTERIO DE FOMENTO POR LA QUE SE APRUEBA EL

EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVAMENTE EL PROYECTO DE
/’J TRAZADO “AUTOVIA A-76 PONFERRADA - OURENSE. TRAMO:
[ VILLAMARTEN DE LA ABADIA - REQUEJO".

Provincia de LEON.

Con fecha Y de M Yoro- de 2019 la Direccién General de Carreteras
ha propuesto la aprobacién del Expediente de Informacién Plblica y definitiva del
Proyecto de Trazado de referencia.

En base a la Orden FOM/1356/2016, de 20 de julio, por la que se modifica la
Orden FOM/1644/2012, de 23 de julio, sobre delegacion de competencias en el
Ministerio de Fomento, RESUELVO:

1. Aprobar el Expediente de Informacién Pablica y definitivamente el Proyecto de
Trazado “Autovia A-76 Ponferrada - Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia
- Requejo”, con un Presupuesto Base de Licitacién (I.V.A. excluido) estimado
de 83.986.938,66 euros, con las siguientes prescripciones a cumplimentar en
el Proyecto de Construccion:

1.1. Se revisara y subsanara el Anejo de Expropiaciones con el fin de
componer una relacion de afectados veraz y completa, considerando las
alegaciones efectuadas relativas a modificaciones de superficies, bienes
valorables en ellas o naturaleza y usos de las mismas, asi como las
referentes a la titularidad de las fincas, siempre que se hayan
demostrado fehacientemente las titularidades y éstas estén inscritas en
los registros oficiales, incluido el Catastro, sin perjuicio de las
verificaciones pertinentes en el momento de levantamiento de actas

previas.
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1.2,

1.3.

1.4.

1.5.

1.6,

17

1.8.

1.9,

Durante el procedimiento expropiatorio se estudiard si procede la

expropiacion total de las fincas cuyos propietarios lo hayan solicitado.

Se proyectaréd un muro de contencion de tierras en la finca n® 159 del
T.M. de Carracedelo para reducir la afeccion a la vivienda situada en
ella.

Se analizara la posibilidad de desplazar el eje 62 y acercarlo al tronco de
la autovia, para disminuir la superficie de afeccién sobre las parcelas
que intersecta. Asimismo, se revisara la conexién entre el eje 61 y el eje
62, con el objeto de garantizar el transito de vehiculos agricolas.

Se estudiard un itinerario peatonal que comunique el nicleo urbano de
Toral de los Vados con el tanatorio.

Se estudiard la posibilidad de reducir la pendiente del eje 64 en su
acceso al paso superior PS 1.

Se estudiard un itinerario peatonal que comunique el nicleo urbano de
Toral de los Vados con el poligono industrial de! Bierzo.

Se analizarén posibles ajustes de trazado del eje 35 que minimicen la
afeccion sobre la finca n® 586 del T.M. de Toral de los Vados y eviten la
expropiacion de la vivienda situada en ella.

Se estudiard la ejecucién de un camino peatonal desde el aparcamiento
“cocheras” que discurra en paralelo a los ejes 36, 139 y 37, y que
finalice en la conexidn con el drea pavimentada coincidente con el
ensanchamiento de la Calle Lago y anexa a la parcela municipal que
constituye el aparcamiento del Centro de Salud.

Se estudiara la posibilidad de que el eje 37 no afecte al acceso al garaje
situado en la finca n® 569 del T.M. de Toral de los Vados.

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS
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1.11, Se estudiara la posibilidad de ejecutar un camino paralelo a la autovia

1,12,

145,

desde la fuente de Penedelo hasta el vial que comunica con el paso

superior a demoler en el pk 2+900.

Se acondicionara el camino existente entre el eje 71 y el depésito de
abastecimiento al nicleo de Penedelo.

Se estudiara la posibilidad de aumentar el ancho de la seccién del eje 58
a6m.

Se revisara el disefio de la red de drenaje longitudinal, con el objeto de
minimizar la afeccién a las fincas colindantes, tratando de reconducir la
escorrentia recogida a través de las cunetas de pie de terraplén hasta
los puntos naturales de desagiie en cada zona, en los casos en los que
el drenaje desagua en fincas de particulares.

Se tendrd en cuenta todo lo indicado en el informe de la Confederacién
Hidrogréfica del Mifio-Sil de fecha 26 de abril de 2018.

Se revisara la reposicién de caminos para garantizar el acceso a todas
las fincas afectadas.

Se estudiard la posibilidad de reponer todos los servicios afectados
pertenecientes a Cementos Cosmos dentro del corredor de la cinta
transportadora, de manera que no se afecte a ninguna parcela ajena a
su propiedad. Asimismo, se tendran en cuenta las consideraciones
indicadas en su alegacién.

Se revisara la reposicion de las lineas eléctricas a su paso por las fincas
n° 895 y 939 del T.M. de Toral de los Vados, para que queden lo mas
alejadas posible de las viviendas colindantes.
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1.19. Se tendra en cuenta todo lo indicado en el informe del Servicio de

1.20.

1.21.

1.22.

Espacios Naturales de la Direccion General del Medio Natural (Consejeria
de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n) de fecha
18 de mayo de 2018.

Se llevara a cabo un estudio de ruido en el que se precisara la ubicacion
de las pantallas acisticas necesarias.

Se deberd proseguir la tramitaciéon de los proyectos de reposicién de
servicios de acuerdo con lo dispuesto en la Circular sobre “Modificacién
de servicios en los proyectos de obras”, de 7 de marzo de 1994.

Se adaptara el Proyecto, en la medida de lo posible, a la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la
Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia
en la ejecucién de las obras pulblicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Ordenar que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia notifique la

presente Resolucién segln lo dispuesto en los articulos 4 y 40 de la Ley

39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las

Administraciones Publicas.

Ordenar que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia lleve a cabo

los trédmites necesarios para que la presente Resolucién sea publicada en el
Boletin Oficial del Estado.

La presente resoluciéon pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 114.1.c de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comtn de las Administraciones Publicas, y contra la

misma se puede interponer recurso potestativo de reposicion ante el Ministro del

Departamento, en el plazo de un mes, o bien directamente recurso contencioso-

administrativo ante la Audiencia Nacional en el plazo de dos meses, a partir del
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dia siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», sin que quepa
formular el recurso contencioso-administrativo hasta que sea resuelto
expresamente o se haya producido la desestimacién presunta del recurso de
reposicion interpuesto.

Madrid, Y de vevy de 2019
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS,

Fdo.: Javier Herrero Lizano

)
Madrid, 1 3de kJ‘W‘“’ de 2019
EL SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA,

=

Fdo.: Pedro Saura Garcia
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INFORME SOBRE LA VIGENCIA DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA A-76. TRAMO: PONFERRADA- OURENSE”.

Provincias de LEON, LUGO Y OURENSE.

1. ANTECEDENTES

1.1 Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada - Ourense”, de
clave EI1-E-177.

¥ Por Resolucidon de 24 de julio de 2013, publicada en el B.O.E. de 14 de agosto de
2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formula declaracién de impacto

ambiental del Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada - Ourense”,

; de clave EI1-E-177.
Con fecha 12 de diciembre de 2013 se aprobd el expediente de Informacién Plblica

y definitivamente el citado Estudio Informativo.

También con fecha de 12 de diciembre de 2013 se produce la entrada en vigor de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental. En su Disposicién
Transitoria Primera se establece:

“[...]3. Las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a la
entrada en vigor de esta Ley perderdn su vigencia y cesaran en la produccién de los
efectos que le son propios si no se hubiera comenzado la ejecucién de los proyectos
o actividades en el plazo méximo de seis afios desde la entrada en vigor de esta
Ley [...]"

En el momento de la entrada en vigor de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
Evaluaciéon Ambiental, la Declaracion de Impacto Ambiental del Estudio Informativo
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EI1-E-177

se encontraba vigente, por tanto, tendria extendida su vigencia “ex lege” por un
plazo de seis afos adicionales desde dicha entrada en vigor.

Actualmente se estén redactando los Proyectos de Trazado y Construccién de 4 de
los tramos que comprende el Estudio Informativo:

= Tramo 1, Toral de los Vados: “Autovia A-76, Ponferrada — Ourense. Tramo:
Villamartin de la Abadia - Requejo”, de clave 12-LE-4400.

= Tramo 2, Biobra: “Autovia A-76, Ponferrada - Ourense. Tramo: Requejo — A
Veiga de Cascalla”, de clave 12-OR-5220.

= Tramo 3, Rubid: “Autovia A-76, Ponferrada - Ourense. Tramo: A Veiga de
Cascalld - O Barco de Valdeorras”, de clave 12-OR-5120.

= Tramo 9, Monforte: “Autovia A-76, Ponferrada - Ourense. Tramo: Enlace de
Monforte Este-Babela”, de clave 12-LU-4710.

1.2 Proyecto de Construccion “Conexion entre las carreteras N-120 y
N-536. Tramo: Sobradelo - O Barco de Valdeorras”, de clave
23-0OR-4970.

5 Por Resolucion de 23 de noviembre de 2016, la Direccién General de Carreteras
aprueba el Proyecto de Construccion “Conexion entre las carreteras N-120 y N-536.
Tramo: Sobradelo - O Barco de Valdeorras”, de clave 23-OR-4970.

El Proyecto cuenta con un Nudo-3 que enlaza directamente con la N-120
aproximadamente en el pk 453,4 y futura A-76, siendo coincidente con el
denominado “Enlace de acceso a Vilanova de Valdeorras” del Tramo 3: Rubid. Es

decir, son el mismo enlace.
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Este Nudo-3, que consiste en un enlace tipo diamante con glorieta superior, ya ha

sido disefiado para alojar el paso de la seccion de la futura autovia A-76.

Las obras fueron adjudicadas por el Ministerio de Fomento el 26 de julio de 2019.

El acta de comprobacion de replanteo se firma con fecha 20 de septiembre de 2019

dando inicio a las obras al dia siguiente.

2. ACTUACIONES DEL ESTUDIO INFORMATIVO EI1-E-177 YA EJECUTADAS

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia ha remitido con fecha 15 de
noviembre de 2019 un Informe sobre la vigencia de la Declaracion de Impacto
Ambiental del Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada - Ourense”,
de clave EI1-E-177, en el que se justifican y se exponen las siguientes

conclusiones:

= Se considera acreditado que la ejecucién del Nudo-3 de las obras de la
Variante del Barco de Valdeorras (Proyecto de Construcciéon “Conexién entre
las carreteras N-120 y N-536. Tramo: Sobradelo - O Barco de Valdeorras”) se
corresponde con la ejecucion del enlace de acceso a Vilanova de Valdeorras de
la A-76, siendo ambos el mismo enlace situado en el actual P.K. 453,4 de la
N-120.

= Se hace constar que ya se ha comenzado con la ejecucién de las obras en el
Nudo-3 /Enlace de Vilanova de Valdeorras y por tanto se mantiene la vigencia

de la declaracién de impacto ambiental de la autovia A-76.

PC DE LA CASTELLANA, 67
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3. CONCLUSIONES
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De acuerdo con todo lo anterior, y a la vista del Informe de 15 de noviembre de

2019 de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia sobre la vigencia de la

Declaracion de Impacto Ambiental, se considera suficientemente acreditado que se

han comenzado algunas de las obras que desarrollan las actuaciones comprendidas

en el Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada - Ourense”, de clave

EI1-E-177, con anterioridad al 12 de diciembre de 2019.

Examinado y conforme:
EL JEFE DE AREA DE PLANIFICACION,

Fdo.: Francisco Pérez Maria

Madrid, 25 de noviembre de 2019
LA JEFE DE SERVICIO DE PLANEAMIENTO,

PROYECTOS Y OBRAS,

Fdo.: Maria Megia Morales

PO DE LA CASTELLANA, 67

28071 MADRID
TEL.: 91 597 78 22
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ANEXO I

Acta de comprobacion de replanteo de las obras “Conexién entre las
carreteras N-120 y N-536. Tramo: Sobradelo — O Barco de
Valdeorras”
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MINISTERIO
DE FOMENTO

CARRETERAS DEL
ESTADO EN GALICIA

ACTA DE COMPROBACION DE REPLANTEO DE LAS OBRAS (articulo 237 LCSP)

CLAVE: 23-OR-4970
OBRAS: CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS N-120 y N-536. TRAMO: SOBRADELO - O
BARCO DE VALDEORRAS. PROVINCIA DE OURENSE.

Las obras se licitaron el 12 de enero de 2019 y resultaron adjudicadas el 26 de julio de 2019 a
la UTE formada por: Vias y Construcciones, S.A.; Aglomerados y Construcciones Valdeorras,
S.A. (ACOVAL) y Petrolam infraestructuras, S.L. por un importe de 47.190.000 € (IVA incluido).

El contrato ha sido firmado el 12 de Septiembre de 2019 y tiene un plazo de ejecucion de
treinta (30) meses, por lo que conforme a lo establecido en el articulo 237 de Ia Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico (LCSP) se procede a la comprobacion del
replanteo.

Asisten al presente acto en fecha 20 de septiembre de 2019, en el lugar de las obras, de
acuerdo con los articulos 139 y 140 del Reglamento General de la Ley de Contratos (RD
1098/2001 de 12 de octubre) y clausulas 24, 25 y 26 del Pliego de Clausulas Administrativas
Generales (PCAG); de una parte D. Fernando Diez Gémez, P.A. ingeniero Director de las obras,
y de otra D. Javier Medel Abad como Delegado del contratista adjudicatario de las obras.

De la comprobacion del replanteo efectuado previamente a la licitacién, se hace constar:

- Que el levantamiento de actas previas a la ocupacion se realizé en julio de 2017.

- Que el pago de los depdsitos previos se realizé en la primera quincena del mes de
agosto de 2019.

- Que entre los dias 9y 12 de septiembre de 2019 se ha procedido a extender las actas
de ocupacion de los terrenos, sin que hubiera incidencias notables que destacar.

Por tanto, a juicio de este Director de las obras existe la disponibilidad de los terrenos
necesarios para la ejecucién de las obras.

Por otra parte, se ha comprobado la realidad geomeétrica de las mismas, verificando la sensible
coincidencia de los datos y caracteristicas del proyecto con lo observado en el terreno, por lo que
se deduce la viabilidad del mismo.

A la vista de lo anterior, no se formulan reservas por parte del contratista sobre la viabilidad del

proyecto.
ANTONIO MACHADO 45
15071 A CORUNA
CORREO ELECTRONICO | TEL: 981 288200
demarcacién galicia@fomento.es TEL.: 981 288200
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Por todo lo anterior, el Director de las obras en presencia del contratista y en cumplimiento de
los articulos y clausulas mencionadas anteriormente, autoriza el inicio de las obras, empezandose
a contar el plazo de ejecucion desde el dia siguiente a la firma de este Acta.

Y para que asi conste, los comparecientes firman cinco (5) ejemplares de la misma en el lugar
y fecha indicados anteriormente.

Poj el Contratista:

- Javier Medel Abad

ANTONIO MACHADO 45
15071 A CORUNA
L CORREO ELECTRONICO | TEL.: 981 288200

demarcaci6n.galicia@fomento es TEL.: 981 288200
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— g SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
: = N MINISTERIO S G DECONSTRUCCION TRANSPORTE Y VIVIENDA
b &"Q DE FOMENTO Satidn SECRETARIA DE URAS
é"# - !é N 20 190000000970 DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE CONSTRUCCION
14/10/2019 124021

JMCg
S/REF.
N/REF.  23-OR-4970
FECHA  Madrid, 14 de octubre de 2019 DEMARCACION DE
ASUNTO  Traslado Convalidacion Acta comprobacion del gEAf ggiiggsEN GALICIA
replanteo y fecha de inicio de ta obra N
Adjudicatario Vias y Construcciones, S.A. + C/ Antonio Machado, 45
Aglomerados y construcciones Valdeorras, S.A. + 15071 - LA CORUNA
Petrolam Infraestructuras, S.L.
Obra: “Conexién entre las carreteras N-120 y N-536. Tramo: Sobradelo - O
Barco de Valdeorras. Provincia de Orense.”
Con fecha 9 de octubre de 2019 la Direccién General de Carreteras ha resuelto
Convalidar, conforme al articulo 139 del Reglamento General de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas aprobado por Real Decreto 1098/2001, la
fecha del dia 21 de septiembre de 2019 como fecha de inicio de la obra de referencia
MFOM D.C. GALICIA
Entrada ) y
N° 201920%50067604 EL JEFE DE AREA DE GESTION
B p— Y CONTROL DE OBRAS
Fde~J0é Menchén Fisac
Traslados
» Subdireccion General de Coordinacién
« Demarcacion de Carreteras PASEO DE LA CASTELLANA, 57
28071 MADRID

TEL 913975229
FAX 915578539
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ANEXO 1I

Plano croquis de la parte ejecutada del enlace
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ANEXO III

Fotografia de la ejecucion de las obras
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APENDICE 9. CERTIFICADO DE VIGENCIA DE LA DIA
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SECRETARIA GENERAL DE
MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS

DE FOMENTO

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

DON JAVIER HERRERO LIZANO, Director General de Carreteras del Ministerio
de Fomento, en relacién con la vigencia de la Declaracién de Impacto Ambiental
del Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada — QOurense”, de clave
El1-E-177 (S/Ref. 20060330 ATV),

CERTIFICA:

Que a la vista de la documentacion que sobre este asunto obra en los archivos
de esta Direccién General de Carreteras, se ha comenzado la ejecucién de parte
de las obras comprendidas dentro del ambito del Estudio Informativo de clave
El1-E-177 “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada — Ourense”, antes del 12 de
diciembre de 2019.

Madrid, a 26 de noviembre de 2019
EL DIRECTOR GENER E CARRETERAS

Fdo.: Javier Herrero Lizano
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APENDICE 10. OFICIO DE TRASLADO CERTIFICADO DE VIGENCIA AL MITECO
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SECRETARIA DE ESTADO
MINISTERIO DE FOMENTO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA
MINISTERIO Salida
DE FOMENTO N°. 201800000068886 SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
28-11-2018 08:20:24

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL
DE PROYECTOS

[ MINUTA T

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

(o] F 1 C i (o]

S/REF.: 20060330 ATV

N/REF: MMM / EI1-E-177

DIRECCION GENERAL DE BIODIVERSIDAD Y

FECHA: Madrid, 27 de noviembre de 2019 CALIDAD AMBIENTAL

ASUNTO: Vigencia de la DIA del Estudio Informativo

SAUtovia A-76. Tramos Panfarrada~— Subdireccién General de Evaluacion Ambiental
Ourense”

Plaza San Juan de la Cruz, s/n
28071 MADRID

Se adjunta certificado del Director General de Carreteras por el que se informa de la

vigencia de la declaracion de impacto ambiental del Estudio Informativo de clave
EI1-E-177, para conocimiento y efectos.

LA SUBDIRECTO

AL DE PROYECTOS,

Fdo.: Rosali

Anexo: Copia del certificado de la Direccién General de Carreteras sobre el Estudio Informativo.

P° DE LA CASTELLANA, 67
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APENDICE 11. MODIFICACION ORDEN DE ESTUDIO 14 DE SEPTIEMBRE 2022
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DE INFRAESTRUCTURAS DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DIRECCION GENERAL
MINISTERIO DE CARRETERAS DE CARRETERAS
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA SUBDIRECCION GENERAL SUBDIRECCION GENERAL
DE PROYECTOS T2/12-LE-4400 DE PROYECTOS

de la nacional, proyectando la autovia en variante. Todo ello tiene una importante
repercusién en el presupuesto de diversos capitulos: explanaciones, firmes, drenaje, etc.

Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se MODIFICA la siguiente

ORDEN DE ESTUDIO: La velocidad de proyecto de 100 km/h implica adoptar un radio minimo de 490 m en el

tronco de la autovia y unos despejes (en bermas y mediana) que aseguren la visibilidad de
parada para esa velocidad. En este sentido, frente a la mediana de 2,0 m prevista en el
estudio informativo, la mediana se ampli6 en proyecto de trazado a 5,5 m, con la
excepcion de la zona de Toral de los Vados en que se reduce a 3,2 m por problemas de
espacio. No obstante, entre el viaducto del El Burbia y el enlace de acceso a Requejo y
Covas la mediana se amplia a 7,5 m por razones de visibilidad.

PROYECTO DE TRAZADO Y PROYECTO DE CONSTRUCCION

“AUTOViA A-76 PONFERRADA - OURENSE. TRAMO: VILLAMARTIN DE LA ABADiA -
REQUEJO”.

Red de Carreteras del Estado
Esto supone una mejora sustancial respecto a las caracteristicas trazado de la N-120 por
donde circula el trafico actualmente, donde de acuerdo con los datos de inventario existen
varias curvas con radios del entorno a los 240 m en este tramo (por ejemplo, en el PK
430+000) y se sefializan velocidades maximas de 80 km/h en pasos de curva, que
probablemente tendrian que disminuirse si se aplicaran los mismos criterios de visibilidad
que los utilizados en el disefio de la autovia de acuerdo a la normativa vigente.

Provinci LEON

14/09/2022 02:13 PM
855E53572CDA6C

9

Tras la formulacion de la preceptiva declaracion de impacto ambiental (BOE de 14 de agosto de
2013), el Ministerio de Fomento aprobd el 12 de diciembre de 2013 el expediente de informacion
Plblica y definitivamente el estudio informativo de la autovia A-76 de conexién entre Ponferrada y
Ourense, de clave Ell-E-177, resultando seleccionada una alternativa que combina tramos de
nuevo trazado con tramos de duplicacién de la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud.

ion: M

e Supresion del enlace previsto en el estudio informativo con la carretera LE-185-43 y de
acceso al nlcleo de Penedelo, debido a la escasa distancia con el enlace de acceso a Toral
de los Vados y al poligono industrial El Bierzo, a apenas 1,5 km, y al reducido trafico que
captaria este enlace.

A fecha: 13/0

ro de Verificac

Para desarrollar el proyecto de trazado y construcciéon de la autovia A-76 en su tramo entre
Villamartin de la Abadia y Requejo la Direccion General de Carreteras autorizd el 11 de febrero de
2014 la correspondiente orden de estudio. En 5 de diciembre de 2014 se formalizd la encomienda
de gestion entre el Ministerio de Fomento e INECO para la asistencia técnica en la redaccién de
este proyecto.

ROSALIA.

¢ Desplazamiento del enlace de acceso a Requejo y Covas respecto a la prevision del estudio
informativo, por razones de optimizacién de disefio y reduccién de afecciones.

ON,
6

Ti
-C

Ademas de lo anterior, en el proyecto de trazado se disefié un complejo enlace de la autovia A-76
con la autovia A-6, que comprende por si solo una longitud de viales de 9,7 km y 11 estructuras,
alguna de ellas de cierta importancia (estructura E-6, viaducto de 464 m de longitud; estructura
E-5, pérgola), debido a los condicionantes existentes y a la adopcién, en algunos de los ramales,
de velocidades de proyecto elevadas (por ejemplo, 80 km/h tanto en el ramal Ponferrada-Ourense
como en el ramal Lugo-Ourense). Asi, el propio enlace tiene un presupuesto de ejecucién material
de 25 millones de euros, cuando las referencias de la Orden FOM/3317/2010 de Eficiencia indican
6 millones de euros para el proyecto de un enlace de esta categoria (IMD suma de las autovias
que se enlazan <20.000 vehiculos/dia, pues la A-6 tiene un trafico en 2018 medido en la estacién
LE-217-3 de 11.649 veh/dia y la N-120 medido en la estacién LE-23-2 de 6.484 veh/dia).

2 de 5)

n https://se

5

r : BRAVO AN
HERRERO

Con fecha de 12 de marzo de 2018 se aprobd provisionalmente el proyecto de trazado, que fue
aprobado definitivamente el 20 de febrero de 2019. El proyecto de trazado introdujo una serie de
modificaciones respecto al estudio informativo y a la orden de estudio autorizada que es preciso
regularizar:

FIRMADO por : HERRERO LIZANO, JAVIER. DIRECTOR GENERAL. A fecha: 14/09/2022 02:13 PM
Total folios: 5 (1 de 5) - Cédigo Seguro de Verificacion: MFOM02S6743069855E53572CDA6C

FIRMADO por : BRAVO ANTON, ROSALIA. A fecha: 13/09/2022 11:07 AM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

ILIDAD

s Se disefio el tronco de la autovia para una velocidad de proyecto de 100 km/h en lugar de
: los 80 km/h de la orden de estudio vigente y del estudio informativo. Ademas, se
; adoptaron los criterios de disefio de la norma de trazado 3.1 IC vigente, aprobada por la
2 Orden FOM/273/2016. Como consecuencia, si bien en el estudio informativo se habia
previsto la construccién de la A-76 mediante la duplicacién estricta de la calzada actual de
la carretera N-120 (de hecho, en el estudio informativo solo estaba presupuestado el firme
de la nueva calzada), en el disefio del proyecto de trazado practicamente no se aprovecha
la calzada de la N-120, a pesar de que el trazado proyectado coincide sensiblemente con el
corredor de la carretera actual. Incluso entre el PK 3+100 a 34900 se abandona el trazado

ES, MOVILIDAD

Ademas del elevado presupuesto, muy superior al establecido en la Orden FOM/3317/2010,
existen razones de interés de general que aconsejan replantearse el disefio del enlace. En
concreto:

MINISTERIO

* De acuerdo a los estudios de trafico, la principal relacion de la futura autovia A-76 serd con
la N-6 del lado Ponferrada y la segunda en importancia con la autovia A-6 lado Madrid. Por

Pag.1de5 Pag.2des
AP mis JMP/mis
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SECRETARIA GENERAL
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DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

T2/12-LE-4400 SUBDIRECCION GENERAL

el contrario, el tréfico de la futura autovia A-76 con la autovia A-6 lado A Coruia serd muy
reducido.

e La complejidad del enlace proyectado implica importantes afecciones al trafico durante su
construccion y en un plazo de ejecuciéon dilatado.

Por estos motivos, se considera conveniente una reconsideracién del disefio del enlace durante la
redaccion del proyecto de construccién, suprimiendo las relaciones directas de autovia A-76 con la
autovia A-6 lado A Corufia, que podran ser servidas a través de la N-6, como en la situacién
actual. Todo ello supone una solucién mas econémica y cercana a los parametros de la Orden
Ministerial de Eficiencia, con menores afecciones al tréfico, con ahorros de costes de conservacién
futuros, con menores afecciones sobre terceros (superficie a expropiar, red hidrica, etc.) y con una
funcionalidad para la mayoria de los usuarios del enlace muy similar al disefio del proyecto de
trazado. Asi mismo, esta solucién supondrd que este nuevo tramo de autovia pueda entrar en
servicio en una fecha mas préxima al tener un plazo de ejecucién mas corto y requerir una menor
inversién, lo que significa que se anticipen para la sociedad los beneficios esperados en cuando a
reduccién de tiempos de recorrido y de siniestralidad.

Por otra parte, también resulta necesario actualizar el presupuesto de la orden de estudio vigente
por motivos como:

o Aplicacion de la orden circular 2/2022 de la Base de precios de referencia de la Direccién
General de Carreteras.

o Estructuras no previstas en el estudio informativo; Disefio de todas las estructuras acuerdo
a Eurocédigos y Cédigo Estructural.

+ Disefio del drenaje de acuerdo a la orden FOM/298/2016 por la que se aprueba la norma 5.2
de Drenaje de la Instruccién de Carreteras, asi como necesidad de proyectar obras de
drenaje transversal no previstas en el estudio informativo o aumentar las mediciones del
drenaje longitudinal por el no aprovechamiento de la calzada actual de la N-120.

¢ La infravaloracién que el estudio informativo realizé de algunos capitulos de proyecto (por
ejemplo, la reposiciéon de carreteras y caminos, que pasa de los 3.600 m previstos en el
estudio a 10.300 m en proyecto) o la no previsién de otros (gestion de residuos, conexién
provisional, etc.)
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De este modo, teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, RESUELVO |a siguiente modificacion
de la orden de estudio:

Caracteristicas:
Velocidad de proyecto: 100 km/h.
Calzada: 2 x 7,00 m.
Arcenes exteriores: 2,50 m.
Arcenes interiores: 1,0 m.
Mediana: Variable de 3,20 a 7,5 m.

Restantes caracteristicas: Las contenidas en la vigente norma 3.1 IC para una autovia A-100,
de acuerdo con la Orden FOM/273/2016

Objeto de los proyectos

Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado y a un proyecto de construccion
la solucién definitivamente aprobada en el estudio informativo de clave EI1-E-177 para el tramo
Villamartin de la Abadia - Requejo, cumplimentando las prescripciones establecidas en la aprobacion
definitiva del estudio informativo, con estas salvedades:

e Las derivadas de la adopcién de una velocidad de proyecto de 100 km/h para el tronco de la
autovia, que implican entre otras cuestiones la imposibilidad de acometer la A-76 como
duplicacién estricta de la calzada actual de la carretera N-120 y la necesidad de despejes por
visibilidad de parada que derivan en mayores anchos de mediana.

e Las derivadas de la aplicacion de la normativa técnica actualmente vigente, en particular
norma 3.1 ICy 5.2 IC.

¢ En cuanto al disefio de enlaces:

o El enlace con la autovia A-6 se disefiard para permitir los movimientos de la autovia
A-76 con la carretera N-6 lado Ponferrada y de la autovia A-76 con la autovia A-6 lado
Madrid. Las relaciones de la autovia A-76 con la autovia A-6 lado A Corufa, por la
debilidad del trafico previsto, se realizardn a través de la carretera N-6 por medio de
los enlaces existentes de ésta con la autovia A-6.

o Se suprimira el enlace previsto en el estudio informativo con la carretera LE-185-43
y de acceso al nlcleo de Penedelo, debido a la escasa distancia con el enlace de
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acceso a Toral de los Vados y al poligono industrial El Bierzo, a apenas 1,5 km, y al
reducido trafico que captaria este enlace.

o Se desplazard el enlace de acceso a Requejo y Covas respecto a la previsiéon del
estudio informativo, por razones de optimizaciéon del disefio del enlace y reduccion
de las afecciones que produce.

Presupuesto base de licitacion de las obras aproximado:

Teniendo en cuenta las valoraciones de la propuesta de la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Galicia se estima que el Presupuesto Base de Licitacion de las obras ascenderd a CIENTO
CUARENTA MILLONES DE EUROS (140.000.000,00 €), IVA del 21 % incluido.

14/09/2022 02:13 PM
3069855E53572CDA6C

Seguiran vigentes el resto de aspectos de la orden de estudio autorizada el 11 de febrero de 2014 en
lo que no se opongan a la siguiente modificacién.

Conforme:

)

LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS

Fecha y firma electrénica al margen

A fecha: 13/0

Rosalia Bravo Antén
Aprobado:

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

: HERRERO LIZANO

Fecha y firma electrénica al margen

r : BRAVO ANTON, ROSALIA.

Javier Herrero Lizano
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS POR LA QUE SE APRUEEA
PROVISIONALMENTE Y SE ORDENA LA INCOACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION
PUBLICA DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION “AUTOVIA A-76 PONFERRADA -
OURENSE. TRAMO: VILLAMARTIN DE LA ABADIiA - REQUEJO™.

Provincia de LEON.

La Demarcacion de Carreteras del Estade en Galica ha remitide el Proyecto de
Construccion “Autovia A-76 Ponferrada - Ourense. Trame: Villamartin de la Abadia -
Requejoe”, en lo sucesive Proyecto, para su supervision reglamentaria, previa a la
aprobacidn provisional y posterior tramite de Informacian Pablica.

Con fecha 15 de marzo de 2023 se ha redactado el Informe de Seguimiento de la
Subdireccion General de Proyectos sobre dicho Proyecto.

MFOMOZS14TFRS A BIB9E1 AFTIFEF

En virtud de lo anterior HAGO CONSTAR lo siguiente:
1. El Proyecto esta suscrito en enero de 2023,

2. El Proyecto ha sido redactado por la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Galicia, con la asistencia técnica de la empresa consultora Ineco Ingenieria y
Economia del Transporte, S.A., mediante una Encomienda de Gestion otorgada
con fecha 5 de diciembre de 2014, siendo el Ingenierc Autor del Proyecto el
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Marino Insua Sasiain perteneciente
a dicha empresa y actuando como Directora de la Encomienda la Ingeniera de
Caminos, Canales y Puertos del Estado Dfa. Beatriz Gonzalez del Riego, adscrita
a la citada Demarcacian.

3. El Proyecto ha sido supervisado por la Subdireccién General de Proyectos, con la

FIRMADD por @ JUAHM PEDRO FERMANDET PALOMIMD. NRECTOR GEMERAL DE CARRETERAS. A fecha: 16/03/2023 01:00 PM
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asistencia técnica de la empresa Esteyco S.A.P.
- 4, Comeo consecuencia de:

. El cumplimiento de las prescripciones de la Resolucion del Ministerio de
L3 Fomento de 13 de febrero de 2019 por la que se aprobd el Expediente
de Informacion Puablica y definiivamente el Proyecto de Trazado;

. La modificacion de la Orden de Estudio autorizada el 14 de septiembre

de 2022, por la que se reconsidera el disefio del enlace n® 1 del
Proyecto, entre las autovias A-76 y A-6;

P* DE LA CASTELLANA, 67
1de5 26071 - MADRID

FIRMADO por @ JUAH PEDRO FERNANDET PALOWMINDG . DIREC TOR GEMERAL DE CARRETERAS. A fecha: 16/03/2023 0100 P
: MFOMDZ5147 P85S ABIBYE1 AFT3FEF

Tatal folies: 5 (2 de 5) - Codigo Seguro de Verificaciin

FIRMADO por : ROSALLA BRAVO ANTON. A fedha: 15/03/2023 03:04 PM
Verificable en https: //sede. mitma.gdb es

. Los ajustes de disefo consecuencia de la supervision del Proyecto v de
la respuesta al informe de auditoria de seguridad viaria;

Se han generado:

. Vanaciones en la relacion de bienes y derechos afectados respecto a la
contenida en el Proyecto de Trazado sometido a informacion pablica en
2018;

. Modificacion en el trazado vy funcionalidad del enlace n® 1 del Proyecto,
entre las autovias A-76 y A-6.

Por lo que se hace preciso someter el Proyecto a un tréamite adicional de
informacion publica, en cuanto:

. A la relacidon concreta e individualizada de los bienes o derechos de
necesaria ocupacién definidos en el Proyecto, en cumplimiento de los
articulos 17, 18 vy 19.1 de la Ley de Expropiacién Forzosa, de 16 de
diciembre de 1954, y concordantes de su Reglamento. Asi, cualquier
persona podra aportar por escrito los datos oportunos para rectificar
posibles errores de la relacién publicada u oponerse, por razones de
fondo o forma, a la necesidad de la ocupacidn.

. Al articulo 12.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras
exclusivamente en cuantoe a la modificacién del enlace n® 1, de
conexion entre las autovias A-6 y A-76. Las alegaciones podran versar
sobre las circunstancias que justifiguen la declaracion de interés general
de la carretera o sobre la concepcién global de su trazado. Ademas, en
cumplimiento de los articulos 8 v 16 de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras, se solicitara el informe de los departamentos
ministeriales, comunidad auténoma vy entidades locales que puedan
verse afectados por el cambio de trazado.

5. De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo,
sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras wviarias en la Red de
Carreteras del Estado, y de conformidad con el articulo 14 de la Ley 37/2015,
de 29 de septiembre, de carreteras, el nuevo disefio del enlace n?1 ha sido
sometide al tramite de auditoria de segundad wiana. Con fecha 14 de octubre
de 2022 se ha emitido el informe de auditoria de segunidad viana y con fecha 30
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* La informacién piblica se realiza asimismo en relacién con el articulo
12.6 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras
exclusivamente para la modificacién del enlace n®1 de conexién entre las

de enero de 2023 la directora del proyecto ha formulado el informe de
respuesta.

6. La longitud del tronco es de 6,24 km y el nimero de enlaces es de tres. ) i i
autovias A-6 y A-76. Las alegaciones solamente se podrdn tener en

7. El Presupuesto Base de Licitacion estimado del Proyecto es de 126.017.360,43
euros, incluyendo el LV.A. (219%).

consideracion si wversan sobre las circunstancias que justifiquen la
declaracion de interés general de la carretera o scbre la concepcion

8. El Presupuesto estimade en el Proyectc para expropiacicnes es de global de su trazado.

2.759.293,10 euros. La aprobacion definitiva del Proyecto de Construccién, en su caso, implicara la

declaracion de utilidad publica y la necesidad de urgente ocupacidn de los

) . . ) bienes, modificacién de servicios y adquisicion de derechos correspondientes, a
Y en uso de las competencias establecidas en el articulo 32 del vigente Reglamento

] los fines de expropiacién, de ocupacidn temporal o de imposicién o modificacion
General de Carreteras, de 2 de septiembre de 1994, RESUELVD:

de servidumbres.

1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Construccidon "Autovia A-7& Ponferrada . .. - . . . e
) . ) o El plazo de informacidn pablica seréd de treinta (30) dias habiles contados a
- Qurense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, redactado con fecha . . } e e L.
) ) partir del primer dia habil siguiente al de la ultima fecha de las publicaciones
enero de 2023, con un Presupuesto Base de Licitacion estimado de

. reglamentarias.
126.017.360,43 euros, incluyendo el I.V.A. (21%).

. L, . . 4. Ordenar gque la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia:
2. Declarar la urgencia del Proyecto en aplicacion de lo previsto en el articulo 12.2

de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, modificada por Real a) Lleve a cabo los trémites necesarios para que la presente Resolucion y la

Decreto-ley 18/2018, de & de noviembre, por lo que el presente tramite tendrd relacién a que se refiere el articulo 17 de la Ley de 16 de diciembre de

el cardcter de informacion piblica previa a la declaracién de urgente ocupacidn 1954, de Expropiacién Forzosa, sean publicadas en el Boletin Oficial del

de los bienes y derechos afectados por la ejecucion del provecto. Estado, Boletin Oficial de la provincia de Leén y en uno de los diarios de
. o mayor circulacion de dicha provincia, comunicandose, ademas, a los
3. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, se . .. . .

Ayuntamientos en cuyo término radique la cosa a expropiar, para que sean

d i | diente Expediente de Inf ionm Publi d . . . . )
proceda a ncoar el correspondien xpediente de Intormacion Fublica, de fijadas en el tablon de anuncios (articulo 18.2 de dicha Ley).

acuerde con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrative
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Total folios: 5 (4 de 5) - Codigo Seguro de Verificaciin: MFOMIZS147FI85A B3 8981 AFTIFEF

Verificable en https: /fsede mitma.gdb .es

FIRMADD por @ JUAH PEDRO FERMAHDEZ PALOMIND . DIRECTOR GEMERAL DE CARRETERAS. A fecha: 16/03/2023 01:00 PM
Total folios: 5 (3 de 5) - Codigo Seguro de Verificacion: MFOMIZS147PIE5ABIBE1 AFTIFEF

Verificable en https: //sede.mitma.gab es
FIRMADO por : ROSALIA BRAVO ANTOH. A fecha: 15/03/2023 03:04 PM

FIRMADD por : ROSALLA BRAVD ANTOM, A fecha: 15/03/2023 03:04 PM

Comun de las Administraciones Pablicas, de esta manera: b) Remita un ejemplar del Proyectc de Construccién a las corporaciones

locales afectadas, para su exposicion al publico, en cumplimiento del

- * La informacién publica se realiza sobre la totalidad del tramo en relacion -

a cuanto establecen los articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion
Forzosa, de 16 de diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacion, v
concordantes de su Reglamento. Cualquier persona podrd aportar por
escrito los datos oportunos para rectificar posibles errores de la relacidn
publicada u oponerse, por razones de fondo o forma, a la necesidad de la

articulo 34.7 del Reglamento general de carreteras.

c) Senale el lugar de exhibicion del expediente, que en todo caso debera
estar a disposicion de las personas que lo soliciten a través de la sede
electronica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de
acuerdo con el articulo 83 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del

fa ocupacién. Esta informacién piblica también lo es a los efectos de la Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Puablicas.

declaracién de urgente ocupacion de los bienes y derechos afectados.
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d) Solicite informe sobre el Proyecto de Construccidn a los departamentos
ministeriales, comunidad auténoma y entidades locales afectados por la
modificacién del enlace n?1, en cumplimiento de los articulos 8 v 16 de la

Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
Propuesto,
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS,
Fecha y firma electronica al margen
Fdo.: Rosalia Brave Anton

Aprobado,
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS,

Fecha y firma electrénica al margen

Fdo.: Juan Pedro Fernandez Palomino

FIRMADO por : JUAH PEDRO FERMANDET PALOMIND . DNRECTOR GEMERAL DE CARRETERAS. A fecha: 16/03/2023 01:00 PM
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Informe de alegaciones de la Direccion General De Carreteras sobre el
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_ Con fecha 16 de marze de 2023, la Direccién Generzl de Carreteras aprueba _
?: provisicnalmente el Proyecto de Construccion "Autovia A-76 Ponferrada — Ourense. i
.A Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, declarando la urgencia del proyecto en .A
.t xl
E aplicacion de lo previste en el articule 12.2 de la Ley 37/2015, de 29 de E
T T
] septiembre, de Carreteras, modificada por Real Decreto-Ley 18/2018, de 8 de ]
2 noviembre, y ordena a la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia que 2
i proceda a incoar el expediente de informacion pablica del Proyecto de Construccion, i'
& por un plazo de 20 dias habiles, de acuerdo con la Ley 35/2015, de 1 de octubre, &
"é del Procedimiente Administrative Comuin de las Administraciones Piblicas y a los . 15%
z efectos de los articulos 17, 18 vy 19.1 de la Ley de 16 de diciembre de 1554, de F’:E -
% Expropiacién Forzosa, scbre la necesidad de ocupacion, y concordantes de su 52“ 1%
2F

Sast Reglamento, para la totalidad del tramo, y del articulo 12.6 de la Ley 37/20135, de :EE i
i,:jg 29 de septiembre, de Carreteras exclusivamente para la modificacion del enlace £a—2
Eé E } n?l de conexion entre las autovias A-6 v A-76. Ei £ ¥
<§<8 <§=8
eIk g
Hewd - N gewd
455% Con fecha 29 de agosto de 2022, se ha recibido en la Subdireccidon General de EM )
E“,:% §% Proyectos y Obras el expediente de informacién pudblica, remitide por la %% §'%
T8 o T8 o
.‘_5‘3_,_%; Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia, en el que se induyen las PL:-E;
. ER . EE
& A% alegaciones redbidas y el informe de la Directora del Contrato sobre las mismas. & d% 3
h=23 h=23

- =
£%2 232
S=ER Adicionalmente, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia ha remitido a 8=ER
o o @ o o @
38 g_"': esta Subdireccién General, con fecha 24 de odubre de 2023, un informe 38 gg
IE.IE.‘ET complementario al expediente de informacion pablica que incluye el anilisis de una iiij
ggg% alegacion recibida fuera de plazo. gggg
EZz2 4 Ex54
[~y = [~ =
, wis
bl

"
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2. TRAMITACION DEL EXPEDIENTE

2.1. ANUNCIOS Y PUBLICACIONES

El anuncio de dicho tramite se ha publicado en:
+ Boletin Oficial del Estado n? 280, de 4 de abril de 2023.

+ Boletin Oficial de Ledn n? 91, de 15 de mayo de 2023,
+ Diarioc de Ledn, de 20 de abril de 2023,

2.2. PLAZO PARA LA INFORMACION PUBLICA

El anuncio de informacion publica establece un plazo de 20 dias habiles para la
presentacion de las alegaciones pertinentes, contados a partir del primer dia habil

siguiente a la dltima fecha de las publicaciones reglamentarias.

2.3. INFORMACION ENVIADA A ENTIDADES LOCALES, COMUNIDADES
AUTONOMAS Y OTROS ORGANISMOS

Con fecha 4 de abril de 2023, la Demarcacion del Estado en Galicia envio madiants
oficio a los Ayuntamientos de Carracedelo, Toral de los Vados, Corulldn v Sobrado,
el anuncio de la informacion publica para su exposicidon en sus tablones de anuncio,

asi como un ejemplar en papel del Proyecto de Construccidn.

En cumplimiento del articulo 16 de |la Ley de Carreteras, la Demarcacion solicito a
los Ayuntamientos afectados, a la Diputacion Provincial de Ledén v a la Comunidad
Autonoma de Castilla v Leon, mediante oficios fechados el 4 de abril de 2023, el
preceptivo informe sobre la afeccién de la actuacion a la ordenacién territorial o al

planeamiento urbanistico vigente.

Asimismo, en cumplimiento del articulo & de la Ley de Carreteras, la Demarcacion

P2 DE LA CASTELLAMA, &7
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solicitd mediante oficic fechado el 4 de abril de 20232 informe a los Departamentos

1 Ministeriales de Defensa e Industrdia, Comercio y Turismo, asi como al

% Administrador de Infraestructuras Ferroviarias v a la Agencia Estatal de Seguridad

? Ferroviaria del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

&

]

i 2.4. EXPOSICION AL PUBLICO

E El Proyecto ha sido expuesto en la Demarcacion de Carreteras del Estado en

_g Galicia, en la Unidad de Carrateras del Estado en Leén y en los Ayuntamientos de

%‘ Carracedelo, Toral de los Vados, Corullon v Scbrado, durante el plazo legalmente

E establecido. Se han recibido los certificades de exposicion al pablico de los
£ i Ayuntamientos mencionadeos.

&TE

Ademnas, el Proyecto se& ha publicado en la pdgina web del Ministeric de

=
a
L=
a3
S
2 2
@at § Transportes, Movilidad vy Agenda Urbana, httpsy//www.mitma.gob.es/el-
= s . - . . c
Py _L:_i ministerio/ participacion-publica.
14
62§=
sLez
ol -1
L_:é e om 2.5. ALEGACIONES RECIBIDAS
[h=a. £
e . .
g‘g g"{, Terminado el plazo de informacion publica, se han recibide 14 alegaciones, 5
- -
k- s
B E 8 corresponden  a organismos publicos vy 9 corresponden a  particulares.
igv Postericrmente, se ha recibido una alegacién fuera de plazo.
& 2
OBp
HE
B3
o= FECHA APARTADOS
.:! i ? ? NOMBRE DEL ALEGANTE REGISTRO INFORME
CEE! = DORGANISMOS OFICIALES
=Yt e Agencia Estatal Seguridad Ferroviaria 13-04-2023 311
BERE g Agencia Proteccidn Civil y Emergencias, JCyL 18-D4-2023 3.1.2
EEEE 5.G Patrimonio. M® Defensa 12-04-2023 3.1.3
=== E D.G. de Carreteras & Infraestructuras. JCyL 24-04-2023 3.1.4
=l Diputacidn Provincial de Ledn 02-06-2023 3.1.5
o PARTICULARES
3 Canteras Pefiamala S.A. D8-05-2023 3.2.1
b

P2 DE LA CASTELLAMA, &7

%ﬁ&%‘% 5 ZE0TIMADRID
Han '3 : TEL: 51 557 7248
3 L

Dpgetizal

MIMISTERIO
DE TRANSPORTES Y

SECRETARIA DE ESTADG
DE TRAMSPORTES ¥
WOVILIDAD SENETERELE

SECRETARIA GEMERAL DE
TLRAS

MOVILIDAD SOSTENIBLE MFRAEETRC
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL DE
PROVECTOR Y DBRAS
12-LE-4400
FECHA APARTADOS
NOMBRE DEL ALEGANTE REGISTRO INFORME
f: Canteras del Noroeste, 5.L. 07-06-2023 3.2.2
'_;E Maria Isabel Diaz Martin 03-05-2023 3.2.3
] Carmen Gonzdlez Villanueva y Miguel Angel Ossorio FE-04-2073 3.9.4
5 Fata 2.
_; Montserrat Lorenzo Lopez 03-05-2023 3.2.5
3 E;‘;ﬂﬁi’:ﬁ:ﬁem’ﬁ Carballeda 18-05-2023 326
-’: Maria Celia Pérez Garda 05-05-2023 3.2.7
-:' Basilio Barreiro Rodriguez D4-05-2023 3.2.8
t Luis Sierra Gonzdlez 27-04-2023 3.2.9
; Constanting Pato Alfonso 19-07-2023 3.2.10
$
g
£ 3. ANALISIS DE LOS INFORMES Y Al EGACIONES RECIBIDOS
£ ag
(=1
gade 3.1. INFORMES Y ALEGACIONES DE ORGANISMOS OFICIALES
: ]
g8sd
agfk 3.1.1 Agencia Estatal Seguridad Ferroviara
s5ed
i —HE . .
EHE Contenido del informe
£ pf ]
:-_'f*E : | Manifiesta que, dentro de sus competendas, no tienen ninguna observacion.
3 ” =
sd3= .
EE %% Informe de la Direccidén General de Carrsteras
Qo
g3
& a8 ry Al no hacer ninguna observacion no hay nada que anadir.
[w] S Q=
Ba? 3
2%z
=63
E.-?f 5 & 3.1.2 Agencia Proteccion Civil v Emergencias. JCyL
E=EE
H_U =R Contenido del informe
BEES
ﬁﬁ :2 Emite un informe en el gue identifica los distintos riesges (riesgo de inundaciones,
=23
EEE E riesgo de incendios forestales, riesgo derivade del transporte por carretera v
ap ferrocarril de sustancias peligrosas, y riesgo por proximidad a establecimientes que
0 almacenan sustancias peligrosas) v su clasificacién en cada uno de los municipios
b

o

it E

f

e A
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afectados. Informe de la Direccién General de Carrsteras
& &
g Concluye que ninguna de las actuaciones gue s= planifiguen, ni los diferentes usos & Al no poner ninguna objecion, no hay nada que afadir.
] que se asignen al suelo deben incrementar el riesgo hacia las personas, sus bisnes g
- y el medio ambienta. En caso contrario, deberia hacerse un anilisis previo, £
i . . . ) 3 ) ﬁ 3.1.4 D.G. de Carreteras e Infrasstructuras. JCyL
L indicando el grado de afeccion, asi como las medidas necesarias para evitar £
q incrementar dichos riesgos. "‘: Contenido del informe
o ] ) . . . . .
“ Informe de la Direccidn General de Carebaras v Indica que en la zona objeto del proyecto no existe ninguna carretera de titularidad
i) E autondmica por lo gue no se realiza ninguna observacidn.
] La totzlidad de los riesgos mencionados han side contemplades en los diferentes L]
) - B .
E documentos que integran 2l proyecto y en el desamrcllo de las distintas disciplinas. & Informe de |a Direccién General de Carreteras
, 15-% Tanto el riesgo de inundacion como el riesgo de incendio han sido considerados . 1:5'% No procede ningiin comentario.
“,_7: ~ comao parte de los anejos de drenaje, integracion ambiental v gestion de residucs “.-7: s
-:v': : respectivamente, estableciéndose medidas de mitigacién del riesgo y un anilisis de 'ﬁ: i
i § las posibles afeccicnes y medidas de actuacién necesarias, conforme a la normativa o c:g 2.1.5 Diputacidn Provincial de Ledn
B = E
= __‘_lr_i vigente. Asimismo, s2 han mantenido las comunicaciones pertinentes y necesarias s ;_‘? Contenido del informe
3 . . _ SSag
1] con las autoridades evaluadoras de los riesgos derivados del transporte por gg 5=
S L . . . . 2y L ¥ Expone que se afecta a las siguientes carreteras de titularidad provincial: LE-5206,
=<3 carretera y ferrocarril de sustancias peligrosas, la Demarcacidén de Camreteras del 5= £
wEBH A B waH g LE-5215, LE-5243 y LE-5255, y realiza las siguientes observaciones:
:$ EE Estado en Castilla v Ledn v la Agencia de Seguridad Ferroviaria; estableciéndose las :$ <% E
P e
%% %% medidas oportunas. ":E% $u a)} LE-5206:
<80 o
g.;:,. 1{ Ninguna actuacién incluida en el proyecto supone un aumento potencial del riesgo éq’ & 4 1. El nuevo acceso 2 la A-76 se realizard a través del enlace E-1, glorieta eje
- - ] ] [=F"F 4 . ; - -
I\;'g 5 X sobre las personas, los bienes o el medio ambiente. F' e ? 15 v LE-5215 (eje 28 y continuacion). Junto a esta carretera provincial se
S =d 23
s‘,!.:;_'? Ei-? = sitla wna fabrica de produccion de cemento con un importante trafice
FEL SEERF
o= K .
23z L 33z8 pesado y estos wehiculos tendran qgue acceder 2 la A-75 a través de un
e afa g S =
e 3.1.2 5.G Patrimonigc. M? Defensa ==
§82q et tramo de la LE-5215 que no dispone de anchura suficiente en todo el
ggéﬁ Contenido del informe g‘g‘éé tramo para permitir su cruce con seguridad, contando ademdas con un
=] 5]
2= ) . . 3z ;
EZEE Informa gue dicho proyecto no afecta a la infraestructura ni a las zonas de E2z 4 paso a nivel con barreras,
e e e - 444
seguridad de unidades e instalaciones afectadas a la Defensa Nacional, por lo que _ i
W . . gl 2. Se deberia recuperar el drenaje longitudinal mediante una cuneta
el no existen reparos para gque se continde con la tramitacion del expediente. e T . 3 B _ o
- = revestida en la interseccion con el tramo demelido y darle continuidad
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hasta el drenaje existente. como se resuelve el misme aspecto en el gje 18.
" 2
- . i g . .
8 3. En la nueva estructura sobre LE-5206 (E-5) se deberian analizar los - 8. La red de drenaje de taludes adyacentes vierte a la cuneta actual de la
] g r . -
2 margenes de la plataforma de la carretera provincial en cuanto a las E LE-5215 cuyas caracteristicas no son adecuadas ya gue esta en su mayor

e, it

; situaciones potenciales de riesgo y las posibles medidas para paliarlos parte en tierra y con una pendiente insuficiente. La cuneta de la margen
3’: (biondas, etc.). = derecha deberia revestirse y contar con las caracteristicas adecuadas para
"* conducir el agua hasta la ODT-1.0 (eje 18) sin desbordarse.

E 4. En la ampliacién de la estructura existente sobre LE-5206 (E-8),

— actualmente el gadlibo de la estructura es infericr a 5,50 metros. Se 9. La carretera LE-5215 carece de las caracteristicas adecuadas de anchura
E deberia analizar los margenes de la plataforma de la carretera provincial y firme, por lo que debe dotarse al trame de carretera afectada de
i en ese punto, exponiendo situaciones potencizles de riesgo y adoptando caracteristicas similares a las propuestas para los desvios en el proyecto:
.,é medidas para paliados (biondas, etc.). calzada de 7 metros (3,50 m de carril) y arcenes exteriores de 1 metro y

= g = seccion de firme T32.

5. Solicita dotar al trame de carretera afectada por los distintos itinerarios

altarnativos, de caracteristicas similares a las propuestas para los desvios c) LE-5255:

en el proyecto: calzada de 7 metres (3,50 m de camil) y arcenes

10. El eje 200 no esta identificado como carretera provincial.

exterioras de 1 metro y seccion de firme T32.

11.A efactos de seccidn tipo, la anchura de calzada del eje 200 debe ser de

RAMCE, A fecha: 1971272023 02

JULAK F ERMAMDD PEDRATO MAJARFET, A facha: 19/
Total falios: 30 (10 de 3} ":C.ld"\-jﬂic"-:J’U de Verificaciaon: MW OMIISFSOAF BRTFTSCERBOEA0, Verificable an hilps:

b) LE-5215:
6,320 metros con arcenes pavimentados de 0,35 metros cada uno y un
6. El encauzamiento del Arroyo Valtuille, desde las proximidades del eje 18 firme T32.
(oDT0.1) hasta =l eje 20 (ODT-0.4), continuando de manera natural
d) General:

hasta la LE-5215 donde existe una obra de drenaje de dimensiones

JUAM FERMANDO PEDRATO MAJARRET, A facha:

Total fobiaz: 30 (9 de 30) - Co'd'-\.;o Sepuro de Verificacidn: MPOMOZISFS LA
FIRMAADD por 1 MARLA COMCER CION MEGLA MORALES, A fecha: 1971272023 M:30PM

=¥
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g
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o
reducidas, puede provocar inundaciones en esta carretera, pues el cauce 3 12.En la sefializacion vertical se deben utilizar las denominaciones actuales
actual aguas abajo de la referida ODT-0.4 tiene unas dimensiones = __—
o de las carreteras provinciales: LE-5206, LE-5215, LE-5243 y LE-5255, con
insuficientas y la construccion del enlace puede aumentar el caudal en ese = I
< el color del cajetin en magenta.
punte al medificar las caracteristicas del terreno natural. §
g ii 12.Una vez que comiencen los trabajos, es seguro que, tanto directa come
g 7. El tramo del eje 14 situado entre sus pp.kk. 0+320 v 0+391, asi como el gg indi mente se vean af dos otros bramos de cameberss no
F tramo del eje 18 situado entre los pp.kk. 0+300 v 0+840, estdn muy zz contemplados en el proy por lo que deberd incluirse en el proyecto
[ EE ecto,

proximos a la plataforma de la LE-5215. En el eje 14 se considera una definitivo un ansjo de afecciones a la Red Provincial de Carreteras de la

sl
e o

cuneta al pie del terraplén, pero no se ha encontrado en los transversales Diputacién de Leén, que incluya las producidas por obras.
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Inf ‘e |2 Direccién G | de Carret

Se contesta por orden a cada punto de la alegacion:
a) LE-5206:

1. La actuacion no empeora la situacion actual. Se considera que la
modificacion de la seccion transversal de la carretera provincial esta fusra

del alcance del presente proyecto.

2. En el pie del terraplén, de la margen Este de la LE-5213, existe una
acequia identificada como "REG-508 Acequia de riego de dimensiones
desconocidas Comunidad de Regantes de Los Llanos de Villamartin”, En el
plano 11.9.1 se definen las reposiciones necesarias para su continuidad.
Asimismo, s2 ha proyectado una cuneta en el pie de terraplén exterior de
la glorieta (Eje 15) situada en el tramo demolido de la LE-5215, gque

desagua en la acequia existente.

3. Debido a que la velocidad en la LE-5206, entre Parandones y Toral de los
Vados esta limitada a 20 km/h, segin la Orden Circular 25/2014 no seria

necesaric disponer de sistemas de contencién.

= FIRMADG por : JUAN FERMAMNDO PEDRATC MAJARFET, A facha 194122023 O2:22 PM
-\.’,' Total fabios: 30 (11 de 30) - Codigo Segura de Verificackin: MFOMIZESF %660F BRTFR CBRBII 60, Verificable en hitps: /fsede. mitma, gob.es

FIRMAADD por ; MARLA COMCER CION MEGLA MORALES, A fecha: 1971272023 M:30PM
FIRMAADD por ; CORAL MARIA COLL 8205 RAMOS, A fecha: 1971272023 02115 PM

]

e :E Juste antes de la estructura, sentide Parandones, se reforzara la
sl
% DE LA CASTELLAMA, 57
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CORAL MARIA COLL AZOS RAMOS. A fecha: 19/12/2023 0Z:15PM

FIRMADO por : JUAN FERNANDO PEDRAZO MAJARREZ, A fecha: 19/12/2023 02:22 PM

Total foblos: 30 (12 de 30) - Coddigo Seguro de Verificackdn: MF OMOZSE S66AF BT F769 CEIBO260. Verificable en hitps: //sede. mitma,gab.es
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senalizacion vertical proyectando una sefial R-301 de velocidad maxima

de 20 km/h acompafiada de una sefal P-28 de proyeccion de gravilla.

Actualmente, el estribo de la estructura existente sobre la carretera
LE-5206 se encuentra, en su punto mas desfavorable, practicamente

pegado a la cuneta de la carretera.

Sin embargo, el estribo de la nueva estructura E-5 se encuentra, en su
punto mas desfavorable, a 5 metros de la carretera, y la pila proyectada
entre la carretera y el ferrocarril se localiza a 3,5 m de la LE-5205 en su
punto mas desfavorable. Por lo que con la nueva estructura no se

empeora la situacion actual.

4. Tal y como se ha expuesto en el punto anterior, debido a la limitacion de
velocidad de 20km/h en ese tramo de la LE-5206, no se requiere la
instalacion de sistemas de contencion, segun la OC 35/2014.

En cuanto al estribo de la estructura existente sobre la carretera LE-5206,
éste se encuentra, en su punto mas desfavorable, practicamente pegado
a la cuneta de la carretera. Al tratarse de una ampliacion de la estructura

existente esta situacion se mantendria.

5. La carretera provincial LE-5206 es utilizada come itinerario alternativo

unicamente en dos ocasiones a lo largo de |a realizacion de la obra:

% DS LA CASTELLANA &7
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= Fase 0 de las soluciones propuestas al trifico: Cuando se corta el "Soluciones propuestas al trafice durante la ejecucion de las obras”,

tramo de la N-120 para la ejecucion del marco 10mx7,5m de la ODT
0.4 (Eje 20), la demolicion de la ODT 426+400 y el inicio de la

por lo que no se considera necesaria la modificacion de la seccion
transversal de la carretera provincial LE-5206.

ejecucion de la nueva ODT-1.6 (Eje 10) (marco de 2x2 m) en la zona
b) LE-5215:

bajo la carretera actual.

6. Las modificacdones del terrenc derivadas del Enlace 1 no aumentan
significativamente la superficie impermeable, por lo que no se aumenta

de manera relevante el caudal del arroyo Valtuille.

En el proyecto se adaptan las cbras de drenaje de los viales afectados por
éste, pero la LE-5215 no estd dentro del ambito de actuacion del
proyecto.

7. La cuneta adosada al esje 18 s= define mediante un eje propio
denominado "E-222 Conexion ODT". En la proxima edicion del proyecto se

incluiran transversales compuestos de los ejes E-18 - E-222,

8. El disefic de la red de drenaje proyectado para la evacuacion de las

escomrentias que inciden scbre la calzada de la nueva autovia A-75 se ha
efectuado conforme a la Norma 5.2-IC, de Drenaje Superficial de la

* Fase 1 de las soluciones propuestas al trafico: Para la demolicién del K
Instruccion de Carreteras.

PS 1 (1+646) y para la demoliciéon de las obras de drenaje existentes
en este tramo, asi como para la ejecucion de las nuevas. Los taludes adyacentes de la autovia que vierten hacia la cuneta actual no
suponen un aumento significativo de superficie, ya gue en la situacion
actual la cuneta de la LE-5215 ya recoge la escorrentia del terrenc natural

ocupado por el terraplén en situacion futura.

9. No =se considera dentro del alcance de este proyecto la modificacion de la

seccion transversal de la carretera provincial LE-5215. Asimismo, hay que

FIRMADO por : MARIA CONCEPCION MEGIA MORALES, A fecha: 19/12/2023 01:30PM
FIRMADO por : CORAL MARIA COLL AZOS RAMOS, A fecha: 19/12/2023 02:15PM
FIRMADO por : JUAN FERNANDO PEDRAZO MAJARREZ, A fecha: 19/12/2023 (2122 PM

®  FIRMADO por : JUAN FERNANDO PEDRAZO MAJARREZ, & fecha: 191272023 02:22 PM
'i.!: Tatal fobios: 30 (14 de 30} - Chdigo Seguro de Verificackdn: MFOMIZSF M60F BT FTe9 CERBOLG0, Verificable en hittps: ¥ faede, mitma, gob.es

FIRMAADD por ; MARLA CORCEPCION MEG LA MORALES., A fecha 1971272023 M:30PM
FIRMADD por ; CORAL MARLA COLL AZ0S RAMOE. A fechar 1971272023 02115 PM

mencionar gue esta carretera provincial no es utilizada como itinerario

& Totalfolios: 30 (13 de 30) - Cadigo Seguro de Verificacidn: MFOMOZSE S66AF BFTFT69 CORBNIZE0. Verificable en hitps: //sede. mitma.gob.es

%%

Estos itinerarios alternativos son de caracter temporal, manteniéndose alternativo durante la realizacion de la obra.

-

v

o &

uUnicamente durante las fases 0 y 1 contempladas en el anejo n°16
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P
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=
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= i

CASTELLANA.
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c) LE-5255:

3.2. ALEGACIONES DE PARTICULARES

i
10. En la nueva versién del proyecto de construccion se identificard el eje 200 ] .
] .} 3.2.1. Canteras Pefiamala 5.A.
como reposicion de la carretera provincial LE-5255. £
; Conteni I -
11.En cuanto a la seccidn transversal, actualmente el tramo inicial de la I i
= Manifiesta que la relacion de bienes y derechos afectados publicada en el Diario de
LE-5255 tiene un ancho de calzada de 7 metros (un caril por sentido de % .
. £ Leon no es la misma que la publicada en el BOE. Solicita que se subsane.
3.5 m de ancho). Por lo qua, en su reposicién (Eje 200) se ha mantenido E
el ancho de la calzada en 7 m v se han proyectado arcenes de 0,5 m de 3 Informe de la Direccién General de Carreberas
anchao. : , . » .
] En el Diaric de Leén se ha publicado dnicamente la relacion de los bisnes y
Respecto al firme, en el proyecto de construccién se ha previsto una capa E derechos afectados que han sufrido algin cambio respecto a la relacion publicada
. de rodadura de 5 em de AC 16 surf BC 50/70 S y una capa de 20 cm de I'E‘} en la informacién publica de 2018 (BOE de 19 de marzo de 2018), bien por
2 £3

tratarse de nuevas parcelas afectadas o bien porque dejan de estarlo.

espesor de zahorra artificial. En la nueva wersién del proyecto de

OPM

=

construccion se sustituira este firme por un T32 (seccion 3231).

Jirkqij}

Las fincas objeto de la alegacidon ya se encontraban afectadas en la wersion del

F20%E M 30PM

I5F O6AF B

Fa

Total falios: 30 (15 de 20} -Er.‘ndﬁgﬂie-.::u de Verificacion: WMFOMIISE S60UF BT FIS9 CERB0I G0, Verilicable an hittps: / faede, mitma, gob.es

d) Geperal: z g proyecto publicada en el afio 2018 v no han sufride ningin cambio, por lo que no
sHE
F“'": L .-E aparecen en el listado incluido en diche anuncio. Mo obstante, en la publicacian
£ 3 12.En la nueva wversiegn del proyecto de construccion se utilizardn las g £ = .
25y &gy rezlizada en el BOE de 4 de abril de 2023, adicionalmente se recoge la relacion
<0 denominaciones actuales de las carreteras provinciales LE-5206, LE-5215, =8<Y
Bew . B completa de bienes y derechos afectados.
L LE-5243 y LE-5255, con el color del cajetin en magenta. #‘f =5
332 g3t
;LE 13.Mo se prevé gue se afecten, tanto directa come indirectamente, otros ;ig E 3.2.27. Canteras del Noroeste S.0.
s g1 2 EA
% ﬂE- tramos de carreteras provinciales no contemplados en el proyecto. =Hav i
8389 gglfg‘ Contenido de la alegacidn
2 =y
12 o
g";‘g— gggﬁ Expone gue en la relacion de bienes y derechos afectados no aparecen las fincas
i =T
35% a al"E" 4 con n? de orden 1333, 1336, 1338, 1346 y 3346 del T.M. de Toral de los Vados, de
Ee%ao
ESQ gs;}a las que es arrendatario, siendo el propietaric ADIF. En dichas fincas se ubican
ggé ii_ﬁg diversas instalaciones industriales destinadas a la produccidn, tratamiento, almacén
g 3883 .
£33 :‘EEEE y venta de aridos.
= =y = e -

Solicita que se incorpore en la relacidn de bienes y derechos afectados por el

g4
g

presenta proyecto los derivados del contrato de arrendamiento suscrito entre el

P2 DS L& CASTELLAMA, 57 ) ) P® DS LA CASTELLAMA, 57
15 2B0TIMADRID
TEL: 51 537 7448

16 2B0TIMADRID
TEL: 34 537 7448
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ADIF y Canteras del Moroeste S.L. el dia 11 de noviembre de 2021, el Toral de los Vados, se ratifica en las alegaciones presentadas en la infermadan

g Establecimiento de Beneficio autorizado a CANTERAS DEL NOROESTE S.L. mediante 3 piblica de 2018 mediante las cuales solicitaba que se modificara el trazado del
é Resolucion del Servicio Territorial de Industria de la Junta de Castilla y Ledn en E ramal de entrada a la autovia (eje 35) con el fin de evitar la expropiacién de su
: Ledan de 10 de marzo de 2016 y la Autorizacion de Explotacion de la Seccion "A", — vivienda,

i; reclasificada "C", PENAMALA N2 185, de acuerde con la Resolucién del Servicio i i B

,; Territorial de Industria de la Junta de Castilla y Leén de 10 de Junio de 2016. % Infarme d2 12 Direccion General de Carsteras

2 Se ha revisado el trazado del ramal de entrada en la autovia A-76 sentido Ourense
E Informe de |3 Direccién General de Carrsteras desde el enlace de Toral de los Vados (eje 35), de manera que se evite la afeccion
__3 En &l Diario de Ledn y el Boletin Oficial de la Provincia de Ledn s= ha publicado a la vivienda mencionada. Esto ha permitido reducir los terrenos ocupados y en
= unicamente la relacidn de los bienes y derechos afectados que han sufride algdn consecuencia una desafeccion de parte de la parcela 36 con respecto a la
E cambio respecte a la relacion publicada en la informacién piblica de 2018 (BOE de informacion publica del proyecto de trazado de 2018.

g 19 de marzo de 2018), bien por tratarse de nuevas parcelas afectadas o bien =

porgue dejan de estarlo. Asimismo, para evitar la expropiacion definitiva de la vivienda, se ha realizado una

expropiacion estricta ajustada a la superficie necesaria para la ejecucien del ramal

2023 :30PM
3015 PMW

- Chdigo Seguro de Verilicacion: M OMIESF S00F BT FIA CERBIEED, Verilicable an hitpa:

=y
f Las fincas objeto de la alegacién ya se encontraban afectadas en la version del T de entrada a la A-76 (eje 35), minimizando |a expropiadidn necesaria.
_g proyecto publicada en =l afio 2018 y no han sufride ninglin cambia, per lo que no iéf
Ei ;1: aparecen en el listado incluido en diche anuncio. Mo cbstants, en la publicacian Eig 3.2.4. Carmen Gonzdlez Villanueva y Miguel Angel Ossorio Fata
- Ei g realizada en el BOE de 4 de abril de 2023 adidonalmente se recoge la relacion :’Ei . »
?'f =T completa vy actualizada de bienes y derechos afectados. :$ " :i_-f
gg ;i %% £ Solicita la expropiacion total de las fincas con n® de orden 172, 175, 192 y 203 del
éig E En lo que respecta a la inclusién de Canteras del Noroeste, S.L en la relacién de E%E T.M. de Toral -de Ic? Vados. A:-.imisrnu, manifiesta gue la finca n? 192 también
é; .i;'-_' bienas vy derachos afectados del proyecto, durante el procedimiento expropiatoric égi pertenece a Miguel Angel Ossorio Fata, y que la finca n® 172 pertenece a ambos
Eﬁ 5 3 el titular del arrendamients podrd aportar documentacion fehaciente de la ;;; v alegantes.
BEE= ) ) ) . ) ) N 13
EE;E 1|!x|5|:er1::|a idrel mismo, asi como de la vigencia de la autorizacion de reapertura de %; 5% Informe de |a Direccién General de Carreteras
Exde a explotacion. 3532
=Y e oo Durante el procedimients expropiatorio se analizara si procede la expropiacion total
EE F 3 ;; f 3 de las fincas solicitadas. Asimismo, de forma previa a la recepcidn de cualguier
rg:rg: %i 3.2.3. M2 Isabel Diaz Martin ;; _|§ g indemnizacion, se deberad acreditar la titularidad con documentacion legal
EEES Contenido de la alegacidén S ._ vinculante.
Como propietaria de la vivienda situada en |a finca con n? de orden 587 del T.M. de ‘.!!;‘lr

i
SR
%ﬂ g

P2 DS LA CASTELLAMA, 57
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Vi, 17 ZB07TIMADRID s 2o mass
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3.2.5. Montserrat Lorenzo Lipez de las diversas actividades econémicas gue se llevan a cabo en la zona. Asimismao,

i - . - .
T i cita grosso modo algunos riesgos para la circulacion.
"] Contenido de |a alegacién g
E Como heredera de la finca con n? de orden 2012 del T.M. de Carrecedelo, solicita : Informe de |a Direccidn General de Carrsteras
% que se mantenga el actual acceso a la finca a través del camino de servicio que ﬁ En el proyecto de construccion se ha modificade la configuracién del Enlace-1, de
ﬁ discurre al norte de la misma. Asimismeo, solicita que se mantenga el acceso al ,; conexién entre las autovias A-& y A-76, debido a los siguientes motivos:
g riego del canal de Villamartin de la Abadia, reponiendo las infraestructuras que se 2 s . .
< 5 o En el proyecto de trazado se disefie un complejo enlace de la autovia A-76 con
T vean afectadas. u . , . . .
-3 -1 la autovia A-5, gque comprendia por si solo una longitud de viales de 9,7 km ¥
n u
_: Informe de |a Direccisn General de Carreterss ; 11 estructuras, alguna de ellas de cierta importancia, debido a2 los
-3 - .
- g condicionantes existentes y a la adopcion, en zlgunos de los ramales, de
2 Sera en el procedimiento expropiatoric cuando los titulares vigentes en ese =] .
i~ z velocidades de proyecto elevadas (80 km/h tanto en el ramal Ponferrada-
& momento, deberan acreditar con documentacion legal vinculante esa titularidad, o . ) ,
g % Curense como en el ramal Lugo-Ourense). Asi, el propio enlace tenia un
E ad siempre de forma previa a la recepcion de cualquier indemnizacian. ! . . . .
o = presupuesto de ejecucion material de 25 millones de euros.
Shcn 5
BEF £ Respecto al acceso a la parcela por &l camine de servicio, hay que indicar que it o Ademas del elevado presupuesto, existian razones de interés general que
E ; dicho acceso quedara suprimido con la ejecucion del proyects debido a la supresion = g acansejaban replantearse el disefio del enlace. En cancreto:
o> - =
;'_'_ Hi del camino de sarvicio existente, manteniéndose el acceso a la parcela por el borde g i
> = = . . - .
& F‘E = norceste a través de la carreta LE-5215, con lo que no se verian limitadas las = ; * De acuerdo a los estudios de trifico, la principal relacion de la futura
wt ] mi O . . .
a0 - . ] autovia A-76 seria en primer lugar con la N-VI del lado Ponferrada v en
;._:f WE condiciones de acceso a la misma. = 5 ) . . .
;_;t‘ %3 ;-1_ segundo lugar con la autovia A-6 lado Madrid. Por el contrario, el trafico de
LR = . . o . .
=3 %3 En cuanto a las condiciones de acceso al canal de riego, en el proyecto se o8 la futura autovia A-76 con la autovia A-6 lado A Corufia seria muy reducido.
vt s &
pd=F 3 . " ) . TpEd
=5 contempla la ejecucién de las obras necesarias para la reposicion del canal de riego < . .
& 24 2 P 1 pa P =d Ed "E + La complejidad del enlace proyectado implicaria importantes afecciones al
Bok de Wil rtin de Abadia, I i dici d i istentes, BU&S . . .
Fﬁ o 3 e Villamartin de iz, en las mismas condiciones de operadon existentes ;: 2% trafico durante su construccion y en un plazo de ejecucion dilatado.
3";: ;5 & manteniéndose la posibilidad de uso por parte de los propietarios de la parcela g 3 3 =]
gi . % objeto de la presente alegacién =4 Por estos motives, se considers conveniente una reconsideracion del disefio del
Ex g ' Z53R . . -
£5 3T 25 ‘;t enlace durante la redaccion del proyecto de construccidn, suprimiendo las
U e i i i . . .
EEEw BERE relaciones directas de la autovia A-76 con la autovia A-& lade A Coruna, que se
5 o g 3 3.2.6. ion de Electores Carballeda R CR-23 B2 . . . . .
aa 23 Agrupacién de Electores Ca a Renova ( 1 333 i podran realizar a través de la N-VI, como en la situacién actual.
=EZ=3 , B EE %
3 "_E Contenido de la alegacién EEEF

- L Sin embargo, hay gue destacar gue los movimientes de los ramales omitides
Scolicita que se mantengan los ramales gue se han eliminade en la nueva

configuracién del enlace 1 entre las autovias A-6 y A-76 al perjudicar al desarrollo podran ser afiadides al enlace en el futuro, cuando la demanda asi lo requiera, sin

P® DS L& CASTELLAMA, 57
20 2B0TIMADRID
TEL: 31 557 7448

P9 DE LA CASTELLANA, 67 ll.? g

Vi B IB0TIMADRID b .
g.%é% e TEL: 54 557 7448 ?:}iﬁl ¢
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alterar la configuracion y el disefio del enlace proyectado, 3.2.8. Basilio Barreiro Rodriguez
g i . .
: Contenido de |3 alegacién
5 Todo ello supone una solucidén mas econdmica, con menores afecciones al trafico, ?.'
8 i
2 con ahorros de costes de conservacion futuros, con menores afecciones sobre E Manifiesta que los 64m? que se& van a expropiar de la finca con n® da orden 240 del
% terceros (superficie a expropiar, red hidrica, etc.) ¥ con una funcionalidad para la % T.M. de Toral de los Vados son propiedad de Luis Sierra Gonzélez, quien tambign
,; mayeoria de los usuarios del enlace muy similar al disefio dal proyecto de trazado. ,~ firma el escrito.
o E Informe de la Direccidén General de Carreteras
u Asimismo, esta solucidn supondrad que este nuevo tramo de autovia pueda entrar &
n ] - . - - P
£ en servicio en una fecha mas préxima al tener un plazo de ejecucién mas corto vy E Durante el proceso expropiatorio, con la apertura del expediente individual de cada
= reguerir una menor inversion, lo gque significa que s anticipan para la sociedad los g propietario, se contactard con cada wno de elles y se podran realizar las
E beneficios esperados en cuando a reduccién de tiempos de recorrido v de E modificaciones oportunas, previa presentacion de la documentacion acreditativa
g siniestralidad. i por parte de la propiedad.
=&

Respecte a los inconvenientes técnicos mencionados en el escrite de alegacion 3.2.9. Luis Siena Gonzslez

2023 M:30PM

presentado, hay que indicar que el presente proyecto se ha desamrcllado con el

™ & &
: i
be b . P
: Gty Contenido de |3 alegacién
O_? _ g grado de detalla exigible a un proyecto de construccién, cumplimentando las Pt g
5 E = prescripciones establecidas en la normativa vigente en cada uno de los aspectos ;; (13 Manifiesta ser el propietaric de la finca con n? de orden 241 del T.M. de Toral de los
o = — 2z
f E-s ; del proyecto. ,E FE ; Vados, para lo cuzal presenta testamento vy auto judicial relative a la herencia dal
t'ff WE ;-NE : ] titular que figura en catastro.
L E ¥ 37 & g
ég;; o . 23
335 2 3.2.7. M2 Celia Pérez Garcia EE §g Por otro lado, expone gue los 64m? a expropiar de la finca con n? de orden 240 del
2t . =51
'z% T Contenido da la alegacién -\_JHL 33 T.M. de Toral de los Vados son de su propiedad. Asimismo, indica que la superficie
j o = 5 i
§-,'_,< i ] i & - 1 _:::-' a expropiar es superior a la reflejada en la relacion de bienes y derechos afectados.
[t ] Solicita la expropiacion total de la finca con n? de orden 1583 del T.M. de Toral de poga
¥ED L ", : X
R 3 los Vadas. E Z £3 Informe de la Direccion General de Carreteras
T g =%
- . 3z
5 33 Informe de | Direccidén General de Carreteras Eﬁ 3H A efectos de notificaciones se procede a modificar el titular de las fincas n® 240 y
iii*" i . cop® 241, No obstante, en el procedimiento expropiatorio se deberd acreditar con
on Durante el procedimiento expropiatorio se analizars si procede la expropiacion total gag¥
gg‘a’f o gg;é documentacion legal winculante esa titularidad, siempre de forma previa a la
EEEE de la finca solidtada. FEE
EEE- EEE E recepcion de cualguier indemnizacion.

T

Asimismo, s2 procaderd a comprobar la superficie afectada en la finca n? 240.

P2 DE LA CASTELLAMA, &7

3.?@3% 21 zscr AR

P9 OE LA CASTELLANA, &7
22 280TIMADRID

Sl g
TEL: 51 557 7448 TEL: 51 557 7448
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3.2.10.  Constantino Pato Alfonso aceleracién muy reducida con falta de visibilidad. Asimismo, en el p.k. de la
E Contenido de la alegacidn E N-VI existe una glorieta sin wvisibilidad gue esta fuera del 2mbito del
:;; 5 proyecto.
B Presenta un informe an el que cuestiona diversos aspectos: E . .
= ] &. Tras realizar un analisis econdmico del PEM de las estructuras del enlace del
& L o ]
I * Tramitacion del procedimiento. ¥ proyecto de 20159 frente a lo proyectado en 20232, concluye que, tras
@ + Participacion publica. ,; actualizar precios y afadir las estructuras existentes cuyo gilibo hay que
= *+ Concepcion global del trazado e interés general de la carretera. 2 madificar, el ahorro no es significative.
n B
2 u 7. En cuanto a las explanaciones, el proyecto de 2019 presentaba un velumen
8 ] i . .
'_.y El alegante entiende inadecuada esta nueva informacidn pablica para la aprobacion £ de excavaddn de 1,67 Mm® que compensaba las necesidades de terraplén,
: g . . : ;
g del proyecto de construccion, por la existencia de un proyecto de trazado aprobado g de 1,31 Mm*, cubriendo las necesidades de 5-EST3, suelo selecdonado y
& definitivamenta en facha 13 de febrero de 2019 =] suelo adecuado medianta material procedente de préstamos o cantera.
& . &
r 3 E-: ig En el proyecto de 20232 el volumen de excavacion en desmonte procedente

Expone la dificultad de examinar un proyecto tan extenso en un plazo tan reducido.

de la traza es de 1,38 Mm?*, del cual hay gue llevar a vertedero 0,90 Mm>,

sl s, HE
ST o &
S S iy quedando el movimiento de tierras descompensado.
=P § En cuanto a la modificacién del trazado del enlace, pone da manifiesto lo siguiente: 82 £
= 1l qo 8. No se ha actualizado el estudio de trifico. Ademas, el estudio de trifico se
S5 f o - SEEE
ihz% 1. La simplificacion del enlace de la A-76 con la &-6, eliminando los ramales o z% basa en una estacién secundaria y en los datos de una campafia de un
Eé E?‘: directes entre A Corufia y Ourense, obliga a realizar estos movimientos a pé gi: inico dia. Tampooo se ha justificado la adopcidn de un tréfico inducido de
f E-f ; través de la N-VI, lo gue supone wuna pérdida de continuidad v ﬁ H ; =alo el 5%.
wi B . . . B o g
:a_;d:‘_‘f H homogeneidad vy un incremento de los tiempos de recormide vy la ::;f j; 9. A pesar de que no lo exija la normativa, considera necesario la implantacion
43> . . . ¢
%% §‘-‘2 accdentalidad potencial. E% i3 de puntos de luz dispersos en el enlace para que éste sea percibide por los
=4 a0 . e
-ft,.% E 2. La glorieta que se proyecta en el p.k. 399,5 de la N-VI como gran nudo B ; conductores y se incremente el nivel de seguridad.
= e I . . . ToE 3
E-:j W -',;-:: distribuidor soportard una IMD>=5000 veh/dia, lo que podria dar problemas z a1 o 10.El PEM ha pasade de 77,6 ME (PC 2019) a 87,5 ME (PC 2023} a pesar de |a
U9 . . N . = o]
;3 4 3 de capacidad y congestidn en determinadas horas del dia. F“;' 5 ] simplificacion del enlace, debido principalments al incremento de los precios
EF o ) ) . . B
& 3 1: 3. La convergencia del ramal de salida de la A-75 (2je 14) con el eje 18 que Eg?q en la base de precios de referencia de 2022 y 2 la descompensacién de
%%gg proviene de la N-VI produce angules muertos y pérdida de wisibilidad, :;{3? tierras
= =1 .
oo B creando un punto potencial de conflicte para la seguridad. §S R i
gdgd e ) . i BEEw Informe de la Direccién General de Carreteras
gg;g 4. Hay dos estructuras con galibo insuficiente (PI existente bajo N-120 y PI g
25 @5
Eégl‘g’ existente bajo A-8). %%gg En cuanto a la tramitacién del procedimienta, se han aplicade los articulos 12.4 de
e 5. En el tramo de la N-VI que se utilizard para hacer el trayecto A Corufia — Lel=Lel= la wvigente ley de carreteras en el que se indica "La aprobacidn del proyecto de
¢ 5 Ourense, existe una incorporacién en el p.k. 402,8 mediante una cufia de construccion no reguerira la realizacidn previa del tramite de informacion publica previsto en
P, los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion Forzosa, salve cvando aguélla llevara

P2 DS L& CASTELLANA, 57
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MINISTERID EEEW"METEEEEJ"M
MINISTERIO SECAETARLA DE ESTADG DE TRANSFORTES Y RCALIENAD ACTEMBLE
DE TRAMSPORTES ¥ - -
DE TRANSPORTES Y WAL ATEMBLE MOVILIDAD SOSTENIBLE R T
SECRETARLA GEMERAL DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE PFRAESTRCTLIAS DIFECCION GEKERAL LE
CARRETERAS
DIRECCION CGERERAL DE
CARRETERAS BUBDIRECCION GEMERAL GE
PROYECTOS ¥ OBRAS
BUBDIRECCION GENERAL GE

PROVECTOS ¥ OBRAS
12-LE-4400

12-LE-4400

manteniendo el gdlibo actual, evitande la demelicion, con el objetive ya

consige la necesidsd de modificar el proyecto de trazado gue con cardcter previo hubiera g mencionado de proyectar el enlace bajo criterios de eficiendia y optimizar la
g sido sometido & informacion publica y aprobade definitivamente”, para todo el tramo, v g gestion de los recursos piblicos. Si bien estas estructuras presentan un
g 12.6 " se llevara 2 cabo.. un tramite de informacidn publica del estudio comespondiente : galibo inferior al minimo de 5,20 m establecido en la vigente Norma 3.1-IC,
: durante un periodo de treinta dias habiles... Las observaciones de este tramite solamente se i Trazado, mantienen el gilibo existente de 4,50 m v 4,8 m que es igual o
i; podrén tener en consideracidn si versan sobre las circunstancias gue justifiguen la 5 superior al gilibo de 4,50 m gue se fija en la Orden PRE/52/2010, de 21 de

dedaracidn de interés general de la ca ra y sobre la concepcidn global de su ada” enero, por la que s modifican los anexos II, I, XI, XII vy XVIII del

. a . . ~ _
exclusivamente en el enlace n®1, de conexién entre las autovias A-6 y A-76. Reglamento General de Vehiculos para la zaltura maxima permitida con la
que pueden circular los wvehicules por la Red General de Carreteras del

En relacién al corto plazo para examinar el proyecto vy poder presentar alegaciones, Ectado

tanto el procedimiento como el plazo estin determinados en la ley y no puede la 5. En cuanto a la glorieta de la N-VI a la altura del p.k. 401,5, 2l trazado es el

Administracion apartarse del procedimiento fijado por el ordenamiente juridico. mismo que en la versién de 2019 con uefios ajustes derivados de los

=
=

estudios de visibilidad, lo que mejora de cara a la seguridad vial d= Ia

- Chdigo Sepguro de Verificacion: M OMOISF SE0F BT PR CERBIZ A0, Verilicable an hitps
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: =g =
z ok En relacién con la medificacidn del trazado del enlace se comenta lo siguiente: = . . . g s . .
a : =t misma respecto a la versién anterior. La sefializacion existente se ajusta a
2 & 1. El cambio en la configuracion del enlace entre la A-76 v la A-& wviene =] _
Sin .l : los requerimientos de la norma.
f motivado por la bisqueda de una soludén mds eficiente, adaptada a las FOE &. El ahorro en las estructuras del enlace se debe a la reduccdion del nimers de
z z-% necesidades de los traficos actuales v futuros y gue permita optimizar la pig éstas, pasando de un importe de 12,5 ME a 5,1 ME, a pesar de la subida de
i gi‘i gestion de los recursos publicos mediante la posible ejecucion por fases de ﬁ E < la nueva base de precios. El presupuesto de reparacién de las estructuras
f E{ ; los movimientos del enlace no incluides en el actual proyecto constructivo. ;-f " aprovechables es de 2,46 ME.
i e 8 . i isef EE . . .
:gfd B 5 2. Las glorietas se han disefiado de acuerdo con la norma de trazado vy &% £ 7. El proyecto de 2019 tenia un balance de tierras practicamente compensado,
4 N Cr— P . . T3 o
%E £3 cumpliendo con los criterios de disefio establecidos para la velocidad de Bus mientras que, en la version de 2023, con el cambio de enlace, se produce
1o 4 proyecte vy condiciones de wisibilidad. Teniendo en cuenta el trafico Ty & . .
i} = - ¥
BuZ e E-rj 4 una descompensacion, gque junts a los productos de saneo y suelos
Zry &t istent | . id | disefio de &st | =
z SR 4 existente en la zona, se considera que el disefio de éstas es apto para la Fﬁi inadecuados dan un total de terras a vertedero de 0,72 ME.
B2o% . - - B . . . YEd
F“;' &0 distribucién de traficos e intensidades y supone una mejora considerable en 8 2 "? 3 8. Mo se han actuzlizade los datos de trafice ya que, al iniciarse la redaccion
MEd - . . . B . . j - . . )
agfq cuanto a la conectividad v seguridad vial, al eliminar intersecciones sin %% gﬁ de la nueva versién del enlace, el trifico estaba atn considerablemente
%% gﬂ visibilidad o sin preferencias definidas cr R minorado por efecto de la pandemia. Con la actualizacion de la prognosis de
o j i BEE® . .
L 3. En el anejo de trazado del proyecto se recoge un estudio completo de gg;% trafico v del estudio con la nueva configuracién del enlace se obtiene que
1 isibili imi i 4= . .
gggg visibilidad, en el que se comprueba el cumplimiento de la normativa en 3333 los niveles de trafico no superan los 7000 veh/dia.
g . . . . EEES
S5E 4 todos los puntos, limitandose la velocidad mediante sefializacion en aquellos 9. La implantacion de iluminacion en el enlace queda fuera del alcance de ests
EEES i imitaci i sl
. puntos en los gque se incumple v gue por limitaciones de espacic no se A5 proy al no ser exigido por normativa.
i T puede mejorar la visibilidad. -
4. El proyecte del enlace conserva algunas estructuras existentes, ML
. = P® S LA CASTELLANA, &7
Clen T
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MINISTERIO A MINISTERIO B e PrETTACO
DE TRANSFORTES ¥ s DE TRANSFORTES ¥ R
MOVILIDAD SOSTENIBLE B MOVILIDAD SOSTENIBLE Bt
DIRECCION GEWERAL DE DIRECCION GERERAL DE
CARRETERAS CARRETERAS
ELIBDIRECCION GEMERAL DE EUBDIRECCION GEMERAL DE
PROYECTOS ¥ OBRAS PROYECTOS ¥ OBRAS
12-LE-4400 12-LE-4400

10.La funcionalidad de la nuesva versién del proyecto es mas acorde con los
5. CONCLUSION DEL INFORME DE ALEGACIONES

E niveles de servicio necesarios en la zona. 3
g ]
] E Con fecha 158 de marzo de 2023, la Direccion General de Carreteras aprusba
- 4. CONCLUSIOMES DEL INFORME DEL DIRECTOR DEL CONTRATO - provisionalmente el Proyecto de Construccion "Autovia A-78 Ponferrada — Ourensa.
E E Tramo: Villamartin de la Abadia - Reguejo”, declarando la urgencia del mismo, v
,; En las conclusiones del informe de la directora del contrate, de fecha 25 de agosto ¥ ordena que se proceda a incoar el expediente de informacién pablica
: de 2023, se ratifica en las respuestas desarrolladas a lo largo del mismo y propone z
o o
u a la superioridad la aprobacion definitiva del Proyecte de Construccion "Autovia ¢
3 . . .
£ A-76 Ponferrada-COurense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, de Clave < Con fecha 29 de agosto de 2023, se ha recibido en la Subdireccion General de
-}' T2/12-LE-4400. -1' Proyectos v Obras el expediente de informacion puablica, remitide por la
E E Demarcacion de Carreteras del Estade en Galicia, en el gque se induyen las
. g Par otro lado, en el informe de fecha & de octubre de 2023 que da respuesta a la :sg alegaciones recibidas y el informe de |la Directora del Contrato sobre las mismas.
i L alegacion extemporanea, la directora del contrato concluye lo siguiente: i o iC
':_.: : & + La tramitacién del procedimiento es acorde con lo previsto en la normativa de Zi & Adicionalmeante, la Demarcacion de Carreteras del Estade en Galicia ha remitido a
':';':': ? aplicacion y la informacién publica se realiza a los efectos previstos en el 5e § esta Subdireccion General, con fecha 24 de octubre de 2023, un informe
;@ z% art.12.2, 12.4 y 12.6 de la Ley de Carreteras. En consecuencia, la actuacién S _%‘ complementario al expediente de informacion publica que incluye el anilisis de una
Fé E ?'-: administrativa se ajusta a la legalidad. i E i alegacién recibida fuera de plazo.
E E" ; * La solucién adoptada para la medificacion del Enlace n® 1 es la mas adecuada f E-f ;
?'f " ; para la sequridad vial y se realiza can criterios de eficiencia y sequridad, no ;.ﬁ BE En relacién con la tramitacidn del expediente sa hace constar lo siguiente:
2 % 2558
%% 4 economicistas, habiéndose realizado todos los estudios preceptivos v Q% 53 # La informacién piblica ha sido anunciada en el Boletin Oficial del Estado de 4
480 2 . - L. 250 . .
Bags E necesarios para la adopcion de la solucidn. ;L e & de abril de 2023, en el Boletin Oficial de Ledn de 15 de mayo de 2023 y en
EZnaEd el
E;' B2 * Por el mismo motive, no se puede considerar que, desde el punto de vista del - il e el Diario de Ledn de 20 de abril de 2023.
] e ]
B2 ES inters | de | tera, inadmisible | lucién dada al Enl BUES
;:E 7 interes general de la carretera, =ea inadmizible 13 solucion dada al tnlace ;: -4 + Con fecha 4 de abril de 2023, la Demarcacion del Estado en Galicia comunico
ISER 1. Preci b I lucié difi tancialmente | S3IER L
E: - 4 n recisamente porque 1= nueva solucion modimes sustsnoiaiments fo E* . 3 a los Ayuntamientos afectados el anuncio de la informacion pdblica, que
. isto I ecto de & d I I et I EEED . .
%éf‘ 3 previsto en el proy 2 trazado, a5 por lo que se vuelve a someler a 5855-3 contiene la relacién de los afectados, para que lo fijaran en el tablén de
rr e o R tramite informacién pablica {por imperative legal) la aprobacion del proyacto e R .
EEEw EEEu anuncies.
2R ,_, 2 constructivo. &0 u 2
333 Tg r_'fr:f g; ¢+ Se han recabado de los Ayuntamientos afectados los certificados de
EEER EEES exposicion al pdblico durante el plazo reglamentario.
¢+ Durante el periodo de informacién pablica se han presentado 15 alegaciones,
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(5 [5
= = MINISTERIO e pe - = MINISTERIO SECAETARLA DE E4TALO
ﬂ"@ DE TRANSPORTES Y I ﬁ"@ DE TRANSPORTES ¥ I
= K MOVILIDAD SCSTENIBLE e 0 = s MOVILIDAD SOSTENIBLE T e
DIRECCION GENERAL DE DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL DE SUBDIRECCICN GEMERAL DE
PROVECTOR ¥ BRAS PROVECTOR ¥ OBRAS
12-LE-4400 12-LE-4400
una de ellas fuera de plazo. carreteras provinciales LE-5206, LE-5215, LE-5243 y LE-532355.
E # La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia ha analizado todas las
E alegaciones presentadas y ha emitido informe sobre las mismas. 6. Durante el procedimients expropiatoric se estudiard =i procede |2
_ expropiacion total de las fincas con n? de orden 163, 172, 175, 192 y 205
i Se considera que el expediente de informacién pdblica del Proyecto de dal T.M. de Toral de los Vados.

Construccion ha sido tramitade de forma correcta por lo que puede proponerse su

aprobacion. Mo obstante, la Superioridad resclvera.

Analizadas las alegaciones recibidas, se proponen las siguientes prescripciones:
LA JEFA DE SERVICIO DE PLANEAMIENTO,

1. Se revisara y subsanari el Anejo de Expropiaciones con el fin de componer PROYECTOS ¥ OBRAS,

una relacién de afectados veraz y completa, considerando las alegaciones Fecha y firma electrénica al margen

efectuadas relativas a meodificaciones de superficies, bienes wvalorables en

Fdo.: Maria Megia Morales
ellas o naturaleza v usos de las mismas, asi como las referentes a la

titularidad de las fincas, siempre que se hayan demostrado fehacientemente
LA SUBDIRECTORA ADJUNTA

las titularidades y éstas estén inscritas en los registros oficiales, incluido el

DE PROYECTOS ¥ OBRAS,
Catastro, sin perjuicio de las werificaciones pertinentes en el momente de

levantamiento de actas previas. Fecha y firma electronica al margen

Fdo.: Coral Collazos Ramios
2. Se reforzara la sefalizacién vertical en la camretera LE-5206 antes de pasar
bajo las estructuras E-5 y E-& sentido Parandones, proyectando una sefial
R-301 de velocidad maxima de 20 km/h acompafiada de una s=fal P-28 de EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS,
proyeccién de gravilla. Por delegacién de la Orden TMA/1007/2021, de 9 de septiembre (BOE 25/5/2021)

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PROYECTOS,

- Chdigo Segura de Verificackdn: MFOMIISF S6A0F 89T FTe9 CERBOZG0. Verificable en hitps: £

JUIAN FERMANDO PEDRATO MAJARRET, A fecha: 1941 270023 022 PM

iz | JUAN FERMANDO PEDRATO MAJARPET, A facha: 1
W Totalfobios: 30 (30 de 30) - Chdiga Seguro de Verificackin: MFOMOISF %660F BT FTA9 CERBOZ60, Verificable en hitps: /fsede, mitma, gob.es

FIHMALTY por 1 MEAHLE CUMCERUION MEG LA MORALES, A fecha: 190120203 N30 FM

FIRMADD por 1 CORAL MARIA COLL AZ 05 RAMOE, A fecha: 1971272023 02:15PM
FIRMADC por ; CORAL MARIA COLL ATCS RAMOS, A fecha: 1941

FIRMAADD por ; MARLA COMCEPCION MEGLA MORALES. A fecha 1901272023 M:30PM

=)
] 3. Se incluirdn perfiles transversales compuestos de los ejes E-18 y E-222 para )
& ) B Fecha y firma electronica al margen
o que quede claramente definido el drenaje proyectado.
&5 = Fdo.: Fernando Pedrazo Majarrez
of &
‘gg 4. Se identificard el eje 200 como reposicion de la carretera provincial LE-52535. g
& =
£ Asimismo, se proyectars dicho eje con una seccion de firme 3231. £
s
- 5. En la sefalizacién vertical se utilizaran las denominaciones actuales de las
Ll
: = F® DS LA CASTELLANA, &7
= =l r P2 OE LA CASTELLAMA, 57
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