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6. ANEJO N2 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

6.1. PLANEAMIENTO
6.1.1. INTRODUCCION

El trazado de la “autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia - Requejo”, en
el mencionado tramo objeto del presente Proyecto de Trazado y Construccién, discurre por cuatro
términos municipales de la provincia de Ledn: Carracedelo, Toral de los Vados, Corullén y Sobrado.
Estos municipios se encuadran en la comarca de El Bierzo, en la provincia de Ledn, en la comunidad
auténoma de Castilla y Ledn.

En este apartado de Planeamiento Urbanistico se procede al analisis de la informacidn relativa al
planeamiento urbanistico vigente en la zona afectada por la actuacidn y a su confrontacién con el
trazado disefiado para la misma.

Para la recopilacién de la informacion urbanistica necesaria de los municipios afectados se ha
contactado telefénicamente con los Ayuntamientos afectados para solicitar la informacion
disponible al respecto (como se refleja en el correspondiente apartado de Organismos Afectados
del presente documento), aunque no ha sido posible recabar finalmente la informacién solicitada.

Asimismo, se han consultado diversas paginas webs para obtener informacién del planeamiento
urbanistico: paginas webs de cada uno de los Ayuntamientos, de la Diputacién Provincial, de la
Junta de Castillay Ledn, PLAU (Archivo de Planeamiento Urbanistico y Ordenacién del Territorio de
Castilla y Ledn), SiuCyL (Sistema de Informacidn Urbanistica de Castilla y Ledn), del Boletin Oficial
de Castilla y Ledn (BOCYL), etc. Con esta informacién recabada se ha procedido a elaborar el
presente documento.

Respecto a la legislacidon urbanistica, el ambito de estudio se enmarca dentro de La Ley de
Urbanismo de Castilla y Ledn, Ley 5/1999, que tiene por objeto regular la actividad urbanistica en
la Comunidad de Castilla y Ledn, la cual comprende el planeamiento urbanistico, su gestion,
intervencién en el uso del suelo, intervencién en el mercado del suelo, la organizacién y
coordinacion administrativa asi como la informacién urbanistica y participacion social, tal y como
se describe en los Articulos 1y 2 de dicha Ley. En este marco, el plan urbanistico constituye la pieza
principal al ser el instrumento que concreta la planificacidon y ordenacién fisica del conjunto del
territorio municipal.

Por otra parte, para los Municipios que no cuentan con un Plan General de Ordenacién Urbana, es
obligatoria la elaboracion y tramitacion de unas Normas Urbanisticas Municipales, cuya finalidad
es regular el desarrollo de la actividad urbanistica y la gestién de su territorio. Por lo tanto, las
Normas Urbanisticas Municipales son la figura clave de la ordenacién urbanistica a escala municipal
en ausencia de Plan General de Ordenacion Urbana, caso al cual pertenecen los municipios
localizados en el dmbito del presente proyecto.

El trazado a proyectar de la autovia A-76 en el tramo objeto del presente Proyecto se enmarca entre
el enlace de la A-6 con la carretera N-120 en el municipio de Carracedelo y el nicleo de Requejo en
el municipio de Sobrado, por la margen derecha del rio Sil. En total, el trazado discurre por cuatro
municipios de la provincia de Ledn (Carracedelo, Toral de los Vados, Corullédn y Sobrado). Las figuras
de planeamiento actualmente vigentes en cada uno de estos municipios son las siguientes:

- Carracedelo: actualmente estan en vigor en este municipio unas Normas Subsidiarias
Municipales (NSM) cuya aprobacion se efectud en octubre de 1998. A la fecha de redaccién
del presente documento (junio 2017) existen unas Normas Urbanisticas Municipales (NUM)
en tramitacion.

- Toral de los Vados: actualmente estan vigentes unas Normas Urbanisticas Municipales

(NUM) cuya aprobacién se efectué en marzo de 2004.

- Corullén: actualmente estd vigente, en este municipio unas Normas Urbanisticas
Municipales (NUM) cuya aprobacidn se efectud en febrero de 2010.

- Sobrado: Este municipio carece de una figura propia de planeamiento urbanistico.
Actualmente se encuentran en tramitacion las Normas Urbanisticas Municipales (NUM).

En la tabla siguiente se resumen las figuras de planeamiento vigente y su fecha de aprobacion
definitiva, asi como la fecha de publicacién en el Boletin Oficial de Castilla y Ledn (BOCYL):

PLANEAMIENTO URBANISTICO

PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE
EN TRAMITACION

MUNICIPIO FECHA
FECHA APROBACION .
TIPO PUBLICACION TIPO
DEFINITIVA
BOCYL
Normas Subsidiarias Normas Urbanisticas
CARRACEDELO . 15/10/1998 12/02/1999 .
Municipales (NSM) Municipales (NUM)
TORAL DE LOS Normas Urbanisticas
. 15/03/2004 12/04/2004 -
VADOS Municipales (NUM)

. Normas Urbanisticas
CORULLON . 04/02/2010 08/07/2010 -
Municipales (NUM)

Sin Planeamiento general Normas Urbanisticas
SOBRADO - -
(SPG) Municipales (NUM)

6.1.2. MUNICIPIOS AFECTADOS

A continuacidn, se describen, para cada uno de los municipios, los respectivos instrumentos de
planeamiento urbanistico existentes asi como la clasificacidon del suelo que se contempla en los
mismos y la compatibilidad con dicho planeamiento urbanistico.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&g.n° 4


http://servicios.jcyl.es/PlanPublica/default_plau.do
http://servicios.jcyl.es/PlanPublica/searchVPubDocMuniPlau.do?bInfoPublica=N&provincia=24&municipio=038#listado
http://servicios.jcyl.es/PlanPublica/searchVPubDocMuniPlau.do?bInfoPublica=N&provincia=24&municipio=059#listado

lllineco

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

6.1.2.1. Carracedelo

En las Normas Subsidiarias Municipales (NSM) de Carracedelo aprobadas en octubre de 1998 se
clasifica el suelo en dos clases diferentes: suelo urbano y suelo no urbanizable.

Segun se indica en dichas NSM, constituyen el suelo urbano aquellos terrenos que, conforme a la
legislacion vigente, estan delimitados como tales en los planos que acompafan dichas Normas.
Asimismo, constituyen el suelo no urbanizable los demas terrenos del término municipal no
incluidos en el suelo urbano.

A su vez, dentro de cada clase de suelo, se distinguen distintas zonas segun sus usos:

Zonificacidn en el Suelo Urbano (SU): Los ntcleos urbanos del municipio se zonifican definiéndose
las siguientes zonas (representadas en los planos de planeamiento del municipio). Segun la
asignacion de usos se establecen las siguientes zonas:

— SUE — Suelo Urbano Estricto. Uso global residencial semiintensiva.
— SUB — Suelo Urbano de Borde. Uso global residencial extensiva.

- SU/I - Suelo Urbano Industrial.

- Suelo Urbano en Zona de Red Viaria.

- Suelo Urbano en Zona de Equipamiento.

Suelo Urbano en Zona de Espacios Libres.

Zonificacidn en el Suelo no Urbanizable (SNU): Se crean en el suelo no urbanizable las siguientes
zonas:

- Con Especial Proteccion:
. SNUEP/H - Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion Hidroldgico.
. SNUEP/A - Suelo No Urbanizable de Especial Proteccién Agricola.
. SNUEP/F - Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion Forestal.
° SNUEP/V - Suelo No Urbanizable de Especial Proteccidn Viaria.
° SNUEP/FC - Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion Ferroviario.
° SNUEP/Y- Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion Yacimientos Arqueoldgicos.

— Sin Especial Proteccién:

. SNU/C - Suelo No Urbanizable Corola.
. SNU/A - Suelo No Urbanizable con posible uso Agricola.
. SNU/B - Suelo No Urbanizable sin posible uso Agricola.

Posteriormente, en modificaciones aprobadas del Planeamiento, también se ha distinguido Suelo
Urbanizable, diferencidandose dos tipos:

- SUD - Suelo Urbanizable Delimitado.
- SUND - Suelo Urbanizable No Delimitado.

En el caso del presente Proyecto, el tramo de autovia proyectado (se duplica la actual carretera
nacional N-120), discurre cercano a las localidades de Villamartin de la Abadia, dentro del término
municipal de Carracedelo.

En el Apéndice 1, se incluyen los planos de planeamiento urbanistico del término municipal.

También se incluyen extractos de las modificaciones aprobadas de las Normas Subsidiarias
Municipales (NSM) del Municipio en la zona correspondiente que pueda tener influencia en la traza
del proyecto, como es la zona de la localidad de Villamartin.

La infraestructura proyectada (consistente en la duplicacidn de la actual carretera N-120) parte del
enlace proyectado en esta fase que conecta de modo directo tres (3) de los cuatro (4) movimientos
posibles entre la A-6 y la A-76, a excepcidon del movimiento A-76 — A-6 A Coruiia, que se realiza a
través de la conexién ya existente desde la N-VI. Este primer enlace discurre fundamentalmente
por terrenos calificados como Suelo No Urbanizable de Especial Proteccién Agricola (SNUEP/A)
dentro del Término Municipal de Carracedelo, con lo que no se producirian problemas de cara a la
acogida del nuevo enlace. Ademas, ya existe a dia de hoy una ocupacién derivada de la existencia
al inicio del trazado de dichas vias y su actual conexion.

Asimismo, se sefnala en el planeamiento, una linea de proteccidn de edificacion de 50 m a cada lado
de las calzadas de la autovia A-6, de 25 m a cada lado de la carretera nacional y 18 m a cada lado
de otras vias. A la vista de lo resefiado en el citado planeamiento, se deduce que dichas bandas van
a coincidir con la delimitacidn del Suelo No Urbanizable de Especial Proteccién Viaria (SNUEP/V),
por lo que estas zonas previsiblemente ya contarian con ese uso para albergar infraestructuras.
Para poder tener una idea mas clara de dichas zonas, se han representado la mencionada linea de
proteccién de la edificacidn en los planos incluidos en el Apéndice 2.

Asi pues, por lo resefiado anteriormente, no se esperan incompatibilidades con el planeamiento
vigente.

Como se ha comentado, a fecha de redaccidn de este documento, existe una prevision de Normas
Urbanisticas Municipales (NUM) en tramitacidn, por lo que en fases sucesivas se continuara con los
contactos con el ayuntamiento para recabar la informacién disponible o nueva si la hubiere, de cara
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a considerarlas y analizar los posibles condicionantes generados por el nuevo planeamiento que se
apruebe.

1.2.1.1 Toral de los Vados

Toral de los vados dispone de unas Normas Urbanisticas Municipales (NUM), aprobadas en marzo
de 2004, en las que se especifica que el territorio municipal se ha dividido en las siguientes clases
de suelo: Suelo Urbano, Urbanizable y Rustico. A su vez, dentro de cada clase de suelo, se distinguen
las siguientes categorias:

- Suelo Urbano con las siguientes categorias:

e SUC - Suelo Urbano Consolidado.
e SUNC - Suelo Urbano No Consolidado.

- Suelo Urbanizable con las siguientes categorias:

e SURD - Suelo Urbanizable Delimitado

- Suelo Rustico con las siguientes categorias:

e SRC- Suelo Rustico Comun.

e SREU - Suelo Rustico de Entorno Urbano

e SRAT - Suelo Rustico de Asentamiento Tradicional.

e SRPA - Suelo Rustico de Proteccidon Agropecuaria

e SRPI - Suelo Rustico de Proteccidn de Infraestructuras
e SRPC - Suelo Rustico de Proteccién Cultural

e SRPN - Suelo Rustico de Proteccidn Natural

e SRPE - Suelo Rustico de Proteccién Especial

En el caso del presente Proyecto, el tramo de autovia proyectado (se duplica la actual carretera
nacional N-120), discurre cercano a las localidades de Toral de los Vados, dentro del término
municipal del mismo nombre.

En el Apéndice 1, se incluyen los planos de planeamiento urbanistico del término municipal.
También se incluyen extractos de las modificaciones aprobadas de las Normas Urbanisticas
Municipales (NUM) del Municipio en la zona correspondiente que puede tener influencia en la traza
del proyecto.

En el inicio del término municipal de Toral de los Vados discurre el nuevo enlace proyectado entre
la A-6 y la futura autovia A-76, en concreto, a lo largo de un pequefio tramo se intercepta terreno
clasificado como Suelo Rustico de Proteccion Natural (SRPN) y Suelo Rustico Comun (SRC). En esta
zona se localizan los nuevos ramales de conexidn entre la nueva A-76 y la A-6 (eje 10 y eje 13).

Una vez superado el enlace, y desde el inicio del trazado del tronco proyectado de la A-76 hasta el
P.K. 5+250 aproximadamente, la traza contintda atravesando el Término Municipal de Toral de los
Vados, lo cual implica que, practicamente la totalidad del tramo discurre por este término
municipal. Fundamentalmente, los terrenos que se ocupan para la duplicacion de la calzada de la
actual carretera nacional N-120, se clasifican como Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras
(SRPI), por lo que la nueva calzada quedaria englobada dentro de esa banda de proteccién.

Por otro lado, en alguna zona la traza se discurrird puntualmente por terreno clasificado como Suelo
Urbanizable y Suelo Urbano, ya que en esas zonas la actual carretera N-120 pasa adyacente al
nucleo de Toral de los Vados y al Poligono Industrial del Bierzo, por lo que es imposible evitar la
ocupacion puntual de dicho tipo de suelo. Adicionalmente la ubicacion indicada en el estudio
informativo para el Enlace n22 de Acceso a Toral de los Vados y al Poligono Industrial del Bierzo
coincide con la zona conflictiva encajada entre Toral de los Vados, el Poligono Industrial y el Rio
Burbia a la altura del P.K. 2+350. Este enlace se ha proyectado mediante un diamante en pesas con
un paso inferior bajo la A-76 discurriendo fundamentalmente por zona urbana, aunque la glorieta
gue se sitla en margen derecho se desarrolla en Suelo Rustico de Proteccién Natural 1(SR-PN1)
Riberas y Ecosistemas Acuaticos.

Se estima que serd posible el compatibilizar el futuro desarrollo del sector urbano junto con la
implantacién de la futura nueva infraestructura.

6.1.2.2. Corullén

En las Normas Urbanisticas Municipales (NUM) de Corullén, aprobadas en febrero de 2010, se
establecen dos categorias bdsicas de suelo: urbano y rustico. A su vez, dentro de cada clase de
suelo, se distinguen las siguientes categorias:

- Suelo Urbano con las siguientes categorias:

e SUC - Suelo Urbano Consolidado.
e SU-NC - Suelo Urbano No Consolidado.

- Suelo Rustico con las siguientes categorias:

e SR-C- Suelo Rustico Comun.
e SR-PA - Suelo Rustico con Proteccidon Agropecuaria.
e SR-PN - Suelo Rustico de Proteccidn Natural, en el que a su vez se recogen:
o SR-PN1 - Suelo Rustico de Protecciéon Natural 1, riberas y ecosistemas
acuaticos.
o SR-PN2 - Suelo Rustico de Proteccién Natural 2, dreas de interés agro-
forestal y ambiental.
o SR-PN3 - Suelo Rustico de Proteccién Natural 3, espacios singulares.
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e SR-PE - Suelo Rustico con Proteccion Especial.
e SR-PC- Suelo Rustico de Proteccién Cultural.

e SR-PI - Suelo Rustico con Proteccion de Infraestructuras.

La autovia proyectada discurre por en este municipio entre los pp.kk.2+560 y el 2+920
aproximadamente, es decir, en unos 360 m. La duplicacién de calzada en este tramo se realiza por
margen derecho y viene condicionada por la necesidad de mantener el Viaducto sobre el Rio Burbia.
Los terrenos que se ocupan para la duplicacién de la calzada de la actual carretera nacional N-120,
se clasifican como Suelo Rustico, distinguiéndose dentro de ellos, el Suelo Rustico con Proteccion
Agropecuaria (SR-PA), el Suelo Rustico de Proteccidon Natural 1, riberas y ecosistemas acuaticos
(SR-PN1) y el Suelo Rustico de Proteccion Natural 2, areas de interés agro-forestal y ambiental
(SR-PN2).

No se esperan incompatibilidades con el planeamiento en este término municipal.
6.1.2.3. Sobrado

En la actualidad, en el municipio de Sobrado se encuentran en tramitacién las Normas Urbanisticas
Municipales (NUM), pero hasta la fecha, este municipio carece de una figura propia de
planeamiento urbanistico. A fecha de redaccién del presente documento, no se dispone de la
documentacion de planeamiento en tramitacidn o de la posible clasificacién del suelo, si la hubiere.
En fases sucesivas se continuaran los contactos con el Ayuntamiento de Sobrado para recabar la
informacién que pudiera estar disponible al respecto, de cara a considerarlas y analizar los posibles
condicionantes generados por el nuevo planeamiento que se apruebe.

En este contexto, el instrumento de planeamiento de referencia seria la Ley de Urbanismo de
Castilla y Ledn, Ley 5/1999, que tiene por objeto regular la actividad urbanistica en la Comunidad
de Castilla y Ledn.

A este respecto, se muestra a continuacion lo que dicha Ley dispone respecto de los municipios sin
planeamiento urbanistico, en los que sélo se diferenciaria entre suelo urbano y suelo rustico:

Capitulo V. Régimen del suelo en municipios sin planeamiento urbanistico.
Articulo 30. Clasificacion del suelo. 21

En los Municipios sin planeamiento urbanistico, el suelo se considerard como urbano o rustico
de acuerdo a los siguientes criterios:

a) Tendrdn la condicion de suelo urbano los terrenos que formen parte de un ntcleo de poblacion
y cuenten con acceso publico integrado en la malla urbana, abastecimiento de agua,
saneamiento y suministro de energia eléctrica.

b) Tendrdn la condicidn de suelo rustico los demds terrenos del término municipal.

Articulo 31. Régimen del suelo urbano.

1. En los Municipios sin planeamiento urbanistico, los terrenos que tengan la condicion de suelo
urbano se considerardn suelo urbano consolidado, y sus propietarios tendrdn derecho a
edificarlos previa obtencion de licencia urbanistica, cumpliendo las siguientes condiciones:

a) Completar la urbanizacion de los terrenos para que alcancen la condicion de solar, incluida la
conexion con los servicios urbanos y la reqularizacion de las vias publicas existentes.

b) Ceder gratuitamente al Ayuntamiento los terrenos necesarios para regularizar las vias
publicas existentes.

2. En estos Municipios, tendrdn la condicion de solar las parcelas legalmente divididas,
adecuadas para su uso conforme a las normas establecidas en el numero siguiente, y que
cuenten con acceso por via publica, abastecimiento de agua potable, evacuacion de aguas
residuales a red de saneamiento y suministro de energia eléctrica.

3. En estos Municipios, las construcciones e instalaciones de nueva planta, asi como la reforma,
rehabilitacion o ampliacion de las existentes, deberdn respetar las siguientes normas, ademds
de las dispuestas en los articulos 8 y 9:

a) La altura mdxima serd la media de las ya existentes en el Municipio que se hayan edificado
conforme a la normativa vigente en su momento, sin superar nunca tres plantas.

b) Las alineaciones existentes en el nucleo de poblacion se mantendrdn sin mds retranqueos que
los que sean necesarios en calles y plazas porticadas para mantener su continuidad.

¢) No se permitird ninguna construccion de uso residencial cuyas caracteristicas no sean afines
a las tradicionales en el Municipio, a causa de su altura, volumen, color, composicion o
materiales exteriores. En particular, se prohiben los edificios de vivienda colectiva, entendidos
como aquéllos que dispongan de acceso y servicios comunes para mds de dos viviendas.

Articulo 32. Régimen del suelo rustico.

1. En los Municipios sin planeamiento urbanistico, los terrenos que tengan la condicion de suelo
rustico se considerardn suelo rustico comun, salvo que estén sometidos a algun régimen de
proteccion, en cuyo caso se considerardn adscritos a la categoria de suelo rustico mds adecuada
al mismo, conforme al articulo 16. En particular, los terrenos situados en el entorno de
proteccion de inmuebles declarados como Bien de Interés Cultural, o en su defecto dentro de
una banda de 50 metros desde su limite exterior, se considerardn suelo rustico con proteccion
cultural.

2. Los propietarios tendrdn los derechos, deberes y limitaciones previstos en el capitulo anterior,
y deberdn respetar ademds las siguientes normas:

a) La altura maxima serd de dos plantas, salvo para las construcciones e instalaciones que
justifiquen la necesidad técnica de superarla.
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b) Se exigird la adaptacion a las caracteristicas del entorno inmediato y del paisaje circundante, en
cuanto a situacion, uso, altura, volumen, color, composicion, materiales y demds caracteristicas, asf
como el respeto de la vegetacion y de los perfiles naturales del terreno.

6.1.3. RESUMEN DE AFECCIONES DETECTADAS

El Proyecto objeto de estudio consiste en la implantacion de la autovia A-76, mediante la
duplicacidn de calzada de la actual carretera nacional N-120 en este tramo, por lo que discurre por
el corredor de la carretera nacional. Debe, por lo tanto, tenerse en cuenta lo establecido en la Ley
25/88 de 29 de julio, de Carreteras del Estado, respecto a la delimitacidn de las diferentes zonas de
influencia de la carretera.

En concreto, en su articulo 21, la ley establece la zona de dominio publico:

1. Son de dominio publico los terrenos ocupados por las carreteras estatales y sus elementos
funcionales y una franja de terreno de ocho metros de anchura en autopistas, autovias y vias
rdpidas, y de tres metros en el resto de las carreteras, a cada lado de la via, medidas en
horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la explanacion.

La arista exterior de la explanacion es la interseccion del talud del desmonte, del terraplén o, en
su caso, de los muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tuneles, estructuras u obras similares, se podrd
fijar como arista exterior de la explanacion la linea de proyeccion ortogonal del borde de las
obras sobre el terreno. Serd en todo caso de dominio publico el terreno ocupado por los soportes
de la estructura.

2. Es elemento funcional de una carretera toda zona permanentemente afecta a la conservacion
de la misma o a la explotacion del servicio publico viario, tales como las destinadas a descanso,
estacionamiento, auxilio y atencion médica de urgencia, pesaje, parada de autobuses y otros
fines auxiliares o complementarios.

3. S6lo podrdn realizarse obras o instalaciones en la zona de dominio publico de la carretera,
previa autorizacion del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, cuando la prestacion de un
servicio publico de interés general asi lo exija. Todo ello sin perjuicio de otras competencias
concurrentes y de lo establecido en el articulo 38.

En su articulo 22, la zona de servidumbre:

1. La zona de servidumbre de las carreteras estatales consistird en dos franjas de terreno a
ambos lados de las mismas, delimitadas interiormente por la zona de dominio publico definida
en el articulo 21 y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacion a una distancia de 25 metros en autopistas, autovias y vias rdpidas, y de ocho
metros en el resto de las carreteras, medidas desde las citadas aristas.

2. En la zona de servidumbre no podradn realizarse obras ni se permitirdn mds usos que aquellos
que sean compatibles con la sequridad vial, previa autorizacion, en cualquier caso, del Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras competencias concurrentes y de lo
establecido en el articulo 38.

3. En todo caso, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo podrd utilizar o autorizar la
utilizacion de la zona de servidumbre por razones de interés general o cuando lo requiera el
mejor servicio de la carretera.

4. Serdn indemnizables la ocupacion de la zona de servidumbre y los dafios y perjuicios que se
causen por su utilizacion.

En su articulo 23, la zona de afeccion:

1. La zona de afeccion de una carretera estatal consistird en dos franjas de terreno a ambos
lados de la misma, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y exteriormente por
dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion a una distancia de 100 metros en
autopistas, autovias y vias rdpidas, y de 50 metros en el resto de las carreteras, medidas desde
las citadas aristas.

2. Para ejecutar en la zona de afeccion cualquier tipo de obras e instalaciones fijas o
provisionales, cambiar el uso o destino de las mismas y plantar o talar drboles se requerird la
previa autorizacion del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38.

3. En las construcciones e instalaciones ya existentes en la zona de afeccion podradn realizarse
obras de reparacion y mejora, previa la autorizacion correspondiente, una vez constatados su
finalidad y contenido, siempre que no supongan aumento de volumen de la construccion y sin
que el incremento de valor que aquéllas comporten pueda ser tenido en cuenta a efectos
expropiatorios, todo ello, asimismo, sin perjuicio de las demds competencias concurrentes y de
lo dispuesto en el articulo 39.

4. La denegacion de la autorizacion deberd fundarse en las previsiones de los planes o proyectos
de ampliacidn o variacion de la carretera en un futuro no superior a diez afios.

Y en su articulo 25, delimita la linea de edificacion:

1. A ambos lados de las carreteras estatales se establece la linea limite de edificacion, desde la
cual hasta la carretera queda prohibido cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccion
o ampliacion, a excepcion de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y
mantenimiento de las construcciones existentes.

La linea limite de edificacion se situa a 50 metros en autopistas, autovias y vias rdpidas y a 25
metros en el resto de las carreteras de la arista exterior de la calzada mds proxima, medidas
horizontalmente a partir de la mencionada arista. Se entiende que la arista exterior de la calzada
es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos en general.
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2. Con cardcter general, en las carreteras estatales que discurran total y parcialmente por zonas
urbanas el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo podrd establecer la linea limite de
edificacion a una distancia inferior a la fijada en el punto anterior, siempre que lo permita el
planeamiento  urbanistico  correspondiente, con arreglo al procedimiento que
reglamentariamente se establezca.

3. Asimismo, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, previo informe de las Comunidades
Autonomas y entidades locales afectadas podrd, por razones geogrdficas o socioecondmicas,
fijar una linea limite de edificacidn inferior a la establecida con cardcter general, aplicable a
determinadas carreteras estatales en zonas o comarcas perfectamente delimitadas.

4. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, en las variantes o carreteras de
circunvalacion que se construyan con el objeto de eliminar las travesias de las poblaciones, la
linea limite de edificacion se situard a 100 metros medidos horizontalmente a partir de la arista
exterior de la calzada en toda la longitud de la variante.

Habiendo definido en esta fase las tipologias de los enlaces y los ajustes de trazado respecto a la
solucion aprobada en el Estudio Informativo, se prevé que la mayor parte de los casos, la
duplicacidon de la calzada de la nacional N-120 se desarrolla dentro de la zona de servidumbre de
dicha carretera o en algunos casos en la zona de afeccidon de la misma. Dentro de la zona de
servidumbre, tal y como se indica en el apartado 3 del articulo 22 de la Ley de Carreteras, es posible
desarrollar la duplicacién de la via, ya que esta contemplada esa posibilidad. Igualmente, en el caso
de la zona de afeccidn, la ley también contempla la posibilidad de ampliacién o variacién de la
carretera, por lo que se entiende que las actuaciones quedarian amparadas por la legislacion
estatal.

6.1.4. RELACION DEL TRAZADO Y EL PLANEAMIENTO VIGENTE

Se han consultado los planos de Clasificacion del Suelo incluidos en los diferentes planos de
planeamiento de los tres de los cuatro municipios afectados por la nueva infraestructura (de los
que se incluye copia en el Apéndice 1); y se han preparado unos planos (adjuntados como
Apéndice 2) en los que se ha superpuesto la planta propuesta para el tramo objeto de Proyecto en
esta fase Il de avance de proyecto de trazado, sobre la clasificacion del suelo definida en los planos
del planeamiento mencionados.

Al analizar dichos planos y como se ha comentado en los apartados anteriores, se observa que el
trazado de la duplicacion para la construccién de la autovia A-76, discurre por las siguientes
tipologias de clasificacion del suelo:

- Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras: La afeccion en dichos suelos seria
compatible con la duplicacidn de la carretera nacional existente para la construccion de la
nueva autovia A-76.

- Suelo Rustico con otros usos: no se esperan incompatibilidades con el planeamiento
vigente de cara a la acogida de la nueva infraestructura.

- Suelo Urbano: como ya se ha comentado anteriormente, se estima que seria posible el
compatibilizar el futuro desarrollo de los sectores urbanos junto con la implantacién de la
futura nueva infraestructura, o en todo caso minimizar la afeccidn a los mismos.

A la vista de esto se puede concluir que, en conjunto, se prevé que la autovia sea compatible con el
planeamiento urbanistico vigente.

6.2. TRAFICO
6.2.1. INTRODUCCION

El presente anejo se desarrolla como parte del Proyecto de Trazado de la Autovia A-76 Ponferrada-
Ourense, que pretende comunicar las comunidades auténomas de Castilla y Ledn y Galicia. A los
efectos de este estudio de trafico, el tramo Villamartin de la Abadia-Requejo, que se extiende a lo
largo de 7,6 Km de vialidad dentro de la comunidad auténoma de Galicia, representard el drea de
interés.

6.2.2. DATOS DE PARTIDA
6.2.2.1. Antecedentes

El tramo de carretera nacional N-120 que une las localidades de Ponferrada y Ourense se ha
considerado como la conexién principal entre la Meseta Septentrional y Galicia. Ademas,
anteriormente al planteamiento y construccién de las autovias del Noroeste y de las Rias Baixas, se
consideraba la mejor opcién en un futuro mediante conexidn por Autovia o Autopista.

La opcidn barajada en un primer momento por la Xunta de Galicia se basaba en una sola conexiéon
a la Meseta por el corredor de la N-120 hasta Ourense y desde alli dividirse en dos autovias o
autopistas, una hacia Vigo (lo que hoy en dia es el tramo Ourense-Vigo de la autovia de las Rias
Baixas) y la otra, la autovia o autopista Ourense-Santiago, por el corredor actual N-525 y de la
autopista de peaje Santiago-Alto de Santo Domingo. Asi pues, el corredor de la actual N-120
siempre ha tenido gran relevancia en el desarrollo de las infraestructuras de gran capacidad para
Galicia. La construccion de esta autovia serd pues, la culminacion de un antiguo proyecto.
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Figura 1. Principales ciudades e infraestructuras de comunicacion de Galicia con la Meseta
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FUENTE: Elaboracion propia

Con base en este planteamiento y, previa solicitud de redaccién del estudio por parte de la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento resolvio emitir, con fecha 5 de mayo de 2005, la Orden de Estudio referente al “Estudio
Informativo Autovia A-76. Ponferrada-Ourense”, de clave EI-1-E-177.

Esta nueva via de alta capacidad supondrd una mejora desde el punto de vista funcional de las
condiciones existentes en las comunicaciones en cuanto a distancias de recorrido, tiempos de
desplazamiento, condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios de la via y su entorno.

Estas mejoras han de ser coordinadas en todo momento con otros objetivos de cardcter
medioambiental, econdmico, social, estético... de manera que la solucion finalmente adoptada en
el disefo de la futura via englobe todos estos pardmetros y permita el desarrollo de una
infraestructura que cumpla con los requisitos para los que fue concebida.

El 30 de Julio de 2008 la Direccién General de Carreteras resolvié aprobar provisionalmente el
estudio informativo de clave EI1-E-177, ordenando la incoacion del correspondiente expediente de
informacidn publica (BOE nim.215, de 5 de septiembre de 2013).

Por resolucidon de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formuld la
correspondiente declaracidon de impacto ambiental sobre el estudio informativo de clave EI1-E-177
(BOE num. 194, de 14 de agosto de 2013).

El 12 de diciembre de 2013, por Resolucidn de la Ministra de Fomento, se aprobd el expediente de
informacién publica y definitivamente el estudio informativo de clave EI1-E-177, resultando
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacion de
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacion de
1.221.638.624,43 euros (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 euros corresponden al 21% de IVA.

Finalmente, la Demarcacidn de Carreteras de Estado en Galicia ha remitido una propuesta a la
Subdireccién General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 5 de febrero de 2014,
solicitando la emisién de una Orden de Estudio que autorice la redaccidn de un proyecto de trazado
y un proyecto de construccion de la solucidon aprobada en el estudio informativo de clave EI1-E-177,
para el tramo comprendido entre Villamartin de la Abadia y Requejo (provincia de Ledn).

6.2.2.2. Delimitacion de la zona de estudio.

El corredor de la N-120 Ponferrada-Ourense, cruza las provincias de Ledn, Lugo y Ourense. A efectos
de tréfico, el drea ligada al tramo de estudio se localiza en la provincia de Ledn y estd formada
principalmente por los nucleos de poblacidon de Toral de los Vados, Villamartin de la Abadia,
Paradela del rio, Parandones, Otero y Requejo.

Figura 2. Zona de estudio

FUENTE: Elaboracion propia
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En la siguiente tabla se muestra la poblacidn de los tres municipios que engloba la zona de estudio
a 1 de enero de 2019, segun datos del Instituto Nacional de Estadistica. Se incluyen también los
municipios de mas de 5.000 habitantes cercanos a la N-120 cuyo trafico de largo recorrido sera
considerado en el tramo entre Villamartin de la Abadia y Requejo.

Tabla 1.  Poblacién por entidades de poblacion

Entidades de poblacion Provincia Municipio Poblacion
(1 Enero de 2019)
Toral de los Vados Ledn Toral de los Vados 1.846
Villamartin de la Abadia Ledn Carracedelo 320
Paradela del Rio Ledn Toral de los Vados 170
Parandones Ledn Toral de los Vados 107
Otero de Villadecanes Ledn Toral de los Vados 74
Requejo Ledn Sobrado 25
Monforte de Lemos Lugo Monforte de Lemos 18.433
Ponferrada Ledn Ponferrada 64.674
Ourense Ourense Ourense 105.233

Fuente: Padrén municipal de Habitantes. Instituto Nacional de Estadistica
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6.2.2.3. Datos del trafico actual. Mapa de trafico 2019.

Para una correcta caracterizacion del trafico en esta zona se han recopilado series histéricas de datos disponibles en el Mapa de Trafico de 2019 de las estaciones de aforo cercanas en el tramo objeto de estudio.

Figura 3. Estaciones de aforo en la zona de estudio
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Segun la informacién disponible en el Mapa de Tréfico de 2019, se ha encontrado una estacion
oficial de aforo del Ministerio de Fomento en la N-120, en el p.k. 427, préxima al nudo que conecta
la N-120 con la N-VI (LE-23-2) y una estacién de cobertura en la A-6 cercana al punto de un futuro
enlace la dicha autovia con la N-120 (LE-217-3).

Ademas, se han localizado dos estaciones permanentes, E-157-0 (en la N-6) y E-264-0 (en la N-120),
mas alejadas de la zona de estudio.

Tabla 2. Estaciones de aforo oficiales proximas a la zona de estudio

Estacion Carretera P.K Tipo de Estacion
LE-23-2 N-120 426,77 Secundaria
LE-217-3 A-6 400,0 De cobertura
E-157-0 N-6 405,0 Permanente
E-264-0 N-120 476,9 Permanente

Fuente: Mapa de Trdfico de 2019

Aunque la Nota de Servicio 5/2014 sobre “Prescripciones y recomendaciones técnicas para la
realizaciéon de estudio de trafico de los Estudio Informativos, Anteproyectos y Proyectos de
carreteras” recomienda el uso de estaciones de aforo permanente, no existe una estacion
permanente ni primaria cercana que represente la movilidad en el tramo de estudio. La E-157-0 se
localiza en la N-VIy la E-264-0 en la N-120 pero muy alejada de la zona de estudio. Tras este andlisis
previo y por cercania al tramo Villamartin de la Abadia-Requejo se ha considerado que la estacién
mas representativa es la LE-23-2 y es la que se considerara como estacidn afin para los calculos de
IMD.

A continuacidn, se muestran los datos de las estaciones oficiales de aforo mas préximas a la zona
de estudio. Para mantener cierta homogeneidad con los datos disponibles, se han empleado datos
correspondientes a los ultimos 10 afios.

Tabla 3. Serie histérica de IMD. LE-23-2

Ano

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

LE-23-2

IMD Total IMD Ligeros IMD Pesados % pesados

c.a.a('09-'19)

7.352
7.263
7.064
6.002
6.148
6.065
6.513
6.325
6.719
6.484
6.830
-0,73%

6.262
6.324
6.203
5.243
5.388
5.271
5.678
5.566
5.951
5.766
5.939

-0,53%

1.064
921
839
746
746
780
820
759
768
718
891

-1,76%

14,47%
12,68%
11,88%
12,43%
12,13%
12,86%
12,59%
12,00%
11,43%
11,07%
13,05%
12,42%

Intensidad Media Diaria (IMD)

8.000

7.000 _\\_-‘/\N

5.000
4.000
3.000
2.000

1.000

0
9

KoY

o Q
S P

P ®

N Y

DI
Ano

LE-23-2

e MD Total
= |MD Ligeros

IMD Pesados

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trdfico de 2019
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Tabla 4. Serie histérica de IMD. LE-217-3

LE-217-3
Afio IMD Total IMD Ligeros IMD Pesados % pesados
2009 16.307 13.736 2.537 15,56%
2010 15.223 12.729 2.470 16,23%
2011 13.469 11.496 1.955 14,51%
2012 11.895 10.035 1.829 15,38%
2013 10.374 7.884 2.439 23,51%
2014 9.996 7.426 2.542 25,43%
2015 9.728 7.315 2.399 24,66%
2016 10.190 7.269 2921 28,67%
2017 11.044 8.554 2.490 22,55%
2018 11.649 8.801 2.848 24,45%
2019 11.294 8.851 2.443 21,63%
c.a.a ('09-'19) -3,61% -4,30% -0,38% 24,39%

LE-217-3
18.000
16.000

14.000

12.000

IMD Total
= |MD Ligeros

= |MD Pesados

Intensidad Media Diaria (IMD)

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trdfico de 2019

En el Apéndice 3. Datos Estaciones de aforo. Ministerio de Fomento (2019) se recogen todos los
datos histéricos recogidos de las estaciones de trafico del ambito de estudio.

2.2.3.1 Andlisis de estacionalidad de la estacién LE-23-2

Para el analisis de la estacionalidad del trafico en la zona de estudio se considera la estacion afin
seleccionada, la estacién LE-23-2. Se observa una estacionalidad marcada principalmente en la
distribucidn mensual en el mes de agosto, siguiendo los patrones habituales de la estructura del
trafico, con picos en el periodo estival y descansos en invierno.

Distribucion Mensual

A partir de los datos obtenidos del Mapa de Trafico 2019 se ha realizado el andlisis de
estacionalidad, para cada uno de los meses del afio, diferenciando entre vehiculos ligeros, pesados
y totales.

Para vehiculos totales existe una fuerte estacionalidad para el mes de agosto, con un maximo de
9.066 vehiculos/dia, el resto de meses del afio se sitian por debajo de la media, 6.830 vehiculos/dia,
alcanzando el minimo en enero, con una IMD de 5.819 vehiculos/dia. Para vehiculos ligeros, el
comportamiento es similar al de los vehiculos totales, con una media de 5.939 vehiculos/dia, un
maximo en agosto en torno a 8.500 vehiculos/dia y un minimo en febrero de poco menos de 4.700
vehiculos/dia. Esta marcada estacionalidad para los meses de verano desaparece para los vehiculos
pesados, alcanzando la IMD méaxima en el mes de febrero, con 1.257 vehiculos/dia. La IMD media
es de 891 vehiculos/dia.

Tabla 5. Distribucién mensual Estacién afin LE-23-2.

2019

LE-23-2
Ligeros Pesados Total
Enero 4.985 834 5.819
Febrero 4.653 1.257 5.910
Marzo 5.474 835 6.309
Abril 6.200 783 6.983
Mayo 5.745 910 6.655
Junio 6.412 722 7.134
Julio 6.625 909 7.534
Agosto 8.407 659 9.066
Septiembre 6.386 726 7.112
Octubre 5.896 812 6.708
Noviembre 5.454 1.080 6.534
Diciembre 4.935 1.198 6.133

m 5.939 891 6.830

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019
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Figura 4. Distribucién mensual Estacion afin LE-23-2. Vehiculos totales.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019

Figura b. Distribuciéon mensual Estacion afin LE-23-2. Vehiculos ligeros.

LIGEROS LE-23-2 BN 2019 === MD 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019

Figura 6. Distribucién mensual Estacion afin LE-23-2. Vehiculos pesados.
PESADOS LE-23-2 B 2019 = == IMD 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019

Distribucion Semanal

A continuacién, se muestran las intensidades medias diarias para cada uno de los dias de la semana,
diferenciando entre vehiculos totales, ligeros y pesados.

Para vehiculos totales, se muestra un claro incremento de la IMD los jueves y viernes y los lunes,
superandose para estos dias la media de 6.830 vehiculos/dia, siendo el dia pico el viernes con 7.755
vehiculos/dia. Los dias con menor IMDs son los sabados con 6.045 vehiculos/dia. Para vehiculos
ligeros la distribucidn es similar, con 5.939 vehiculos/dia de medio, un maximo en viernes con casi
7.000 vehiculos/dia y un minimo en sabado con 5.615 vehiculos/dia. Para vehiculos pesados se
invierte la distribucion semanal, de lunes a viernes se obtienen las mayores IMDs, superando la
media de 891 vehiculos/dia, quedando sdbado y domingo con valores de 400-500 vehiculos/dia.
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Tabla 6. Distribucién semanal Estacion afin LE-23-2.

2019
LE-23-2
Ligeros Pesados Totales
Lunes 5.993 1.123 7.116
Martes 5.787 1.085 6.872
Miércoles 5.816 1.052 6.868
Jueves 5.862 1.116 6.978
Viernes 6.667 1.088 7.755
Sabado 5.615 430 6.045
Domingo 5.876 440 6.316
5.939 891 6.830
Fuente: Mapa de Tréfico 2019
Figura 7. Distribucion semanal Estacion afin LE-23-2. Vehiculos totales.

Figura 8. Distribuciéon semanal Estacion afin LE-23-2. Vehiculos ligeros.
LIGEROS LE-23-2 BN 2019 == =MD 2019
6.800 -
_—
Q 6600 -
g
St
T 6400
=
2 6200 |
[a]
=
7 6000 1 g g g Ry Sy
L]
= 5800 -
3
g 5600
g
£ 5400 -
2
£ 5200 -
5.000 A . . . . . .
a‘: 0" 0" 0‘9 ol 00 o
& & oF 5§ < ©
¥ & o
; ¥ > ¥ & S

Dias de la semana

TOTAL LE-23-2

9.000 -

8.000 A

Intensidad Media Diaria (IMD)

N 2019 === |MD 2019

7.000 - =
6.000 -
5.000
4,000 -
3.000 -
2.000 -
1.000
0 r .

|11]

Dias de la semana

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019

Figura 9. Distribucién semanal Estacion afin LE-23-2. Vehiculos pesados.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de 2019
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Distribucion Horaria

A continuacién, se muestra la distribucion horaria en la estacién afin, diferenciando entre vehiculos
totales, ligeros y pesados.

La distribucion horaria para vehiculos totales y ligeros presenta el mismo comportamiento, con un
periodo “pico” y un periodo “valle” al cabo del dia. El periodo “pico” se produce de 17:00h a 19:00h,
con un maximo a las 18:00h del 8,5%. El periodo “valle” se da de 2:00h a 4:00h, con un minimo a
las 3:00h del orden del 0,3%. Para vehiculos pesados la distribucién varia, con dos periodos “pico”
y dos periodos “valle” al cabo del dia. El primer periodo “pico” se produce de 11:00h a 13:00h, con
un maximo a las 12:00h del 8,8%; el segundo periodo “pico” se da de 15:00h a 18:00h, con un
maximo a las 16:00h del 8,8%. De los periodos “valle”, el primero se da de 2:00h a 4:00h, con un
minimo a las 3:00h del orden del 0,2%, el segundo “valle” se da de 13:00h a 15:00h, con un minimo
las 14:00h del 6,5%. A partir de las 18:00h hasta el final del dia la distribucion decrece hasta un 1%
a las 23:00h.

Tabla 7. Distribuciéon horaria Estacion afin LE-23-2.

Distribucion Horaria

Hora Ligeros Pesados Totales
0 1,09% 0,83% 1,06%
1 0,67% 0,48% 0,64%
2 0,38% 0,59% 0,40%
3 0,27% 0,24% 0,27%
4 0,26% 0,48% 0,28%
5 0,61% 0,71% 0,63%
6 1,50% 1,19% 1,46%
7 3,53% 3,21% 3,49%
8 5,03% 4,99% 5,03%
g 5,25% 6,18% 5,37%
10 5,66% 7,13% 5,85%
11 5,68% 7,72% 5,94%
12 5,54% 8,79% 5,95%
13 6,11% 6,89% 6,21%
14 6,09% 6,53% 6,15%
15 6,24% 7,60% 6,41%
16 6,45% 8,79% 6,74%
17 7,69% 8,55% 7,80%
18 8,67% 7,24% 8,49%
19 8,48% 4,75% 8,01%
20 6,35% 3,33% 5,97%
21 4,09% 2,02% 3,83%
22 2,87% 1,19% 2,66%
23 1,48% 0,59% 1,37%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trdfico 2019.

Figura 10. Distribucion Horaria Estacion afin LE-23-2.
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Fuente: Elaboracion a partir de los datos del Mapa de Trdfico 2019.

Los factores de H100 en la estacion de referencia LE-23-2 se incluyen en al apartado 4.2.2.5.2.
Intensidades en la hora de estudio.

6.2.2.4. Datos de partida. Campafia de Campo.

Con el objetivo de hacer un andlisis mdas detallado de la movilidad en la zona, se realizé una
campania de aforos durante los dias 9, 10 y 11 de junio de 2015. M4s detalladamente, los puntos
observados en la campaiia de campo son:

e Aforos en los 4 ramales de entrada y salida entre la A-6 y la N-VI a la altura de municipio
Leonés de Villamartin de la Abadia. Estos aforos se representan en la siguiente figura por los
movimientos 1, 2, 3y 4.

e Aforo de los 6 movimientos posibles del enlace entre la N-VI y la N-120. El aforo de este
nudo permite conocer la intensidad en los tramos troncales de la N-VI y de la N-120 de
acceso al citado enlace.

En el Apéndice 4 Camparia de Campo se incluyen todos los datos recogidos en el periodo aforado.

En la siguiente figura se representan los 10 movimientos aforados en la campafia de campo.
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Debido a problemas meteoroldgicos durante los dias de aforo, no se han registrado correctamente
los datos del martes y jueves por lo que a efectos de la expansion de datos se consideraran
Unicamente los datos correspondientes al miércoles (10 de junio de 2015).

Tabla 8. Intensidades diarias medidas el Miércoles 10 de junio de 2015
(periodo aforado 0:00-23:59)

Identificacion puntos

de aforo Veh.ligeros Veh. pesados Total
1 375 92 467
2 379 107 486
3 1.067 221 1.288
4 1.254 203 1.457
5D 279 68 347
5_E 922 123 1.045
5 F 333 64 397
6_A 1.098 95 1.193
6_B 2.804 300 3.104
6_C 3.110 363 3.473

Fuente: Campafa de campo 2015

6.2.2.5. Analisis de trafico actual

2.2.5.1 Actualizacion de los datos de trafico al afio base 2019.

Se ha fijado como afio base del estudio de trafico el afio 2019, por lo que, para poder caracterizar
uniformemente la movilidad en la zona, se actualizan los datos procedentes del Mapa de trafico de
2019 y los datos de la campaifia de campo obtenidos para la realizacién del estudio informativo en
junio de 2015.

Tal como se resumid en el apartado anterior, se dispone de dos fuentes de datos de partida cuya
prognosis al afio base (2019) se efectuara de acuerdo a la informacidn disponible:

e Datos de Mapa de trafico (Afio 2019): Al disponer de datos oficiales de tréfico del afio 2019
(Ao base de estudio) no es necesaria la prognosis de los datos de trafico de las estaciones
trafico del MFOM disponibles en el Mapa de Trafico 2019.

Tabla 9. Intensidades medias diarias (IMD) del Mapa de trafico de 2019

Estacion Mapa de trafico IMD 2019
2019 Ligeros Pesados Total
LE-23-2 5.939 891 6.830
LE-217-3 8.851 2.443 11.294

Fuente: Elaboracion propia

e Campaiia de Campo: la toma de datos se efectué en 2015. Para corregir la estacionalidad y
estimar la IMD de cada uno de los puntos de aforo se han utilizado los coeficientes de la
estacion LE-23-2 en el afio 2019. Ademas, se aplica el crecimiento del trafico entre los afios

2015 y 2019 que se muestra a continuacion en la Tabla 11.

Tabla 10. Relacién IMD / Intensidades dia de aforo

IMD Miércoles junio
2019
Ligeros 5.939 5.894

Pesados 891 955

IMD Anual 2019

Fuente: Mapa de trdfico 2019

Tabla 11. Crecimiento del trafico 2015-2019

IMD 2015 IMD 2019 CREC. 2015-2019

Ligeros 5.693 5.939
Pesados 820 891

Fuente: Mapa de trdfico 2015 y 2019

Las IMD de cada punto de aforo resultantes se indican en la siguiente tabla:

Tabla 12. IMD 2019 puntos de aforo

Puntos de IMD 2019
aforo Ligeros Pesados Total
1 394 93 487
2 398 108 507
3 1.122 224 1346
4 1.318 206 1524
5_D 293 69 362
5_E 969 125 1094
5_F 350 65 415
6_A 1.154 96 1250
6_B 2.947 304 3252
6_C 3.269 368 3637

Fuente: Elaboracion propia

2.2.5.2 Intensidades en la hora de estudio

Una vez obtenidas las intensidades medias diarias en todos los puntos de referencia se calculan las
intensidades horarias de disefio (Hora 100). Las intensidades horarias de referencia, asi como los
porcentajes de pesados correspondientes a esas intensidades se obtienen directamente de la
informacidn disponible en el Mapa de Trafico de 2019 de la estacidn de referencia LE-23-2.).
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Tabla 13. Intensidades en la estacion de referencia LE-23-2

IMD  Hora 100 1100 /IMD

Intensidad horaria total (veh/hora) 6.830 936 13,70%
Porcentaje de pesados (%) 13,05% 10,40%

Intensidad horaria Ligeros(veh.lig/hora)  5.939 839 14,12%

Intensidad horaria Pesados(veh.pes/hora) 891 97 10,93%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Mapa de Trdfico de 2019

Como se puede ver en la Tabla, la intensidad en la Hora 100 es un 13,70% respecto de la intensidad
diaria total y el porcentaje de vehiculos pesados considerado para el estudio (correspondiente a la
H100) es de 10,40%. Aplicando estos porcentajes a las intensidades anuales del afio base de estudio
calculadas en apartados anteriores, se obtienen las intensidades horarias de estudio en cada uno
de los puntos de referencia que servirdn como punto de partida para la estimacién de las matrices
de vehiculos ligeros y pesados del afio base 2019 (Ver Tabla 14).

Tabla 14. Intensidades de la hora de estudio (1100) en el afio 2019

Fuente de Punto de IMD 2019 1100 (2019)
datos referencia Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
394 93 487 60 7 67
2 398 108 507 62 7 69
3 1.122 224 1.346 165 19 184
4 1.318 206 1.524 187 22 209
CAMPANA 5D 293 69 362 44 5 50
DE CAMPO 5 E 969 125 1.094 134 16 150
5 F 350 65 415 51 6 57
6_A 1.154 96 1.250 154 18 171
6_B 2.947 304 3.252 399 46 446
6_C 3.269 368 3.637 447 52 498
Mapa de LE-217-3 (OU) 4.273 1.180 5.453 670 78 747
Ucu Pl el |E-217-3 (PO)  4.578 1.263 5.841 717 83 800

MFOM

Fuente: Elaboracion propia

Figura 12. IMD/H100 de los traficos en situacién actual
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Fuente: Elaboracion propia

6.2.3. MODELO DE TRANSPORTES

El objetivo de la modelizacién consiste en reproducir el comportamiento de la situacion actual de
manera que, una vez calibrado y validado, sirva como herramienta para contrastar y determinar el
funcionamiento de los escenarios futuros.

La realizacién del modelo se ha llevado a cabo mediante la utilizacién del software especifico de
modelizacién AIMSUN de manera que quedan integradas las propias herramientas del andlisis de
transporte con herramientas de analisis de resultados.

6.2.3.1. Descripcion del software de simulacién

La microsimulacién pretende analizar el comportamiento del viario de estudio mediante la
representacion explicita e individual de los vehiculos en la simulacién, contemplandose todos los
efectos dindmicos derivados de los mismos (aceleraciones, pendientes, velocidades, etc.).

El software AIMSUN permite el analisis detallado de todos los vehiculos del modelo y sus
interacciones en cualquier elemento existente en la zona de estudio, asi como su influjo en los
elementos existentes en el entorno, tales como rotondas, intersecciones semaforizadas, pasos de
peatones, cruces etc.
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Para la simulacidn el software precisa una descripcidn detallada de los elementos intrinsecos de los
flujos vehiculares:

e Definicion de los elementos geométricos del
viario: trazado detallado del viario,
anchuras, n? carriles, velocidades maximas,
pendientes etc.

e Descripcion de la tipologia de vehiculos existentes
en el ambito: clase de vehiculo, dimensiones,
aceleraciones maximas etc.

e Caracterizacién de los datos de demanda: matriz origen- \*
destino de los flujos vehiculares, que representa los viajes
entre los centroides que se consideren (puntos de generacion 90 ' .‘ -
atraccion de vehiculos). l=s
—

6.2.3.2. Modelizacion de la oferta: Situacion actual

Con objeto de caracterizar la oferta de transportes geométricamente y funcionalmente en la
situacidn actual o escenario base (afio 2019) se ha realizado la implementacidon y codificacion de la
red segun lo descrito en apartados anteriores, construyéndose asi el modelo de oferta que queda
definido principalmente por los siguientes elementos:

e Centroides: se corresponden con los centros representativos de cada zona de los viajes
origen o destino de la demanda (lugares de entrada y salida de vehiculos en el modelo).

e Secciones: definen los elementos de uniéon entre los nodos, conformando los tramos de la
red de carreteras. En cada seccidén se define la longitud, nimero de carriles, sentidos de
circulacion, tipo de transporte de circulacidon permitida o velocidad limite para cada tipo de
elemento, entre otros.

e Nodos: cada una de las intersecciones entre tramos de red, pudiendo tratarse de glorietas
o enlaces segun el caso.

e Conectores: son los elementos que conectan los centroides con la red viaria. Representan
el acceso y la dispersion entre una zona y la red de transporte. Los conectores tienen dos
direcciones:

- Conector de origen, desde la zona al nodo (acceso).

- Conector de destino, desde el nodo a la zona (dispersién).

Se presenta a continuacion una descripcidn de las principales vias consideradas para la elaboracién
del estudio de trafico.

N-120

La Carretera Nacional N-120, de titularidad estatal, conecta las ciudades de Logrono y Vigo
atravesando las comunidades autdonomas de La Rioja, Castilla y Ledn y Galicia.

El tramo objeto de estudio (Villamartin de la Abadi-
Requejo) se localiza entre Ponferrada y Ourense. En
todo este tramo la via se compone de una Unica
calzada con un carril por sentido. La carretera
nacional forma varios tramos en travesia a su paso
por las localidades que atraviesa. La velocidad
genérica de la via es de 80 Km/h salvo los tramos de
travesia limitados a 50km/h.

En este tramo la N-120 atraviesa la localidad de Toral de los Vados. Ademads de la N-120, dentro del
ambito de estudio se situan otras vias secundarias que conectan con la nacional que se
contemplaran en el modelo de transportes segin su importancia y los enlaces considerados en el
disefo de la futura autovia.

N-VI/A-6

También conocida como carretera de la Coruiia es una de las carreteras radiales de la red nacional
de carreteras. Une Madrid con A Coruia atravesando las comunidades auténomas de Madrid,
Castilla y Ledn y Galicia.

La N-VI ha sido desdoblada a la A-6 en todo su recorrido.

En la zona de estudio ambas vias circulan paralelas existiendo conexién directa entre ambas y la N-
120 a la altura de Villamartin de la Abadia.
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Figura 13. N-120 Tramo Villamartin de la Abadia-Requejo
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FUENTE: Elaboracion propia

En la Figura 14 se puede observar la red actual modelizada en el software y sus elementos.
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Figura 14.

A Corufia
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Fuente: Software de microsimulacion Aimsun
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Red actual modelizada en Aimsun (centroides)
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Figura 15.
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Fuente: Software de microsimulacion Aimsun
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Figura 16. Red actual modelizada en Aimsun (detectores)
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Fuente: Software de microsimulacion Aimsun
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6.2.3.3. Modelizacion de la demanda: Situacion actual

La introduccidn de los datos de demanda en el modelo se realiza mediante matrices origen-destino,
en las que cada valor representa el volumen de viajes existentes entre un determinado par de
centroides.

Para la caracterizacion de la demanda actual se utilizaron todas las fuentes de datos disponibles
como se indica en el apartado 6.2.2 Datos de partida, con el fin de obtener las matrices origen-
destino que mejor se ajusten a la movilidad en el ambito de estudio.

A continuacidn, se describe le metodologia utilizada en la obtencidn de las matrices origen/destino
para el afio base, explicando el método de asignacion utilizado en el calculo, asi como la calibracidn
y validacion del modelo (matrices obtenidas y método de asignacién).

2.3.3.1 Metodologia de obtencién de las matrices origen-destino

Debido a la influencia en el trafico de los vehiculos pesados en el ambito de estudio, para
caracterizar fielmente la demanda se hace necesario definir una matriz origen-destino para cada
tipo de vehiculo (ligeros y pesados) partiendo de toda la informacién disponible.

Segun lo indicado en la Nota de Servicio 5/2014 sobre “Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacién de estudio de trafico de los Estudio Informativos, Anteproyectos y Proyectos de
carreteras”, se estudiara el trafico considerando como intensidad horaria de disefio la Hora 100
(H100).

Seguln el Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento la intensidad en la H100 es la intensidad de
trafico que, ordenada de mayor a menor, ocupa el lugar 100 en la relacidn de intensidades de las
8.760 horas que tiene el afio.

Para la obtencion de las matrices, se parte del flujo en cada punto de aforo seleccionado. Para
estimar las matrices O/D a partir de estas mediciones, se introducen en la base de datos del modelo
las intensidades horarias de tréfico resultado de la campafia de campo correspondientes a cada una
de las secciones con aforos conocidos.

. s L . Ajuste de la "
El porcentaje que representa el trafico de ligeros y matriz Matriz O/D

pesados en la H100 se ha obtenido a través de la
estacion afin, definida en el apartado 6.2.2.5
Analisis de trafico actual (Ver Tabla)

A partir de estos flujos se han estimado las matrices Gl delas Asigrascidn
de demanda mediante el método del gradiente. (gradientes) matriz O/D
Este método consiste en la modificacién iterativa de
una matriz de partida con base en las diferencias
existentes con los aforos reales, tras asignarla a la

red de estudio. Tras cada iteracidon se modifica la

Contraste flujos
asignados/aforados

distribucién de viajes generados/atraidos hasta alcanzar la distribucidon coherente con los aforos
realizados, con la minima desviacién posible.

En el Apéndice 6 Matrices Origen Destino se incluyen las matrices base de Ligeros y Pesados
utilizadas como punto de partida en la obtencién de las matrices Origen-Destino para el afio base
2019.

Siguiendo la metodologia del gradiente anteriormente explicado, se lleva a cabo la estimacion de
la matriz de vehiculos ligeros y vehiculos pesados, a partir de los datos de aforo de la campafia de
campo y las estaciones del Mapa de trafico de 2019.

El método de asignacién utilizado en la estimacion de las matrices del afio base y
consecuentemente, en la calibracion del modelo, es el método estocastico de eleccion de rutas.

e Meétodo de asignacion. Método estocdstico de eleccion de rutas

Mediante este método de asignacion de viajes se pone de manifiesto la variabilidad por parte de
los usuarios de la percepcién de los costes y la medida en que tratan de minimizar a la vez distancia,
tiempo de viaje y costes generalizados.

Durante la simulacién se calculan un nimero determinado de rutas para cada par origen/destino.
La eleccién de la ruta Optima que se asigna a cada viaje en cada par origen/destino se realiza
mediante modelos de eleccién de ruta. Estos modelos de eleccidn de ruta se basan en la
probabilidad de eleccidn de una alternativa frente a la totalidad de las alternativas calculadas para
cada par origen/destino.

Segun la configuracion de la red y el tipo de trafico que circula por el tramo de estudio, no existen
muchas alternativas para cada par origen/destino. Debido a esto, se ha recurrido a un método
simplificado en el calculo de rutas basado en el tiempo de viaje en flujo libre.

Este método calcula las diferentes rutas al inicio de la simulacidén teniendo en cuenta el coste inicial
de cada seccidon y posteriormente, durante la simulacién, se mantienen las rutas calculadas
inicialmente para cada par O/D. Este método tiene en cuenta principalmente la longitud de cada
alternativa y la velocidad maxima permitida.

El software de microsimulacion aporta cierta aleatoriedad a cada simulacién (asignacién), por lo
gue es necesario realizar varias asignaciones y extraer los resultados de la media de las asignaciones
realizadas. Seglin recomendaciones del fabricante del software, el nUmero de replicaciones deberia
ser al menos entre 5y 10 para que la variabilidad sea tenida en cuenta en los resultados. Para este
estudio se realizaron un total de 10 replicaciones para asegurar la bondad de los resultados
obtenidos.

2.3.3.2  Caracteristicas del simulador microscépico

La simulacidn de movimiento de vehiculos en el modelo de microsimulaciéon de Aimsun se describe
en los siguientes puntos. Para la calibracion del estudio se han mantenido los valores por defecto
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que presenta el software Aimsun y se ha comprobado su validez mediante el cumplimiento de las e Modelo “gap acceptance” para el cambio de carril. Este modelo estd alineado con el
condiciones de calibracién.:

Entrada de vehiculos: las entradas de vehiculos quedan definida por las matrices OD
especificadas, que describe cuantos vehiculos entran en el modelo desde cada centroide a
través de los conectores. El calculo que determina cudando hay suficiente espacio para la
entrada de un vehiculo en la red utiliza parametros de la seccién de entrada, parametros del
ultimo vehiculo que entrd en la seccién y pardametros del vehiculo que estd intentando
entrar en el modelo.

Modelo de seguimiento de vehiculos. El modelo de seguimiento de vehiculos de Aimsun
esta basado en el modelo Gipps, y se incluyen pardmetros determinados por la influencia
de factores locales que dependen del “tipo de conductor” (limite de velocidad aceptado
para el vehiculo), la geometria de la seccidn (velocidad limite en la seccién etc), la influencia
de vehiculos en carriles adyacentes etc. Se compone de dos factores, aceleracion y
desaceleracién, en el cual la aceleracién representa la intencién de un vehiculo de alcanzar
una velocidad deseada, mientras que la desaceleracién reproduce las limitaciones
impuestas por el vehiculo que le precede cuando intenta conducir a la velocidad deseada.
La formulacidn que establece la maxima velocidad a la que un vehiculo (n) puede acelerar
durante un periodo de tiempo (t, t+T) es:

Vont+ )= Fln. 1)+ 2.3a(n) PG

V()

Siendo Va (n,t) = la velocidad de un vehiculo n en el momento t, V*(n) es la velocidad
deseada del vehiculo (n) en la seccidn, a(n) es la maxima aceleracién para el vehiculon,y T
es el tiempo de reaccioén.

Modelo de seguimiento de vehiculos en dos carriles. El objetivo de este modelo es incluir
la influencia de los vehiculos de carriles adyacentes en el modelo de seguimiento de
vehiculos.

Eleccion de carril y cambio de carril. Estos procesos se inician con el calculo de los carriles
objetivo validos, y el resultado de este proceso es un conjunto de carriles validos para las
distintas zonas establecidas del modelo. El proceso de cambio de carril de cada vehiculo en
una seccién tiene en cuenta 5 aspectos: el cdlculo de la distancia para el cambio de carril, el
calculo de los carriles objetivo, el comportamiento del vehiculo considerando los carriles
objetivo, “gap acceptance model” para el cambio de carril y el hueco objetivo (gap) vy
cooperacion.

III

modelo de seguimiento de vehiculos para evitar situaciones artificiales de conflicto:

P+ T,)=0,T, 40,707 = b,) 205,(1)=%,(0) = [, =5,) = V (0T, ==

i Ve+T,)
Gap(t)=(x,(t)—x ()=, -5 )= ’;e: - ”j& +(0.5V (O +V (t+T,0T,

¥ n

Este espacio (gap) se considera aceptable si en el instante t+dt cumplen 3 requisitos: que el
espacio calculado sea positivo, que las velocidades calculadas sean positivas y que las
deceleraciones impuestas sean menores que la mdxima deceleracion deseada.

Rampas de salida. Los modelos de cambio de carril aplicados a estas incorporaciones son
los mismos modelos cooperativos que para un cambio normal y que adicionalmente tienen
en cuenta otros factores especificos tales como la distancia de incorporacién o distancias de
cooperacion, entre otros.

+—Co-operation Distance————— 3 Merge lane
+—Merge Distance———»

% :_;?; _____________________ -

Modelo “Gap-acceptance”. Los pardmetros de este modelo se determinan segun las
condiciones de la via, asi como también por ciertos parametros de los vehiculos tales como
la velocidad de giro, ratio de aceleracidn, velocidad deseada etc. Estos modelos se utilizan
para representar los comportamientos de ceder el paso.

sec i i
Maximum GAP |ceeven d .................... 4 .........
| GAP |
. @ !
Minimum GAP}------- 1 -------------------- 1 ---------
i E sec
Gap reduction Gap reduction
START Factor END Factor

Maximum Give Way Time
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e Parametros generales del modelo. Son parametros relativos al vehiculo, y que cuyos valores
por defecto se han mantenido en las simulaciones del estudio.

- Paso de simulacién: 0.75 segundos

- Tiempo de reaccién en parada: 1.35 segundos

- Tiempo de reaccién ante un semaforo: 1.35 segundos

- Velocidad de formacion de cola: 1.00 m/s

- Velocidad de salida de cola: 4.00 m/s

- Variabilidad de la distancia de zona para el cambio de carril: 40%

2.3.3.3 Calibracién y validacion del modelo (método de asignacion y matrices)

Segun lo indicado en la Nota de Servicio 5/2014 sobre “Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacion de estudio de trafico de los Estudio Informativos, Anteproyectos y Proyectos de
carreteras” en el apartado 6.3.4 Métodos de asignacién, debe validarse el método de asignacion
aplicado. La validacion consiste en la demostracion de bondad de la asignacién mediante la
utilizacion de diferentes técnicas:

e Analisis de regresion

Para el ajuste de vehiculos ligeros y pesados se ha obtenido un valor de R? de 0,9989 y de 0,9957
respectivamente; este valor (R%), conocido como coeficiente de determinacion, indica el porcentaje
de variabilidad del modelo, es decir, la relacion entre el dato real observado (x) y el dato asignado
(y) por el software de simulacidn de trafico en cada uno de los puntos de aforo. El procedimiento
de calculo de esta variable es el cuadrado del coeficiente de correlacion (R), siendo la ecuacidn que
describe este coeficiente la siguiente:

> (=0 -y)
JZ -0 Y-

Los siguientes graficos muestran el ajuste de los datos, asi como la regresidon resultante,
comprobdndose que los resultados se ajustan con gran nivel de correlacién a los valores aforados.

Tabla 15. Comparacidn de flujos observados y asignados

Fuente de PUNTOS DE Observado ASIGNADO
Datos AFORO Ligeros Pesados Ligeros Pesados

1 60 7 59 9

2 62 7 66 4

3 165 19 158 21

4 187 22 188 21

Campaiia de 5D 44 5 S .
Campo 5 E 134 16 137 14
5_F 51 6 49 6

6_A 154 18 146 19

6 B 399 46 411 46
6 C 447 52 437 50
Mapa de LE-217-3 (OU) 670 78 675 80
Trafico 2019 EENFIOTRENTTe) 717 83 717 83

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 17. Regresion del ajuste de trafico: ligeros y pesados
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Fuente: Elaboracion propia

En este anadlisis ha de comprobarse que:
e Elvalor de la pendiente obtenida es cercano a 1. CUMPLE

e Elvalor de intercepcidn del eje Y es cercano a O. CUMPLE

e El coeficiente de determinacion R? sea deseablemente mayor que 0,7. CUMPLE

Se ha comprobado que el andlisis de regresién cumple ampliamente las condiciones de ajuste.

e Indicador estadistico GEH

Se ha realizado una comprobacién adicional del grado de ajuste de la matriz, y determinar si tanto
el método de asignacién utilizado como el calibrado del modelo son satisfactorios, utilizando el
indicador estadistico GEH con objeto de comparar el flujo de vehiculos ligeros y pesados
observados, y los valores asignados mediante AIMSUN.

El indicador estadistico GEH es una férmula ampliamente utilizada en el ambito de la ingenieria de
trafico como unindicador de calibracion. Fue propuesto por Geoffrey E. Havers para comparaciones
de amplios rangos de diferencias entre flujos observados y modelados, evitando algunos errores
que se producen cuando se utilizan porcentajes simples para comparar dos conjuntos de
volumenes.

El indicador GEH tiene la ventaja de tomar en cuenta el error relativo y no depender de valores
nulos que pueden aparecer, por ejemplo, en celdas de una matriz de viajes. Este indicador queda
definido por la siguiente formulacion:

cEg - |-G E) )
V0504

Dénde:

”i”

- O valores observados de una variable, por ejemplo, aforos en un punto
caso cada una de los puntos aforados.

, en nuestro

- Ei: valores modelados o estimados de la misma variable.

Generalmente se acepta que un modelo esta satisfactoriamente calibrado si cumple que mads de un
85% de los puntos tiene un GEH < 5

Las siguientes tablas y graficos muestran el contraste de los flujos aforados y calibrados mediante
el valor de GEH en cada punto de aforo, tanto para vehiculos ligeros como para pesados.

Tabla 16. Grado de ajuste mediante el indicador estadistico GEH

Fuente de PUNTOS DE GEH
Datos AFORO LIG. PES.
1 0,1 0,6
2 0,5 1,4
3 0,6 0,5
Campaiia de 4 0,0 0,2
Campo 5D 0,1 0,9
5 E 0,3 0,5
5 F 0,2 0,0
6_A 0,6 0,3

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&g. n° 29



lllineco

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

Fuente de PUNTOS DE GEH
Datos AFORO LIG. PES.
6B 0,6 0,0
6.C 0,5 0,3
Mapa de  [AZEEEN(Oll) 0,2 0,2
Trafico 2019 T BEPEN() 0,0 0,0

Fuente: Elaboracion propia

Figura 18. Grado de ajuste mediante el indicador estadistico GEH

Validacién del calibrado
-Indicador Estadistico GEH- M Series2 M Series3

12

11
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GEH
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1 2 3 4 5D 5_E 5_F 6_A 6B 6.C 7A 7B 8 A 3B 9. A 9 B LE-217-3 LE-217-3
(ou) (PO)

Puntos de aforo

Fuente: Elaboracion propia

Se observa que el 100% de los puntos muestra un valor inferior a 10, por tanto, se comprueba la
validez del método de asignacion elegido, asi como las matrices estimadas para el escenario base.

En el Apéndice 6 Matrices Origen Destino, se recogen las matrices estimadas y calibradas para el
ano base calculas segun el procedimiento anteriormente descrito.

6.2.3.4. Modelizacion de la oferta. Escenarios futuros

El trazado que se plantea para la conversién de la N-120 a la Autovia A-76 consiste en una
duplicacion de todo el tramo (actualmente una Unica calzada con un carril por sentido). Se prevén
dos calzadas separadas de 7,0 metros cada una con dos carriles por sentido.

Se pretende dotar al tramo de estudio de los enlaces necesarios para la correcta comunicacion
entre las poblaciones afectadas por la duplicacidn de la actual N-120. Para ello se tiene en cuenta
las actuales entradas y salidas a la carretera nacional y el tamafio de las poblaciones cercanas. En
total se ha decidido, tal y como se justifica en el Anejo de Trazado realizar tres enlaces:

e Enlace A-6 con la A-76
e Enlace/s de Toral de los Vados
e Enlace de Requejo

La red futura es la que se indica a continuacién en la Figura 19 y Figura 20. Se simulard en el aiio de
puesta en servicio 2026 y en el aio horizonte 2046.
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Figura19.  Red escenario futuro modelizada

A Coruiia
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ENLACE A-6/A-76
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Madrid
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Ourense /@'

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun
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Figura 20.  Red escenario futuro modelizada. Enlace A-6/A-76
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Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun
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6.2.3.5. Modelizacion de la demanda. Escenarios futuros

Segun recomendaciones de la Nota de Servicio 5/2014 “Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacién de estudios de trafico de los Estudio Informativos, Anteproyectos y Proyectos de
carreteras” se decide tomar como valores de incremento anual de trafico para la proyeccién de las
intensidades a los afios futuros de estudio los que recoge la Orden FOM/3317/2010 de 17 de
diciembre.

Tabla 17. Incrementos de trafico MFOM

Periodo Incremento anual acumulativo
2013-2016 112 %
2017 en adelante 1,44 %

Fuente: Orden FOM/3317/2010

Los horizontes futuros de estudio son:
e Horizonte 2026: afio de puesta en servicio de la Autovia.

e Horizonte 2046: 20 afos tras la puesta en servicio de la Autovia.

Debido a la fecha de redaccién de la Nota de Servicio 5/2014 y los periodos anuales considerados
hay que destacar que el aifo base de estudio (2019) corresponde al largo plazo de las previsiones
del MFOM.

No obstante, se considera que un incremento en la zona de estudio de 1,44% durante un periodo
tan prolongado de tiempo supone sobredimensionar el trafico previsto, y mas si se parte desde la
nueva realidad tras la pandemia del COVID-19. Es por ello por lo que se considera en este caso para
el crecimiento del afio 2022 el promedio del crecimiento interanual de IMD Total del periodo 2015-
2019 de la estacion afin (LE-23-2).

Tabla 18. Crecimientos estacion afin LE-23-2

Ao .IMD IMD
Ligeros Pesados
2015 5.678 820
2016 5.566 759
2017 5.951 768
2018 5.766 718
2019 5.939 891
c.a.a ('15-'16) -1,97% -7,44%

. IMD IMD
Aho .
Ligeros Pesados
c.a.a('16-'17) 6,92% 1,19%
c.a.a('17-'18) -3,11% -6,51%
c.a.a ('18-'19) 3,00% 24,09%

promedio c.a.a ('15-'19) 1,21% 2,83%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapa de Trdfico 2019

Puesto que en el afio 2020 se produjo la influencia del COVID-19, en los afios 2020 y 2021 se
considera un crecimiento del trafico nulo.

A partir del aflo 2022, y hasta el afio de puesta en servicio 2026, se interpola el crecimiento de la
estacion afin LE-23-2 (1,21% para ligeros y 2,83% para pesados) hasta alcanzar el crecimiento
recomendado por la Orden FOM/3317/2010 (1,44% para ligeros y pesados).

Finalmente, desde el afio de puesta en servicio 2026 y hasta el afio horizonte 2046 se tendria en
cuenta el crecimiento indicado en la Nota del Servicio 5/2014 del MFOM (1,44%).

Tabla 19. Crecimientos para la prognosis de trafico a futuro

Aiio % ccaa ligeros % ccaa pesados

2020 0,00% 0,00%
COVID-19
2021 0,00% 0,00%
Estacion afin LE-23-2 2022 1,21% 2,83%
2023 1,26% 2,55%
» 2024 1,30% 2,28%
Interpolacion

2025 1,35% 2,00%
2026 1,39% 1,72%
MFOM 2027 - 2046 1,44% 1,44%

Fuente: Elaboracion propia

2.3.5.1 Tréfico inducido.

La conversidn en autovia de la N-120 —actualmente carretera nacional— servira de eje transversal
entre las autovias A-6 y AG-53, a la vez que constituira la union Este-Oeste entre las provincias de
Ledn y Ourense, conectando dos ciudades importantes de ambas provincias. Es esperable que este
hecho atraiga nuevos traficos a la autovia, denominado trafico inducido. El trafico inducido es el
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incremento de tréfico que ocurre tras la apertura o mejora de una via existente debido a que la
nueva infraestructura resulta mas atractiva para los usuarios.

La induccidn es en la actualidad un efecto dificilmente modelizable que se estima en funcion de las
experiencias de otros proyectos contrastadas con la realidad. Para este proyecto y considerando la
influencia que la nueva actuacién puede tener en la distribucion de la demanda de trafico en el area
de estudio, se ha considerado un trafico inducido del 5%. Este trafico inducido se aplica en los viajes
de largo recorrido (tramo N-VI Villafranca del Bierzo — Ourense, tramo N-VI Ponferrada — Ourense,
tramo A-6 Madrid - Ourense).

2.3.5.2  Prognosis de trafico

Las matrices origen destino horarias estimadas para el afio base 2019 (Ver Apéndice 6), utilizadas
para la simulacién del trafico (H100), han sido proyectadas de acuerdo a los incrementos de trafico
establecidos en el apartado anterior (ver Tabla 19), con un incremento anual acumulativo
determinado para cada periodo en consideracidon. Adicionalmente se ha considerado un 5% de
tréfico inducido en los viajes de largo recorrido. El crecimiento anual acumulado para cada
escenario futuro en estudio refleja una media de estos incrementos (% crecimiento de trafico +
induccion).

La siguiente ecuacion ha sido utilizada para calcular la tasa de crecimiento de los traficos horarios
(H100) en los periodos establecidos para el estudio (2026 y 2046).

Tafio estudiado = Tafo partida * (1 + % crecimiento)®i0 estudiado=afio partida » (1 4+ Opinduccién)
Dénde:
T afio estudiado: Tréfico en el afio en estudio
T afio partida: tréfico en el afio de partida

% crecimientos: incrementos establecidos en la Tabla 19 Crecimientos para la prognosis de trdfico
a futuro.

Adicionalmente a la prognosis del trafico actual y el trafico inducido se considerara la demanda
generada por una nueva actuacién prevista en el ambito de estudio para el afio horizonte 2046. Se
trata de una Plataforma Logistica que puede generar un aumento de trafico rodado, especialmente
de vehiculos pesados, por lo que se ha considerado importante estimar la posible demanda
generada por este nuevo nucleo industrial. En el siguiente apartado se detalla la estimacion de las
intensidades horarias generadas por la Plataforma Logistica.

2.3.5.3 Plataforma logistica del Bierzo.

Dentro de las actuaciones previstas en el ambito de estudio, existe una reserva de suelo para la
construccion de una plataforma Logistica entre las localidades de Toral de los Vados y Villamartin
de la Abadia. La extension total del suelo reservado para la nueva actuacion es de 46 Hectareas.

Figura 21. Imagen zona de actuacion

/. P1 cTRA Y FFCE]
AMPLIACION
~==  PK 0725

Fuente: Estudio Informativo Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Ledn, Lugo y Ourense.

La construcciéon de una Plataforma logistica en esta zona permitird la intermodalidad en el
tratamiento de las mercancias, lo que supondra, desde el punto de vista del trafico rodado, un
aumento de las intensidades de trafico actuales tanto de vehiculos ligeros (debido a los nuevos
puestos de trabajo generados) como de vehiculos pesados (debidos del aumento en el trafico de
mercancias).

Debido a que aln no se ha redactado el Plan Parcial que defina los usos y previsiones de ocupacion
del suelo en esta zona, se estima una demanda para la nueva Plataforma Logistica que sélo se
considerard en el ultimo afio horizonte futuro (afio 2046).

Segun previsiones de construccion de otras plataformas logisticas y teniendo en cuenta la situacion
actual de los tramites urbanisticos, se considerara la hipdtesis de que para el afio 2046 tan sélo
estara urbanizado y en servicio el 60% del total de la superficie. Ademas, debido a los usos a los que
previsiblemente se destine esta superficie, se considerard una edificabilidad del 0,4m?
construidos/m? de suelo.

Tabla 20. Prevision de superficies de explotacion de la Plataforma Logistica
ano 2046

Ha m?

Superficie Total Inicial 46 460.000
Superficie explotada aiio 2046 27,6 276.000
Superficie edificada afio 2046 11,04 110.400

Fuente: Elaboracion propia
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Usos del suelo y estimacidn de viajes

Para las estimaciones de viajes se ha aplicado la metodologia de generacién de viajes incluida en
Trip Generation Manual 8" Edition, estimandose el flujo de viajes diarios en la zona. Este manual
proporciona estadisticas utilizadas en el calculo de ratios de generacidn de viajes para una amplia
variedad de usos especificos del suelo, basado en la experiencia de mas de 4.000 estudios de
generacion de viajes. En el Apéndice 5 Trip Generation Manual 8" Edition se incluyen los indices de
generacion que recoge el manual.

Segun los usos previstos en este manual se han considerado igualitariamente dos usos del suelo:
Heavy Industrial y Warehousing. Teniendo en cuenta los indices de generacion incluidos en el Trip
Generation Manual 8™ Edition se estiman los viajes diarios que generara la nueva infraestructura.

Tabla 21. Estimacion de vigjes diarios a la Plataforma Logistica

m? Viajes/SF2 Viajes diarios a la plataforma
Superficie Warehousing 55.200 1,50 2.115
Superficie Heavy Industrial 55.200 3,56 891
TOTAL 110.400 - 3.006

Fuente: Elaboracion propia

Distribucion de vehiculos en la hora de estudio

El Trip Generation Manual también ofrece ratios de distribucion de viajes de entrada y salida a la
nueva infraestructura, asi como el reparto horario entre la hora punta de la mafiana y de la tarde.
Ya que la hora 100 de la estacion de referencia (LE-23-2)- hora de estudio del presente estudio de
tréfico- corresponde con las 18:00 horas, se supondran las intensidades de la hora punta de la tarde
para los viajes con origen y destino la Plataforma Logistica que corresponde con el 10% del trafico
diario a la nueva infraestructura.

El reparto entre viajes de entrada y salida para la hora punta de la tarde es del 25% y 75%
respectivamente.

Por otro lado, y puesto que el modelo de transportes diferencia entre vehiculos ligeros y pesados,
es necesario establecer una hipétesis para la generacidn de viajes por tipo de vehiculo. Para esta
estimacion se han utilizado porcentajes de reparto por tipo de vehiculo obtenidos de un estudio de
generacion de viajes de vehiculos pesados de la ciudad de Fontana (California) “Truck Trip
Generation Study”. Este estudio identifica reparto entre vehiculos ligeros y pesados segun los usos
del suelo que aplicados a los considerados en la futura Plataforma Logistica se obtienen los
siguientes repartos:

Tabla 22. Viajes por tipo de vehiculo y uso de suelo

Veh. Ligeros  Veh. Pesados
Heavy Industrial 61,20% 38,80%
Warehousing 79,57% 20,43%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de “Truck Trip Generation Study- City of Fontana”

Por ultimo, se establece que, debido a la importancia de la nueva actuacidn, los viajes generados
por la Plataforma Logistica tendran unos origenes y destinos correspondientes con importantes
nucleos de poblacidn y por tanto el acceso se producira por las principales vias que rodean la zona
de estudio. Ademas, se supone una distribucidn de viajes entre zonas principales similar a la que se
observa en la actualidad.

Teniendo en cuenta todas las consideraciones anteriores, los viajes que se estiman para la nueva
Plataforma Logistica en la hora de estudio para el afio 2046 son los siguientes:

Tabla 23. Distribucién de viajes de la Plataforma Logistica (Hora de estudio)

Viajes con origen la Plataforma Logistica

Destino Veh. Ligeros Veh. Pesados
Ourense 11 4
A-6 A Coruia 53 22
A-6 Madrid 66 28
N-VI Ponferrada 19

N-VI Villafranca del Bierzo 13

5
TOTAL 160 67

Viajes con destino la Plataforma Logistica

Origen Veh. Ligeros Veh. Pesados
Ourense 2 1
A-6 A Coruiia 20 8
A-6 Madrid 22 9
N-VI Ponferrada 3
N-VI Villafranca del Bierzo 3 1

TOTAL 53 22

Fuente: Elaboracion propia

Estos viajes se afiaden a las matrices de vehiculos ligeros y pesados del afio 2046 obtenidas en
apartados anteriores.
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Resumen de matrices futuras

A continuacidn, se presenta un cuadro resumen donde se indican los volimenes totales de las
matrices origen destino resultantes (intensidades horarias), del afio base y de los escenarios
futuros.

Tabla 24. Resumen de matrices en intensidades horarias 1100

Prognosis de trafico con induccion

1100

Lig. Pes. Totales
2019 2.350 271 2.621
2026 2.523 293 2.816
2046 3.571 469 4.040

Fuente: Elaboracion propia

En el Apéndice 6. Matrices Origen Destino se recogen las matrices finales estimadas para los afos
2026 y 2046 incluyendo todas las consideraciones anteriormente descritas.

2.3.5.4 Modelizacién del trafico: Modelo de Asignacion.

El modelo de asignacidon tiene por objetivo asignar los viajes definidos por las matrices
origen/destino a los distintos tramos de la red. El método de asignacidn utilizado es el método
estocdstico de eleccién de rutas.

El método de asignacion utilizado en la modelizacidn de los escenarios futuros es el mismo que se
ha descrito anteriormente en el apartado 2.3.3.3 Calibracidn y validacion del modelo (método de
asignacion y matrices), Método estocastico de eleccion de rutas, validado previamente para la
simulacidn del afio base.

Al igual que para las simulaciones del afio base se han realizado un total de 10 replicaciones
extrayéndose los resultados definitivos de la media resultante de entre las 10 asignaciones
realizadas (segln recomendaciones del fabricante del software).

6.2.4. RESUMEN DE RESULTADOS.
6.2.4.1. Niveles de servicio

El nivel de servicio es una medida cualitativa de las condiciones de circulacién, que tiene en cuenta
el efecto de varios factores tales como la velocidad y el tiempo de recorrido, la seguridad, la
comodidad de conduccién y los costes de funcionamiento. A diferencia de la capacidad, es una
medida que conjuga la oferta y la demanda.

La manera de combinar estos factores depende del tipo o elemento de carretera que se esté
considerando, por lo que la definicidon de cada nivel de servicio particular es distinta dependiendo
del tipo de carretera, autopista, interseccion, glorieta, etc., de cada seccion.

Se emplean seis niveles de servicio que se designan, de mejor a peor, por las letras mayusculas de
“A” a “F”, cuyas caracteristicas de circulacidn se describen en la siguiente tabla.

Tabla 25. Descripcidn de los niveles de servicio

NIVEL DE

DESCRIPCION DE CIRCULACION
SERVICIO CONDICIONES DE FLUJO
=
a Alta calidad de servicio. El trafico fluye libremente con poca o
A = ninguna restriccion de velocidad o maniobra.
— E
—

No hay demoras

El trafico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
se encuentra tan solo levemente restringida.

No hay demoras

Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores empiezan
a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
velocidad, y la libertad de maniobra estd restringida. Los
conductores deben ser mds cuidadosos en los cambios de carril.

Demoras minimas

La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
libertad de maniobra se encuentra notablemente limitada.

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para
maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.

Demoras significativas

Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en areas
donde los vehiculos confluyen.

Demoras significativas

Fuente: Highway Capacity Manual 2022

e Eldocumento Highway Capacity Manual 2022, desarrollado por el Transportation Research
Board (TRB) de EEUU, constituye una valiosa herramienta para la determinacién de las
capacidades y niveles de servicio de los diversos elementos de una red de transporte, y es
la metodologia mas conocida y utilizada en todo el mundo.

La metodologia que presenta el Highway Capacity Manual 2022 distingue entre varios tipos de via
a las que se le aplican diferentes procedimientos y parametros de referencia para evaluar el Nivel
de Servicio (velocidad, densidad, tiempos de demora). Generalmente la metodologia que describe
este documento tiene en cuenta velocidad, tiempo de viaje, libertad de maniobra, percepcion de
los conductores, composicion del trafico y otros factores que hacen que el calculo sea muy preciso.
Por otro lado, este calculo no tiene en cuenta efectos del trafico producidos por retenciones aguas
debajo, lo que hace que se considere un método de estimacién estdtica que supone ciertas
limitaciones respecto a los Niveles de Servicio que pueden generarse en la realidad.
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Sin embargo, el software de microsimulacion Aimsun obtiene los parametros de referencia que
sirven para medir el Nivel de Servicio considerando factores de cardcter dindmico y considera
efectos que no son posibles de caracterizar con el método estatico (como por ejemplo las
retenciones generadas en las entradas a las glorietas y los efectos aguas arriba de la retencién).

De esta forma y de acuerdo a lo indicado en la “NOTA DE SERVICIO 5/2014”, los niveles de servicio
se han estimado con los parametros que evalua el Highway Capacity Manual 2022 para cada tipo
de via obtenidos a partir del software de microsimulacion.

Teniendo en cuenta los tipos de via existentes en el tramo de estudio tanto en situacion actual
como en situacién futura, los pardmetros de medida utilizados segun el tipo de via son los
siguientes:

e En los tramos de Autovia (tramos basicos, trenzados y ramales de convergencia y
divergencia) se considera como pardmetro determinante para el calculo del nivel de servicio
la densidad.

e En carreteras convencionales el parametro de referencia es la densidad.
e En glorietas el tiempo de demora.

Cabe destacar que, segun el Manual de Capacidad 2022, para evaluar el Nivel de Servicio en
carreteras convencionales el parametro de referencia es la densidad, al igual que en autovias. Sin
embargo, en anteriores versiones del Manual de Capacidad para evaluar el Nivel de Servicio en
carreteras convencionales el parametro de referencia era la velocidad.

En el siguiente apartado se muestran graficamente los resultados de Niveles de Servicio obtenidos
para la situacién actual y para la situacién futura.

Junto a estos resultados se exponen tablas resumen que detallan las intensidades obtenidas de las
simulaciones, asi como la IMD estimada para cada seccidn del modelo

En el Apéndice 8 Niveles de Servicio por tipo de via, se incluyen las tablas de rangos de niveles de
servicio segun el tipo de via y su correspondiente parametro.

Adicionalmente, se han realizado comprobaciones realizando el calculo con la metodologia descrita
en el Highway Capacity Manual 2022 en elementos y secciones especiales. Estas comprobaciones
aportan informacién interesante para generar un orden de magnitud adecuado de los resultados
en este tipo de estudios.

2.4.1.1 Situacidn actual

Segun los resultados obtenidos para la situacién actual, la carretera nacional N-120 presenta unos
niveles de servicio adecuados a lo largo del eje de la carretera. Se detectan algunos problemas en
las entradas y salidas de las diferentes poblaciones a la carretera nacional, debido al continuo flujo
de vehiculos. La zona de la rotonda de entrada a Villamartin de la Abadia genera traficos lentos con
retenciones.
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Figura 22.  Niveles de servicio. Situacién actual

Niveles de Servicio

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacién Aimsun
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2.4.1.2 Calculo de los niveles de servicio en la situacién actual

En este apartado se presentan los cdlculos del Nivel de Servicio en los tramos de Carretera
Convencional segun las actuales caracteristicas de la via.

Segun el Highway Capacity Manual 2022, en carreteras convencionales de dos carriles, las variables
que definen el nivel de servicio para automoviles son: la velocidad media, el porcentaje de vehiculos
que circulan detras de vehiculos mds lentos sin poder adelantar o alternativamente y la densidad
de vehiculos (medida de nivel de servicio).

Este nuevo Manual de capacidad elimina las tres clases para el andlisis de carreteras
convencionales, dependiendo de su funcionalidad (Clase |, Clase Il, y Clase Ill) y divide las carreteras
en 3 segmentos: zona de adelantamiento, zona de adelantamiento restringido y carriles de
adelantamiento.

Tabla 26. Segmentos en los que se dividen las carreteras convencionales

Passing

Passing Zone Constrained Passing Lanes

Fuente: Highway Capacity Manual 2022

El Nivel de Servicio en carreteras de dos carriles de determina mediante los siguientes criterios:

Tabla 27. Niveles de servicio en carreteras convencionales de dos carriles

Foll Density (foll 'mi/in)
Higher-Speed Highways Lower-Speed Highways

LOS Posted Speed Limit = 50 mi/h Posted Speed Limit < 50 mi/h

A <20 <25

B >2.0-4.0 >25-5.0

C >4,0-8.0 >50-100

D >80-12.0 > 10.0 - 15.0

E > 12.0 > 15.0

F Demand exceads capacity

HCM 7t Edition — LOS criteria

Fuente: Highway Capacity Manual 2022

Se ha realizado el calculo en el tramo entre Requejo-Toral de los Vados y entre Toral de los Vados

y el enlace actual con la A-6.

Tabla 28. IMD en los tramos de estudio (afio 2019)

IMD 2019
TRAMO ID
Ligeros Pesados Total
Toral de los Vados-A-6 (sentido Ponferrada) 11 2.628 394  3.022
A-6 - Toral de los Vados (sentido Ourense) 51 3.042 456 3.498

TRAMO A-6 - Toral de los Vados (Ambos sentidos) 5.670 851 | 6.520

Requejo-Toral de los Vados (sentido Ponferrada)

Toral de los Vados-Requejo (sentido Ourense)

7 1.658 249  1.907

56 2.787 418 3.205

TRAMO Toral de los Vados-Requejo (Ambos sentidos) 4.444 667 | 5.111

Fuente: Elaboracion propia
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TRAMO
Requejo-Toral de los Vados (sentido Segmento
Ponferrada)

DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h)
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h)
PHF
"L" Longitud del segmento (m)
Ramp
% Grade
Tipo de segmento
Spl Limite de velocidad (km/h)
HV% Porcentaje de Pesados
LW Anchura de Carril (m)
SW Anchura de Arcén (m)
APD Enlaces por km
FD

Nivel de servicio

258
427
0,94
1381,03
Upgrade
0,0%
Passing Constrained
90
13,0%
3,50
1,83
0,50
1,18

TRAMO
Toral de los Vados-Requejo (sentido Segmento
Ourense)

DATOS DEL TRAMO

56

Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 427
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 258
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1577,91
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,50
FD 3,70

:

DATOS DEL TRAMO

TRAMO
Toral de los Vados-A-6 (sentido Segmento 11
Ponferrada)
DATOS DEL TRAMO

Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 413
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 473
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1703,20
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Zone
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,50
FD 6,31
:

TRAMO

A-6 - Toral de los Vados (sentido | Segmento 51
Ourense)

Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 473
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 413
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1316,61
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Zone
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,50
FD 7,94

c

NIVEL SERVICIO CARRETERA COMPLETA

FD Facility Spl Facility (km/h)  LOS Facility

4,7953 90,0 C
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2.4.1.3 Situacion futura

Segun los resultados obtenidos, la situacién futura en el afio 2026 presenta unos niveles de servicio adecuados.

Figura 23.  Niveles de Servicio - Afio 2026
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N

ENLACE A-6/A-76

ENLACE DE TORAL DE LOS VADOS

ENLACE DE REQUEJO

Niveles de Servicio
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Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacién Aimsun
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Figura 24.
1100 1100 1100 IMD IMD IMD
idExtemo | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos m :’&@:;
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total = =
13 372 35 407 2.632 395 3.027 5,85 65,75
17 499 60 559 3.533 548 4.081 2,46 98,86
5 7 127 25 152 901 227 1.128 0,75 97,02
18 514 57 571 3.636 546 4,182 13,36 41,36
19 127 25 152 901 227 1.128 1,79 65,44
20 388 36 424 2.748 412 3.161 5,49 73,15
25 304 29 333 2.156 323 2.479 2,50 91,34
26 75 2. 77 529 79 608 1,12 66,55
27 230 27 257 1.629 244 1.873 2,46 97,24
28 246 25 271 1.742 261 2.003 2,70 101,28
29 27 7 35 193 68 260 0,50 68,05
30 274 33 307 1.942 301 2.243 2,38 93,56
41 4 2 6 27 4 31 0,36 16,95
42 367 43 410 2.597 394 2.990 4,95 82,83
44 147 17 164 1.038 156 1.194 1,22 65,35
44.1 147 37 164 1.038 156 1.194 2,39 67,71
45 360 38 398 2.550 383 2.933 4,14 91,46
51.1 507 55 561 3.588 538 4.127 2,45 85,41
65 209 21 230 1.480 222 1.702 2,48 91,82
66 515 52 567 3.645 547 4,192 4,49 60,51
68 208 26 234 1472 236 1.708 3,74 59,34
69 70 9 79 498 80 577 1,15 64,87
73.1 553 63 616 3.916 588 4.504 2,91 105,22
73 695 79 774 4.921 738 5.659 3,21 105,29
76 722 96 818 5.109 881 5.991 3,38 101,60
76.1 594 72 666 4.209 654 4.863 3,19 104,06
78 155 14 169 1.095 164 1.259 2,60 63,14
78.1 526 49 576 3.727 559 4.286 6,37 42,78
140 517 59 575 3.658 549 4.206 7,50 39,84
142 115 12 128 817 122 939 2,44 48,80
143 121 12 133 855 128 983 3,59 38,64
144 514 57 571 3.636 546 4.182 13,62 39,96
146 515 52 567 3.645 547 4.192 13,22 41,46

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun

Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de la A-6/A-76 - Afio 2026

Tiempo de

1100_2026
0,45
0,56
0,33
5,27
0,39
3,40
0,76
0,16
0,64
0,17
0,06
0,36
7,17
1,44
0,21
0,25
2,33
0,98
2,62
1,26
1,57
0,35
1,19
0,38
1,65
2,57
1,11
0,71
1,14
0,90
1,70
0,58
0,35
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Figura 25.

Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de Requejo - Ao 2026

74

ENLACE DE REQUEJO

Niveles de Servicio

V 4
//j 4 1100 1100 1100 IMD IMD IMD benadadl Fvaoadag Tiempode  NIVEL DE
7 4 Id Externo = Vehiculos = Vehiculos @ Vehiculos @ Vehiculos @ Vehiculos @ Vehiculos s || e e demora SERVICIO
y /// 7, Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total = = 1100_2026 (NS)
g il 180 18 198 1.276 191 1.468 0,84 102,31 0,07
%Y/ 2 1 1 2 7 1 8 0,03 69,12 0,01
g / 2.1 1 1| 2 7 1l 8 0,05 42,89 0,44
740 3 181 17 197 1.279 192 1.471 0,97 102,22 0,11
4 142 22 164 1.003 202 1.206 2,65 61,05 1,15
5 323 39 362 2.287 354 2.641 1,40 95,16 0,67
59 450 32 482 3.186 478 3.664 1,93 101,92 0,29
60 108 20 128 765 187 952 2,67 44 84 0,04
60.1 108 20 128 765 187 952 a7 67,91 0,06
61 342 12 353 2.421 363 2.784 1,55 103,17 0,25
62 1 1| 2 8 1l 10 0,04 59,38 1,27
63 343 12 356 2.430 365 2.794 1,38 102,93 0,22
104 1] 1 2 8 1 10 0,03 40,50 0,40
105 109 21 131 773 195 968 1,44 43,37 0,18
106 108 20 128 765 187 952 1:52 40,35 0,48
107 25 5 30 173 48 221 0,54 49,04 1,29
108 45 7 52 319 60 380 1,24 42,27 0,63

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&g. n° 43



]
II I n e CO ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

Figura 26.  Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de Toral de los Vados - Afio 2026

ENLACE DE TORAL DE LOS VADOS

Niveles de Servicio
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1100 1100 1100 IMD IMD IMD Tiempo de | NIVEL DE
Id Externo | Vehiculos | Vehiculos @ Vehiculos = Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos ':;:;si:; zds I‘;;I:C;:.z: demora SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total = - 1100_2026 (NS)

8 10 5 15 73 11 84 0,22 65,91 0,16
9 314 34 348 2.220 333 2.553 1,67 101,42 0,45
10 184 26 210 1.304 236 1.540 3,40 61,55 1,20
53 119 35 153 842 316 1.158 2,10 67,44 0,10
54 388 20 408 2.746 412 3.158 1,85 102,77 0,40
56.1 52 15 67 371 136 507 1,01 61,87 3,00
111 83 i i 94 586 102 687 2:35 40,33 0,85
114 115 19 134 813 11747 4 990 4,17 31,27 3,95
117 40 11 51 285 101 386 1,01 46,52 0,96
118 112 17 129 791 157 948 3,41 38,97 1,05
121 14 5 19 99 15 114 0,44 41,23 1,66
123 4 1 5 28 4 32 0,13 37,69 1,63
134 91 25 117 646 232 877 2,81 38,35 1,46
136 17 6 23 120 18 138 0,47 46,85 127

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun
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Ao 2046

Al igual que en el afio 2026, la solucidn elegida sigue sin plantear problemas de circulacion en los
vehiculos a pesar del aumento de demanda debido a la nueva plataforma logistica prevista entre
las poblaciones de Villamartin de la Abadia y Toral de los Vados.

La demanda estimada para el aflo 2046 no produce cambios significativos en el funcionamiento
dindmico del trafico en la Autovia. La densidad en el tronco de la autovia es muy baja,
produciéndose una circulacion muy fluida en todos los tramos; los ramales de enlaces no presentan
problemas de congestion obteniéndose unas densidades de circulacidn bajas y los tiempos de
demora son aceptables en todas las glorietas de los enlaces. Tan sélo se observa un Nivel de servicio
C en un acceso de la glorieta de acceso a Villamartin de la Abadia y en algunos puntos de la N-VI.
Sin embargo, este Nivel de Servicio C se alcanza con una densidad de entre 3,1-6,2 veh/km, siendo
el funcionamiento del modelo correcto y no presentando problemas de capacidad.

En la siguiente imagen se muestra los resultados graficos de los Niveles de servicio en todos los
tramos de la A-76 asi como en los tres enlaces planteados. Se puede consultar el detalle en el calculo
de los niveles de servicio en el apartado 2.4.1.4 Cdlculo de los niveles de servicio para la situacion
futura y en el Apéndice 9 Resultados del Software.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Niveles de Servicio — Afio 2046

Figura 27.
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ENLACE DE REQUEJO

ENLACE DE TORAL DE LOS VADOS

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun
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Figura 28. Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de la A-6/A-76 — Afio 2046
NN
CENS ENLACE A-6/A-76
23.1
e 730
76 J—===
1100 1100 1100 IMD IMD IMD Tiempode | NIVELDE
ldExterno | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Derided | Ve0odad | gemora | servicio oy i% —
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total = = 1100_2046 (NS) =~ O
13 505 46 551 2.632 395 3.027 7,97 65,06 0,61 B
17 688 79 767 3.533 548 4.081 3,39 97,88 0,73
17.1 183 33 215 901 227 1.128 1,05 97,00 0,36
18 700 77 776 3.636 546 4.182 18,39 40,88 6,24 Niveles de Servicio
19 183 33 215 901 227 1.128 2,53 65,02 0,73 .
20 551 60 611 2.748 412 3.161 7,98 72,25 3,60
25 443 48 491 2.156 323 2.479 3,71 90,33 0,90
26 132 12 145 529 79 608 2,13 66,10 0,30
27 311 36 347 1.629 244 1.873 3,31 96,90 0,70 C
28 334 36 370 1.742 261 2.003 3,72 100,25 0,27 C —
29 103 35 138 193 68 260 2,02 67,68 0,13 e
30 439 72 510 1.942 301 2.243 4,13 89,99 0,84
41 5 3 7 27 4 31 0,53 14,52 9,74
42 564 83 647 2.597 394 2.990 7,97 81,15 1,61
198 22 220 1.038 156 1.194 1,64 65,19 0,32
441 198 22 220 1.038 156 1.194 3,24 67,23 0,40
466 a5 511 2.550 383 2.933 5,36 91,35 2,36
51.1 665 67 731 3.588 538 4.127 3,22 85,15 1,00
65 333 59 392 1.480 222 1.702 4,38 88,75 4,19
66 729 95 825 3.645 547 4.192 6,63 59,99 1,40
68 303 41 344 1.472 236 1.708 5,50 59,05 1,58
69 119 21 140 498 80 577 2,03 64,44 0,46
73.1 738 91 829 3.916 588 4.504 3,95 104,21 1,65
73 930 112 1.043 4.921 738 5.659 4,36 104,27 0,55
76 1.004 118 1.123 5.109 881 5.991 4,64 101,03 1,96
76.1 821 86 907 4.209 654 4.863 4,34 103,88 3,03
78 263 51 314 1.095 164 1.259 4,90 61,94 1,57
78.1 769 97 865 3.727 559 4.286 10,24 40,25 2,76
140 786 113 900 3.658 549 4.206 11,90 39,20 1,24
142 301 83 383 817 122 939 207 47,33 1,15
143 212 38 251 855 128 983 7,97 34,97 3,56
144 700 77 776 3.636 546 4.182 18,82 39,30 0,68
146 729 95 825 3.645 547 4.192 19,79 40,55 0,51
Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacién Aimsun
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Figura 29. Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de Requejo — Ao 2046

Y/
7 Y
ENLACE DE REQUEJO Y
o/
/
V /4 1100 1100 1100 IMD IMD IMD
4 74 4 Id Externo = Vehiculos = Vehiculos = Vehiculos = Vehiculos @ Vehiculos = Vehiculos
P 4 7 Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
/ y 4 1 259 25 285 1.276 191 1.468
/o 2 1 1 2 7 1 8
((f)i) 4 y 4 2.1 1 1 2 7 | i | 8
4 4 4 3 260 24 284 1.279 192 1.471
' 4 192 29 220 1.003 202 1.206
5 452 52 504 2.287 354 2.641
59 595 44 639 3.186 478 3.664
60 144 27 171 765 187 952
60.1 144 27 171 765 187 952
61 451 17 467 2.421 363 2.784
62 2 1 3 8 1 10
63 452 18 470 2.430 365 2.794
104 2 1 3 8 1 10
105 146 28 174 773 195 968
106 144 27 171 765 187 952
107 34 8 41 173 48 221
108 57 8 65 319 60 380

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun

1,21
0,03
0,05
1,39
3,54
1,94
2,58
3,61
2,39
2,06
0,04
1,33
0,03
1,92
2,03
0,77

Niveles de Servicio

I -
B
C
D
B =
I -

Tiempo de

Densidad @ Velocidad dcr::ra

1100_2046 @ 1100_2046 1100_2046
102,29 0,08
69,08 0,01
43,02 0,57
102,16 0,15
61,03 1,20
95,15 0,69
101,28 0,41
44,48 0,09
67,43 0,12
102,73 0,30
59,93 1,23
102,53 0,25
40,24 0,48
43,32 0,18
40,28 0,47
48,95 1,34
41,96 0,83

1,56

NIVEL DE
SERVICIO
(Ns)
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Figura 30.

ENLACE DE TORAL DE LOS VADOS

Id Externo

10

53

54
56.1
144
114
117
118
121
123
134
136

1100
Vehiculos
Ligeros
12
441
246
149
516
60
111
152
52
146
15
6
113
21

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun

Niveles de Servicio

I -
B
C
D
I =
I -
1100 1100
Vehiculos | Vehiculos
Pesados Total
5 g |74
47 488
31 277
38 186
29 545
16 76
13 124
23 173
11 63
23 168
6 21
2 7
27 140
# 28

Vehiculos

Ligeros
73
2.220
1.304
842
2.746
371
586
813
285
791
99
28
646
120

IMD
Vehiculos
Pesados

11
333
236
316
412
136
102
177
101
157

15

4
232

18

Vehiculos

Total
84
2:553
1.540
1.158
3.158
507
687
990
386
948
114
32
877
138

Niveles de Servicio e Intensidades en el enlace de Toral de los Vados — Afio 2046

Densidad
1100_2046

0,25
2,33
4,50
2,61
2,48
1,15
3,08
5,40
1,25
4,67
0,48
0,19
3,43
0,57

Velocidad
1100_2046

65,34
101,07
61,41
67,23
102,31
62,12
40,52
31,34
46,65
37,77
40,80
37,10
38,28
46,70

NIVEL DE
SERVICIO
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2.4.1.4 Calculo de los niveles de servicio para la situacion futura

En este apartado se exponen los cdlculos detallados del Nivel de Servicio en los tramos de Autovia entre Villamartin de la Abadia y Requejo, asi como en los enlaces presentes en este tramo, para los afios de estudio
2026 y 2046. En la Figura 31 se muestra la tramificacién considerada en los calculos. Tal y como se explica en el apartado 6.2.4.1 Niveles de servicio, para el calculo de los niveles de servicio se sigue la metodologia
recogida en el Highway Capacity Manual 2022. Segun la tipologia de vias que recoge este manual y las existentes en el tramo de estudio, se distinguen varias tipologias de via en el cdlculo de los niveles de servicio; por
un lado, el célculo de nivel de servicio en tramos de autovia, por otro lado, los ramales de convergencia y divergencia de los enlaces y por ultimo las glorietas intersecciones de cada enlace.

Figura 31.  Tramificacién

ENLACE A-6/A-76
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Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun.
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La segmentacién indicada para el estudio de los niveles de servicio en autovias contiene: segmentos
basicos, zonas de confluencias o divergencias y glorietas. Siguiendo estas consideraciones se realiza
el estudio siguiendo la metodologia establecida en el Manual de Capacidad 2022.

Como resultado de la simulacién de cada escenario se obtienen las intensidades de la hora simulada
que se corresponden con las intensidades horarias de trafico (H100) de cada una de las secciones
introducidas en el modelo, que a su vez permiten estimar las IMDs por seccion.

Para la estimacion de las IMDs por seccidn se utilizan los datos de porcentajes que representa el
tréfico de ligeros y pesados en la H100 con respecto a la IMD obtenidos a través de la estacidn de
aforo de referencia (LE-23-2).

En la siguiente tabla se muestran las intensidades medias diarias de los tramos de estudio (Ver Tabla
29) calculadas a partir de los resultados de la simulacion en los dos afios horizonte de estudio 2026
y 2046.

Tabla 29. IMD en los tramos de estudio (afios 2026 y 2046)

IMD 2026 IMD 2046
TRAMO b = =
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
Requejo-Toral de los Vados
. 5.1 2.293 355 2.648 3.209 481 3.691
(sentido Ponferrada)
Toral de los Vados-Requejo
. 59.1 3.185 478 3.663 4.211 632 4.842
(sentido Ourense)
Toral de los Vados-A-6 (sentido
11 3.533 548 4.081 4.874 731 5.605
Ponferrada)
A-6 - Toral de los Vados (sentido
51 3.588 538 4.127 4.706 706 5.412
Ourense)
Convergencia enlace A-6/A-76 26 529 79 608 938 141 1.078
Convergencia enlace A-6/A-76 19 901 227 1.128 1.295 297 1.593
Convergencia enlace A-6/A-76 69 498 80 577 843 188 1.031
Divergencia enlace A-6/A-76 44.1 1.038 156 1.194 1.405 211 1.616
Divergencia enlace A-6/A-76 29 193 68 260 728 109 837
C i lace Toral de |
onvergencia eniace foralaeios: 45 1304 236 1540 1.743 286 2.029

Vados

IMD 2026 IMD 2046
TRAMO 1D - -
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
Convergencia enlace Toral de los
56.1 371 136 507 423 148 572
Vados
Di i lace Toral de |
ivergencia enlace Toral de los g 23 1 81 86 13 99
Vados
Divergencia enlace Toral de los
E 53 842 316 1158  1.052 346 1.398
Vados
Convergencia enlace Requejo 4 1.003 202 1.206 1.357 261 1.618
Convergencia enlace Requejo 62 8 1 10 16 2 19
Divergencia enlace Requejo 2 7 1 8 7 1 8
Divergencia enlace Requejo 60.1 765 187 952 1.021 248 1.269

Fuente: Elaboracion propia

2.4.1.5 Comprobacién de Niveles de Servicio en elementos v secciones especiales (simulacidon
estatica Manual de Capacidad)

Este andlisis complementard los resultados de niveles de servicio obtenidos a través del software
Aimsun, estudiando por separado elementos y secciones especiales: nudos y segmentos en tramos
de Autovia (tramos basicos, trenzados y ramales de convergencia y divergencia). Para cada tipo de
via se estudiara el parametro de referencia correspondiente.

Es importante destacar que para el escenario actual (afio 2019) el tronco del sistema vial estudiado
esta formado por una carretera convencional y en los escenarios futuros (afios 2026 y 2046) este
mismo tramo lo representara una autovia. Segun el Manual de Capacidad 2022, tanto en carreteras
convencionales como en tramos de autovia el parametro determinante para el calculo del nivel de
servicio es la densidad.

El estudio de Nivel de Servicio de un nudo viario tiene como objeto fundamental la definicidn de su
capacidad y de su nivel de servicio, es decir: de su limite de eficacia y de su nivel de eficiencia
operativa desde la perspectiva del usuario en distintos escenarios (presentes y futuros).

En este analisis interesa detectar cuales de los elementos de un nudo viario agotardn su eficiencia
con el aumento de la demanda para el afio horizonte. Las variables utilizadas para definir los niveles
de servicio de los elementos de un nudo viario con los siguientes:

e Tramos basicos de vias de alta capacidad: la densidad.

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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e Divergencias y convergencias: la densidad. tiempo de demora de cada seccidn que se han utilizado para clasificar los tramos de glorieta en
Niveles de Servicio, son los obtenidos directamente del software de microsimulacion.

e Trenzados: la densidad.
Para definir estos niveles de servicio, se han utilizado los rangos de tiempo de demora para cada
e Elementos ligados a la circulacidn discontinua (cruces, glorietas, etc.): el tiempo de demora. Nivel de Servicio que establece el Manual de capacidad del 2022 del TRB (HCM 7th Edition),
recogidos en la tabla que se muestra a continuacién:
En los elementos de un nudo viario se pueden distinguir dos niveles de servicio en el aio horizonte:

Tabla 30. Nivel de servicio en glorietas
e Un nivel normal o aceptable, que corresponde al denominado C, y en el que se pueden

garantizar a los conductores unas condiciones de circulacidn relativamente cémodas, como NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS
las siguientes: Nivel de servicio Demora media (s/veh)
A <=10
v Las detenciones son de muy corta duracidn (algunos segundos). B >10- 15
v"  La velocidad media de avance es del orden de 50 km/h. ¢ >15-25
D >25-35
v La probabilidad de un colapso generalizado de la circulacién es inferior al 10%. E >35- 50
. >50 Demanda excede la
e Un nivel extraordinario en las horas punta, que corresponde al denominado D, en el que la capacidad
circulacidn por algunos elementos del nudo se puede volver inestable, y la probabilidad de
un colapso generalizado es superior al 15%. Sin embargo, los conductores pueden Fuente: Highway Capacity Manual 2022

encontrar aceptables estas condiciones siempre que resulte muy claro:
v" Que son inevitables.
v" Que son localizadas y temporales.
v" Que m3s adelante las condiciones de circulacién mejoran.

El nivel de servicio de un elemento de una via depende del valor que adopten en la realidad ciertos
parametro relacionados con el trafico, si la carretera o elemento que se estudia estan todavia en
fase de proyecto es preciso recurrir a estimaciones basadas, generalmente, en modelos fisico-
matematicos del comportamiento del trafico.

Para los enlaces regulados por prioridad, que son la practica totalidad de los enlaces interurbanos,
se realizara una segmentacién en elementos aplicando a cada uno los criterios adecuados que se
describirdn a continuacion. Segun la configuracidn de los enlaces en el tramo de estudio se
segmentaran los elementos de los nudos en: glorietas, tramos basicos de autovia, y tramos de
convergencia y divergencia. En el analisis de todos los nudos ya se incluye el analisis del resto de
segmentos de autovia existentes en el tramo al formar, a su vez, parte de los nudos.

Niveles de servicio en glorietas

En el calculo del nivel de servicio en glorietas, la “Nota de Servicio 5/2014” recomienda la simulacién
como método para el andlisis del trafico en estos sistemas, cuyo parametro para determinar el nivel
de servicio es el tiempo de demora en las secciones de acceso. Con esta premisa, los resultados de
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Figura 32.  Niveles de servicio en Glorietas
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Niveles de Servicio
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Tiempo de  Tiempo de
Id E: d (s) d (s) NS2026 @ NS 2046
2026 2046
112 0,38 0,38
113 0,25 0,26
114 3,95 3,94
115 0,60 0,60
116 0,23 0,23
119 0,48 0,51
120 0,20 0,21
121 1,66 1,69
122 0,28 0,31
135 0,35 0,36

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacién Aimsun

Niveles de servicio autovias

Para las comprobaciones de los Niveles de Servicio obtenidos en los tramos de autovia se acude a
la metodologia que propone el Manual de Capacidad de 2022. Como se ha comentado en parrafos
anteriores, el analisis que propone este manual no tiene en cuenta pardmetros dindmicos en el
flujo del trafico por lo que los resultados pueden usarse como apoyo a los obtenidos anteriormente
mediante el software de simulacion. Las discrepancias que puedan surgir entre ambos métodos se
justificaran convenientemente.

Al tratarse de un proyecto de ampliacidon y mejora de la carretera existente ha de comprobarse que
el Nivel de Servicio en la hora de proyecto (H100) del afio horizonte no supere al establecido en la
Norma 3.1 IC Trazado de la instruccién de carreteras.

La segmentacion a considerar en el tronco de autopistas y autovias es:
e Segmentos basicos de autopistas y autovias (Tronco de Autovia).
e Ramales de Convergencia y Divergencia.
e Tramos de Trenzado.

El siguiente grafico muestra los criterios basicos de tramificacion de autopistas y autovias
propuestos en el Manual de Capacidad HCM 2022.
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Figura 33. Criterios del HCM 2022 para tramificacion del tronco en Autopistas y Autovias
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Fuente: HCM 2022

La variable bdsica para la determinacion del nivel de servicio en autopistas y autovias es la densidad.

Las siguientes tablas muestran los criterios de Nivel de Servicio para cada uno de los elementos
anteriores:

Tabla 31. Nivel de servicio en segmentos bdsicos de tronco de
Autopistas/Autovias

NIVEL DE SERVICIO EN SEGMENTOS BASICOS DE TRONCO DE
AUTOPISTAS/AUTOVIAS

Nivel de servicio

Densidad (veh. lig. eq./ km por carril)

<=7

>7 —11

>11-16

>16 - 22

>22-28
>28

Demanda excede la capacidad

Mmoo |m x>

Fuente: Highway Capacity Manual 2022

Tabla 32. Nivel de servicio en ramales de convergencias y divergencias

NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS
Nivel de Densidad
servicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios

A <=6 Sin restricciones en la operacion de

los vehiculos.

B -6- 12 Las maniobras de convergencia y
divergencia empiezan a ser notadas
por los conductores

C 12 -17 La velocidad en la zona de influencia

comienza a descender

D 17 - 22 Se empiezan a producir turbulencias

en la zona de influencia.

E >22 Las turbulencias pueden afectar
virtualmente a todos los conductores

F Demanda excede la capacidad | Se forman colas en el tronco y en el

ramal

Fuente: Highway Capacity Manual 2022

Tabla 33. Nivel de servicio en tramos de trenzado

NIVEL DE SERVICIO EN TRAMOS DE TRENZADO

Densidad (veh. lig. eq./ km por carril)

Nivel de servicio . . Carreteras multicarril o
Autopistas y Autovias h
carreteras tipos C-D

A <=6 <=7

B >6-12 >7-15

C >12-17 >15-20

D >17-22 >20-22

E >22 >22

F

Demanda excede la capacidad

Fuente: Highway Capacity Manual 2022
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En la siguiente imagen se muestran los elementos del tronco de las autovias A-6 y A-76 y de la carretera
N-VI de los que se ha calculado el Nivel de Servicio segin la metodologia del HCM 2022. No se han
encontrado diferencias resefiables entre los resultados obtenidos en las simulaciones y los calculos
analiticos efectuados con la metodologia del Manual de Capacidad. Las diferencias encontradas de
deben a las incomparables consideraciones que se tienen en cuenta en cada método, al no
contemplarse comportamientos dindmicos en el método analitico del Manual de Capacidad 2022.
Igualmente, las diferencias observadas no condicionan en ningln caso el dimensionamiento de los
ramales de enlaces al tratarse de diferencias minimas en los Niveles de Servicio.

Seguidamente se muestran las tablas de calculo de los Niveles de Servicio en todos los tramos,
clasificados segun la segmentacion indicada (tronco y convergencia o divergencia) para cada afio
horizonte de estudio (2026 y 2046).

Figura 34. Elementos en los que se han efectuado célculos analiticos con la metodologia del Manual de Capacidad 2022

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&g. n° 55



]
II I n e co ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

Fuente: Elaboracion propia a partir del software de simulacion Aimsun
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Aio 2026
Autovia A-6 72
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 3

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 6,28
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

Autovia A-6 | 77
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 3

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 6,28
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF
CAF Weather Type Non-severe weat CAF
CAF Incident No Incident CAF

Velocidad de flujo libre (Km/h)
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h)
Curva de velocidad

1
1
1
94,26
94,26

90

Calculo de la Capacidad

Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 5.948,21
IMD (veh/dia) 5.867
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 804,013966
PHF 0,88
Cdlculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,5%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 345,60

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,84

NIVEL DE SERVICIO

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 5.931,80
IMD (veh/dia) 6.543
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 896,664113
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,8%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 386,49

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,29

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-6 73 Autovia A-6 76
Tipo de Area Rural Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway Tipo Via Freeway
O ae d 0O Ge
Prametros Freeway Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06 Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00 Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2 Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5 Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00 Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00 Ptos de acceso/km 0 fa 0,00
Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril
Evaluation |Weather Evaluation |Weather
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1 CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90 Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338 Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250 Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250 Capacidad real (pc/h/In) 2.250
Calculo del flujo de trafico, Vp Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF Cdlculo de la PHF
Capacidad Punta* 3.980,70 Capacidad Punta* 3.922,82
IMD (veh/dia) 5.659 IMD (veh/dia) 5.991
Kfactor 0,14 Kfactor 0,14
Dfactor 100,00% Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 775,558036 "V" Intensidad horaria (veh/h) 820,993407
PHF 0,88 PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0% % Veh.Pesados 14,7%
ET 2 ET 2
fHV 0,88 fHV 0,87
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 498,14 Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 535,11

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,53 D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,95

NIVEL DE SERVICIO NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-6 73.1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Bésica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 4.504
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 617,1875
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 396,42

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,40

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-6 76.1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
NuUmero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacidn de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.966,24
IMD (veh/dia) 4.863
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 666,44068
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,5%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 429,62

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,77

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-6 | 74
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Cdlculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 5.076
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 695,647321
PHF 0,88
Caélculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 446,82

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,96

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 11
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.967,07
IMD (veh/dia) 4.081
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 559,306684
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,4%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 360,48

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,01

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-76 51
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 4.127
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 565,513393
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 363,23

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,04

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 9
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatologicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 2.553
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 349,888393
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 224,73

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,50

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-76 54
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatologicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 3.158
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 432,8125
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 278,00

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,09

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 5.1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Bésica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.967,87
IMD (veh/dia) 2.648
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 362,909325
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,4%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 233,85

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,60

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-76 59.1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre bésica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 3.663
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 502,008929
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 322,44

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S
S (Km/h)
Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,58

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 | 3
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre bésica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 1.471
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 201,5625
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 129,46

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 1,44

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-76 | 61 Autovia A-76 1
Tipo de Area Rural Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway Tipo Via Freeway
Prametros Freeway Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06 Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00 Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2 Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5 Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00 Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00 Ptos de acceso/km 0 fa 0,00
Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril
Evaluation |Weather Evaluation |Weather
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1 CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90 Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338 Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250 Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250 Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70 Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 2.784 IMD (veh/dia) 1.468
Kfactor 014 Kfactor 0,14
Dfactor Loyt Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 381,584821 "V" Intensidad horaria (veh/h) 201,116071
PHF , 0,88 PHF 0,88
colel e laian i Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano .
% Veh.Pesados - Tipo de terreno Llano
’ ! % Veh.Pesados 13,0%
ET 2 ET 2
fHV 0,88 £ HY 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 245,09

Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 129,18
Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D S (Km/h)

D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,72

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 1,44

NIVEL DE SERVICIO
NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&g. n° 64
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Autovia A-76 63
- - N-VI Segmento 27
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 DATOS DEL TRAMO
Tipo Via Freeway N ;
“iculo de Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 257
Prametros Freeway Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 271
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06 PHF 0,94
AH,Chura de arcen (m) , 23 fLe 6,00 "L" Longitud del segmento (m) 332,25
Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5 Ramp Upgrade
Parametros Multilane % Grade 0,0%
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Tipo de segmento Passing Zone
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00 I Limite d locidad (km/h 1
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00 Sp Limite de velocida ( m/ ) 00
Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
Evaluation |Weather LW Anchura de Carril (m) 3,50
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SW Anchura de Arcén (m) 183
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 !
CAF Incident No Incident CAF 1 APD Enlaces por km 0,00
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 FD 1,58
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250 N-VI Segmento 28
Capacidad real (pc/h/In) 2.250
DATOS DEL TRAMO
Calculo de la PHF Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 271
Capacidad Punta* 3.980,70 Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 257
IMD (veh/dia) 2.794 PHF 0.94
Kfactor 0,14 ) !
Dfactor 100,00% "L" Longitud del segmento (m) 319,60
"V" Intensidad horaria (veh/h) 382,924107 Ramp Upgrade
PHF tlo de v § 0,88 % Grade 0,0%
Calculo de la fHV y fp . .
Tipo de terreno Lano Tipo de segmento Passing Zone
9% Veh.Pesados 13,0% Spl Limite de velocidad (km/h) 100
ET 2 HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
FHV 088 LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
FD 1,74
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 245,95

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,73

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&g. n° 65
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N-VI Segmento 65
DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 230
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 234
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1403,49
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
ED 0,49
N-VI Segmento 68
DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 234
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 230
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 258,91
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 60
HV% Porcentaje de Pesados 13,8%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
FD 2,32

Nivel de servicio

N-VI Segmento 70
DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 155
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 153
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1514,81
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,8%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
FD 0,19
N-VI Segmento 71
DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 153
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 155
PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 323,40
Ramp Upgrade
% Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
FD 0,23

Nivel de servicio

NIVEL SERVICIO CARRETERA COMPLETA
FD Facility Spl Facility (km/h)  LOS Facility

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Ao 2046

Autovia A-6 | 72
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 3

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 6,28
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 5.843,67
IMD (veh/dia) 8.599
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 1178,37177
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 15,5%
ET 2
f HV 0,87
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 515,58

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,73

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-6 77
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 3

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 6,28
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Bésica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp

Caélculo de la PHF

Capacidad Punta* 5.971,05
IMD (veh/dia) 9.256
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 1268,52679
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 543,19

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S
S (Km/h)

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 6,04

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-6 73
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.964,87
IMD (veh/dia) 7.616
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 1043,69854
PHF 0,88
Célculo de lafHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,5%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 673,05

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 7,48

NIVEL DE SERVICIO B

Autovia A-6 76
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF
CAF Weather Type Non-severe weat CAF
CAF Incident No Incident CAF

Velocidad de flujo libre (Km/h)
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h)
Curva de velocidad

Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril)
Capacidad Limite (pc/h/In)
Capacidad real (pc/h/In)
Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF
Capacidad Punta*
IMD (veh/dia)
Kfactor
Dfactor
"V" Intensidad horaria (veh/h)
PHF
Célculo de lafHV y fp
Tipo de terreno
% Veh.Pesados
ET

Vp (vehiculos ligeros por hora y carril)
Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril)

1
1
1

94,26
94,26

2
2

90

Calculo de la Capacidad

.338
.250

2.250

3.974,38
8.194

0,14

100,00%
1122,97126

0,88

Llano
13,2%

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-6 73.1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.957,74
IMD (veh/dia) 6.059
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 830,370004
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,7%
ET 2
fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 536,44

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,96

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-6 | 761
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Calculo de FFS

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m)

Anchura de arcén (m)

Numero de carriles por sentido
Densidad de rampas

3,5 fLW 3,06
2,5 fLC 0,00
2

0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90

Calculo de la Capacidad

Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250
Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF
Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 6.688
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 916,517857
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 588,68

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D

D (Veh.ligeros/Km/carril)

6,54

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-6 74
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.935,11
IMD (veh/dia) 7.090
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 971,668113
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 14,4%
ET 2
fHV 0,87
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 631,34

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 7,01

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 11
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 5.605
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 768,080357
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 493,34

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,48

NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-76 51
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 5.412
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 741,629464
PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 476,35

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 5,29

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 9
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

Prametros Freeway

Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2

Densidad de rampas 0,5

Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp

Calculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 3.592
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 492,299107
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 316,21

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,51

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-76 54 Autovia A-76 | 51
Tipo de Area Rural Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway Tipo Via Freeway
Prametros Freeway Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06 Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00 Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2 Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5 Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00 Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00 Ptos de acceso/km 0 fa 0,00
Evaluacion de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril Evaluacién de escenarios por incidencias climatoldgicas o cierres de carril
Evaluation |Weather Evaluation |Weather
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1 CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90 Curva de velocidad 90
Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338 Capacidad Bdsica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250 Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250 Capacidad real (pc/h/In) 2.250
Calculo del flujo de trifico, Vp
Célculo de la PHF Calculo de la PHF
Capacidad Punta* 3.980,70 Capacidad Punta*™ 3.980,70
IMD (veh/dia) 4.201 IMD (veh/dia) 3.691
Kfactor 0,14 Kfactor 0,14
Dfactor 100,00% Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 575,78125 "V" Intensidad horaria (veh/h) 505,803571
PHF 0,88 PHF 0,88
Calculo de la fHV y fp Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0% % Veh.Pesados 13,0%
ET 2 ET 2
f HV 0,88 fHY 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 369,83 Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 324,88

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S Célculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,11 D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,61

NIVEL DE SERVICIO NIVEL DE SERVICIO
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Autovia A-76 | 59.1 Autovia A-76 3
Tipo de Area Rural Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway Tipo Via Freeway
Prametros Freeway Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06 Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00 Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2 Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5 Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00 Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00 Ptos de acceso/km 0 fa 0,00
Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril Evaluacién de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril
Evaluation |Weather Evaluation |Weather
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1 CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26 Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90 Curva de velocidad 90
Capacidad B3sica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338 Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250 Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250 Capacidad real (pc/h/In) 2.250
Calculo del flujo de trafico, Vp Calculo del flujo de trafico, Vp
Calculo de la PHF Calculo de la PHF
Capacidad Punta* 3.980,70 Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 4.842 IMD (veh/dfa) 2117
Kfactor 0,14 Kfactor 0,14
Dfactor 100,00% Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 663,616071 "V" Intensidad horaria (veh/h) 290,178571
PHF 0,88 PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp Calculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0% % Veh.Pesados 13,0%
ET 2 ET 2
f HV 0,88 fHV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 426,24 Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 186,38

Célculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,07

NIVEL DE SERVICIO

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 4,74

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo P&g.n° 73



lllineco

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

Autovia A-76 61
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway

ahE
Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane

Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00

Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril

Evaluation |Weather

SAF Weather Type Non-severe weat SAF
CAF Weather Type Non-severe weat CAF
CAF Incident No Incident CAF

Velocidad de flujo libre (Km/h)
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h)
Curva de velocidad

1

1

1
94,26
94,26
90

Calculo de la Capacidad

Capacidad Basica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250

Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF

Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 3.669
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 502,790179
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 322,94

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,59

NIVEL DE SERVICIO

Autovia A-76 1
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100
Tipo Via Freeway
Prametros Freeway
Anchura de Carril (m) 3,5 fLW 3,06
Anchura de arcén (m) 2,5 fLC 0,00
Numero de carriles por sentido 2
Densidad de rampas 0,5
Parametros Multilane
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69
Tipo de mediana Con Mediana fm 0,00
Ptos de acceso/km 0 fa 0,00
Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril
Evaluation |Weather
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26
Velocidad de flujo libre ajustada (Km/h) 94,26
Curva de velocidad 90
Capacidad Bésica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250
Calculo del flujo de trafico, Vp
Célculo de la PHF
Capacidad Punta* 3.980,70
IMD (veh/dia) 2.113
Kfactor 0,14
Dfactor 100,00%
"V" Intensidad horaria (veh/h) 289,508929
PHF 0,88
Célculo de la fHV y fp
Tipo de terreno Llano
% Veh.Pesados 13,0%
ET 2
f HV 0,88
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 185,95

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 2,07

NIVEL DE SERVICIO

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo
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Autovia A-76 63
- — N-VI Segmento 27
Tipo de Area Rural
Velocidad de flujo libre basica (Km/h) BFFS 100 DATOS DEL TRAMO
Tipo Vi F . .
Al mpen ddaih] Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 347
Prémetros Freeway Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 370
Anchura de Carril (m) 35 fLW 3,06 PHF 0,94
Anchura de arcén (m) 25 flLC 0,00 "L" Longitud del segmento (m) 332,25
Numero de carriles por sentido 2 R U d
Densidad de rampas 0,5 amp pgrade
Parametros Multilane % Grade 0,0%
Anchura arcenes (m) 0 ftlc 8,69 Tipo de segmento Passing Zone
Tipo je media“;‘k Con Mediana : m Sy Spl Limite de velocidad (km/h) 100
Ptos de acceso/km 0 a 0,00 .
— - — — - - HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
Evaluacion de escenarios por incidencias climatolégicas o cierres de carril
Evaluation |Weather LW Anchura de Carril (m) 3,50
SAF Weather Type Non-severe weat SAF 1 SW Anchura de Arcén (m) 1,83
CAF Weather Type Non-severe weat CAF 1 APD Enlaces por km 0,00
CAF Incident No Incident CAF 1
Velocidad de flujo libre (Km/h) 94,26 FD - - 2,46
Velocidad de fljo bre ajustada (Km/) 54,26 B
Curva de velocidad 90
Capacidad Bésica Ajustada (BaseCap/carril) 2.338 N-VI Segmento 28
Capacidad Limite (pc/h/In) 2.250
Capacidad real (pc/h/In) 2.250 DATOS DEL TRAMO
Calculo del flujo de tréfico, Vp vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 370
Célculo de la PHF Vo D d | tid trario (veh/h) 347
Capacidad Punta* 3.980,70 O Demanda en el sentido contrario (ve
IMD (veh/dia) 3.679 PHF 0,94
Kfactor 0,14 "L" Longitud del segmento (m) 319,60
Dfactor 100,00% Ramp Upgra de
"V" Intensidad horaria (veh/h) 504,241071 % Grad 0.0%
PHF 0,88 o Grade s
Calculo de la fHV y fp Tipo de segmento Passing Zone
Tipo de terreno Llano Spl Limite de velocidad (km/h) 100
% Veh'EPTesadOS o , HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
fHY 0,88 LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00
FD 2,75
B
Vp (vehiculos ligeros por hora y carril) 323,88

Calculo de la Velocidad Media de vehiculos ligeros, S

Calculo de la Densidad, D
D (Veh.ligeros/Km/carril) 3,60

NIVEL DE SERVICIO
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N-VI Segmento 65 N-VI Segmento 70
DATOS DEL TRAMO DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 392 Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 205
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 344 Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 219
PHF 0,94 PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 1403,49 "L" Longitud del segmento (m) 1514,81
Ramp Upgrade Ramp Upgrade
% Grade 0,0% % Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 90 Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 18,7% HV% Porcentaje de Pesados 13,0%
LW Anchura de Carril (m) 3,50 LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83 SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00 APD Enlaces por km 0,00
FD 1,79 FD 0,37
N-VI Segmento 68 N-VI Segmento 71
DATOS DEL TRAMO DATOS DEL TRAMO
Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 344 Vd Demanda en el sentido analizado (veh/h) 219
Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 392 Vo Demanda en el sentido contrario (veh/h) 205
PHF 0,94 PHF 0,94
"L" Longitud del segmento (m) 258,91 "L" Longitud del segmento (m) 323,40
Ramp Upgrade Ramp Upgrade
% Grade 0,0% % Grade 0,0%
Tipo de segmento Passing Constrained Tipo de segmento Passing Constrained
Spl Limite de velocidad (km/h) 60 Spl Limite de velocidad (km/h) 90
HV% Porcentaje de Pesados 14,8% HV% Porcentaje de Pesados 13,4%
LW Anchura de Carril (m) 3,50 LW Anchura de Carril (m) 3,50
SW Anchura de Arcén (m) 1,83 SW Anchura de Arcén (m) 1,83
APD Enlaces por km 0,00 APD Enlaces por km 0,00
FD 4,34 FD 0,52

Nivel de servicio B Nivel de servicio

NIVEL SERVICIO CARRETERA COMPLETA

FD Facility Spl Facility (km/h)  LOS Facility
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2.4.1.6 Intensidades Medias diarias

Como resultado de la simulacidn de cada afio horizonte se obtienen las intensidades de la hora simulada
que se corresponde con las intensidades horarias de trafico (H100) de cada una de las secciones
introducidas en el modelo, que a su vez permiten estimar las IMDs por seccidn.

Para la estimacion de las IMDs por seccion se utilizan los datos de porcentajes que representa el trafico
de ligeros y pesados en la H100 con respecto a la IMD obtenidos a través de la estacidén de aforo afin del
Ministerio de Fomento (LE-23-2)

En la siguiente tabla (Tabla 34) se muestran a modo de resumen los resultados de IMD obtenidos para
las secciones correspondientes a la N-120/A-76 en la situacidn actual, asi como en los dos horizontes
temporales de estudio, concretamente se detallan las intensidades obtenidas en los tramos entre
enlaces.

En el Apéndice 9 Resultados del software, se pueden consultar los resultados obtenidos de las
intensidades de la hora simulada para cada afio horizonte.

Tabla 34. Resimen de IMD en el tronco de la N-120/A-76 en situacién actual (2019) y escenarios futuros (2026 y 2046)

TRAMO ID (Sit.actual/ Esc. Futuros)
Toral de los Vados-A-6 (sentido Ponferrada) 11/11
A-6 - Toral de los Vados (sentido Ourense) 51/51

TRAMO A-6 - Toral de los Vados (Ambos sentidos)

Requejo-Toral de los Vados (sentido Ponferrada) 7/5.1

Toral de los Vados-Requejo (sentido Ourense) 56/59.1

TRAMO Toral de los Vados-Requejo (Ambos sentidos)

Ligeros

2.628

3.042

5.670

1.658

2.787

4.444

Fuente: Elaboracion propia

Pesados

394

456

851

249

418

667

Total

3.022

3.498

6.520

1.907

3.205

5.111

Ligeros

3.533

3.588

7.121

2.293

3.185

5.478

IMD 2026

Pesados

548

538

1.087

355

478

833

Total

4.081

4.127

8.208

2.648

3.663

6.311

Ligeros

4.874

4.706

9.579

3.209

4.211

7.420

IMD 2046

Pesados

731

706

1.437

481

632

1.113
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6.2.4.2. Categoria de trafico pesado para dimensionamiento del firme

Con los resultados de las IMDs estimadas, especificamente la IMD de pesados por cada seccién se
puede distinguir la categoria de trafico que permitird establecer la seccién estructural del firme.

Segun la Norma 6.1 IC de Secciones de Firme se establece que “la seccidn estructural del firme
dependerd en primer lugar de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMD,) que se prevea
en el carril de proyecto en el afio de puesta en servicio. Dicha intensidad se utilizard para establecer
la categoria de trafico pesado”.

Partiendo de las intensidades horarias de vehiculos pesados obtenidas en la simulacion de trafico
para el afo de puesta en servicio (2026), se calcula la IMD necesaria para establecer una categoria
de trafico que permita el dimensionamiento del firme

A continuacion, se presenta la IMD de vehiculos pesados en el tronco de la Autovia y los ramales
de los enlaces calculada para el afio de puesta en servicio, asi como la categoria de trafico
correspondiente. Se considera la misma tramificacién utilizada en el apartado 2.4.1.4 para el calculo
de los niveles de servicio. Ademas, la identificacién de cada seccidon puede consultarse en el
Apéndice 7 Identificacidon de secciones.

Tabla 35. IMD pesados 2026 para dimensionamiento del firme

Categoria de Trafico Pesado

TRAMO ESTUDIO ID IMD 306 IMD, (Segtin Norma 6.1 1C)
Requejo-Toral de los Vados (sentido Ponferrada) g4 2.648 355 T2
Toral de los Vados-Requejo (sentido Ourense) 59.1 3.663 478 T2
Toral de los Vados-A-6 (sentido Ponferrada) 11 4.081 548 T2
A-6 - Toral de los Vados (sentido Ourense) 57 4127 538 T2
Convergencia enlace A-6/A-76 26 608 79 T32
Convergencia enlace A-6/A-76 19 1.128 227 T2
Convergencia enlace A-6/A-76 69 577 80 T32
Divergencia enlace A-6/A-76 441 1194 156 T31
Divergencia enlace A-6/A-76 29 260 68 T32
Convergencia enlace Toral de los Vados 10 1540 236 T2
Convergencia enlace Toral de los Vados 56.1 207 136 T31
Divergencia enlace Toral de los Vados 8 84 11 T42

Categoria de Trafico Pesado

TRAMO ESTUDIO ID IMD 206 IMDp (Segtin Norma 6.1 1)
Divergencia enlace Toral de los Vados 53 1158 316 T2
Convergencia enlace Requejo 4 1.206 202 T2
Convergencia enlace Requejo 62 10 1 T42
Divergencia enlace Requejo 2 8 1 T42
Divergencia enlace Requejo 60.1 952 187 T31

FUENTE: Elaboracidn propia

6.2.5. CONCLUSIONES

En este estudio de trafico se analizan los parametros de oferta y demanda para la puesta en servicio

de la duplicacién de la carretera nacional N-120 entre las localidades de Villamartin de la Abadia y
Requejo. Para mantener las actuales conexiones es preciso dotar al tramo de tres enlaces: el
primero con la Autovia A-6, el segundo en la localidad de Toral de los Vados y el tercero, en el final
del tramo, en la localidad de Requejo.

Tras el analisis del escenario base (afio 2019) y la prognosis de trafico para los escenarios futuros
(2026 y 2046) se determinaron los Niveles de Servicio para el sistema vial de estudio. Para la
estimacion de la demanda futura se han tenido en cuenta las indicaciones recogidas en la Nota de
Servicio 5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de
trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras y el crecimiento
interanual de IMD de la estacion afin (LE-23-2). Ademas, se ha considerado la demanda generada
por una Plataforma Logistica que tiene prevista su ubicacidn entre las localidades de Villamartin de
la Abadia y Toral de los Vados.

El analisis del trazado se realiza desde el punto de vista del funcionamiento dindmico del trafico y
se calculan los niveles de servicio de la red viaria completa. Los resultados de niveles de servicio
para todos los tramos resultan altamente satisfactorios obteniendo Niveles de servicio A o B en
todos los tramos de la Autovia de nuevo trazado tanto para el escenario de puesta en servicio 2026
como para el afio horizonte 2046.

Por otro lado, se analizaron los traficos de vehiculos pesados para el dimensionado del firme, de
acuerdo a los parametros establecidos en la Norma 6.1-IC, en el escenario temporal 2026 a lo largo
de todo el tronco de la autovia y ramales de enlace. Se ha obtenido una categoria de tréfico pesados
de T2 en la mayoria del tramo de estudio de la autovia de nuevo trazado.
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APENDICE N2 1. INFORMACION DEL PLANEAMIENTO EN LOS
TERMINOS MUNICIPALES AFECTADOS
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INFORMACION DEL PLANEAMIENTO EN EL TERMINO MUNICIPAL DE CARRACEDELO
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LE-23-2-Estacion de referencia

IS EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION
ﬁ-& R PR Dt FomEnTo Estacién: LE-23-2 Calzada: Total Carriles: 1+1  Prov: LE
DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION LE232 2019 * Poblacion:  TORAL DE LOS VADOS Caretera:  N-120 PK: 426,77
iﬁ-& SEEANA  BEREMRG0 Denominacién antigua: N-120
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
Ref. Afio Grado
Via: N-120  PK: 426,77 Hora 30 Hora 100 Hora 500 Lige Ant Comarac
Calzdda. 1LE0N Intensidad Horaria Total (veh/hora) 1090 936 2019 6830 5939 891 13.1 5.34 3 2400 044 100
Poblacién: B
Porcentaje de Pesados (%) 74 104 2018 6484 5766 718 1.1 35 3.11 651 046 100
Dias Aforados: 44
2017 6719 5951 768 1.4 6.23 6.92 119 046 100
RSB ADES DU R DAl ] 2016 6325 5566 759 12 2.89 197 744 045 100
2015 6513 5678 820 126 7.39 772 513 022 100
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS 2014 6065 5271 780 12.9 1.35 217 4.56 017 100
1. MOTOS 43 0 0 2013 6148 5388 746 12.1 2.43 2.77 0 000 0
2.COCHES 5356 0 12 2012 6002 5243 746 124 15.03 15.48 11.08 018 100
SxEOCHES CONGARAVANA 56 0 & 2011 7064 6203 839 1.9 274 1.91 8.9 018 100
AAEAMIONEIAS 482 2 4 2010 7263 6324 021 127 121 0.99 1344 015 100
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0
2 2009 7352 6262 1064 145 6.3 025 3166 18 100
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5 2 16
(122128045} 6339 2008 7846 6278 1557 19.84 11.31 14.48 0.19 12100
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 352 22 4
2007 7049 5484 1554 22,05 176 2.92 278 012 100
7. CAMIONES ARTICULADOS 494 17 22
2006 7175 5649 1512 21,07 075 021 264 012 100
8. TRENES DE CARRETERA 12 5 0
2005 7121 5637 1473 20,68 3,03 335 1,51 012 100
9. VEHICULOS ESPECIALES 6 0 0
2004 6911 5454 1451 20,99 -5,88 -8,94 7,48 012 100
10. AUTOBUSES 27 0 0
2003 7343 5990 1350 18,38 13,59 16,37 305 012 100
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 891 44 26
absran s830 ' 2 2002 6464 5147 1310 20,26 2,91 491 416 012 100
2001 6281 4906 1367 21,76 2,32 341 072 012 100
COEFICIENTES 2000 6138 4744 1377 22,43 3,91 3,33 657 012 100
5 = : : 1999 5907 4591 1202 21,87 24,55 26,02 1965 009 76 NG
1998 7830 6206 1608 20,53 -843 -126 11,58 012 100
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1997 8551 7101 1441 16.85 257 15 9.91 012 100
ENERO 114 103 112 278 230 270 1,06 100 1,06 094 078 092 i Sk i 514 ik G i VRN
FEBRERO, 1,28 0.75 A:16) 262 2.26 254 1,02 1,09 1.0 0.9 0.86 0.96 1995 5099 3875 1116 21,88 44 85 36,53 72,48 012 100
MARZO 1,06 i A ] . B i B : I : ;
107 i ol s B 105 109 “lge 007 Ofea 094 1994 3520 2838 647 18,38 031 028 0,62 012 100
ABRIL 0,98 113 1,00 289 235 282 1,07 100 1,07 1,01 081 098
1993 3509 2830 643 18,32 1,2 13,64 227 006 53
MAYO 103 095 1,01 278 255 274 1,08 112 1,00 0,98 079 095
1992 3952 3277 658 16,64 77 6,79 112,03 012 100
JUNIO 0,94 116 096 264 238 262 1,09 110 1,09 1,00 076 097
1991 4282 3516 748 17,46 13,07 12,04 2508 012 100
JuLIo 0,92 098 093 278 232 272 1,07 110 1,08 1,02 081 099
AGOSTO 0,74 134 079 252 230 250 1,04 108 1,05 1,03 081 101 toed B8] 9199 998 15,79 11,49 g 82 042 100
SEPTIEMBRE 094 118 097 274 232 270 105 112 1,05 100 078 097 1984 o) 2002 boe 2l 104 bids 2288 012 00
OCTUBRE 099 111 101 272 234 267 1,02 110 1,03 0.97 082 095 1968 2068 2840 03 1840 0 4 9 012 100
NOVIEMBRE 1,01 090 099 284 226 273 1,0 1M 106 0.92 089 091
DICIEMBRE 119 o079 110 281 232 270 1,02 100 1,03 0,98 086 095
TOTAL 1,02 103 1,01 275 234 269 1,05 110 1,08 0,99 083 096
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 60°

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 116,7Km /h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 745 VEH / HORA PESADOQS: 2.68% VLig = 80,956 KM/ H (1)
INT. HORARIA MAX. CARRIL (CARRIL 2) 378 3.44% ™ 81,68

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 0, MEDIA 0, MiNIMA 138
INTENSIDAD MAX. TEORICA CALZADA 857 (2)

INTENSIDAD MAX. TEORICA CARRIL 457 (2)

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
(1) Cuando las horas de alteracion de trafico son debidas a la congestion la intensidad méxima tedrica coincide con la capacidad

12/05/2021
(2) Para obtener la Int. Teérica Maxima (sobre Int. de 15') se ha hecho una correlacion en todas las estaciones permanentes estudiando el comportamiento de |as intensidades fon

las dos unidades de toma de datos (15'y 60 *) aplicando los datos resultantes a las intensidades obtenidas con los aforos de 60"
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ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

SECRETARIA DE ESTADO

B AR ICACION

2 INTRATSTRUCTURAS
MINISTERIO ) )
DE FOMENTO HNTAA s  Estacion: LE-23-2 Via: N-120

oreccion aoneal Provineia: LEON

DF CARRFTFRAS

ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO
PK: 426,77

ANO: 2019

tipo:

Convencional

Calzada Unica

Motos:
Ligeros:
Pesados:
Total:

Ligeros Mes
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL
MAYO
JUNIO
JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL

Pesados Mes
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL
MAYO
JUNIO
JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL

Total Mes
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL
MAYO
JUNIO
JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL

IMD Definitivo

5241
4459
5565

5946
6333
6518
8325

5773
6537

1111
1332
1123
L

6420
5949
6802
7315
7358
7276
7764
9133
6446
6735
7648
6622
7116

43

891

N° Dias N° Dias
LITDHERS Validos Validos 84 2
44 44 44
44 44 44 LU-264-0
44 44 44 LU-264-0

44

5183 5056 5250 5721
4350 ** 4433 ** 4722 ** 5473 **
5610 5548 5282 6082
6029 ** 5565 ** 5728 ** T1g] =
5684 5575 5523 6570
5932 ** 5894 ** 6299 ** 7662 **
6308 6372 6372 6956
7647 ** 8143 ** 7543 ** 9249 **
6556 6379 6698 6773
5416 ** 5650 ** 6072 ** 7399 **
6204 6102 5922 5011 _**
4700 ** 4944 ** 5079 ** 5278 **
5787 5816 5862 6667
M X J Vv
1091 999 1065 1008
1388 ** 1415 ** 1457 ** 1541 **
1154 1050 1163 977
953 x% 959 1004 ** 932 »*
1117 1062 1061 1134
964 ** 955 ** 967 ** 923 **
1118 1086 1101 1054
827 ** 807 ** 887 ** 763 **
1014 951 1028 869
1092 ** 997 ** 938 ** 937 **
1144 1073 1248 1523
1164 ** 1371 ** 1514 »* 1578 **
1085 1052 1116 1088
M X J \4
6274 6055 6315 6730
5738 ** 5848 ** 6179 ** 7014 **
6764 6598 6445 7059
6982 ** 6524 ** 6732 ** 8053 **
6801 6637 6584 7704
6896 ** 6849 ** 7266 ** 8585 **
7426 7458 7473 8010
8474 ** 8950 ** 8430 ** 10012 **
7570 7330 7726 7642
6508 ** 6647 ** 7010 ** 8336 **
7348 7175 7170 6534 **
5864 ** 6315 ** 6593 ** 6856 **
6872 6868 6977 7755

312
316

787
813

4120
5616
5191
6785
5575
7089
7809
9504
6715
6070
5850
5761
6317

*x

weke

e

ek

*x

5819
5910
6310
6982
6654
7134
7534
9066
7112
6707
6534
6133
6830

=> Dato Estimado; Dato original eliminado

**=> Dato Estimado; => Dato Estimado en Pesados;

=> Dato Estimado en una calzada;
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ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

S Eoahia DE FOMENTO Estacion: LE-23-2 Tipo de Datos:  Validados Mensual
BesRER - Thxdan
Provincia: LEON Tipo: SECUNDARIA Poblaciéon: TORAL DE LOS VADOS
Carretera: N-120 PK: 426,77 Num. Calzadas: 1 Conv. Carriles: 1+1
Calzada: 1 Coeficientes de Variacion Horarios (%)
IMD aprox
1 Ligeros 1,10 120 147 149 105 150 163 175 165 139 080 0,17 020 021 025 028 023 027 026 021 027 037 039 057 2.936
1 Pesados 242 31 1,92 272 234 146 167 141 151 127 072 033 028 027 031 040 041 033 033 039 056 061 1,12 128 439
1 Total 1,58 190 174 222 197 148 165 160 158 133 0,75 026 025 024 028 034 033 030 029 028 037 045 060 0,78 3.375
2 Ligeros 089 118 1,33 140 143 140 169 19 197 166 079 0,17 019 0,18 0,22 025 0,19 022 0,49 0,16 0,26 038 0,33 0,44 2.926
2 Pesados 206 288 203 000 277 216 235 147 173 154 075 033 026 023 031 035 036 032 026 032 037 061 134 156 403
2 Total 1,47 199 176 372 211 176 198 172 185 160 0,77 026 023 020 026 031 029 027 022 022 030 045 064 074 3.329
Todos  Ligeros 0,97 112 129 128 117 147 166 185 1,79 149 079 0,17 019 0,18 023 026 020 0,24 021 017 025 036 035 048 5.862
Todos  Pesados 205 293 1,88 343 217 158 185 143 160 138 0,73 032 027 023 030 036 037 032 028 033 041 061 126 1,33 842
Todos  Total 144 187 165 228 182 153 175 165 170 143 0,76 026 024 021 027 031 030 028 024 023 031 044 062 072 6.704
8 - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 8 horas
Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario 33,28 41,69 34,34 54,06 48,81 53,40 12,66 9,50 12,26
Coef. Var. (%) 0,44 0,32 0,38 0,16 0,23 0,19 0,93 1,18 1,04
El coeficiente de variacion (%) es el cociente entre la desviacion tipica de los porcentajes horarios y la media de esos porcentajes en %. (O/x) 11/05/2021

Las IMDs de este informe son aproximadas, pues son las medias autom aticas de los datos aforados que han pasado correctamente los procesos internos de validaci 6n. Los datos de IMD reales expandidos representativos
correspondientes a la estacison aparecen en el resto de las tablas.
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ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

BEESARE D FOMENTO ‘ Estacion: LE-23-2 Tipo de Datos:  Validados Mensual
DE CARRETERAS Dia: Todos
Provincia: LEON Tipo: SECUNDARIA Poblacion: TORAL DE LOS VADOS
Carretera: N-120 PK: 426,77 Num. Calzadas: 1 Conv. Carriles: 1+1

Calzada: 1

1 Ligeros

1 Pesados
1 Total

2 Ligeros
2 Pesados
2 Total

Todos  Ligeros
Todos  Pesados

Todos  Total

1,19 0,78
0,68 0,46
1,13 0,74
0,99 0,55
0,99 0,50
0,99 0,54
1,09 0,67
0,83 0,48

1,06 0,64

0,44
0,68
0,47
0,31
0,50
033
0,38
0,59

0,40

Porcentajes Horarios

0,31
0,46
0,33
0,24
0,00
0,21
0,27
0,24

0,27

0,27

0,68

0,33

0,24

0,25

0,24

0,26

0,48

0,28

0,68
0,91
0,71
0,55
0,50
0,54
0,61
0,71

0,63

1,74
1,37

1,69

3,95

3,42

3,88

31

2,98

3,09

3,53

3,21

3,49

5,28
5,24
5,27
4,78
4,71
4,78
5,03
4,99

5,03

5,35
6,38
5,48
5,16
5,96
5,26
5,25
6,18

5,37

5,65

7,29

5,87

5,67

6,95

5,83

5,66

7,13

5,85

5,72

7,74

5,99

5,64

7,69

5,89

5,68

772

5,94

5,59

8,66

5,99

5,50

8,93

5,92

5,54

8,79

5,95

6,13
6,83
6,22
6,08
6,95
6,19
6,11
6,89

6,21

El coeficiente de variacion (%) es el cociente entre la desviacion tipica de los porcentajes horarios y la media de esos porcentajes en %. (O/X)

5,99

6,38

6,04

6,19

6,70

6,25

6,09

6,53

6,15

6,10

7,29

6,25

6,39

7,94

6,58

6,24

7,60

6,41

6,37
8,43
6,64
6,53
9,18
6,85
6,45
8,79

6,74

7,36
8,43
7,50
8,03
8,68
8,11
7,69
8,55

7,80

8,24

7,06

8,09

9,09

7.44

8,89

8,67

7,24

8,49

8,11
4,56
7,64
8,85
4,96
8,38
8,48
4,75

8,01

6,13
3,19
5,75
6,56
3,47
6,19
6,35
3,33

5,97

4,09

2,05

3,82

410

1,99

3,84

4,09

2,02

3,83

2,93
1,14
2,70
2,80
1,24
2,61

2,87

1,60
0,68
1,48
1,37
0,50
1,26
1,48
0,59

1,37

Las IMDs de este informe son aproximadas, pues son las medias automaticas de los datos aforados que han pasado correctamente los procesos internos de validaci én. Los datos de IMD reales expandidos representativos

correspondientes a la estacién aparecen en el resto de las tablas.

IMD aprox

2.936

439

3.375

2.926

403

3.329

5.862

842

6.704

11/05/2021

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

P&ag. n° 120



]
II I n e co ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

LE-217-3

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

BRI s

i § Sosene DEFomEnTO Estacion: LE-217-3 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: LE
ime— DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION LE:217:3 2019 g SRS Poblacion:  TORAL-MONFORTE Caretera  AG  PK 400,00
%ﬁ—% SEESANA DEFOMENTO Denominacién antigua: A6
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
Ref. Afio Grado
Via: A6 PK: 400,00 Hora 30 Hora 100 Hora 500 Lige % Ant Comarac
Galzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 2019 11294 8851 2443 216 -3.05 0.57 -1422 004 100
Poblacién: LEON Porcentaje de Pesados (%) 2018 11649 8801 2848 244 5.48 2.89 1438 004 100
PlisAforados: & 2017 11044 8554 2490 226 8.38 17.68 1476 003 100
T —————c 1 2016 10190 7269 2921 28.7 475 -0.63 21.76 002 66
[inTEnsiDADES MEDIAS: IMD (vEH/DIA) ]
2015 9728 7315 2399 247 -2.68 -1.49 -5.63 001 50
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS 2014 9996 7426 2542 254 -3.64 -5.81 422 001 50
1. MOTOS %8 0 0 2013 10374 7884 2439 235 -12.79 21.43 3333 000
2. COCHES 8191 0 5 2012 11895 10035 1829 15.4 -11.69 -12.71 6.45 003 100
3. COCHES CON CARAVANA 67 0 10 2011 13469 11496 1955 145 -11.52 -9.69 -20.85 000 0O
4. CAMIONETAS 495 0 1 2010 15223 12729 2470 16.2 -6.65 -7.33 -2.64 000 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0 2009 16307 13736 2537 15.6 11.05 15.72 -9.43 0 33
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 8851 0 16 2008 14684 11870 2801 19.08 3.74 5.93 -4.6 0 33
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 357 19 0 2007 14154 11205 2936 20,74 4.44 6.25 -1.67 000 33
7. CAMIONES ARTICULADOS 1885 67 30 2006 13552 10546 2986 22,03 -7,03 15,55 48,18 001 66 NC
8. TRENES DE CARRETERA 78 0 0 2005 14577 12489 2015 13,82 8,54 7,92 12,69 001 66
9. VEHICULOS ESPECIALES 29 0 0 2004 13430 11572 1788 13,31 14,45 36,46 -44,95 001 66 NC
10. AUTOBUSES 94 0 0 2003 11734 8480 3248 27,68 6.2 -11,07 1174 001 66 NC
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 2443 86 30 2002 11048 9536 1494 18,52 7,07 2317 -41,68 001 66 NC
TOTAL 11294 86 46 2001 10318 7742 2562 24,83 467 -9,66 101,89 001 66 NC
2000 9857 8570 1269 12,87 9,43 4,35 63,11 000 33 NC
|COEFICIENTES I 1999 9007 8212 778 8,63 0 0 0 000 33
. ” N = 1998 ] 0 0 0 0 0 0 000 33
1997 0 0 0 0 0 0 0 000 33
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1996 0 0 0 0 0 0 0 000 33
1995 0 0 0 0 0 0 0 000 33
1994 ] 0 0 0 0 0 0 000 33
1993 ] 0 0 0 0 0 0 000 33
1992 0 0 0 0 ] 0 0 000 33
1991 0 0 0 0 -100 -100 -100 000 33
1990 168 144 23 13,69 0 0 0 001 66 LE-217-3

12/05/2021

En autovia la hora 30,100 y 500 de la estacién completa tiene caracter meramente indicativo. Para los célculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
Unicamente sobre cada una de las los datos corresp i
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APENDICE N2 4. CAMPANA DE CAMPO
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Punto 1’- Salida A6 (Este)Pk. 405 HORA Punto 2 - Entlrada de la N-VI (Parandones)
HORAS MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015 S MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015

Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales

0 0 0 0 0 0 6 0 6 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 5 1 6 0 7 0 7
1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 1 1
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 9 9 0 0 1 1 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 2 1 3
4 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 9 10 4 0 0 0 0 0 3 1 4 0 1 2 3
5 0 0 0 0 0 4 1 5 0 4 1 5 5 0 0 0 0 0 3 4 7 0 4 4 8
6 0 0 0 0 0 6 1 7 0 9 0 6 0 0 0 0 0 9 4 13 0 15 4 19
7 0 0 0 0 0 17 3 20 0 23 3 26 7 0 0 0 0 0 22 8 30 0 20 10 30
8 0 0 0 0 0 29 1 30 0 25 5 30 8 0 0 0 0 0 27 10 37 0 27 5 32
9 0 0 0 0 0 23 2 25 0 22 4 26 9 0 0 0 0 0 38 7 45 0 19 5 24
10 0 0 0 0 0 38 8 46 0 31 7 38 10 0 0 0 0 0 13 7 20 0 34 8 42
11 0 0 0 0 0 23 6 29 0 28 6 34 11 0 0 0 0 1 19 4 24 1 24 5 30
12 0 0 0 0 1 23 8 32 0 11 11 22 12 0 0 0 0 0 31 10 41 0 20 4 24
13 0 0 0 0 0 19 8 27 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 23 13 36 0 0 0 0
14 0 0 0 0 0 22 5 27 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 18 8 26 0 0 0 0
15 0 0 0 0 0 18 2 20 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 25 3 28 0 0 0 0
16 0 7 0 7 0 15 10 25 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 18 7 25 0 0 0 0
17 0 19 6 25 0 21 4 25 0 0 0 0 17 0 15 8 23 0 23 5 28 0 0 0 0
18 0 13 4 17 0 22 13 35 0 0 0 0 18 0 24 8 32 0 29 7 36 0 0 0 0
19 0 30 3 33 1 32 7 40 0 0 0 0 19 0 25 5 30 0 31 0 31 0 0 0 0
20 0 23 0 23 0 17 2 19 0 0 0 0 20 4 17 1 22 0 21 3 24 0 0 0 0
21 0 19 3 22 0 18 1 19 0 0 0 0 21 0 10 1 11 0 9 1 10 0 0 0 0
22 0 13 1 14 0 10 0 10 0 0 0 0 22 0 6 0 6 0 6 2 8 0 0 0 0
23 0 12 0 12 0 8 0 8 0 0 0 0 23 0 3 0 3 0 2 0 2 0 0 0 0
0 136 17 153 2 373 92 467 0 160 47 207 4 100 23 127 1 378 107 486 1 173 49 223
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Punto 3 - Salida A-6 (Oeste) Pk. 400 Punto 4 - Entrada de la N-VI (Este)
HORA p HORA B
S MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015 s MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015
Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales
0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 10 1 11 0 0 0 0 0 0 4 3 7 0 5 1 6
1 0 0 0 0 0 3 1 4 0 7 1 8 1 0 0 0 0 0 9 3 12 0 5 2 7
2 0 0 0 0 0 6 2 8 0 5 2 7 2 0 0 0 0 0 2 2 4 0 5 4 9
3 0 0 0 0 0 1 3 4 0 3 3 6 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 3 1 4
4 0 0 0 0 0 2 8 10 0 1 4 5 4 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 2
5 0 0 0 0 0 13 3 16 0 16 4 20 5 0 0 0 0 0 5 1 6 0 Vi 2 9
6 0 0 0 0 0 26 4 30 0 30 4 34 6 0 0 0 0 0 30 4 34 0 30 2 32
7 0 0 0 0 0 66 7 73 0 75 11 86 7 0 0 0 0 0 57 4 61 0 56 6 62
8 0 0 0 0 0 77 12 89 0 9 15 94 8 0 0 0 0 0 85 8 93 0 93 16| 109
9 0 0 0 0 0 60 13 73 1 50 13 64 9 0 0 0 0 0 60 12 72 1 64 9 74
1 0 0 0 o|] 13| 75 15| 103 o] 61 25 86 11 0 0 0 0 ol &9 17 36 1 e 3 a4
12 0 0 0 0 i 18 8> 0 70 13 83 12 0 0 0 0 o| 61 18 79 o| s 13 98
13 0 0 0 0 0] 7 16| 88 0] 51 9] 60 13 0 0 0 0 o] 73 15| 88 o] 65 1| 76
1
4 0 0 0 0 0 69 9 78 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 83 9 92 0 0 0 0
15
0 0 0 0 2| 10 0, & 0 0 0 0 15 0 0 0 0 o s 17| 101 0 0 0 0
16
0 0 0 0 0 63 24 87 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 105 25 130 0 0 0 0
17
0 0 0 0 0 >2 14 66 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 87 22 109 0 0 0 0
18 2 1 1
0 ! 3 40 0 67 3 80 0 0 0 0 18 0 32 7 39 0 81 11 92 0 0 0 0
19 1 60 26 87 0 63 11 74 0 0 0 0
19 0 70 7 77 0 86 10 96 0 0 0 0
20 0 53 8 61 0 52 9 61 0 0 0 0
20 0 60 10 70 0 99 4 103 0 0 0 0
21 0 45 10 55 0 38 4 42 0 0 0 0
21 0 48 5 53 0 46 4 50 0 0 0 0
22 0 23 5 28 0 20 7 27 0 0 0 0
22 0 21 9 30 0 43 5 48 0 0 0 0
23 0 10 2 12 0 16 1 17 0 0 0 0
23 0 11 5 16 0 11 1 12 0 0 0 0
1 218 64 283 16| 1.051 221 | 1.288 1 512 131 644
0 242 43 285 0| 1.254 203 | 1.457 3 562 929 664
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Punto 5D - N-120 (OESTE) Punto 5E - PASO N-VI
HOSRA MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015 HOSRA MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015

Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales

0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 10 0 10 0 4 0 4
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
3 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 0 1 3 0 0 0 0 1 16 3 20 0 4 0 4
4 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 5 0 5 0 14 5 19
5 0 0 0 0 0 0 2 2 0 1 1 2 5 0 0 0 0 0 5 0 0 7 0 7
6 0 0 0 0 0 4 0 4 0 4 3 7 6 0 0 0 0 0 16 0 16 0 12 3 15
7 0 0 0 0 0 17 6 23 0 13 3 16 7 0 0 0 0 0 33 6 39 0 26 8 34
8 0 0 0 0 1 17 3 21 1 16 4 21 8 0 0 0 0 0 44 11 55 1 55 8 64
9 0 0 0 0 0 15 8 23 0 18 6 24 9 0 0 0 0 0 68 7 75 1 54 12 67
10 0 0 0 0 0 15 6 21 0 20 8 28 10 0 0 0 0 0 51 5 56 1 54 10 65
11 0 0 0 0 0 17 5 22 0 30 7 37 11 0 0 0 0 0 41 5 46 2 56 8 66
12 0 0 0 0 0 17 4 21 1 11 4 16 12 0 0 0 0 1 56 10 67 3 56 12 71
13 0 0 0 0 0 15 12 27 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 40 5 45 0 0 0 0
14 0 0 0 0 0 21 5 26 0 0 0 0 14 0 0 0 0 2 53 11 66 0 0 0 0
15 0 0 0 0 0 17 1 18 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 48 4 52 0 0 0 0
16 0 0 0 0 0 14 2 16 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 77 4 81 0 0 0 0
17 0 0 0 0 0 21 5 26 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 75 4 79 0 0 0 0
18 0 15 6 21 0 25 5 30 0 0 0 0 18 2 39 9 50 0 68 14 82 0 0 0 0
19 1 26 5 32 0 34 0 34 0 0 0 0 19 0 74 5 79 1 79 15 95 0 0 0 0
20 2 19 1 22 0 16 2 18 0 0 0 0 20 1 51 12 64 1 47 11 59 0 0 0 0
21 0 7 0 7 1 2 0 3 0 0 0 0 21 0 48 3 51 3 43 3 49 0 0 0 0
22 0 0 3 0 6 0 6 0 0 0 0 22 1 42 3 46 0 28 5 33 0 0 0 0
23 0 5 0 5 0 1 0 1 0 0 0 0 23 1 14 1 16 0 9 0 9 0 0 0 0
3 75 12 90 2 277 68 347 2 116 36 154 5 268 33 306 9 913 123 | 1.045 8 343 66 417

Fuente: Campana de campo Fuente: Campana de campo
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Punto 6A - N-VI (ESTE)
HORAS MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015
Punto 5F - N-VI (OESTE) ) ) .
HORA ~ Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales
MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015
S 0 0 0 0 0 0 10 1 11 0 15 0 15
Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales
1 0 0 0 0 0 3 2 5 0 2 1 3
0 0 0 0 0 0 3 0 3 0 3 0 3
1 o 0 o o o 5 0 5 0 5 o 5 2 0 0 0 0 0 4 0 4 0 1 0 1
) o 0 o o o o 0 0 0 5 o 5 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 4 1 5
3 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 2 3
4 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 > 0 0 0 0 0 16 2 18 0 18 3 21
5 0 0 0 0 0 5 1 6 0 4 0 4 6 0 0 0 0 0 28 3 31 0 35 2 37
6 0 0 0 0 0 4 0 4 0 4 0 4 7 0 0 0 0 0 39 7 46 0 57 7 64
7 0 0 0 0 0 14 3 17 0 17 2 19 8 0 0 0 0 0 79 11 90 1 83 8 92
8 0 0 0 0 0 30 1 31 0 26 4 30 9 0 0 0 0 0 61 2 65 1 59 2 64
9 0 0 0 0 0 22 2 24 0 17 7 24 10 0 0 0 0 0 62 6 68 3 74 5 82
10 0 0 0 0 0 34 10 44 1 32 8 41 11 0 0 0 0 7 63 1 71 4 76 0 20
11
0 0 0 0 0 22 9 31 0 30 S 39 12 0 0 0 0 18 68 19| 105 2 52 3 57
12 0 0 0 0 0 21 6 27 0 22 11 33
13 0 0 0 0 2 90 8 100 0 0 0 0
13 0 0 0 0 0 15 8 23 0 0 0 0
14 0 0 0 0 0 60 4 64 0 0 0 0
14 0 0 0 0 0 17 3 20 0 0 0 0
15 0 0 0 0 0 63 5 68 0 0 0 0
15 0 0 0 0 1 26 3 30 0 0 0 0 "
16 0 0 0 0 0 17 4 n 0 0 0 0 0 0 0 0 1 64 5 70 0 0 0 0
17
17 0 0 0 0 0 20 5 25 0 0 0 0 0 0 0 0 5 71 5 81 0 0 0 0
18 1 10 3 14 1 15 8 24 0 0 0 0 18 1 75 3 73 0 69 2 71 0 0 0 0
19 0 21 2 23 0 28 0 28 0 0 0 0 19 1 60 3 64 0 67 4 71 0 0 0 0
20 1 13 0 14 0 14 0 14 0 0 0 0 20 2 61 2 65 1 59 2 62 0 0 0 0
21 1 11 1 13 0 7 0 0 0 0 0 21 0 40 1 41 1 44 1 46 0 0 0 0
22 0 0 5 0 0 0 0 0 0 22 1 26 0 27 0 27 3 30 0 0 0 0
23 0 7 0 7 0 6 0 0 0 0 0 23 0 17 0 17 0 13 0 13 0 0 0 0
3 67 6 76 2| 33 64| 397 1| 160 42| 203 5| 279 9| 293| 35| 1.063 95| 1193 11| 477 36| 524
Fuente: Campaia de campo Fuente: Campafia de campo
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HORA

Punto 6C - N-120

S MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015
Punto 6B - N-VI
HORA - Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales
MARTES 9/6/2015 MIERCOLES 10/6/2015 JUEVES 11/6/2015

S 0 0 0 0 0 0 22 3 25 0 16 1 17

Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales | Motos | Ligeros | Pesados | Totales
1 0 0 0 0 0 11 4 15 0 8 3 11

0 0 0 0 0 0 15 1 16 1 20 1 22
2 0 0 0 0 0 7 2 9 0 9 5 14

1 0 0 0 0 0 9 2 11 0 13 1 14
3 0 0 0 0 0 1 2 3 0 7 0 7

2 0 0 0 0 0 8 2 10 0 10 2 12
4 0 0 0 0 0 5 2 7 0 5 0 5

3 0 0 0 0 0 5 4 9 0 6 3 9
5 0 0 0 0 0 8 2 10 0 13 4 17

4 0 0 0 0 0 11 9 20 0 6 4 10
6 0 0 0 0 0 50 1 51 0 40 4 44

5 0 0 0 0 0 22 4 26 0 28 7 35
7 0 0 0 0 0 105 11 116 1 105 7 113

6 0 0 0 0 0 97 10 107 0 103 10 113
8 0 0 0 0 2 176 13 191 2 201 20 223

7 0 0 0 0 1 220 20 241 0 230 16 246
9 0 0 0 0 0 195 20 215 4 168 13 185

8 0 0 0 0 0 211 17 228 0 230 14 244
10 0 0 0 0 0 179 21 200 1 192 23 216

9 0 0 0 0 0 149 23 172 0 168 18 186
11 0 0 0 0 0 173 37 210 2 179 27 208

10 0 0 0 0 0 182 25 207 1 149 24 174
12 0 0 0 0 1 161 25 187 2 175 27 204

1 0 0 0 0 0 159 21 180 1 149 33 183
13 0 0 0 0 0 173 34 207 0 47 5 52

12 0 0 0 0 1 174 22 197 5 163 18 186
14 0 0 0 0 0 201 22 223 0 0 0 0

13 0 0 0 0 0 181 20 201 0 44 2 46
15 0 0 0 0 1 226 28 255 0 0 0 0

14 0 0 0 0 0 148 12 160 0 0 0 0
16 0 0 0 0 1 233 34 268 0 0 0 0

15 0 0 0 0 1 178 14 193 0 0 0 0
17 0 0 0 0 1 244 36 281 0 0 0 0

16 0 0 0 0 1 146 25 172 0 0 0 0
18 0 57 9 66 0 277 28 305 0 0 0 0

17 0 0 0 0 2 154 21 177 0 0 0 0
19 2 244 14 260 0 243 15 258 0 0 0 0

18 1 47 6 54 0 170 18 188 0 0 0 0
20 4 159 11 174 1 184 6 191 0 0 0 0

19 0 172 29 201 0 177 10 187 0 0 0 0
21 1 106 8 115 1 107 9 117 0 0 0 0

20 1 142 7 150 0 158 6 164 0 0 0 0
22 1 71 9 81 0 94 7 101 0 0 0 0

21 0 117 9 126 0 125 6 131 0 0 0 0
23 0 31 5 36 0 27 1 28 0 0 0 0

22 1 69 4 74 0 66 7 73 0 0 0 0
8 668 56 732 8| 3.102 363 | 3.473 12| 1.165 139| 1.316

23 0 33 2 35 0 33 1 34 0 0 0 0

3| 580 57| 640 6| 2.798 300| 3.104 8| 1.319 153 | 1.480 Fuente: Campania de campo
Fuente: Campafia de campo
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APENDICE N2 5. TRIP GENERATION MANUAL 8™ EDITION
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Instructions: Enter Expected Unit Volumes
into Column ‘M'

ITE Vehicle Trip Generation

Description/ITE Code Rates Units Exgdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units ﬁﬁ]?::sh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic Units
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Zﬁ;’;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"é?s' F;r':" gth Pgi,s_

Waterport/Marine Terminal 010 Acres 11,93 NA NA NA NA| NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Waterport/Marine Terminal 010 Berths 171,52 NA NA NA NA| NA NA | Berths NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Commercial Airport 021 Employees 13,40 | 0,82 | 0,80 55% | 45% | 54% | 46% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Commercial Airport 021 Avg Flights/Day 104,73 | 5,40 5,75 54% | 46% | 45% | 55% él\ilghts/Day 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Commercial Airport 021 Com. Flights/Day 122,21 | 6,43 | 6,88 55% 45% | 54% | 46% IC::I(i)nglts/Day 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation Airport 022 Employees 14,24 | 0,69| 1,03 83% | 17% | 45% | 55% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Aviation Airport 022 Avg. Flights/Day 1,97 | 0,24| 0,30 NA NA NA NA éﬁgHtS/Day 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
General Aviation Airport 022 Based Aircraft 500( 0,24 0,37 83% 17% | 45% | 55% | Based Aircraft 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Truck Terminal 030 Acres 81,90 | 7,28| 6,55 41% | 59% | 43% | 57% | Acres 0 0
Truck Terminal 030 Employees 6,99 0,66 0,55 40% | 60% | 47% | 53% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Park&Ride w/ Bus Service 090 Parking Spaces 450| 072] 0,62 81% | 19% | 23% | 77% 22;'2'22 0 0 0 0 0 o o] o 0
Park&Ride w/ Bus Service 090 Acres 372,32 | 48,81 | 43,75 NA NA| NA NA | Acres NA NA NA | NA 0
Park&Ride w/ Bus Service 090 Occ. Spaces 9,62 1,26 0,81 69% 31% | 28% | 72% | Occ. Spaces 0 0 0 0 0 0 0 0

Light Rail Station w/ Park. 093 Parking Space 251( 1,07| 1,24 80% | 20% | 58% | 42% 222222 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Light Rail Station w/ Park. 093 Occ. Spaces 391 1,14| 1,33 80% | 20% | 58% | 42% | Occ. Spaces 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Light Industrial 110 KSF? 6,97 | 0,92| 0,97 88% | 12% | 12% | 88% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Light Industrial 110 Acres 51,80 7,51 7,26 83% 17% | 22% | 78% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Light Industrial 110 Employees 3,02 0,44 042 83% 17% | 21% | 79% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Heavy Industrial 120 KSF2 1,50 0,51| 0,19 NA NA NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
General Heavy Industrial 120 Acres 6,75 1,98| 2,16 NA NA NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
General Heavy Industrial 120 Employees 0,82 0,51 0,88 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Industrial Park 130 KSF? 6,96 | 0,84| 0,86 82% | 18% | 21% | 79% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Industrial Park 130 Acres 63,11 | 855| 8,84 83% | 17% | 21% | 79% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Industrial Park 130 Employees 3,34 047| 046 86% | 14% | 20% | 80% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Manufacturing 140 KSF? 382 0,73| 0,73 78% | 22% | 36% | 64% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Manufacturing 140 Acres 38,88 | 7,44 | 8,35 93% 7% | 53% | 47% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Manufacturing 140 Employees 2,13| 0,40 0,36 73% 27% | 44% | 56% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Warehousing 150 KSF? 356 | 0,30| 0,32 79% | 21% | 25% | 75% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Warehousing 150 Acres 57,23 | 10,03 | 8,69 72% 28% | 35% | 65% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Warehousing 150 Employees 3,89 0,51 0,59 72% 28% | 35% | 65% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Instructions: Enter Expected Unit Volumes

into Column 'M*

ITE Vehicle Trip Generation

Description/ITE Code Rates Units Exgdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units fﬁsgsh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic Units
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Z‘i;l?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"éis' F;r':" gth Pgsf'

Mini Warehouse 151 KSF? 250( 0,15| 0,26 59% | 41% | 51% | 49% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mini Warehouse 151 Storage Units 0,25| 0,02| 0,02 67% | 33%| NA NA | Storage Units 0 0 0 0 0 0 NA | NA 0
Mini Warehouse 151 Acres 35,43 | 2,62 | 3,45 NA NA | 52% | 48% | Acres 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Mini Warehouse 151 Employees 61,90 ( 526 | 6,04 67% | 33% | 52% | 48% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High-Cube Warehouse 152 KSF? 1,44| 0,09| 0,10 65% | 35% | 33% | 67% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Utilities 170 KSF2 NA| 0,80| 0,76 NA NA | 45% | 55% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Utilities 170 Employees NA| 0,76 | 0,76 90% 10% | 15% | 85% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Family Homes 210 DU 9,57| 0,75| 1,01 25% 75% | 63% | 37% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Family Homes 210 Acres 26,04 | 2,06 2,74 31% 69% | 66% | 34% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Family Homes 210 Persons 255 0,21 0,28 31% 69% | 66% | 34% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Family Homes 210 Vehicles 6,02 0,51 0,67 31% 69% | 66% | 34% | Vehicles 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Apartment 220 DU 6,65 0,51| 0,62 20% | 80% | 65% | 35% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Apartment 220 Persons 3,31 0,28 0,40 NA NA NA NA | Persons 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Apartment 220 Vehicles 5,10| 0,46 | 0,60 NA NA NA NA | Vehicles 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Low Rise Apartment 221 Occ.DU 6,59 0,46| 0,58 21% | 79% | 65% | 35% | Occ.DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High Rise Apartment 222 DU 4,20 0,30| 0,35 25% | 75% | 61% | 39% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mid-Rise Apartment 223 DU NA| 0,30 | 0,39 31% | 69% | 58% | 42% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rental Townhouse 224 DU NA| 0,70 0,72 33% | 67% | 51% | 49% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resd. Condo/Townhouse 230 DU 581 | 0,44 | 0,52 17% | 83% | 67% | 33% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resd. Condo/Townhouse 230 Persons 249| 0,19| 0,24 16% | 84% | 67% | 33% | Persons 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resd. Condo/Townhouse 230 Vehicles 334| 0,24| 0,32 16% | 84% | 66% | 34% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Low Rise Resd. Condo 231 DU NA| 0,67 0,78 25% | 75% | 58% | 42% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High Rise Resd. Condo 232 DU 4,18 | 0,34| 0,38 19% | 81% | 62% | 38% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Luxury Condo/Townhouse 233 Occ. DU NA| 0,56 0,55 23% 77% | 63% | 37% | Occ.DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mobile Home Park 240 Occ. DU 499 | 044| 0,59 20% | 80% | 62% | 38% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mobile Home Park 240 Persons 2,46 | 0,20| 0,26 18% 82% | 63% | 37% | Persons 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mobile Home Park 240 Acres 39,61 3,20| 4,45 18% 82% | 63% | 37% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mobile Home Park 240 Vehicles 3,38 0,27| 0,36 16% | 84% | 63% | 37% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Senior Adult Housing-Detached 251 DU 3,71 | 0,22 0,27 35% 65% | 61% | 39% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Senior Adult Housing- Attached 252 Occ.DU 3,48| 0,13| 0,16 36% 64% | 60% | 40% | Occ.DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Congregate Care Facility 253 Occ.DU 2,15| 0,06 | 0,17 61% 39% | 56% | 44% | Occ.DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Congregate Care Facility 253 DU 2,02| 0,06| 0,17 59% 41% | 55% | 45% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Assisted Living 254 Occ. Beds 2,74 0,17| 0,29 73% 27% | 52% | 48% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Instructions: Enter Expected Unit Volumes

into Column ‘M'

Description/ITE Code Rates ITE Vehicle Trip Generation Units Expect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units E&T::shr?i:rhﬁig;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic U:?ts
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Z‘ig;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut Pg‘;s' F;r':" gth Pg‘;s'

Assisted Living 254 Beds 266 | 0,14| 0,22 65% | 35% | 44% | 56% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Assisted Living 254 Employees 3,93 NA | 0,55 NA NA| NA NA 0 NA 0 NA NA 0 NA | NA 0
Retirement Community Occ. Units 2,81| 0,18| 0,29 64% | 36% | 48% | 52% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Recreational Homes 260 DU 3,16 | 0,16 | 0,26 67% | 33% | 41% | 59% | DU 0 0 0 0 0
Recreational Homes 260 Acres 1,33| 0,07| 0,11 67% | 33% | 41% | 59% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Timeshare 265 DU 10,03 | 0,48 | 0,75 NA NA NA NA 0 0 NA NA 0 NA NA 0
Residential PUD 270 DU 750 0,51 0,62 22% 78% | 65% | 35% | DU 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Residential PUD 270 Acres 46,78 | 2,88 | 4,05 NA NA NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA NA 0
Hotel 310 Occ. Room 8,92| 0,67| 0,70 58% 42% | 49% | 51% | Occ. Room 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hotel 310 Rooms 8,17| 0,56| 0,59 61% 39% | 53% | 47% | Rooms 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hotel 310 Employees 14,34 | 0,69| 0,80 60% 40% | 54% | 46% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
All Suites Hotel 311 Occ.Room 6,24 0,48| 0,55 67% | 33% | 42% | 58% | Occ.Room 0 0 0 0 0 0 0 0 0
All Suites Hotel 311 Rooms 490| 0,38 | 0,40 55% | 45% | 45% | 55% | Rooms 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Business Hotel 312 Occ. Room 7,27| 0,58| 0,62 59% | 41% | 60% | 40% | Occ.Room 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Business Hotel 312 Employees 72,67 | 7,17 | 7,60 59% 41% | 60% | 40% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motel 320 Occ.Room 9,11 | 0,64| 0,58 36% | 64% | 53% | 47% | Occ.Room 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motel 320 Rooms 563 | 045| 047 36% | 64% | 54% | 46% | Rooms 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motel 320 Employees 12,81| 091 0,73 54% | 46% | 54% | 46% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resort Hotel 330 Occ. Room 13,43 | 0,37 | 0,49 72% | 28% | 43% | 57% | Occ.Room 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resort Hotel 330 Rooms NA| 0,31 | 0,42 72% | 28% | 43% | 57% | Rooms 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Resort Hotel 330 Employees 13,58 | 0,15 0,25 69% | 31% | 40% | 60% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
City Park 411 Acres 1,59 NA NA NA NA NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA NA 0
City Park 411 Picinic Sites 5,87 NA NA NA NA NA NA | Picnic Sites 0 NA NA NA NA 0 NA NA 0
County Park 412 Acres 2,28 0,01 0,06 80% 20% | 41% | 59% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
State Park 413 Acres 0,65 NA NA NA NA| NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
State Park 413 Picnic Sites 9,95 NA | 0,55 NA NA | 43% | 57% | Picnic Sites 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
State Park 413 Employees 42,55 NA | 4,67 NA NA | 43% | 57% | Employees 0 NA NA NA 0 0
Water Slide Park 414 Parking Space 2,27| 008| 028 70% | 30% | 21% | 79% 2221'22 0 0 0 0 0 0 o | o 0
Beach Park 415 Acres 29,81 | 048| 1,30 59% | 41% | 29% | 71% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Campground/RV Park 416 Acres NA| 0,48 0,98 42% | 58% | 69% | 31% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Regional Park 417 Acres 457| 0,15| 0,20 57% | 43% | 45% | 55% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Regional Park 417 Picnic Sites 61,82 | 4,00| 9,60 75% | 25% | 41% | 59% | Picnic Sites 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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THE TRAFFIC STUDY COMPANY
Description/ITE Code Rates ITE Vehicle Trip Generation Units Expdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units ﬁﬁ]?::sh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic U:i ts
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Zﬁ;’;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"é?s' F;r':" gth Pgi,s_
Regional Park 417 Employees 79,77 | 4,59 | 10,26 65% | 35% | 45% | 55% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
National Monument 418 Acres 537| 0,23| 0,42 NA NA | NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
National Monument 418 Employees 31,05( 3,05| 5,58 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Marina 420 Berths 296 0,08| 0,19 33% | 67% | 60% | 40% | Berths 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Marina 420 Acres 20,93 NA NA NA NA| NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Golf Course 430 Acres 504 0,21 0,30 74% 26% | 34% | 66% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Golf Course 430 Employees 20,52 | 1,01 1,48 68% 32% | 48% | 52% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Golf Course 430 Holes 35,74 | 2,23| 2,78 79% 21% | 45% | 55% | Holes 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Miniature Golf Course 431 Holes NA NA| 0,33 NA NA | 33% | 67% | Holes 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Golf Driving Range 432 Tees 13,65| 0,40 | 1,25 61% 39% | 45% | 55% | Tees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Batting Cages 433 Cages NA NA | 2,22 NA NA | 55% | 45% 0 NA NA 0 0 0 0
Multipurpose Rec. Facility 435 Acres 90,38 | 1,92 5,77 NA NA NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Bowling Alley 437 KSF? 33,33 | 3,13| 3,54 60% | 40% | 35% | 65% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Live Theater 441 Seats NA NA | 0,02 NA NA | 50% | 50% | Seats 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/o matinee 443 KSF? 78,06 | 0,22| 6,16 NA NA [ 94% | 6% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/o matinee 443 Movie Screens 220,00 NA | 24,00 NA NA | 41% | 59% | Movie Screens 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/o matinee 443 Seats 1,76 | 0,01| 0,07 NA NA | 75% | 25% | Seats 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/o matinee 443 Employees 53,12 | 0,15| 4,20 NA NA NA NA | Employees 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Movie Theater w/ matinee 444 KSF? 99,28 NA| 3,80 NA NA | 64% | 36% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/ matinee 444 Movie Screens 546,86 NA | 20,22 NA NA | 40% | 60% | Movie Screens 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Movie Theater w/ matinee 444 Seats 2,24 NA | 0,07 NA NA | 39% | 61% | Seats 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Multiplex Movie Theater 445 KSF? NA NA | 4,91 NA NA | 62% | 38% 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Multiplex Movie Theater 445 Movie Screens NA NA | 13,64 NA NA | 45% | 55% 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Multiplex Movie Theater 445 Seats NA NA | 0,08 NA NA | 36% | 64% 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Horse Track 452 Acres 43,00 NA NA NA NA| NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Horse Track 452 Employees 2,60 NA NA NA NA| NA NA | Employees 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Dog Track 454 Attendees NA NA| 0,15 NA NA| 8% | 92% 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Arena 460 Acres 88888 NA NA NA NA| NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Arena 460 Employees 10,00 NA NA NA NA| NA NA | Employees 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Ice Rink 465 Seats 1,26 NA | 0,12 NA NA NA NA | Seats 0 NA 0 NA NA 0 NA | NA 0
Casino/Lottery Establishment 473 KSF2 NA NA | 13,43 NA NA | 56% | 44% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Amusement Park 480 Acres 75,76 | 0,21 3,95 88% 12% | 61% | 39% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Amusement Park 480 Employees 8,33 | 0,03 0,50 88% 12% | 61% | 39% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Description/ITE Code Rates Units Exgdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units ﬁﬁ]?::sh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic Units
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Zﬁ;’;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"é?s' F;r':" gth Pgi,s_
Zoo 481 Acres 114,88 NA NA NA NA NA NA | Acres 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Zoo 481 Employees 23,93 NA NA NA NA| NA NA | Employees 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Soccer Complex 488 Fields 71,33 | 1,40 | 20,67 50% | 50% | 69% | 31% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tennis Courts 490 Acres 16,26 | 0,81 | 1,38 NA NA| NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Tennis Courts 490 Courts 31,04 1,67 | 3,88 NA NA| NA NA | Courts 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Tennis Courts 490 Employees 66,67 | 3,33 | 5,67 NA NA NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Racquet Club 491 Courts 38,70 1,31| 3,35 NA NA NA NA | Courts 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Racquet/Tennis Club 491 KSF2 14,03 | 0,84 | 1,06 NA NA NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Racquet/Tennis Club 491 Employees 4571 | 1,86| 4,95 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Health/Fitness Club 492 KSF2 3293| 1,38| 3,53 45% 55% | 57% | 43% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Athletic Club 493 KSF2 43,00| 2,97 | 5,96 61% 39% | 62% | 38% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Recreational Com. Center 495 KSF? 22,88 1,62 1,45 61% | 39% | 37% | 63% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Recreational Com. Center 495 Employees 2725 | 2,66 | 2,44 2% 28% | 27% | 73% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Military Base 501 Employees 1,78 0,39| 0,39 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Elementary School 520 Students 129| 045| 0,15 55% | 45% | 49% | 51% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elementary School 520 KSF? 1543 | 520| 1,21 56% 44% | 45% | 55% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elementary School 520 Employees 15,71 | 537 | 1,81 54% 46% | 49% | 51% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Middle/ JR. High School 522 Students 162| 054| 0,16 55% | 45% | 49% | 51% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Middle/ JR. High School 522 KSF? 13,78 | 4,35 1,19 55% | 45% | 52% | 48% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High School 530 Students 1,71| 042| 0,13 68% | 32% | 47% | 53% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High School 530 KSF? 12,89 | 3,06 | 0,97 71% | 29% | 54% | 46% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High School 530 Employees 19,74 | 4,68| 1,55 70% | 30% | 54% | 46% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Private School (K-8) 534 Students NA| 0,90 0,60 55% | 45% | 47% | 53% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Private School (K-12) 536 Students 248 081 0,17 61% 39% | 43% | 57% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Junior/ Comm. College 540 Students 1,20| 0,12| 0,12 82% 18% | 64% | 36% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Junior/ Comm. College 540 KSF2 27,49 | 299 2,54 74% 26% | 58% | 42% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Junior/ Comm. College 540 Employees 15555| 1,64| 1,39 74% 26% | 58% | 42% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
University/College 550 Students 238| 0,21 0,21 80% 20% | 30% | 70% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
University/College 550 Employees 9,13 0,73 0,88 82% 18% | 29% | 71% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Church 560 KSF2 9,11| 0,56| 0,55 62% 38% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Synagogue 561 KSF2 10,64 | 0,14 | 1,69 NA NA | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Daycare Center 565 KSF2 79,26 | 12,26 | 12,46 53% 47% | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Daycare Center 565 Students 4,48 | 0,80| 0,82 53% 47% | 47% | 53% | Students 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Description/ITE Code Rates ITE Vehicle Trip Generation Units Expdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units ﬁﬁ]?::sh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic U:i ts
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Zﬁ;’;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"é?s' F;r':" gth Pgi,s_
Daycare Center 565 Employees 28,13 | 491 | 4,79 53% | 47% | 47% | 53% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cemetery 566 Acres 4,73 | 0,17 | 0,84 70% 30% | 33% | 67% | Acres 0 0 0 0 0 0 0
Cemetery 566 Employees 58,09 | 1,43 7,00 70% 30% | 33% | 67% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prison 571 KSF? NA| 7,27 291 NA NA NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Prison 571 Employees 1,80( 0,42| 0,23 66% | 34% | 28% | 72% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Library 590 KSF2 56,24 | 1,04 7,30 71% 29% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Library 590 Employees 52,52 | 1,03 5,40 69% 31% | 47% | 53% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lodge/Fraternal Organization591 Members 0,29 0,01 0,03 NA NA| NA NA | Members 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Lodge/Fraternal Organization591 Employees 46,90 | 2,10 | 4,05 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Hospital 610 KSF2 16,50 | 1,12 | 1,14 59% 41% | 42% | 58% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hospital 610 Beds 11,81 | 1,14| 1,31 71% 29% | 36% | 64% | Beds 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hospital 610 Employees 520( 0,33| 0,33 72% | 28% | 31% | 69% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nursing Home 620 Beds 237 | 0,17 0,22 NA NA | 33% | 67% | Beds 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Nursing Home 620 Employees 6,55 0,19 0,80 69% 31% | NA NA | Employees 0 0 0 0 0 0 NA | NA 0
Nursing Home 620 KSF? 758 055| 0,74 71% | 29% | 52% | 48% | Employees 0 0 0 0 0 0 0
Clinic 630 KSF? 31,45 NA| 5,18 NA NA NA NA | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 NA | NA 0
Clinic 630 Employees 7,75 090| 1,23 50% | 50% | 41% | 59% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Animal/Veterinary Hospital/Clinic 640 KSF? NA| 4,08 4,72 72% | 28% | 39% | 61% 0 0 0
General Office 710 (Equation) KSF2 Equations 88% 12% | 17% | 83% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
General Office 710 KSF? 11,01 | 1,55 1,49 88% | 12% | 17% | 83% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Corporate Headquarters 714 KSF2 798| 149| 1,40 93% 7% | 10% | 90% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Corporate Headquarters 714 Employees 2,33 045 0,38 93% 7% | 11% | 89% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Tenant Office Bldg 715 KSF2 11,57| 1,80( 1,73 89% 11% | 15% | 85% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Single Tenant Office Bldg 715 Employees 3,62 0,53 0,50 89% 11% | 15% | 85% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Medical Dental Office 720 KSF2 36,13 | 2,30| 3,46 79% 21% | 27% | 73% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Medical Dental Office 720 Employees 891 | 0,53 1,06 79% 21% | 34% | 66% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Government Office Building 730 KSF? 68,93 | 588 1,21 84% 16% | 31% | 69% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Government Office Building 730 Employees 11,95| 1,02| 1,91 84% 16% | 74% | 26% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
State Motor Vehicles Dept. 731 KSF? 166,02 | 9,84 | 17,09 NA NA| NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
State Motor Vehicles Dept. 731 Employees 4454 | 2,64 | 4,58 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
US Post Office 732 KSF? 108,19 | 8,21 | 11,12 52% 48% | 51% | 49% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
US Post Office 732 Employees 28,32 | 2,01| 2,84 52% | 48% | 51% | 49% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Description/ITE Code Rates ITE Vehicle Trip Generation Units Expect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units E&T::shr?i:rhﬁig;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic U:?ts
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Z‘ig;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut Pg‘;s' F;r':" gth Pg‘;s'
Gov. Office Complex 733 KSF? 27,92 | 2,21| 2,85 89% | 11% | 31% | 69% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gov. Office Complex 733 Employees 7,75| 0,61| 0,79 89% | 11% | 31% | 69% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Office Park 750 KSF? 11,42 | 1,71 | 1,48 89% | 11% | 14% | 86% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Office Park 750 Employees 3,50| 0,43| 0,39 92% 8% | 15% | 85% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Office Park 750 Acres 195,11 | 25,65 | 28,28 92% 8% | 15% | 85% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R&D Center 760 KSF2 811 1,22 1,07 83% 17% | 15% | 85% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R&D Center 760 Employees 2,77 043 041 86% 14% | 10% | 90% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R&D Center 760 Acres 79,61 | 16,77 | 15,44 84% 16% | 12% | 88% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Business Park 770 KSF2 12,76 | 1,43 | 1,29 84% 16% | 23% | 77% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Business Park 770 Employees 4,04| 045| 0,39 85% 15% | 22% | 78% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Business Park 770 Acres 149,79 | 18,86 | 16,84 85% 15% | 20% | 80% | Acres 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Building Materials/Lumber 812 KSF? 4516 | 2,60 | 4,49 67% | 33% | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Building Materials/Lumber 812 Employees 32,12 | 242 | 2,77 62% 38% | 51% | 49% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Free Standing Discount Superstore 813 KSF? 53,13 | 1,67 | 4,61 28% | 56% | 44% | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Specialty Retail Center 814 KSF2 4432 | 6,84| 2,71 48% 52% | 44% | 56% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Specialty Retail Center 814 Employees 22,36 NA NA NA NA NA NA | Employees 0 NA NA NA NA 0 NA | NA 0
Free-Standing Discount Store 815 KSF? 57,24 | 1,06 | 5,00 17% | 68% | 32% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Free-Standing Discount Store 815 Employees 28,84 | 0,51 3,48 17% | 66% 34% | 50% | 50% | Employees 0 0 0 0 0
Hardware/Paint Store 816 KSF? 51,29 | 1,08| 4,84 26% | NA NA | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Hardware/Paint Store 816 Employees 53,21 | 1,13 5,05 26% NA NA NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Hardware/Paint Store 816 Acres 545,77 | 11,54 | 51,79 26% NA NA NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Garden Center) 817 KSF? 36,08| 1,31 3,80 NA NA NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Garden Center) 817 Employees 22,13 | 0,69 1,99 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Garden Center) 817 Acres 96,21 | 2,59 | 7,52 NA NA| NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Wholesale) 818 KSF2 39,00 2,40 5,17 NA NA| NA NA | KSF? 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Wholesale) 818 Employees 23,40 | 0,34| 0,47 NA NA| NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Nursery (Wholesale) 818 Acres 19,50 | 0,26 | 0,45 NA NA| NA NA | Acres 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Shopping Center 820 (Equation) KSF? Equations 34% | 61% 39% | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Shopping Center 820 Rate KSF? 42,94 | 1,00| 3,73 34% | 61% | 39% | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Factory Outlet Center 823 KSF? 26,59 | 0,67 | 2,29 73% | 27% | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
New Car Sales 841 KSF? 33,34| 2,03| 2,59 74% | 26% | 39% | 61% | Employees 0 0 0 0 0 0 0 0 0
New Car Sales 841 Employees 21,14| 0,67 | 0,96 44% | 56% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Description/ITE Code Rates Units Exgdect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units fﬁsgsh;:rhs”g;ﬁ Jg)r peak hour of adjacent street traffic Units
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" gm F;r':" gm '”%Z‘i;l?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut P"éis' F;r':" gth Pgsf'
Automobile Parts Sales 843 KSF? 61,91 | 2,21| 5,98 43% | NA NA | 49% | 51% | Fuel. Position 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Tire Store 848 Service Bays NA| 2,10 | 3,54 28% | 64% 36% | 42% | 58% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tire Store 848 KSF? 2487 | 2,89 4,15 28% | 63% 37% | 43% | 57% | Service Bays 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tire Superstore 849 Service Bays 30,55 2,01| 3,17 65% | 35% | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tire Superstore 849 KSF? 20,36 | 1,34| 2,11 65% | 35% | 47% | 53% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Supermarket 850 KSF2 102,24 | 3,59 | 10,50 36% | 61% 39% | 51% | 49% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Convenience. Mkt. (Open 24 hrs) 851 KSF2 737,99 | 67,03 | 52,41 61% | 50% 50% | 51% | 49% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Convenience. Mkt. (Open 16 Hrs) 852 KSF2 NA | 31,02 | 34,57 50% 50% | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Convenience. Mkt w/ Gas Pumps 853 KSF2 845,60 | 43,90 | 59,69 66% | 50% 50% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Convenience. Mkt w/ Gas Pumps 853 Fuel Position 542,60 | 16,57 | 19,07 66% | 50% 50% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Discount Supermarket 854 KSF2 96,82 | 2,74| 8,90 23% | 58% 42% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Discount Club 857 KSF? 41,80 056 | 4,24 71% 29% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Discount Club 857 Employees 32,21 | 036 2,79 T7% | 23% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wholesale Market 860 KSF? 6,73 0,51| 0,88 67% | 33% | 53% | 47% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sporting Goods Superstore 861 KSF? NA NA| 3,10 NA NA | 47% | 53% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Home Improvement Superstore 862 KSF? 29,80 | 1,26 | 2,37 48% | 57% 43% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Electronics Superstore 863 KSF? 45,04 | 0,28 | 4,50 40% NA NA | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Toy/Children's Superstore 864 KSF? NA NA | 4,99 NA NA | 50% | 50% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Baby Superstore 865 KSF? NA NA| 1,82 NA NA | 50% | 50% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Pet Supply Superstore 866 KSF? NA NA| 3,38 NA NA | 50% | 50% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Office Supply Superstore 867 KSF? NA NA | 3,40 NA NA | 53% | 47% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Book Superstore 868 KSF? NA NA | 19,53 NA NA | 52% | 48% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Discount Home Furn. Superstore 869 KSF? 20,00 | 057 | 1,57 64% | 36% | 53% | 47% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bed & Linen Superstore 872 KSF2 NA NA| 2,22 NA NA | 41% | 59% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Department Store 875 KSF2 22,88 | 053| 1,78 60% | 40% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Apparel Store 876 KSF? 66,40 | 1,00| 3,83 80% | 20% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Arts & Crafts Store 879 KSF? 56,55| 4,65| 6,21 49% 51% | 46% | 54% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pharmacy/Drug. w/o Drive-Thru 880 KSF? 90,06 | 3,20 | 8,42 53% | 59% 41% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pharmacy/Drugstore w/ Drive-Thru 881 KSF? 88,16 | 2,66 | 10,35 49% | 57% 43% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Furniture Store 890 KSF2 506| 0,17| 0,45 53% | 69% 31% | 48% | 52% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Furniture Store 890 Employees 12,19 | 0,48 | 1,10 53% NA NA NA NA | Employees 0 0 0 NA NA 0 NA | NA 0
Video Rental Store 896 KSF2 NA NA | 13,60 NA NA | 46% | 54% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Video Rental Store 896 Employees NA NA | 6,00 NA NA| NA NA | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 NA | NA 0
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ITE Vehicle Trip Generation

Description/ITE Code Rates Units Exg;ct Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
Units ﬁ%ﬁ::shr?i:rhﬁig;ﬁ efcc;)r peak hour of adjacent street traffic Units
WZ?/kd AM | PM g;‘ss' /?r':" ém F;r':" gm '”%Zﬁ;’;?:m EI);“ AM Hour | PMHour | AMIn | AMOut Pg‘;s' F;r':" gth Pg‘;s'
Walk-in Bank 911 KSF2 NA NA | 12,13 NA NA | 44% | 56% 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Drive-in Bank 912 Drive-in Lanes 139,25 | 9,44 | 27,41 47% | 58% | 42% | 49% | 51% | KSF? 0 0 0 0
Drive-in Bank 912 KSF? 148,15 | 12,35 | 25,82 47% | 56% | 44% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hair Salon 918 KSF? NA| 1,21 1,45 1?)/00 0% | 17% | 83% | Service Bays 0 0 0 0 NA 0 0 0 0
Copy,Print & Express Ship Sore 920 KSF2 NA| 2,78 | 7,41 75% 25% | 44% | 56% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Copy,Print & Express Ship Sore 920 Employees NA| 1,50 4,00 75% 25% | 44% | 56% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Drinking Place 925 KSF2 NA NA | 11,34 NA NA | 66% | 34% | Service Bays 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Quality Restaurant 931 KSF? 89,95| 0,81 | 7,49 44% | NA NA | 67% | 33% | KSF? 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
Quality Restaurant 931 Seats 286 | 0,03| 0,26 44% | NA NA | 67% | 33% | Seats 0 0 0 NA NA 0 0 0 0
High Turnover/Sit Down Rest 932 KSF? 127,15 | 11,52 | 11,15 43% | 52% | 48% | 59% | 41% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
High Turnover/Sit Down Rest 932 Seats 4,83| 047 | 041 43% | 52% | 48% | 57% | 43% | Seats 0 0 0 0 0 0 0
Fast Food w/o Drive Thru 933 KSF? 716,00 | 43,87 | 26,15 60% | 40% | 51% | 49% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fast Food w/o Drive Thru 933 Seats 42,12 NA| 2,13 NA NA | 64% | 36% | Seats 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Fast Food with Drive Thru 934 KSF? 496,12 | 49,35 | 33,48 50% | 51% | 49% | 52% | 48% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fast Food with Drive Thru 934 Seats 19,52 | 1,32| 0,94 50% | 53% 47% | 53% | 47% | Seats 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fast Food Drive Thru Only 935 KSF2 NA NA 153’3 89% NA NA | 54% | 46% | KSF? 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
Coffee/Donut Shop w/o Drive Thru 936 KSF2 NA 117’§ 40,75 51% | 49% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Coffee/Donut Shop w/ Drive Thru 937 KSF? 818,58 110’; 42,93 51% | 49% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Coffee/Donut Drive Thru Only 938 KSF? 1800’8 303’2 75,00 89% | 50% | 50% | 50% | 50% | KSF 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bread/Bagel Shop w/o Drive Thru 939 KSF? NA | 70,22 | 28,00 47% | 53% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bread/Bagel Shop w/ Drive Thru 940 KSF? NA | 36,92 | 19,56 50% | 50% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0
Quick Lube Vehicle Shop 941 Service Bays 40,00 | 3,00| 5,19 67% | 33% | 55% | 45% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Automobile Care Center 942 Service Bays 12,48 | 152| 2,17 68% 32% | NA NA | KSF? 0 0 0 0 0 0 NA | NA 0
Automobile Care Center 942 KSF? 1586 | 2,94 | 3,38 65% | 35% | 50% | 50% | KSF? 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Automobile Parts & Service Center 943 KSF? NA NA | 4,46 NA NA | 42% | 58% 0 NA NA 0 0 0 0
Gasoline/Service Station 944 Fuel. Position 168,56 | 12,16 | 13,87 42% | 51% | 49% | 50% | 50% | Fuel Position 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Serv.Station w/ Conven.Mkt 945 Fuel Position 162,78 | 10,16 | 13,38 56% | 50% | 50% | 50% | 50% | Fuel Position 0 0 0 0 0 0 0 0
Serv.Stat.w/Conv.Mkt.&Carwash 946 Fuel Position 152,84 | 11,93 | 13,94 51% 49% | 51% | 49% | Stalls 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Self-Service Carwash 947 Stalls 108,00 | 8,00 5,54 50% 50% | 51% | 49% | Service Bays 0 0 0 0 0 0 0 0
Automated Car Wash 948 KSF? NA NA | 14,12 NA NA | 51% | 49% | Service Bays 0 NA 0 NA NA 0 0 0 0
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05-abr-16

ITE Trip Generation Rates - 8th Edition

5s-by rates from ITE Trip Generation
P a ‘ : 1dbook - 2nd Edition

THE TRAFFIC STUDY COMPANY

_—

Instructions: Enter Expected Unit Volumes

into Column ‘M'

ITE Vehicle Trip Generation

Description/ITE Code Rates Units Expect Total Generated Trips Total Distribution of Generated Trips
ed
Units (peak hqurs_are for peak hour of adjacent street traffic Units
unless highlighted)
Weekd Pass- AM AM PM PM Independent Dai Pass-|| PM | PM | Pass-
ay AM PM By In Out In Out Variable ly AM Hour PMHour I AMin | AM Out By In Out By
RED Rates = CAUTION - Use Carefully - Small
Sample Size
Green Rates = Peak Hour of Generator - (no peak rate for the rush hour of adjacent street
traffic)
Blue Rates = Saturday Daily total - (no weekday daily rate)
7.257

*Pass-By % are Rates from Weekay PM Peak Period
*The Total Pass-By Trips will be Distributed: 50% IN / 50 % OUT

NA = Not Available KSF?= Units of 1,000 square feet

DU = Dwelling Unit F.uel Position = the number of vehicles that could be fueled

simultaneously
Occ.Room = Occupied Room
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APENDICE N2 6. MATRICES ORIGEN DESTINO
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Matrices ano 2019 Vehiculos ligeros y pesados

7
8
9

E

7
8
9

2019/LIGEROS

N-VI Villafranca del Bierzo
N-VI Ponferrada

Toral de los Vados
Paradela del Rio
Villamartin de la Abadia
Requejo

Ourense

A-6 Madrid

A-6 A Coruia

2019/PESADOS

N-VI Villafranca del Bierzo
N-VI Ponferrada

Toral de los Vados
Paradela del Rio
Villamartin de la Abadia
Requejo

Ourense

A-6 Madrid

A-6 A Corufia

1 2
N-VI Villafranca del
Bierzo N-VI Ponferrada
0 38
58 0
19 21
3 11
20 1
3 11
3 101
20 0

1 2
N-VI Villafranca del
Bierzo N-VI Ponferrada
0 4
4 0
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1 3
4 1
1 3
1 3
4 0
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13
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11
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1
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0
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Requejo
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Matrices aiio 2026 Vehiculos ligeros y pesados

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2026/LIGEROS Totales

N-VI Villafranca del Bierzo N-VI Ponferrada Toral de los Vados Paradela del Rio Villamartin de la Abadia Requejo  Ourense  Madrid A-6 A Corufia Plataforma logistica

1 N-VI Villafranca del Bierzo 0 41 3 16 28 2 17 34

o

2 N-VI Ponferrada 62 0 14 12 1 16 106 0 28

3 Toral de los Vados 20 22 0 9 54 1 1 43 13

4 Paradela del Rio 3 12 3 0 33 1 1 29 2

5 Villamartin de la Abadia 21 1 16 15 0 16 101 46 25

6 Requejo 3 12 3 1 33 0 1 29 2
7 Ourense 3 113 3 1 33 1 0 30 2

8 A-6 Madrid 21 0 14 10 7 15 105 0 555

9 A-6 A Corufia 0 25 6 5 25 1 1 595

o

IO o o o o o o o o o
!!
(9]
N
w

Plataforma logistica

= I I I E— R —

2026/PESADOS ! 2 3 4 > 6 / 8 9 10

N-VI Villafranca del Bierzo N-VI Ponferrada Toral de los Vados Paradela del Rio Villamartin de la Abadia Requejo  Ourense  Madrid A-6 A Corufia Plataforma logistica
1 N-VIVillafranca del Bierzo 0 4 2 2 2 0 0 1 0 0
2 N-VI Ponferrada 4 0 4 4 1 3 4 0 4 0
3 Toral de los Vados 1 6 0 2 4 0 0 9 1 0
4 Paradela del Rio 1 3 1 0 3 1 1 6 0 0
5 Villamartin de la Abadia 4 1 4 4 0 3 3 2 4 0
6 Requejo 1 3 1 1 3 0 1 3 0 0
7 Ourense 1 4 1 1 3 1 0 6 0 0
8 A-6 Madrid 4 0 6 4 2 3 4 0 64 0
9 A-6 A Corufia 0 4 1 1 4 0 0 67 0 0
Plataforma logistica 0 0 0 ‘
I ™ ™ ™ ™ ™ ™ Y ™ B ™
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Matrices aiio 2046 Vehiculos ligeros y pesados

2046/LIGEROS
N-VI Villafranca del Bierzo

1 N-VIVillafranca del Bierzo
2 N-VI Ponferrada

3 Toral de los Vados

4 Paradela del Rio

5 Villamartin de la Abadia

6 Requejo

7 Ourense

8 A-6 Madrid

9 A-6 A Corufia

Plataforma logistica

2046/PESADOS
N-VI Villafranca del Bierzo

1 N-VIVillafranca del Bierzo
2 N-VI Ponferrada

3 Toral de los Vados

4 Paradela del Rio

5 Villamartin de la Abadia

6 Requejo

7 Ourense

8 A-6 Madrid

9 A-6 A Corufia

Plataforma logistica

U e e T T I N R R

83
27

28

28

N-VI Ponferrada

N-VI Ponferrada

55
0
29
16
1
16
150
0
33

» 00 O

Toral de los Vados

Toral de los Vados

19

19

Paradela del Rio

Paradela del Rio

21
16

12

20

13

Villamartin de la Abadia

Villamartin de la Abadia

37
1
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44
0
44
44
9
33

Requejo

21

20

Requejo

o & B, O » O©

=

4
0
0

7 8
Ourense  Madrid

23 45
141 0
1 57

1 39
134 61
1 39

0 40
140 0
1 792

7 8
Ourense  Madrid
0 1
5 0
0 12
1 8
4 3
1 4
0 8
5 0
0 89

A-6 A Coruna

A-6 A Coruna

37

17

33

739

85
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APENDICE N2 7. IDENTIFICACION DE SECCIONES
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Identificacidon de secciones en Situacién actual
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Identificacidon de secciones en Situacién futura
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APENDICE N2 8. NIVEL DE SERVICIO POR TIPO DE ViA
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NIVEL DE SERVICIO TRONCO AUTOVIA Y AUTOPISTA NIVEL DE SERVICIO CONVERGENCIAS [ DIVERGENCIAS

R:angﬂ (Densidad) . Nivel de Servicio Simbolo R.ango (Densidad) . Nivel de Servicio .
(veh. lig. eq. f km por carril) (veh. lig. eq. [ km por carril) Simbolo

7>d A I 6> A
11>d =7 B 12>d =6 B

16>d =12 C 17>d =12 C

22>d =16 D 22>d =17 D

28>d = 22 E _ 1wo0>d = 22 E _
4228 - 42100 F o

NIVEL DE SERVICIO INTERSECCION FUJA

NIVEL DE SERVICIO TRENZADOS AUTOVIA Y AUTOPISTA

R-ango {(Densidad) . Nivel de Servicio Simbolo Rango (Tiempo de Demora(s)) Mivel de Servicio Simbolo
(veh. lig. eq. [ km por carril) 10>t A _
6>d A _ 15> t =10 B
12>d =6 B 25>t =15 C
17>d =12 C 35>t =25 D
22>d =17 D o>t = 35 E _
27> d z 22 E ] t2 50 F ]
dz27 F ]

NIVEL DE SERVICIO INTERSECCION CON SEMAFOROS

NIVEL DE SERVICIO CARRETERA CONVENCIONAL = 8o Rango (Tiempo de Demora(s))  MNivel de Servicio Simbolo
R,.ango (Densidad) : Nivel de Servicio Simbolo 10>t A _
(veh. lig. eq. f km por carril) 20>t =10 B
1,2>d A _ 35>t =20 C
2,5>d 1,2 B Lp> t =35 D
go>d zz5 C Bo>t = gg E _
7,5=d =50 D t=8o F _
100>d = 7,5 E _
42100 F

Rango (Tiempo de Demora (s))  Nivel de Servicio Simbolo

NIVEL DE SERVICIO CARRETERA CONVENCIONAL <80 10>t A I
Rango (Densidad n
. go ) . Nivel de Servicio Simbolo 15> 1 210 5
(veh. lig. eq. [ km por carril) 25> t zag C
1,6>d A ] 35>t 225 D
31>d 21,6 B o>t =35 E _
62>d 232 c t2 50 F I
g3>d 26,2 D
100> d 2 9,3 E L
d 2100 F ]
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APENDICE N2 9. RESULTADOS DEL SOFTWARE
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Resultados del software situacion actual 2019

T 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2019 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2019 1100_2019 (NS)

20 523 59 582 3.704 556 4.259 5,3 82 2,24 D

22 335 39 373 2.369 356 2.725 4,6 83 0,12 C

33 561 66 627 3.969 606 4.575 11,4 67 1,01 B

23 335 39 373 2.369 355 2.724 4,6 83 0,25 C

24 334 39 373 2.368 355 2.723 4,5 84 0,09 C

32 369 41 411 2.616 392 3.008 51 85 0,17 D

4 77 13 89 542 115 658 1,9 50 1,21

55 3 1 3 20 5 25 0,1 67 0,00

68 188 22 210 1.329 205 1.534 2,3 91 0,84 B

65 190 20 210 1.345 202 1.547 2,3 92 2,42

35 197 24 221 1.396 216 1.612 5,2 44 0,12

40 0 0 0 0 0 0 0,0 -1 -1,00

53 27 9 36 190 29 219 0,5 71 0,01

67 188 22 211 1.334 205 1.539 2,7 79 0,70

78 137 14 151 973 146 1.119 2,4 64 1,06

34 9 3 13 66 10 76 0,5 29 0,31

26 187 21 207 1.322 198 1.520 3,2 65 0,60

29 157 21 178 1.113 194 1.307 2,6 68 0,18

69 66 8 74 468 75 543 1,1 66 0,25

64 59 68 420 80 500 0,8 83 2,46

8 1 1 7 1 8 0,0 73 0,00

37 227 25 252 1.605 241 1.845 6,7 40 0,40

21 188 20 209 1.333 200 1.533 3,8 57 0,04

39 192 25 217 1.356 229 1.585 52,1 10 6,44

36 186 21 207 1.316 197 1.513 4,7 44 0,51

38 46 49 327 49 376 1,5 39 0,50

41 9 13 67 10 77 1,3 12 9,57

31 9 13 67 10 77 0,2 70 0,00

25 380 42 421 2.687 403 3.091 3,5 89 1,12 C

30 379 45 424 2.685 409 3.094 3,5 90 0,89 C

27 189 21 210 1.341 201 1.542 2,2 97 0,62 B

28 223 24 246 1.577 237 1.814 2,5 101 0,19 B
239 25 264 1.695 254 1.949 2,9 93 3,14 C
234 23 258 1.658 249 1.907 2,7 91 3,01 C

17 434 50 483 3.071 461 3.531 5,0 89 1,96 D

70 119 13 133 845 127 972 1,4 93 1,67 B

71 134 12 146 950 143 1.093 1,6 93 0,35 B

9 232 23 255 1.639 246 1.885 2,8 90 1,16 C

75 612 75 687 4.334 686 5.019 2,2 105 0,06 A
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1d Externo 1100 Yehiculos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2019 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2019 1100_2019 (NS)
74 562 63 625 3.980 597 4.577 2,9 104 1,22
76 532 63 595 3.767 579 4.347 2,9 106 1,56
73 504 56 560 3.567 535 4,102 2,7 105 1,56
72 674 80 754 4.775 729 5.504 2,4 106 0,15
77 716 83 800 5.071 763 5.834 2,6 103 0,54
66 189 20 209 1.340 201 1.541 2,7 65 0,25
18 43 3 47 306 46 352 0,7 66 0,34
43 145 19 164 1.029 175 1.204 2,6 65 0,42
45 49 6 55 348 54 402 0,9 65 0,18
19 388 46 434 2.746 422 3.167 4,9 89 1,32 C
42 558 66 623 3.948 602 4.550 7,2 88 2,34 D
44 408 46 454 2.890 434 3.324 5,0 92 1,16 D
11 371 42 413 2.628 394 3.022 4,3 90 4,81 C
10 148 20 168 1.047 182 1.230 2,6 65 0,06
169 13 182 1.197 180 1.376 1,9 95 0,06
1 1 1 4 1 4 0,0 59 0,09
170 14 184 1.202 180 1.382 1,9 96 0,21
62 0 0 0 1 0 1 0,0 31 2,07
60 45 9 54 318 83 401 1,1 48 0,81
6 1 1 3 9 1 11 0,0 68 0,00
58 3 2 5 18 3 20 0,2 48 1,61
52 426 43 469 3.018 453 3.471 4,3 88 2,07 C
51 430 43 473 3.042 456 3.498 51 89 3,94 D
54 399 33 432 2.826 424 3.249 4,9 89 0,39 C
57 53 17 70 378 153 531 1,6 45 0,81 A
59 333 18 350 2.356 353 2.710 4,1 88 9,14 C
61 288 9 296 2.037 306 2.343 3,7 82 0,09 C
63 286 9 295 2.024 304 2.328 3,3 90 1,63 C
50 3 0 4 24 4 28 0,1 66 0,00
48 23 7 30 159 68 227 0,4 72 0,00
49 432 44 476 3.061 459 3.520 5,3 91 0,49 D
47 456 51 507 3.226 484 3.710 3,3 91 0,34 C
46 456 51 507 3.228 484 3.713 3,5 89 0,55 C
13 1 1 2 10 1 11 0,0 69 0,00
15 69 9 78 490 84 574 1,2 65 0,03 -
14 369 41 410 2.614 392 3.006 4,6 89 0,58 C
16 437 50 488 3.097 465 3.562 3,7 87 1,03 C
12 371 42 413 2.626 394 3.020 3,3 89 0,25 C
56 394 33 427 2.787 418 3.205 4,3 86 7,90 C
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Resultados del software ANO 2026

T 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026 (NS)
20 388 36 424 2.748 412 3.161 5,5 73 3,40
42 367 43 410 2.597 394 2.990 5,0 83 1,44
22 281 27 308 1.988 298 2.286 3,3 89 0,07
33 366 43 408 2.588 393 2.981 6,0 79 0,57
23 281 27 308 1.988 298 2.286 3,3 89 0,13
24 281 27 308 1.988 298 2.286 3,3 89 0,05
32 271 31 302 1.916 287 2.204 3,3 93 0,04
106 108 20 128 765 187 952 1,5 40 0,48
100 109 21 130 772 196 968 1,8 35 0,21
105 109 21 131 773 195 968 1,4 43 0,18
2.1 1 2 7 1 8 0,0 43 0,44
107 25 5 30 173 48 221 0,5 49 1,29
60 108 20 128 765 187 952 2,7 45 0,04
104 1 1 2 8 1 10 0,0 40 0,40
62 1 1 2 8 1 10 0,0 59 1,27
101 130 23 152 918 209 1.126 1,8 41 0,10
109 26 32 182 59 241 0,6 49 0,40
108 45 52 319 60 380 1,2 42 0,63
102 104 16 120 736 150 886 1,5 41 0,06
103 142 23 165 1.008 211 1.218 2,1 40 0,13
110 38 7 45 271 60 332 1,4 34 1,27
4 142 22 164 1.003 202 1.206 2,7 61 1,15
112 167 34 201 1.183 313 1.496 2,8 38 0,38
135 101 29 130 717 265 983 1,9 32 0,35
53.1 119 35 153 842 316 1.158 3,3 43 0,11
128 120 35 155 848 319 1.167 2,3 28 0,73
127 1 0 1 6 1 7 0,0 26 0,35
129 16 5 21 113 41 154 0,5 36 0,48
130 104 30 134 735 277 1.012 3,0 21 0,32
126 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
124 17 23 117 18 134 0,5 26 0,13
125 16 22 110 17 127 0,6 33 0,62
122 14 19 99 15 114 0,2 39 0,28
115 116 20 136 821 182 1.004 2,4 31 0,60
120 15 6 21 107 16 123 0,3 38 0,20
116 126 25 151 895 226 1.121 2,1 38 0,23
119 198 31 229 1.401 284 1.684 3,2 39 0,48
68 208 26 234 1.472 236 1.708 3,7 59 1,57 C
146 515 52 567 3.645 547 4,192 13,2 41 0,35
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Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
(NS)

1d Externo 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026
144 514 57 571 3.636 546 4.182 13,6 40 0,58
141 4 2 6 30 5 35 0,1 43 0,04
137 531 51 582 3.757 564 4.321 6,9 41 0,08
140 517 59 575 3.658 549 4.206 7,5 40 1,14
138 415 39 454 2.941 441 3.382 5,3 42 0,05
139 536 51 587 3.796 569 4.365 7,3 40 0,59
35 111 10 122 787 118 906 2,5 47 0,07
40 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
117 40 11 51 285 101 386 1,0 47 0,96
113 115 19 134 812 177 989 1,9 38 0,25
111 83 11 94 586 102 687 2,4 40 0,85
136 17 6 23 120 18 138 0,5 47 1,27
10 184 26 210 1.304 236 1.540 3,4 62 1,20
132 104 30 134 735 277 1.012 2,3 29 0,14
134 91 25 117 646 232 877 2,8 38 1,46
133 13 5 18 89 13 103 0,3 27 0,14
131 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
123 4 5 28 4 32 0,1 38 1,63
53 119 35 153 842 316 1.158 2,1 67 0,10
19 127 25 152 901 227 1.128 1,8 65 0,39
34 4 6 27 4 31 0,2 28 0,27
26 75 77 529 79 608 1,1 67 0,16
29 27 35 193 68 260 0,5 68 0,06
69 70 79 498 80 577 1,2 65 0,35
64 64 10 74 453 93 546 0,9 82 2,51
8 10 15 73 11 84 0,2 66 0,16
6.1 10 15 73 11 84 0,3 43 0,33
118 112 17 129 791 157 948 3,4 39 1,05
121 14 5 19 99 15 114 0,4 41 1,66
114 115 19 134 813 177 990 4,2 31 3,95
143 121 12 133 855 128 983 3,6 39 1,70
78.1 526 49 576 3.727 559 4.286 6,4 43 0,71
421 368 43 411 2.605 394 2.999 10,9 40 1,33
37 118 14 132 836 125 961 3,2 41 0,15
21 107 8 116 761 114 875 1,8 61 0,02
39 95 12 107 669 110 779 24,1 13 6,43
36 111 10 122 787 118 906 2,5 46 0,44
38 24 2 25 167 25 192 0,7 42 0,24
18 514 57 571 3.636 546 4.182 13,4 41 5,27
41 4 6 27 4 31 0,4 17 7,17
31 4 6 27 4 31 0,1 70 0,00
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1d Externo 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026 (NS)
65.1 209 21 230 1.480 222 1.702 8,1 39 2,37
25 304 29 333 2.156 323 2.479 2,5 91 0,76
30 274 33 307 1.942 301 2.243 2,4 94 0,36
27 230 27 257 1.629 244 1.873 2,5 97 0,64 B
28 246 25 271 1.742 261 2.003 2,7 101 0,17 C
181 17 197 1.279 192 1.471 1,0 102 0,11
323 39 362 2.287 354 2.641 1,4 95 0,67
59 450 32 482 3.186 478 3.664 1,9 102 0,29
61 342 12 353 2421 363 2.784 1,5 103 0,25
5.1 324 39 363 2.293 355 2.648 1,7 101 0,56
17.1 127 25 152 901 227 1.128 0,7 97 0,33
142 115 12 128 817 122 939 2,4 49 0,90
65 209 21 230 1.480 222 1.702 2,5 92 2,62 B
70 138 17 155 974 157 1.130 1,6 92 3,05 B
71 143 10 153 1.009 151 1.161 1,6 94 0,34 B
1 180 18 198 1.276 191 1.468 0,8 102 0,07
63 343 12 356 2.430 365 2.794 1,4 103 0,22
9 314 34 348 2.220 333 2.553 1,7 101 0,45
75 651 81 732 4.612 739 5.350 2,4 105 0,06
54 388 20 408 2.746 412 3.158 1,8 103 0,40
51 507 55 561 3.588 538 4,127 2,5 101 1,43
74 623 71 695 4.414 662 5.076 3,1 104 1,12
76.1 594 72 666 4.209 654 4.863 3,2 104 2,57
73.1 553 63 616 3.916 588 4.504 2,9 105 1,19
76 722 96 818 5.109 881 5.991 3,4 102 1,65
72 717 86 803 5.076 791 5.867 2,6 105 0,17
77 797 99 895 5.640 902 6.543 2,8 104 0,30
60.1 108 20 128 765 187 952 1,8 68 0,06
2 1 1 2 7 1 8 0,0 69 0,01
56.7 62 12 73 436 105 541 1,2 62 0,91
56 388 20 408 2.746 412 3.158 1,8 103 0,44
59.1 450 32 482 3.185 478 3.663 1,9 101 0,54
56.1 52 15 67 371 136 507 1,0 62 3,00
56.2 25 32 177 61 238 1,0 31 0,51
56.3 28 34 198 51 249 0,9 39 0,20
56.4 55 14 69 392 126 519 1,1 58 2,00
56.6 31 36 220 45 265 1,0 40 0,18
56.5 25 33 178 67 245 0,9 31 0,43
17 499 60 559 3.533 548 4.081 2,5 99 0,56
11 499 60 559 3.533 548 4.081 2,6 100 1,69
13 372 35 407 2.632 395 3.027 5,9 66 0,45
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1d Externo 1100 Yehiculos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026 (NS)

78 155 14 169 1.095 164 1.259 2,6 63 1,11

66 515 52 567 3.645 547 4,192 4,5 61 1,26

44 147 17 164 1.038 156 1.194 1,2 65 0,21

73 695 79 774 4.921 738 5.659 3,2 105 0,38

45 360 38 398 2.550 383 2.933 4,1 91 2,33
147 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
145 306 31 337 2.165 325 2.490 7,8 41 0,03
44.1 147 17 164 1.038 156 1.194 2,4 68 0,25
51.1 507 55 561 3.588 538 4,127 2,5 85 0,98

Resultados del software ANO 2046
1d Externo 1100 Yehiculos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026 (NS)

20 551 60 611 2.748 412 3.161 8,0 72 3,60

42 564 83 647 2.597 394 2.990 8,0 81 1,61

22 410 46 456 1.988 298 2.286 5,0 87 0,08

33 563 83 646 2.588 393 2.981 9,3 79 0,53

23 410 46 456 1.988 298 2.286 5,0 87 0,17

24 410 46 456 1.988 298 2.286 5,0 87 0,07

32 435 69 504 1.916 287 2.204 5,6 90 0,07
106 144 27 171 765 187 952 2,0 40 0,47
100 145 28 173 772 196 968 2,5 34 0,22
105 146 28 174 773 195 968 1,9 43 0,18
2.1 1 1 2 7 1 8 0,0 43 0,57
107 34 8 41 173 48 221 0,8 49 1,34

60 144 27 171 765 187 952 3,6 44 0,09
104 2 1 3 8 1 10 0,0 40 0,48

62 2 1 3 8 1 10 0,0 60 1,23
101 169 28 197 918 209 1.126 2,3 41 0,11
109 36 43 182 59 241 0,8 49 0,39
108 57 65 319 60 380 1,6 42 0,83
102 133 20 153 736 150 886 1,9 41 0,07
103 193 29 221 1.008 211 1.218 2,9 39 0,16
110 60 8 68 271 60 332 2,2 33 1,62

4 192 29 220 1.003 202 1.206 3,5 61 1,20

112 212 37 249 1.183 313 1.496 3,5 38 0,38
135 122 31 153 717 265 983 2,3 32 0,36
53.1 149 38 186 842 316 1.158 4,1 43 0,14
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Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
(NS)

1d Externo 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026

128 150 38 188 848 319 1.167 2,9 28 0,78
127 1 1 2 6 1 7 0,0 26 0,34
129 19 6 25 113 41 154 0,6 36 0,51
130 131 32 163 735 277 1.012 3,7 21 0,32
126 1 1 0 0 0 0,0 0 0,00
124 24 31 117 18 134 0,6 26 0,13
125 24 30 110 17 127 0,8 33 0,60
122 15 21 99 15 114 0,3 39 0,31
115 154 21 176 821 182 1.004 3,0 31 0,60
120 17 6 23 107 16 123 0,3 37 0,21
116 167 26 193 895 226 1.121 2,6 38 0,23
119 261 37 299 1.401 284 1.684 4,2 39 0,51
68 303 41 344 1.472 236 1.708 5,5 59 1,58
146 729 95 825 3.645 547 4.192 19,8 41 0,51
144 700 77 776 3.636 546 4.182 18,8 39 0,68
141 89 37 126 30 5 35 1,5 43 0,04
137 858 133 991 3.757 564 4.321 13,2 37 0,20
140 786 113 900 3.658 549 4.206 11,9 39 1,24
138 557 51 608 2.941 441 3.382 7,4 40 0,08
139 770 89 859 3.796 569 4.365 10,9 39 0,74
35 145 16 161 787 118 906 3,3 47 0,07
40 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
117 52 11 63 285 101 386 1,3 47 0,91
113 152 20 173 812 177 989 2,5 38 0,26
111 111 13 124 586 102 687 3,1 41 0,84
136 21 7 28 120 18 138 0,6 47 1,31
10 246 31 277 1.304 236 1.540 4,5 61 1,22
132 131 32 163 735 277 1.012 2,8 29 0,13
134 113 27 140 646 232 877 3,4 38 1,53
133 18 5 23 89 13 103 0,4 28 0,13
131 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
123 6 2 7 28 4 32 0,2 37 1,87
53 149 38 186 842 316 1.158 2,6 67 0,16
19 183 33 215 901 227 1.128 2,5 65 0,73
34 5 3 7 27 4 31 0,3 28 0,31
26 132 12 145 529 79 608 2,1 66 0,30
29 103 35 138 193 68 260 2,0 68 0,13
69 119 21 140 498 80 577 2,0 64 0,46
64 132 36 168 453 93 546 2,2 79 3,29

8 12 17 73 11 84 0,2 65 0,02
6.1 12 17 73 11 84 0,4 41 0,55

Proyecto de Construccion: Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: Villamartin de la Abadia — Requejo

PAg. n° 168



llineco

ANEJO N° 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

1d Externo 1100 .Vehl’culos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026 (NS)
118 146 23 168 791 157 948 4,7 38 1,39
121 15 6 21 99 15 114 0,5 41 1,69
114 152 21 173 813 177 990 5,4 31 3,94
143 212 38 251 855 128 983 8,0 35 3,56
78.1 769 97 865 3.727 559 4.286 10,2 40 2,76
42.1 566 84 650 2.605 394 2.999 24,3 33 4,50
37 161 16 177 836 125 961 4,4 41 0,26
21 141 13 154 761 114 875 2,4 61 0,03
39 128 14 142 669 110 779 50,3 9 10,18 B
36 145 16 161 787 118 906 3,3 45 0,45 C
38 33 2 35 167 25 192 1,1 38 0,61
18 700 77 776 3.636 546 4,182 18,4 41 6,24
41 5 7 27 4 31 0,5 15 9,74
31 5 7 27 4 31 0,1 69 0,00
65.1 333 59 392 1.480 222 1.702 20,2 31 5,08
25 443 48 491 2.156 323 2.479 3,7 90 0,90
30 439 72 510 1.942 301 2.243 4,1 90 0,84
27 311 36 347 1.629 244 1.873 3,3 97 0,70 C
28 334 36 370 1.742 261 2.003 3,7 100 0,27 C
260 24 284 1.279 192 1.471 1,4 102 0,15
452 52 504 2.287 354 2.641 1,9 95 0,69
59 595 44 639 3.186 478 3.664 2,6 101 0,41
61 451 17 467 2.421 363 2.784 2,1 103 0,30
5.1 453 52 505 2.293 355 2.648 2,4 101 0,70
17.1 183 33 215 901 227 1.128 1,0 97 0,36
142 301 83 383 817 122 939 7,8 47 1,15
65 333 59 392 1.480 222 1.702 4,4 89 4,19 C
70 184 20 205 974 157 1.130 2,1 92 2,89 B
71 197 24 220 1.009 151 1.161 2,4 93 0,41 B
1 259 25 285 1.276 191 1.468 1,2 102 0,08
63 452 18 470 2.430 365 2.794 1,8 103 0,25
9 441 47 488 2.220 333 2.553 2,3 101 0,66
75 940 120 1.060 4.612 739 5.350 3,5 103 0,10
54 516 29 545 2.746 412 3.158 2,5 102 0,50
51 665 67 731 3.588 538 4,127 3,3 100 1,66
74 858 111 969 4.414 662 5.076 4,4 103 1,80
76.1 821 86 907 4.209 654 4.863 4,3 104 3,03
73.1 738 91 829 3.916 588 4.504 39 104 1,65
76 1.004 118 1.123 5.109 881 5.991 4,6 101 1,96
72 1.026 146 1.172 5.076 791 5.867 3,8 104 0,26
77 1.137 131 1.267 5.640 902 6.543 3,9 103 0,44
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Tiempo de demora | NIVEL DE SERVICIO
(NS)

1d Externo 1100 Yehiculos 1100 Vehiculos 1100 Vehiculos IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Vehiculos Densidad 1100_2026 Velocidad
Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total 1100_2026 1100_2026
60.1 144 27 171 765 187 952 2,4 67 0,12
2 1 1 2 7 1 8 0,0 69 0,01
56.7 78 15 93 436 105 541 1,5 63 0,93
56 516 29 545 2.746 412 3.158 2,5 102 0,60
59.1 595 44 638 3.185 478 3.663 2,6 100 0,68
56.1 60 16 76 371 136 507 1,1 62 3,10
56.2 29 36 177 61 238 1,1 31 0,50
56.3 38 46 198 51 249 1,3 39 0,24
56.4 69 17 86 392 126 519 1,4 58 2,13
56.6 38 44 220 45 265 1,2 40 0,20
56.5 29 37 178 67 245 1,1 31 0,44
17 688 79 767 3.533 548 4.081 3,4 98 0,73
11 688 79 767 3.533 548 4.081 3,6 100 2,08
13 505 46 551 2.632 395 3.027 8,0 65 0,61
78 263 51 314 1.095 164 1.259 4,9 62 1,57
66 729 95 825 3.645 547 4.192 6,6 60 1,40
44 198 22 220 1.038 156 1.194 1,6 65 0,32
73 930 112 1.043 4.921 738 5.659 4,4 104 0,55
45 466 45 511 2.550 383 2.933 54 91 2,36
147 0 0 0 0 0 0 0,0 0 0,00
145 396 36 432 2.165 325 2.490 10,0 41 0,03
44.1 198 22 220 1.038 156 1.194 3,2 67 0,40
51.1 665 67 731 3.588 538 4,127 3,2 85 1,00
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APENDICE N2 10. NORMATIVA EN VIGOR SEGUIDA
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Nota de Servicio 5/2014. http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/8F18424F-91CD-412D-9748-
F739C67D7DD8/126013/NS52014.pdf

Orden FOM/3317/2010 de 17 de diciembre. http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/A32F5CF6-
EDB4-46E6-9ABB-5AF6F3BD0955/97717/0410075.pdf

Norma 6.1 IC de Secciones de Firme. http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/83B68E89-3CD8-
4246-B28B-2BBA01D95AD8/55775/1010100.pdf
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