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1 ANTECEDENTES

La Direccion General de Carreteras del Estado abord6 la elaboracion de los Mapas
Estratégicos de Ruido (MER) de fase Il en aplicacion de la Directiva 2002/49/CE de aquellas
carreteras del Estado que tienen una circulacion de vehiculos mayor de 3 millones al afio,

acorde a lo establecido en la legislaciéon de aplicacion.

Como resultado de la elaboracion de los MER de fase Il, se han definido para la Red de
Carreteras del Estado, con un trafico superior a 3.000.000 veh/afio, las zonas de conflicto y

las potenciales zonas de actuacion.

Los MER de Fase Il identificaron las zonas de rebase de los Objetivos de Calidad Acustica
(OCA) para tramos de la Unidad de Mapa Estratégico (UME) 17_AP-7 y definieron diferentes
zonas objeto de andlisis en el Plan de Accion contra el Ruido (PAR) de fase Il que se recogen
en forma de fichas (recogidas en el Anejo R1 Estudio Acustico) con la informacion particular

para cada una de las zonas de actuacion. Este proyecto se ocupa de cuatro de ellas.

En las fichas, para cada zona de actuacion se resume el diagnéstico elaborado en los MER
y los indicadores que resultaron desfavorables en esa zona. Esta descripcion se acompafia
con una imagen en la que se resaltan aquellas edificaciones sobre las que se rebasan los

OCA y una representacion sobre ortofoto del ambito de la zona de estudio.

Tras la redaccion de los MER de fase I, éstos fueron sometidos al preceptivo procedimiento

de informacidn publica por Resolucién de 30 de julio de 2014 y su posterior aprobacion.

1.1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

El 15 de noviembre de 2021, a través de la plataforma de contratacidn del sector publico se
inicia el proceso de licitacion del contrato AC-R 552/21; “Redaccion de proyectos para plan
accion contra el ruido Fase Il. Provincias: Varias. Lote 1: Zona Levante”, que incluye la
redaccion del presente proyecto dentro de los proyectos a redactar, mediante un

procedimiento abierto simplificado y tramitacion ordinaria.

Con fecha 3 de diciembre de 2021 fue aprobada la Orden de Estudio para Proyecto de

Construccion de actuaciones para el desarrollo del plan de accion contra el ruido de la Fase

a 292+000 con clave 39-T-4020.

El 16 de junio de 2022, se produjo la adjudicacién del contrato por el 6rgano de Contratacion
a la UTE ESTEYCO-PROINTEC. Con fecha 8 de agosto de 2022 se firmd el mencionado

contrato, que incluye el presente proyecto.

El 26 de junio de 2022 la Demarcacion de Carreteras del estado en Catalufia conviene la
reordenacion de las actuaciones para mejorar la eficiencia en la redaccion de los proyectos

y posterior ejecucion de las actuaciones.

Con fecha 2 de agosto de 2022 la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia firmo
la propuesta de Modificacion de Orden de Estudio del Proyecto de Construccion, bajo el
nuevo titulo “Proyecto de construccion de actuaciones para el desarrollo del plan de accion
contra el ruido de la Fase Il en la Autopista AP-7 del p.k. 277+600 al p.k. 292+000".

El 13 de septiembre de 2022, analizada la solicitud de modificacion, la Direccién General de
Carreteras firmo la resolucion que autoriza la Orden de Estudio del Proyecto de
Construccion de clave 39-T-4020: “Actuaciones para el desarrollo del plan de accién contra
el ruido de la fase Il en la Autopista AP-7 del p.k. 277+600 al p.k. 292+000. Provincia de

Tarragona”.

El 03 de junio de 2024, debido al augmento del presupuesto producido durante la redaccion
del proyecto constructivo, como consecuencia del incremento de las medidas correctoras a
implantar para alcanzar los objetivos de calidad acustica finalmente disefiadas, se tramitd

una propuesta de modificacion de la orden de estudio.

El 12 de junio de 2024, analizada la solicitud de modificacién, la Direcciébn General de
Carreteras firmoé la resolucién que autorizaba la modificacion de la Orden de Estudio del
Proyecto de Construccion de las “Actuaciones para el desarrollo del plan de accion contra
el ruido de la fase Il en la autopista AP-7, P.K. 277+600 a P.K. 292+00. Provincia de

Tarragona”.

1.2 ANTECEDENTES TECNICOS

El 19 de agosto de 2022, fue aprobada la Orden de Estudio para la redaccion del proyecto
de “AMPLIACION A TERCER CARRIL EN LA AUTOPISTA AP-7 DESDE EL PK 284+200
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AL PK 322+520. TRAMO: NUEVO ENLACE A7/AP7 EN L'HOSPITALET DE L'INFANT-
ENLACE DE AMPOSTA. PROVINCIA DE TARRAGONA”. Adjunta en el apéndice N° 4 del

presente anejo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) redacté el “Estudio previo
sobre la distribucion de la demanda de tréfico tras la supresion del peaje en las autopistas
AP-7, tramo Tarragona-Valencia, y la necesidad de las actuaciones en la Red de Carreteras
del Estado”, donde se analiza con detalle el escenario resultante tras la supresion del peaje
en 2020 y también en el afio horizonte 2040. Este Estudio pone de manifiesto el significativo
incremento de trafico en la AP-7 y la necesidad de ampliar de 2 a 3 carriles el tronco de la

autopista.

Una vez recopilada toda la informacion relativa a los mapas de ruido y planes de accion en
materia de contaminacion acustica de los viales antes detallados, que a continuacion se
resumen, se concluye que se rebasan los Objetivos de Calidad Acustica (OCA) marcados,

motivo que justifica la necesidad de las actuaciones desarrolladas en el presente proyecto.

El presente proyecto constructivo se centrara en el disefio de pantallas acusticas en dos

Zonas de Actuacion planteadas en los PAR de fase Il

Estas actuaciones se derivan de la lista seleccionada en el PAR de fase Il para la carretera

AP-7 que comprende la instalacion de barreras acusticas (BA).

En la siguiente tabla se indican las zonas de actuacion y las actuaciones identificadas en la

Orden de Estudio como objeto de este proyecto.

1.3 ANTECEDENTES TRAMITACION AMBIENTAL

No existen, en relacion con el objeto de la Orden de Estudio, antecedentes administrativos
como podrian ser Estudios de Planeamiento, Estudios Previos, Estudios Informativos o
Anteproyectos. Tampoco existe un documento previo sometido a procedimiento de
evaluacion ambiental y, por tanto, no ni existe la correspondiente Declaracion de Impacto
Ambiental (DIA).

2 OBJETO DEL PROYECTO

Como consecuencia del estudio de ruido detallado para este proyecto, se han definido las
medidas correctoras necesarias para alcanzar los objetivos de atenuacion en las distintas

actuaciones:

Actuacion AP-7_278 |

CARACTERISTICAS ACTUACION

ZONA DE TIPO

~.. | CARRETERA . Pk Pk
ACTUACION ACTUACION | Ajtura Margen | Longitud | . . . .

inicial final
AP-7_278 | BA 3 Izquierdo 1.216 277+600 278+800
AP-7

AP-7_291 | BA 3 Izquierdo 2.031 290+000 292+000

PANTALLAS ACUSTICAS
. Coordenadas
Carretera 1D Longitud (m) Altura (m) — = : :
Xinicial Y inicial X final ¥ final

AP-7_ 278 BA 01 202.00 4.0 324526.311 4544125.117 |324654.380 |4544281.214

AP-7_278 BA 02 256.00 3.0 324357.205 4543852.826 |324488.654 4544072.283

AP7 AP-7_278_BA_03 142.00 4.0 324296.821 4543724.339 |324357.205  |4543852.820
AP-7_278 BA 04 314.00 2.0 324194.502 4543427.695 324296.821 4543724.339

Actuacion AP-7_291 |
PANTALLAS ACUSTICAS
itud | Coordenadas
Carretera D Longitud (m) Altura (m) Xinicial Y inicial X final Y final

AP-7_291 BA 01.1 90.00 4.5 318837.627 4533958.528 |318890.994 [4534030.997

AP-7_291 BA 01.2 72.00 4.5 318809.333 4533900.234 |318848.052 [4533960.923

AP-7_291 BA 02 420.00 3.5 318555.399 4533566.175 |318809.333 [4533900.234

AP-7_291 BA 03.1 52.00 4.0 318522.524 4533525.905 |318555.399 [4533566.175

AP-7 AP-7_291_BA_03.2 330.00 3.0 318324.387 4533274.361 |318522.738 [4533538.090
AP-7_291 BA D4 370.00 4.0 318108.244 4532974.064 |318324.387 [4533274.361
AP-7_291_BA_05 270.00 5.0 317950.014 4532755.292 (318108.244 [4532974.064

AP-7_291 BA 06 55.00 4.0 317917.133 4532711.204 |317950.014 [4532755.292
AP-7_291_BA_07 310.00 4.0 317727.521 4532465.972 (317917.133 [4532711.203

Tiene caracter de Proyecto de Construccion con todo el grado de precision y contenido
descritos en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Concurso. Haciendo uso de la
cartografia 1:1000 3D del Institut Cartografic i Geologic de Catalunya, de los Mapas
Estratégico de Ruido (MER) de segunda fase y los Planes de Accion (PAR2), del Pliego del

Concurso y de los manuales e informes que se mencionan en los antecedentes técnicos, se
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desarrolla el estudio de ruidos y la propuesta de medidas de proteccion acustica, teniendo

en cuenta todos los condicionantes presentes en un proyecto de estas caracteristicas:

- Topogréficos

- Geotécnicos

- Hidrologicos

- Trazado

- Estructurales

- Servicios afectados
- Medioambientales

Asimismo, se redacta el Estudio de Seguridad y Salud, el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares y el Presupuesto correspondiente, tomando como base las mediciones

realizadas y los precios establecidos en los cuadros de precios.

En el desarrollo de los trabajos se han aplicado en todo momento las Instrucciones para la
redaccion de Proyectos de Ruido, elaboradas por la Subdireccion General de Conservacion

del MITMA, asi como toda la normativa técnica aplicable.

El proyecto se engloba en el Plan de Recuperacion Transformacion y Resiliencia dentro de
la Componente 6. Inversion 2. Proyecto 3: Actuaciones en la Red de Carreteras, en la

submedida “Sostenibilidad y eficiencia energética y accion contra el ruido en la RCE”.

El proyecto evaluado garantiza el pleno cumplimiento del principio DNSH vy el etiquetado
climatico con asignacion de campo de intervencion “048. Medidas de calidad del aire y
reduccion del ruido”. (coeficiente para el calculo de la ayuda a los objetivos climéticos 40%-
coeficiente para el célculo de la ayuda a los objetivos medioambientales 100%), de acuerdo
con lo previsto en el Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia, aprobado por
Consejo de Ministros el 27 de abril de 2021, en el reglamento (UE) 2021/241 por el que se
establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, y en la guia técnica sobre la
aplicacion del principio de “ no causar un prejuicio significativo” en virtud del Reglamento
relativo al Mecansimo de Recuperacion y Resiliencia (2021/C 58/01), para cada una de las

actuaciones.

Asimismo, todas las actuaciones incluidas en el proyecto cumplen con la legislacion
ambiental vigente. Las actuaciones proyectadas contribuyen a la consecucion de los

objetivos climaticos y de transicion digital de la Union de conformidad con los coeficientes

asignados para cada tipo de intervencion en los anexos VI y VIl del Reglamento (UE)
2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de febrero de 2021 por el que se
establece el Mecansimo de Recuperacion y Resiliencia, segin se especifica en la

convocatoria.

3 SITUACION ACTUAL
3.1 ZONA DE ACTUACION AP-7_278 |

La zona de actuacion AP-7_278_1 se localiza en el margen izquierdo de la AP-7 o autopista
del Mediterrdneo, entre los PP.KK. 277+600 y 278+800, en el término municipal de Mont
Roig del Camp (Tarragona).

Este tramo de carretera se puso en servicio en el afio 1974, con dos carriles en el margen
derecho y otros dos en el margen izquierdo. Constituye parte del tramo, de Tarragona hacia
la Comunidad Valenciana. En este caso estamos hablando de un tramo que discurre entre
zonas con numerosos nucleos de poblacion y también edificaciones aisladas, y con un

impacto ambiental notable.

En la zona de actuacién se encuentra la urbanizacién El Casalot, con viviendas unifamiliares

de 1 o 2 alturas.

Analizando los datos de la Sede Electrénica del Catastro, se han identificado un total de 298
edificaciones ubicadas en los primeros 200 metros con respecto al eje de la carretera, que

fueron construidas entre los afios 1960 y 2020.

De las parcelas inventariadas, un 88% son anteriores a las Ultimas actuaciones llevadas a
cabo en el tramo de la carretera asociado a esta zona de actuacion. Por tanto, el 12% de

las edificaciones que fueron construidas con posterioridad a la modificacion de la via.

En la siguiente figura se muestra la zona de conflicto en esta zona de actuacion.
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3.2 ZONA DE ACTUACION AP-7_291 |

La zona de actuacion AP-7-291_1 se localiza en el margen izquierdo de la AP-7 o autopista
del Mediterraneo, entre los PP.KK. 290+000 y 292+000 en el término municipal de L’Ametlla

de Mar (Tarragona).

Este tramo de carretera se puso en servicio en el afio 1974, con dos carriles en el margen
derecho y otros dos en el margen izquierdo. Constituye parte del tramo, de Tarragona hacia
la Comunidad Valenciana. En este caso estamos hablando de un tramo que discurre entre
zonas con numerosos nucleos de poblacion y también edificaciones aisladas, y con un

impacto ambiental notable.

Analizando los datos disponibles en la Sede Electrdnica del Catastro, se han identificado un
total de 309 edificaciones ubicadas en los primeros 200 metros con respecto al eje de la

carretera, que fueron construidas entre los afios 1960 y 2020.

De las parcelas inventariadas, un 72% son anteriores a las Ultimas actuaciones llevadas a
cabo en el tramo de la carretera asociado a esta zona de actuacion. Por tanto, el 28% de

las edificaciones fueron construidas con posterioridad a la modificacién de la via.
En esta zona de actuacion se identifica un centro docente.

En la siguiente figura se muestra la zona de conflicto en esta zona de actuacion.

+— FFOO

e FOna de aciuacion

Actualmente se encuentra en fase de redaccion el proyecto de ampliacién de la autopista
AP-7, proveyéndose la construccion de un tercer carril en ambas calzadas. Se ha tenido en
cuenta en el disefio de las pantallas este proyecto, condicionando la solucién proyectada

segun se justifica en el siguiente punto.
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4 DESCRIPCION DE LA ACTUACION

De acuerdo con los resultados obtenidos en el estudio de ruido, este proyecto se enfocara
exclusivamente en la instalacion de pantallas acusticas en las zonas de conflicto definidas

en los mapas de accion contra el ruido.

A continuacion, se definen en mayor detalle, cada una de las barreras acusticas que seran

implementadas las diferentes actuaciones del proyecto.

4.1 PANTALLAS DE LA ACTUACION AP-7_278 |

PANTALLA AP-7 278 BA 01

Esta primera pantalla estard ubicada cerca del paso superior que conecta la T-318 con la
urbanizacion del Casalot, entre los puntos kilométricos 277+663 y 277+866 de la AP-7. Se
plantea que la pantalla sea construida paralelamente al trazado de la autopista a unos 2
metros respecto a la bionda existente con una longitud total de 202 metros, distribuidos en
54 médulos con postes de 4 metros de altura.

Como la barrera acustica sera ejecutada en terreno natural, su cimentacion estara formada
mediante micropilotes. Ademas, sera necesario incorporar juntas de retraccién cada 20-25
metros a fin de adaptarse a posibles variaciones del terreno.

Tramo de la AP-7 donde se instalara la pantalla AP-7 278 BAO1

PANTALLA AP-7_ 278 BA 02

Esta pantalla se localiza al otro lado del paso superior (costado Valencia) entre los P.K.
277+932 y P.K. 278+190. El trazado del eje de la estructura seré paralelo al de la autopista

manteniendo una distancia de separacion aproximadamente de unos 2 metros.

La pantalla se compone con un total de 65 médulos cada 3 y 4 metros los cuales abarcan
una longitud total de 256 metros y una altura de 3 metros. Con el propdsito de adaptarse a
las posibles interferencias del terreno, se incorporardn juntas de retraccion cada 20-25

metros y se proyectard una cimentacién con micropilotes en toda su longitud.

PANTALLA AP-7_278 BA_03

Esta pantalla sera proyectada entre los P.K. 278+190 y 278+333 en el margen izquierdo de
la AP-7 dando continuidad a la pantalla BA-02 con un trazado paralelo a la autopista de 142
metros de longitud. En este caso la altura se contempla que sea de 4 metros a fin de proteger
toda la urbanizacion del Casalot segun los estudios de ruido realizados en el proyecto.

La pantalla se compone con un total de 35 médulos cada 4 metros mas 1 modulo de 2
metros separados por perfiles HEB 200. Como en las pantallas anteriores, serd cimentada
directamente en el terreno natural mediante micropilotes y se colocaran junas de retraccion

cada 20-25 metros.

PANTALLA AP-7 278 BA 04

Por ultimo, para abarcar toda la zona susceptible al ruido se colocara una ultima pantalla
entre los P.K. 278+333 y P.K. 278+649 de 2 metros de altura (segun el estudio de ruido
adjunto en el proyecto) y una longitud de 314 metros.

En este caso, se han establecido 80 médulos en todo su recorrido y postes con perfiles HEB
120. Como en las pantallas anteriores de esta actuacion, serd cimentada en el terreno
natural mediante micropilotes y se colocaran juntas de retraccién cada 20-25 metros a fin
de adaptarse a las posibles interferencias del terreno.
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4.2 PANTALLAS DE LA ACTUACION AP-7_291 | B e S SR S
En este tramo de la AP-7 se prevé la ampliacion de la plataforma a tres carriles de los dos N

. ~ , . . , +36.00
actuales. Para el disefio de la pantalla acustica se ha tenido en cuenta la geometria de la
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Por otro lado, en zonas de terraplén se ha optado por instalar provisionalmente pantallas ' Liz_ |
prefabricadas en la berma actual ya que con la ampliacion del 3r carril se debera de ejecutar : = [H

Rebloc - Lange L > ) FOK
una explanacion adicional y asi mismo reubicar las pantallas en su posicionamiento futuro. i | AMINL.. S -2

Las pantallas para instalar en esta primera fase se podran reaprovechar en la futura

ampliacion. El estudio de ruidos ha tenido en cuenta la posicion futura de la pantalla acustica La pantalla cuenta con una longitud total de 90 metros repartidos en 18 médulos cada 5

siendo la altura proyectada (5 metros) la necesaria para mitigar los ruidos en su posicion .
proy ( ) P 9 P metros cubriendo una altura total de 4,5 m.

definitiva, con las calzadas ampliadas a 3 carriles.
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PANTALLA AP-7 291 BA 01.2

Esta pantalla seré ejecutada en su posicion definitiva (contemplando la ampliacion de un 3r
carril en la AP-7) en la coronacion del terraplén entre el P.K. 290+098 y el P.K. 290+170.

La pantalla tendra una longitud de 72 metros comprendida entre 18 mddulos cada 4 metros
y perfiles HEB 220 para soportar una altura de 4,5 metros. Ademds, serd cimentada
directamente en el terreno natural mediante micropilotes y a las que se deberan de afiadir

juntas de retraccion cada 20-25 metros.

PANTALLA AP-7 291 BA 02

Esta pantalla se proyectara adyacente a la pantalla BA_01.2, ubicada entre los P.K. 290+170
y 290+589, justo en la coronacién del terraplén, a una distancia de 10 metros de las cunetas
existentes. La estructura seguird el trazado paralelo de la autopista y tendrd una longitud
total de 420 metros, divididos en 105 médulos de 4 metros de longitud y una altura de 3,50
metros. Al igual que la pantalla anterior, se cimentard directamente en el terreno en su

posicion definitiva, considerando la ampliacion del 3r carril en la AP-7

PANTALLA AP-7 291 BA 03.1

Esta pantalla complementa el trazado de la BA_02 en la cima del terraplén, con una altura
de 4 metros entre los P.K. 290+589 y P.K. 290+807. Su recorrido se extiende a lo largo de
52 metros, distribuidos en 13 mdédulos de 4 metros. La estructura se cimentara directamente
en el terreno mediante micropilotes. Ademas, se instalaran juntas de retraccion cada 20-25

metros para garantizar su estabilidad y durabilidad.

PANTALLA AP-7 291 BA 03.2

Esta pantalla sera ejecutada entre el P.K. 290+631 y el P.K. 290+962 donde la autopista se
encuentra en situacion de terraplén. Dado que la ampliacién del tercer carril conlleva un
cierto movimiento de tierras, se ha optado por instalar una barrera acustica prefabricada de
hormigdn con una contencion de tipo 4Hb.La longitud total de la pantalla sera de 330 metros,

distribuidos en 66 médulos de 5 metros, con una altura de 4 metros.

PANTALLA AP-7 291 BA 04

Esta pantalla sera ejecutada entre el P.K. 290+962 y el P.K. 291+308 dando continuidad al
trazado del eje de la BA_03.2, también como barrera acustica de hormigon prefabricada. En
este caso se contempla que tenga una longitud total de 370 metros repartida en 74 modulos

cada 5 metros y una altura de 5 metros.

PANTALLA AP-7 291 BA 05

Esta pantalla sera ejecutada entre el P.K. 291+308 y el P.K. 291+578 dando continuidad al
trazado del eje de la BA_04, también como barrera acustica de hormigon prefabricada. En
este caso se contempla que tenga una longitud total de 270 metros repartida en 54 médulos

cada 5 metros y una altura de 6 metros.

PANTALLA AP-7 291 BA 06

Esta pantalla sera ejecutada entre el P.K. 291+578 y el P.K. 291+632 dando continuidad al
trazado del eje de la BA_05, también como barrera acustica de hormigon prefabricada. En
este caso se contempla que tenga una longitud total de 55 metros repartida en 12 médulos

cada 5 metros y una altura de 5 metros.

PANTALLA AP-7 291 BA 07

Esta pantalla sera ejecutada entre el P.K. 291+632 y el P.K. 291+940 dando continuidad al
trazado del eje de la BA_06, también como barrera acustica de hormigon prefabricada. En
este caso se contempla que tenga una longitud total de 310 metros repartida en 62 médulos

cada 5 metros y una altura de 3 metros.

5 NECESIDAD DE SOMETER EL PROYECTO A INFORMACION
PUBLICA

El presente proyecto contempla la construccion de 2.883,00 m de pantallas acusticas en el

entorno de la carretera AP-7 en la Comunidad de Tarragona, en los términos municipales

de Mont-Roig del Camp y la Ametlla de Mar, y requiere la expropiacion de terrenos y bienes

afectados por la obra.

El articulo 12 “Aprobacion de estudios y proyectos” de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre,

de carreteras, en sus apartados 2, 3y 4 dice lo siguiente:
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2. La aprobaciéon definitiva de los proyectos de carreteras del Estado implicard la 2. Cuando se trate de expropiaciones realizadas por el Estado, dicha relacién habra de

declaracién de utilidad publica y la necesidad de ocupacion de los bienes, modificacion de
servicios y adquisicion de derechos correspondientes, a los fines de expropiacion, de

ocupacién temporal o de imposicion o modificacién de servidumbres.

3. A los solos efectos de la ocupacion temporal de los terrenos para la toma de datos y
realizacion de prospecciones necesarias para la elaboracion de los proyectos, la aprobacion
de los estudios informativos implicard la declaracion de utilidad publica y la urgente

necesidad de ocupacion temporal de dichos terrenos.

4. La aprobacién del proyecto de construccion no requerira la realizacion previa del
trdmite de informacién publica previsto en los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion
Forzosa, salvo cuando aquélla llevara consigo la necesidad de modificar el proyecto de
trazado que con caracter previo hubiera sido sometido a informacién publica y aprobado

definitivamente.

Cuando no existiere proyecto de trazado, sera el proyecto de construccion el que haya de

ser sometido a informacién publica.

En cualquiera de los casos, la declaracion de utilidad puablica y la necesidad de urgente
ocupacion se referiran también a los bienes y derechos comprendidos en el replanteo del
proyecto, reposicion de servicios afectados y a las modificaciones de obras que puedan

aprobarse posteriormente.

Por tanto, para ser aprobado el presente proyecto debera someterse al tramite de

informacién publica previstos en los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion Forzosa.

Segun los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacion forzosa, de 16 de diciembre de

1954, el procedimiento de la informacién publica consistir4 en los siguientes tramites:

Articulo 18. [Tramite de informacién publica y publicacion de la relacion individualizada de

bienes o derechos de necesaria expropiacion]

1. Recibida la relacién sefialada en el articulo anterior, el Gobernador Civil abrira

informacion publica durante un plazo de quince dias.

publicarse en el «Boletin Oficial del Estado» y en el de la provincia respectiva y en uno de
los diarios de mayor circulacion de la provincia, si lo hubiere, comunicAndose ademas a los
Ayuntamientos en cuyo término radique la cosa a expropiar para que la fijen en el tablon de

anuncios.

Articulo 19. [Rectificar de errores de la relacion publicada u oposicién a la necesidad de la

ocupacion]

1. Cualquier persona podra aportar por escrito los datos oportunos para rectificar posibles
errores de la relacion publicada u oponerse, por razones de fondo o forma, a la necesidad
de la ocupacién. En este caso indicara los motivos por los que deba considerarse preferente
la ocupacion de otros bienes o la adquisicién de otros derechos distintos y no comprendidos

en la relacion, como més conveniente al fin que se persigue.

También el articulo 17 “Expropiacion y afeccion de bienes y derechos” de la Ley 37/2015,

de 29 de septiembre, de carreteras, en su apartado 1 dice lo siguiente:

1. La expropiacion de bienes y derechos y la imposicion de servidumbres u ocupaciones
temporales que resulten necesarias, en su caso, para la construccion de obras de carreteras
a que se refiere este capitulo, se efectuara con arreglo a lo establecido en la legislacion
estatal de expropiacion forzosa y en la legislacion estatal sobre suelo y valoraciones, sin

perjuicio de las reglas establecidas en el articulo 12.

En conclusion, serd necesaria la informacion publica del Proyecto de construccion
“Actuaciones para el desarrollo del plan de accién contra el ruido de la fase Il en la Autopista
AP-7 del p.k. 277+600 al p.k. 292+000. Provincia de Tarragona.” de clave 39-T-4020.

6 NECESIDAD DE TRAMITACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

En el Anejo 1.2.21 se ha analizado la posible tramitacién ambiental en materia de evaluacion
ambiental de las actuaciones proyectadas, concluyéndose que, de acuerdo a lo establecido
en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y sus
modificaciones posteriores, el Proyecto no requiere una evaluacién de impacto ambiental

ordinaria, ni una evaluacién de impacto ambiental simplificada, por no incluirse en los
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supuestos contemplados en el Anexo | y en el Anexo Il del Real Decreto 445/2023, de 13
de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y lll de la citada Ley, y no afectar de forma
directa ni indirecta a ningun espacio protegido de la Red Natura 2000. Una de las
actuaciones se sitta dentro de la Reserva de la Biosfera Terres de I'Ebre, pero en una zona

de transicion, sin afectar a zonas nucleo o tampon del espacio.

7 CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA
SUBDIRECCION GENERAL DE CONSERVACION

En el presente proyecto se ha cumplido todo lo indicado en la Nota de Servicio 1/2019 sobre
“Instrucciones para la Redaccion de los Proyectos Supervisados por la Subdireccion

General de Conservacion”.

Asimismo, también se han seguido las siguientes recomendaciones, entregadas por la
Subdireccién General de Conservacion, para la redaccion de este tipo de proyectos de

actuaciones especificas de barreras acusticas (BA) y pavimentos fonoabsorbentes (PF):

Guibn Requisitos para la Redaccion de Proyectos: “Plan de Recuperacion,

Transformacion y Resiliencia Financiado por la Unidn Europea - NextGenerationEU”.
Instrucciones para las entregas parciales de los siguientes anejos:

0 Anejo de Cartografia, Topografia y Replanteo.

0 Anejo de Ruido.

0 Anejo de Geotécnia.

0 Anejo de Cimentaciones.

0 Anejo de Estructuras.

8 CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010

Mediante la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, se aprueba la Instruccion sobre las

medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de

infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana.

Entre las medidas se establece que, los proyectos de rehabilitacion deberan incluir en un
anexo especifico una certificacion/informe en la que el autor del proyecto reconozca cumplir
las instrucciones y parametros de eficiencia que fueran de aplicacién al proyecto y que se
recogen en la Orden FOM/3317/2010, motivo por el cual se redacta e incluye en este
proyecto el Anejo 1.2.03 donde queda recogido el Certificado del Autor del Proyecto en el
gue reconoce cumplir las condiciones de eficiencia aplicables a este proyecto, con
excepcion del punto 2 del Anejo Il a las Instrucciones, motivo por el cual el Centro Directivo

debera pedir excepcion al 6rgano de contratacién conformemente al articulo 3 de la Orden.

9 DESCRIPCION DEL PROYECTO

9.1 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

La cartografia utilizada para la modelizacion del Estudio de Ruidos proviene de cuatro

fuentes:

Cartografia 1:1000 3D del Institut Cartografic i Geologic de Catalunya en los 300 m de
distancia del eje a la carretera, puesto que ésta garantiza una precision de +0,25 m.
Esto es para la situacion en la que los receptores sensibles se sitan en esta banda de
300 m. En esta cartografia las curvas de nivel son de 1x1 m.

Cartografia 1:5000 procedente de los MER de fase Il: Solo al objeto de disponer de un
ambito de estudio mas amplio para poder representar de forma integral las distintas
is6fonas, se completa la cartografia 1:1.000 con esta cartografia, con curvas de nivel
5x5 m, en la banda comprendida entre los 300 m hasta un &mbito de 500-600 m a cada
lado de la via.

LiDAR 22 Coberrtura (2015 — actualidad): En los &mbitos de estudio en los que no se
dispone de cartografia oficial 1.1000 se ha utilizado el producto “LIDAR 22 Cobertura
(2015-Actualidad)”, distribuido de manera gratuita a través del Centro Nacional de
Informacion Geografica del IGN

Taquimétricos a escala 1:250.
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La topografia utilizada para el disefio constructivo de las pantallas es la resultante de los
levantamientos topogréaficos. Ademds, en el estudio acustico la representacion de
edificaciones presentes en los &mbitos de estudio procede de dos fuentes:

= Edificaciones inventariadas en los MER: como informacion de partida se ha empleado
la capa de edificaciones creada en los MER de Fase Il. Esta capa ha sido revisada
mediante trabajo de campo y comprobacion con la ortofoto mas actualizada. Cuando se
ha detectado la existencia de nuevas edificaciones o cambios de uso no contempladas
en el MER Fase Il, se ha recurrido a la cartografia catastral ofrecida de forma gratuita
por la Direccion General del Catastro y el PGOU de los municipios correspondientes,
para obtener la nueva informacion necesaria, tal y como se describe en el punto
siguiente.

- Cartografia catastral: La cartografia catastral en formato vectorial, ofrecida de la la
Direccion General del Catastro a través del Servicio de descarga de cartografia vectorial,
ha sido empleada para generar la capa de edificaciones de las que no se dispone de
informacion procedente del MER en el area de estudio.

Esta informacion se proporciona por municipio en formato Shapefile, incluyendo
separadamente las diferentes capas de la cartografia catastral (Parcelas catastrales,
Subparcelas, Ejes de elementos lineales, puntos de redes geodésicas y
topograficas, etc.).

Asi mismo, han sido descargados y empleados los datos ofrecidos por los Servicios
INSPIRE de Cartografia Catastral, también de la Direccion General del Catastro, ya
que ofrece informacion complementaria de los edificios como es el uso al que se

destinan.

Para obtener la informacion sobre obsticulos, motas de tierras y pantallas acusticas

existentes, se ha seguido un proceso parecido al descrito anteriormente.

Pantallas acusticas en los MER: como informacion de partida se ha utilizado la capa de
informacion en formato shape del inventario de pantallas existentes. Esta capa ha sido revisada
mediante trabajo de campo y comprobacion con la ortofoto méas actualizada. Cuando se ha
detectado que existen nuevas pantallas se ha recurrido al producto “LIDAR 22 Cobertura (2015-

Actualidad)”, antes descrito.

9.2 GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE LOS MATERIALES

9.2.1 ENCUADRE GEOLOGICO

La zona de estudio desde el punto de vista geoldgico incluye una parte de la Cordillera
Costero-Catalana que discurre paralelamente a la costa, separando el Mediterraneo de la
Depresion del Ebro y constituyendo la unidad geolégica denominada “Catalanides”. Este
sistema se descompone en tres grandes unidades morfoestructurales: la Cordillera
Prelitoral, la Depresién Prelitoral y la Cordillera Litoral. En concreto la zona de estudio se

encuentra en la Depresion litoral (depresién Reus Valls).

[ constiena Transversal [ Uanuras puenaicas
[ |Depresién inoral y prelitorsdl [ Pirineo axial

B condiliera Prelitoral [} Prepinen
Dﬂmlﬂlﬁa Litoos| DE-Itu:u'lru

[ ] ceros y montes de transicion [ | Depresion del Ebro
[ ] Deha del Ebro ] Cenos de ta depresin

Principales unidades geoldgicas del territorio catalan.

1.1. MEMORIA

10



n I'Olntec ACTUACIONES PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA FASE II
— p EN LA AUTOPISTA AP-7 ENTRE EL P.K. 277+600 A 292+000. PROVINCIA DE TARRAGONA

ESTEYCO @

Clave: 39-T-4020

Se distinguen en ella dos sectores muy diferentes separados por el valle de este rio: un
macizo paleozoico al Noreste y al Suroeste el macizo del Garraf. Al oeste del Llobregat, el
z6calo paleozoico del este del rio desaparece suavemente bajo la cobertera secundaria,
constituida por formaciones del Triasico, Jurasico y Cretaceo, terreno que forman unas
cuestas sucesivamente escalonadas e inclinadas hacia el Oeste. La mayor parte del macizo
del Garraf es de naturaleza caliza o dolomitica y se encuentra fuertemente karstificado.
Entre el macizo y el zécalo paleozoico se intercala el reborde o franja correspondiente al
Tridsico, de estructura compleja y litologia variada, en la que alternan los niveles calizos con

areniscas, conglomerados y arcillas de colores rojizos y abigarrados.

Las zonas de las diferentes actuaciones objeto del presente documento quedan incluidas
en la hoja N°472 “Reus” (AP-7 PK 278) y en la hoja N°498 “Hospitalet del Infante” (AP-7 PK
291) de la serie MAGNA 1:50.000 del IGME. En las imagenes siguientes se localizan las
actuaciones objeto de este documento.

URBANI

Masgiudoms

Ubicacion de las actuaciones AP-7 PK 278 en el mapa geoldgico del IGME (Hoja N°472)

CUATERNARIO

. Leyenda del mapa geoldgico del IGME (Hoja N°472)

Duna litoral

Limos negros

Playas (arenas y cantos)

Gravas, arenas y limos

Gravas encostradas
Piedemonte con costra calcérea superiol

Arcillas y limos
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Ubicacion de las actuaciones AP-7 PK 291 en el mapa geoldgico del IGME (Hoja N°498)

QAl

ar

CUATERNARIO ' &5 AN al

e —— ——— ——— - Qg

Leyenda del mapa geoldgico del IGME (Hoja N°498)

Playas (Arenas y cantos)
Limos negros
Gravas, arenas y limos

Piedemonte con costra cal. sup.

Las barreras en la AP-7 PK’s 278 y 291, se sitlan sobre depositos de origen aluvial. Son

depdsitos Cuaternarios y su edad se atribuye al Holoceno.

La geologia local se estudia mediante los documentos descritos en el apartado jError! No
se encuentra el origen de la referencia. y las visitas a campo, a partir de cuya informacion
se ha propuesto la campafia de investigacion geotécnica realizada para la redaccién del

presente proyecto.

BARRERA ACUSTICA AP-7 278 |

En la siguiente imagen se presenta la planta con la localizacion de la pantalla (linea roja) y
la geologia local segun el Institut Geologic de Catalunya.

Ubicacion de la barrera acustica AP-7 PK 278 en el mapa geoldgico (Fuente: Mapa geologic comarcal de
Catalunya 1:50.000)

Como se observa en la figura extraida del mapa geoldgico a escala 1:50000 (Baix Camp),
la barrera acustica queda emplazada en los depésitos aluviales Holocenos Qvrv2. Se
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Ubicacion de la barrera acustica AP-7 PK 291 en el mapa geoldgico (Fuente: Mapa geologic comarcal de
Catalunya 1:50.000)

describen como gravas y arenas. Estas gravas se localizan sobre la unidad Q2F del
Pleistoceno medio y superior, compuesta por conglomerados gruesos Y lutitas producto de

conos de deyeccion.

AP-7, PK 278: Descripcion de la unidad geoldgica Qvrv3 (Fuente: Mapa geologic comarcal de Catalunya

Base de dades geologiques 1:50.000
(BG50M_v1r1, 2007)

Unitat geologica: Qvrv3

Descripcié: Graves i sorres. HOLOCE
Era: CENOZOIC

Periode: QUATERNARI

Epoca: HOLOCE

1:50.000)

. . £ . MARIA CARMEN Otorgado Concesion de Explotacién Granito 10.0
En las visitas de campo realizadas se observan los depédsitos Cuaternarios fuertemente AMPLIACIO 1 | LLEVAT g Derivada P
encostrados por carbonatos, lo que concuerda con las descripciones de los mapas CABALLE : : :
b q P P MARTINENCA | CEMEX Otorgado Concesion de Explotacién 2003 Calizas 348.2
geologicos del IGME. I ESPANA, S.A. Derivada
i VILANOVA PANDOLS, Otorgado Concesion de Explotacién 2194 Arenisca | 1.0
BARRERA ACUSTICA AP-7 291 | S.A. Derivada
SAN RAMON | PANDOLS, Otorgado Permiso de Investigacion 2285 Arenisca |2.0
En la siguiente imagen se presenta la planta con la localizacion de la pantalla (linea roja) y S.A.
la geologia local. LOS MASETS | CANCAL Tramite / Permiso de Investigacion | 10161 | Calizas | 4.0
IBERICA, S.L. | otorgamiento
COLLROIG CERAMICAS Tramite / Permiso de Investigacion 10232 Arenisca | 13.0
PIERA otorgamiento
RIFA PANDOLS, Tramite / Concesion de Explotacion 2285 Aridos 1.0
S.A. otorgamiento | Derivada
ROSA- PRACTICA Tramite / Permiso de Investigacion 10120 Marmol 4.0
TRAVERTI MINERA, S.L. otorgamiento
BELLMUNT I PUIGFEL SA | Tramite/ Permiso de Investigacion 10229 Arenisca | 18.0
PRIORAT otorgamiento
MARGARITA 2 | ZAERA CALAF, | Tramite / Concesion de Explotacion 2259 Calizas 5.0
S.L. otorgamiento | Derivada
GODALL PUIGFEL SA | Tramite/ Permiso de Investigacion 10243 Arena 18.0
otorgamiento
REDONDO ZAERA CALAF, | Tramite / Concesion de Explotacion 9105 Calizas 4.0
S.L. otorgamiento | Derivada
VICTORIA CANTERAS LA | Tramite / Concesion de Explotacion | 10090 Arenisca | 24.0
PONDEROSA, |otorgamiento | Derivada
S.A

9.2.2 PROCEDENCIA DE MATERIALES

Por las caracteristicas de la obra, no es de prever una gran necesidad de materiales para

rellenos o restitucion.

En la tabla siguiente se indica una lista de las concesiones de cantera que aparecen en el

Catastro Minero, segin nombre de concesion y empresa que cumplen con las condiciones

requeridas:

Nombre

Empresa

Sit. General

NO

registro

Sustancia
principal

Superf.
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NO

Sustancia

i ull—‘eli rnswéad Slsr.n.ica de Igs ana ]
Empresa Sit. General registro  principal EMm = g g;mmm:f‘;m
MARTINENCA | CEMEX Otorgado Concesion de Explotacion Calizas Mmm?—"”mf;h
ESPANA, S.A. Derivada FRANCIA j
ANDORRA
FREGINALS HONEY Tramite / Tramite / otorgamiento 2297 Calizas 1.0
STONE, S.L. otorgamiento
REDONDO ZAERA CALAF, | Otorgado Permiso de Investigacion 9105 Calizas 8.0
S.L.
SAN JOSE PUIGFEL SA | Tramite / Permiso de Investigacion 10234 Arenisca |8.0
otorgamiento
FREGINALS 1 | HONEY Otorgado Concesion de Explotacion 2297 Calizas 3.0
STONE, S.L. Derivada
BARBARA CANTERAS LA | Tramite / Concesion de Explotacion | 10089 Calizas 21.0
PONDEROSA, | otorgamiento Derivada
S.A
EL PINAR OCTAVIO A. Tramite / Permiso de Investigacion 10162 Cuarcita, |8.0
SANROMA otorgamiento Granito : : ; :
COLET O 2 A :
O e Z ﬁ I y Rar 'em
- @ ? “":/ i :J”\/_,/
9.2.3 SISMICIDAD a@ i ] " . /Z HARROECES Tarragona /

En el Anejo 1.2.8 se valora la necesidad de consideracion de las acciones sismicas en el
proyecto. Para ello se han seguido las indicaciones recogidas en el Anejo Nacional que
define las condiciones de aplicacion al proyecto de estructuras sismorresistentes en el
territorio espafiol de la norma UNE-EN 1998-1:2011, con su modificacion UNE-EN 1998-
1:2011/A1:2013, que es una reproduccion de las normas europeas EN 1998-1:2004 y EN
1998-1:2004/AC:2009 (con su modificacion EN 1998-1:2004/A1:2013).

En la siguiente figura se identifica el emplazamiento del Proyecto en el Mapa de Peligrosidad
Sismica de Espafia, publicado en 2015 por el Centro Nacional de Informacion Geogréfica
de la Direccion General del Instituto Geografico Nacional. Este mapa define la aceleracion
horizontal maxima en el suelo para un periodo de retorno de 475 afios para un suelo tipo

roca (Vsso 2 750 m/s), y coincide con lo recogido por el Anejo Nacional AN/UNE 1998-1.

Y

El Anejo Nacional AN/UNE-EN 1998-1 define la peligrosidad sismica de cada punto de
terreno nacional, en una malla de puntos separados 0.1 grados en coordenadas geodésicas

de longitud y latitud.

Las coordenadas tabuladas méas proximas a los emplazamientos del proyecto son las

siguientes:
PK278

- Longitud: 41°01’
- Latitud: 0°54

PK291

- Longitud: 40955’
- Latitud: 0°50°

La peligrosidad sismica se determina de acuerdo con el Anejo AN.5 del AN UNE-EN 1998-
1, donde se fijan los valores de aceleracion horizontal pico de referencia en suelo tipo A 'y
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parametro K. Segun las coordenadas geodésicas expuestas, los valores correspondientes

al emplazamiento del proyecto son los siguientes:
PK278

- Aceleracion bésica de referencia para el proyecto agr=0,04-g

- Parametro de contribucion K = 1
PK291

- Aceleracion bésica de referencia para el proyecto agr=0,045-g

- Parametro de contribucion K = 1

En consecuencia, corresponde a una zona de baja sismicidad (0,04-g < agr <0,10-g), por lo
gue es obligatorio considerar la accién sismica en el calculo de las estructuras incluidas en
el presente Proyecto, si bien se considera una zona de baja sismicidad y se podra acudir a

métodos simplificados.

9.3 CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

En el Anejo 1.2.09 de Climatologia, Hidrologia y Drenaje se incluye un completo analisis del
clima de la region afectada, con el objeto de conocer el régimen de temperaturas, lluvias y

vientos, para caracterizar la zona afectada por el proyecto de proteccidn acustica.

Para realizar el estudio climatico de la zona se han empleado los datos de las estaciones
meteoroldgicas de la AEMET con series suficientemente largas para su andlisis estadistico.
La metodologia seguida en el estudio ha sido la expuesta en la publicacion “Guia para la

elaboracion de estudios del medio fisico: contenido y metodologia “(MOPT 1992).

Finalmente, siguiendo los criterios de proximidad a la zona de estudio y similitud de cotas y

series de datos disponibles, se ha seleccionado la siguiente estacion:

ESTACIONES AEMET PROXIMAS AL AREA DE ESTUDIO

ANOS
NOMBRE ALT. LONG. LAT. TIPO REG. | CompL
. COMPLETA-AUTOMATICA | 1959-
00021 - VANDELLOS 32 0052171 405729 (PREC./TEMP.) 2023 38
0001 - EL PERELLO 148 0042441 405227 | TERMOPLUVIOMETRICA 12%62%' 64

ANOS
NOMBRE ALT. LONG. LAT. TIPO REG. | compL
9971 - TIVISSA 306 0043491 410229 | TERMOPLUVIOMETRICA 12%15 95
9967 — TIVISSA . 1971-
(SERRA D'ALMOS) 228 0044291 410458 | TERMOPLUVIOMETRICA | oo 46
0015! - RIUDOMS . 1985-
(CAMARA AGRARIA) 124 0103031 410819 | TERMOPLUVIOMETRICA | o7 34
0017 - VILASECA DE SOLCINA 44 0108451 410643 | TERMOPLUVIOMETRICA 12%2294' 87

En base a la tabla anterior y siguiendo los criterios de proximidad a las zonas de estudio y
similitud de cotas y series de datos disponibles, se ha seleccionado finalmente la estacion

0002I-Vandellos para la caracterizacion climatica y el estudio pluviométrico.

Respecto a la caracterizacibn media anual es de 17,2 °C para Vandelldos con una
temperatura media de las méaximas de 21 °C y una temperatura media de las minimas de
13,8°C

Los valores absolutos maximos llegaron a los 39,5 °C y los minimos a -4,0 °C, por lo que

los valores extremos si son acentuados, aunque se alcancen de modo puntual.

Para la estacion 0002I-Vandellds la oscilacion verano-invierno de las temperaturas medias
es de 12,5 °C. Este valor se obtiene como la diferencia entre la méxima temperatura media
mensual (23,9 °C) estival y el minimo valor invernal registrado para la temperatura minima
media (11,4 °C).

Respecto a la frecuencia de fendmenos meteoroldgicos, podemos destacar que el nUmero
medio de dias en los que se produce precipitacion es de 67,5. De los dias de precipitacion,
alrededor de 59 son mayores a 1 mm y mas de 15 mayores a 10 mm Los dias de nieve y

granizo tienen muy poca representatividad produciéndose menos de 1 dia al afio.

El estudio pluviométrico sirve para determinar el régimen de precipitaciones de la zona y las
precipitaciones maximas diarias que se utilizaran posteriormente, para obtener los caudales

méaximos de calculo necesarios para el disefio de los elementos de drenaje y desague.

Para determinar la precipitacion de proyecto hay que partir de los datos de las estaciones
pluviométricas con datos suficientes (mds de 30 afios) proximas al trazado. Una vez

seleccionadas las estaciones pluviométricas representativas, se procede a la realizacion de
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un ajuste mediante los métodos de Gumbel y SQRT-ET méx (méaxima verosimilitud). Para
cada periodo de retorno, se selecciona el mayor valor obtenido por cada método. Los valores

finalmente adoptados se incluyen en la siguiente tabla:

ESTACION PERIODO DE RETORNO
NOMBRE 2 5 10 25 50 100 200 500
0002 - VANDELLOS 80 115 139 168 190 21 234 262

Una vez definida la precipitacion de célculo, se han delimitado las cuencas de aportacion y
se han definido sus caracteristicas morfométricas y usos del suelo, para poder calcular los
caudales de disefio en cada tramo de pantalla. Para ello se utiliza el método racional y la

formulacion recogida en la Norma 5.2.-IC “Drenaje Superficial”.

En general, y dado que las superficies de aportacidon a las pantallas son reducidas, se han
dispuesto mechinales con tubos de PVC de 150 mm de diametro, dispuestos con separacion

de 1 metro, en los z6calos de todas las pantallas.

Finalmente se ha analizado la afeccion por las obras al sistema de drenaje de los viales

existentes, planteando la reposicién necesaria en cada caso.
9.4 PLANEAMIENTO

9.4.1 Municipios afectados

Las actuaciones definidas en el Proyecto 39-T-4020 son las siguientes, que se localizan en

los términos municipales que se indican en la siguiente tabla.

TERMINOS MUNICIPALES
Mont Roig del Camp
L'’Ametlla de Mar

ZONA DE ACTUACION
AP-7_278 |
AP-7_291_|

9.4.2 Descripcién urbanistica de las actuaciones

Se analiza en los siguientes apartados las afecciones al planeamiento de cada una de las

actuaciones, con la informacion obtenida a partir del Mapa urbanistico de Catalufia (MUC),

gue incorpora todos los expedientes de planeamiento general vigentes en el territorio de

Catalufia.

9.4.2.1 PANTALLAS DE LA ACTUACION AP-7 278 |

La zona de actuacion AP-7_278_1 se localiza en el margen izquierdo de la AP-7 o autopista
del Mediterraneo, entre los PP.KK. 277+663 y 278+649.

En este caso estamos hablando de un tramo que discurre sobre una zona con un numeroso
nacleo de poblacion y con un impacto ambiental notable. Se han identificado un total de 298

edificaciones ubicadas en los primeros 200 metros con respecto al eje de la carretera.
En total se disponen 4 pantallas, todas ellas ubicadas en el margen izquierdo de la autopista.

Cabe destacar que toda la actuacion queda dentro de la zona de servidumbre de la
autopista. Se situan entre la linea de explanacion y el limite del domino publico, dentro de

la Zona de Dominio Publico que establece la Ley 37/2015 de Carreteras.

En el municipio de Mont Roig del Camp se encuentra vigente el Plan de ordenacién
urbanistico municipal (POUM). El 30 de noviembre del 2006 se aprob6 definitivamente el
texto refundido del Plan de ordenacién municipal (POUM), y dada la conformidad al texto
refundido en sesion de 1 de febrero de 2007 teniendo en cuenta las prescripciones
mencionadas en el acuerdo que han estado incorporadas de oficio, con el cual se aprobé

definitivamente el POUM de Mont Roig del Camp.

Analizando tramo por tramo, se observa que las pantallas acusticas de la actuacion AP-
7_278-1 forman parte del uso del suelo clasificado como Suelo no urbanizable. Estas estan
disefiadas en el margen izquierdo de la autopista. El propio cédigo del ayuntamiento los

califica como Suelo de proteccion preventiva.

9.4.2.2 PANTALLAS DE LA ACTUACION AP-7 291 |

La zona de actuacion AP-7_291 se localiza en ambos el margen izquierdo de la AP-7 o
autopista del Mediterraneo, entre los PP.KK. 290+000 y 291+940.

Esta actuacion discurre por el término municipal de I’Ametlla de Mar.
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De acuerdo con el estudio de ruidos esta pantalla se divide en varios tramos que se

representan en la figura siguiente.

Cabe destacar que toda la actuacion queda dentro de la zona de servidumbre de la
autopista. Las pantallas se sitian entre la linea de explanacion y el limite del Dominio Pablico
que establece la Ley 37/2015 de Carreteras, segun se observa en la siguiente figura, no

generandose nuevas ocupaciones.

El disefio de la pantalla AP-7_291-1 BA-01.1 se llevara a cabo en el margen izquierdo de la
autopista, concretamente en las inmediaciones de ésta. La pantalla se disefia con una
longitud total de 90 metros y una altura de pantalla de 4,5 metros, ésta se proyecta

prefabricada.

Las pantallas AP-7_291 | BA 01.2, AP-7_291 | BA 02 y AP-7_291 | BA 03.1 se
disefian continuas con material metalico, localizadas a unos 5 metros del margen de la

autopista, deberan ajustarse a los desniveles naturales del terreno.

Las pantallas AP-7_291 | BA _03.2, AP-7_291 | BA_ 04, AP-7_291 | BA_05, AP-
7 291 | BA 06 y AP-7_291 | BA 07 se diseflan continuas mediante prefabricacion,
localizadas en el margen izquierdo de la autopista, dentro de la zona de servidumbre de la

autopista.

En 'Ametlla de Mar se encuentra vigente el Plan de ordenacion urbanistica municipal,

aprobado definitivamente el 2 de junio de 2017.

Las pantallas ubicadas en las inmediaciones de la autopista en el margen izquierdo (en el
arcén), corresponden a una clasificacién de Suelo no urbanizable, concretamente se califica

el suelo como sistema viario: ejes estructurantes.

A las pantallas ubicadas un poco mas desplazadas del margen de la autopista les
corresponde un uso de Suelo no urbanizable, concretamente se califica como Zona de uso

rastico comuan: subzona tipo A.

9.5 ESTUDIO DE TRAFICO

El objetivo es determinar las caracteristicas del trafico en el afio base (2026) y en el afio
Horizonte (2036) de acuerdo con el método de calculo CNOSSOS-EU. Los datos de
intensidad de trafico deben expresarse como una media anual horaria (IMH), por periodo de

tiempo (dia, tarde y noche) y por clase de vehiculo.

Ademas, debe considerarse la velocidad representativa por categoria de vehiculo: en la
mayoria de los casos, es la velocidad méaxima permitida mas baja para el tramo de carretera
y la velocidad méxima permitida para la categoria de vehiculos. Si no estan disponibles los
datos de mediciones locales, se utilizara la velocidad méxima permitida para la categoria de

vehiculos.
Los pasos a seguir son los siguientes:

Recopilacién y andlisis de antecedentes

Recopilaciéon analisis de los registros correspondientes a las estaciones de aforo de
la Red de Carreteras del Estado, asi como de las pertenecientes a otras
Administraciones, situadas en el entorno del tramo objeto del Proyecto. Si fuera
necesario, realizacion aforos puntuales.

Caracterizacion del trafico de acuerdo con la metodologia CNOSSOS-EU

Prevision de incremento de trafico para cada una de las categorias.

Obtencion de los niveles de servicio.
Se detallan a continuacién cada uno de los apartados anteriores.

9.5.1 Recopilacion y analisis de antecedentes

Se recopilan los registros correspondientes a las estaciones de aforo de la Red de
Carreteras del Estado, asi como de las pertenecientes a otras Administraciones, situadas

en el entorno del tramo objeto del Proyecto.

Si como resultado del analisis critico sobre la calidad de la informaciéon disponible se
determina la necesidad de realizar mediciones directas en campo, se procede al disefio y
programacion de una campafia de aforos complementarios. En este caso, se procedera a la

expansion de los datos medidos en campo utilizando los valores de una estacién afin.
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9.5.2 Caracterizacion del trafico de acuerdo con la metodologia CNOSSOS-EU

La fuente de ruido del trafico viario debe determinarse mediante la combinacion de la
emision de ruido de cada uno de los vehiculos que forman el flujo del trafico. De acuerdo
con la metodologia CNOSSOS-EU, estos vehiculos se agrupan en cinco categorias
independientes en funcién de las caracteristicas que tengan en cuanto a la emision de ruido.
Son las siguientes:

Categoria 1. Vehiculos ligeros

Categoria 2. Vehiculos pesados medianos
Categoria 3. Vehiculos pesados
Categoria 4. Vehiculos de 2 ruedas

Categoria 5. Categoria abierta
Respecto a los periodos de evaluacion, se consideran los siguientes.

Tabla 1. Defincion de los diferentes periodos de evaluacion segun CNOSSOS-EU.
Fuente: Orden PCI 1319/2018.

Periodo de evaluacién Horario
Dia De 07:00 h a 19:00 h
Tarde De 19:00 ha 23:00 h
Noche De 23:00 ha 07:00 h

9.5.3 Prevision de tréfico

Se realizard una prevision de trafico para el afio de entrada en servicio (2026) y para el afio
horizonte (+ 10 afios). La prevision se basara principalmente en los valores recogidos en la
Orden FOM/3317/2010 (tasa anual de 1,44%). Ademas, se utilizara el modelo calibrado para
determinar los impactos de las actuaciones que entrardn en servicio sobre el tréfico de los
tramos objeto de estudio.

9.5.4 Niveles de servicio

Se realiza el estudio de capacidad y niveles de servicio en el afio horizonte en la hora de
proyecto considerada (H100) y con los traficos obtenidos, siguiendo los criterios del
recogidos en el volumen 2 del Highway Capacity Manual de 2016 (HCM 2016) para tramos

basicos de autopista o autovia y carreteras convencionales de calzada Unica. Los

porcentajes de hora 100 se obtendran igualmente de los aforos afines del Plan de Aforos

del MITMA.

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de

trafico, medida en vehiculos equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se

muestra a continuacion:

Tabla 2. Definicion de los niveles de servicio en autopista y autovia. Fuente: HCM 2016.

Nivel de Densidad Densidad
servicio (veh/mil/carril) (veh/km/carril)

A 0-11 0-6,8

B 11-18 >6,8-11,2

C 18-26 >11,2-16,2

D 26-35 >16,2-21,8

E 35-45 >21,8-28,0

F >45 >28

9.5.5 ANALISIS DEL TRAFICO EN LAS ZONAS DE ACTUACION

9.5.5.1 ZONA DE ACTUACION AP-7 278 |

La actuacion AP-7 278 | se encuentra en el tramo de la autopista entre los enlaces de
Cambrils y 'Hospitalet de I'Infant. Se localiza en el término municipal de Mont-roig del Camp.
Se trata del tramo de la AP-7 que discurre entre el PK 277+600 y el PK 278+800 en el
margen izquierdo.

Los porcentajes del trafico a considerar para los rangos horarios requeridos se obtienen de
las distribuciones horarias del tréfico de la estacién permanente del Ministerio con codigo T-
63-0 ubicada en el PK 278,8.

En el anejo 1.2.11 pueden verse los gréficos de distribucion horaria de tréfico las tablas con
los resultados de trafico en la situacion actual, en el afio 2026 (puesta en servicio) y en el
afio 2036 (+10 afios de la puesta en servicio). Se considera una tasa de crecimiento medio
anual del 1,44%.
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IMD (2022) POR CATEGORIA CNOSSOS

Velocidad | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHE | IMHD | IMHA | IMHE | IMHD | IMHD | IMEE | IMED | os v ivp L | ivo ve

Eie T (km/h) | CAT1 | CAT1 | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | CAT4
Tronco (Calzada-1) T1AP-7 120 | 7.957 | 1595 | 892 | 1.375 | 335 | 374 | 1.375 | 335 | 374 | 419 84 47| 15.162 | 10.994 | 4.169
Tronco (Calzada-2) T1AP-7 120 | 7.885 | 1.867 | 744 | 1522 | 391 | 540 | 1522 | 391 | 540 | 415 98 39 | 15.954 | 11.049 | 4.905

IMD (2026) POR CATEGORIA CNOSSOS

¢ Velocidad | IMHd | IMHt | IMHn | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHt | IMHDo

Eie Tramo | " mih) | CAT1 | CAT1 | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | CAT4 |'MPVT|IMD VL |IMD VP
Tronco (Calzada-1) T1AP-7 120 | 8425 | 1689 | 945 | 1456 | 355 | 396 | 1.456 | 355 | 396 | 443 | 89 | 50 | 16.065] 11.641| 4.414
Tronco (Calzada-2) T1 APT 120 | 8.349 | 1.977 | 788 | 1.611 | 414 | 572 | 1.611 | 414 | 572 | 439 | 104 | 41 | 16.893 | 11.699 | 5.193

IMD (2036) POR CATEGORIA CNOSSOS

t Velocidad | IMHd | IMHt | IMHn | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHt | IMHD

Ele Tramo | " mih) | CAT1 | CAT1 | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | CAT4 |'MPVT|IMDVL|IMD VP
Tronco (Calzada-1) T1 AP-7 120 | 9720 | 1.948 | 1.090 | 1.680 | 409 | 457 | 1680 | 409 | 457 | 512 | 103 | 57 | 18522 | 13.430 | 5092
Tronco (Calzada-2) T1 AP7 120 | 9632 | 2281 | 909 | 1.859 | 478 | 669 | 1.859 | 478 | 659 | 507 | 120 | 48 | 19.489 | 13.498 | 5991

Tablas de distribucion del trafico de la actuacién AP-7_278 |

9.5.5.2 ZONAS DE ACTUACION AP-7_291 |

La actuacion AP-7_291 se encuentra en el tramo de la autopista entre los enlaces de
I'Hospitalet de I'Infant i I'Ametlla de Mar y se localiza en el término municipal de I'’Ametlla de
Mar. Se trata del tramo de la AP-7 que discurre entre el PK 290+000 y el PK 292+000 en el

margen izquierdo.

Para el tronco de la AP-7, los porcentajes del trafico a considerar para los rangos horarios
requeridos se obtienen de las distribuciones horarias del trafico de la estaciébn permanente
del Ministerio con codigo T-64-0 ubicada en el PK 295,21.

En el anejo 1.2.11 pueden verse los graficos de distribucion horaria de trafico las tablas con
los resultados de trafico en la situacion actual, en el afio 2026 (puesta en servicio) y en el
afo 2036 (+10 afios de la puesta en servicio). Se considera una tasa de crecimiento medio
anual del 1,44%.

Calzada-1 (Sentido Girona) IMD (2022) POR CATEGORIA CNOSSOS

. Velocidad | IMHd | IMHt | IMHo | IMHd | IMHt | IMHo | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHE | IMHo

= Tramo | “\yruh) | CAT1 | CAT1 | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | cATa | 'MPVT|IMDVL | IMDVP
Tronco (Calzada-1) |T1AP7| 120 | 7.043 | 1549 | 818 | 1654 | 368 | 443 | 1654 | 368 | 443 | 371 82 43 | 14.836 | 9.905 | 4.931
Tronco (Calzada-2) |T1AP-7| 120 | 9.336 | 2054 | 869 | 1.764 | 458 | 624 | 1764 | 458 | 624 | 491 | 108 | 46 | 18.597 | 12.905 | 5.692
Calzada-2 (Sentido Tarragona) IMD (2022) POR CATEGORIA CNOSSOS

. Velocidad| IMHd | IMHt | IMHn | IMHd | IMHt | IMHo | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHE | IMHO0

Ele Tramo | “\yh) | CAT1 | CATi | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | CAT4 |'MPVT|IMDVL | IMD VP
Tronco (Calzada-1) |T1AP-7| 120 | 7.458 | 1640 | 866 | 1752 | 389 | 469 | 1.752 | 389 | 469 | 393 | 86 46 | 15.709 | 10.488 | 5.221
Tronco (Calzada-2) | T1AP-7| 120 | 9.885 | 2475 | 921 | 1.868 | 485 | 661 | 1.868 | 485 | 661 | 520 | 114 | 48 | 19.691 | 13.664 | 6.027
Calzada-1 (Sentido Girona) IMD (2026) POR CATEGORIA CNOSSOS

. Velocidad | IMHd | IMHt | IMHo | IMHd | IMHt | IMHo | IMHd | IMHt | IMHD | IMHd | IMHE | IMHo

3P Tramo | “\yih) | CAT1 | CAT1 | CAT1 | CAT2 | CAT2 | CAT2 | CAT3 | CAT3 | CAT3 | CAT4 | CAT4 | cATa | 'MPVT|IMDVL | IMDVP
Tronco (Calzada-1) |T1AP7| 120 | 8604 | 1893 | 999 | 2021 | 449 | 542 | 2021 | 449 | 542 | 453 | 100 | 53 | 18.124 | 12.100 | 6.024
Tronco (Calzada-2) |T1AP-7| 120 | 11.405 | 2.510 | 1.062 | 2155 | 560 | 762 | 255 | 560 | 762 | 600 | 132 56 | 22.718 | 15.765 | 6.953

Tablas de distribucion de trafico de la actuacion AP-7_278 |

9.6 ESTUDIO GEOTECNICO
9.6.1 CAMPANA DE INVESTIGACION GEOTECNICA REALIZADA

9.6.1.1 CAMPANA DE INVESTIGACION DE CAMPO

9.6.1.1.1 Sondeos mecanicos

Para el presente estudio, se han realizado un total de 6 sondeos a rotacién con extraccion
de testigo continuo. La longitud de perforacion es de 65m, habiendo perforado

profundidades de entre 9y 12m.

Los sondeos mecanicos se han ejecutado en todos los casos a rotacion y con recuperacion

continua de testigo, perforando en seco y con diametro 86 y 98mm.

Como norma general, el terreno perforado se clasifica como suelo granular de compacidad
media a densa. Se trata, en general, de gravas arenosas y gravas con arcilla, arenas y

conglomerados.

Se han realizado ensayos SPT, aproximadamente, cada 1,5m en los metros mas

superficiales, y cada 3m en el resto de la profundidad investigada.

El golpeo registrado en el ensayo SPT es correlacionable con una gran diversidad de

parametros geotécnicos. De hecho, existe un gran numero de correlaciones habitualmente
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utilizadas que estan referidas al golpeo registrado en el ensayo SPT, eso si, realizado

manualmente.

Actualmente, la practica totalidad de los equipos empleados, como es el caso del utilizado
para el presente trabajo, son automaticos. El empleo de equipos automatizados garantiza
una mayor eficiencia mecanica y una mayor transferencia de energia al terreno durante el
ensayo, con lo que se emplean coeficientes correctores para convertir los golpeos de ensayo

en golpeos utilizables en las correlaciones anteriormente referidas.

Sin embargo, también es habitual corregir los valores registrados en este ensayo para tener
en cuenta la pérdida de eficiencia dindmica que se produce cuando la energia de golpeo
debe ser transmitida a la puntaza a través de un varillaje excesivamente largo, lo que ocurre

cuando los ensayos se van haciendo a mayores profundidades.

Se ha optado por no considerar correccion por profundidad ni tampoco por el uso de equipos

automaticos. De este modo se ha considerado:

Golpeo equivalente SPTmanua = Golpeo SPT automatico

El testigo se colocod en cajas de cartdn parafinado, siguiendo la secuencia en que fue
obtenido, disponiendo de separadores entre las diferentes maniobras realizadas y
delimitando las cotas de toma de muestras (SPT, muestras inalteradas, testigos parafinados,

etc.).

La tabla resumen que se muestra a continuacion, incluye los aspectos mas importantes de

la campafa de sondeos realizada.

Sondeo Pantalla ProfL(Jrr:]c)iidad irl:g?tisrgc?;s Ensayos SPT PaTrZ?Lgﬁos Muestra agua
51 AP-7_278-1_BA 01 12 - 4 1
S-2 AP-7_278-1_BA 03 12 2 2
$-3 AP-7_278-1 BA_04 10 2 2
S-4 AP-7_291-|_BA_02 12 1 2
$-5 AP-7_291- BA_04 10 3 1
5-6 AP-7_291- BA_06 9 1
TOTAL 65 - 12 9

Tras la terminacion de cada sondeo, se introdujo un tubo perforado o ranurado de PVC para
la posterior medicion del nivel freatico y posibles comprobaciones de la profundidad del
sondeo. El extremo superior de estos tubos en cada sondeo se tapd para su proteccion
mediante una tapa metalica, recibida con una lechada de hormigén y cerrada mediante

tornillos de cabeza tipo Allen.
No se ha detectado nivel freatico en ningtin sondeo.

Se ha realizado un registro o parte de campo continuo de la ejecucion de cada sondeo, en
el que se han hecho constar los siguientes datos: maquinaria y equipos utilizados, fechas
de ejecucidn, operaciones realizadas, columna estratigréfica y descripcion de los terrenos

encontrados, tipo de perforacion (en seco), etc.

9.6.1.1.2 Ensayos DPSH

Se ha realizado un total de 13 ensayos de penetracién dinamica continua, empleando un

equipo tipo DPSH.

El objeto de estos ensayos ha sido proporcionar un perfil completo de
compacidad/consistencia del terreno en la profundidad de influencia de la cimentacion de
las pantallas. En muchos casos, ha sido necesario realizar un “avance” para pasar el

pavimento existente que habria registrado rechazo superficial.

La maza de este ensayo tiene un peso de 63,5 kg. Esta se eleva hasta 76cm de altura, se
libera y se permite su caida libre hasta la cabeza de impacto. La puntaza es cOnica con
superficie de 20cm?2. Las penetraciones se realizan hasta alcanzar el nivel de rechazo,
contando el numero de golpes por cada 20cm, considerdndose rechazo cuando se dan mas
de 100 golpes en 20cm. Cuando la profundidad ensayada ha alcanzado los 15m sin registrar

el rechazo, el ensayo ha sido interrumpido.

Es habitual correlacionar el golpeo registrado en este ensayo de penetracion dinamica
continua con un golpeo equivalente (30cm) que se obtendria en el ensayo SPT en el mismo
material. Para esta equivalencia, se ha considerado la expresion propuesta por Lépez

Chinarro et al:

Nspr = 2,24 - Nppsy e
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A continuacion, se adjunta una tabla resumen de la campafia de ensayos de penetracion

dindmica realizados durante la Campafa de Investigacion Geotécnica Complementaria.

Ensayo Pantalla Prof. Rechazo (m)
P-1 AP-7_291-1_BA 01.2 <0,2
P-2 AP-7_291-1_BA_02 <04
P-3 AP-7_291-1_BA_02 <0,6
P-4 AP-7_291-1_BA_03.2 <1,0
P-5 AP-7_291-1_BA_03.2 <04
P-6 AP-7_291-1_BA_04 <0,8
P-7 AP-7_291-1_BA_04 <0,6
P-8 AP-7_291-1_BA_04 <0,6
P-9 AP-7_291-1_BA_05 <0,8
P-10 AP-7_291-1_BA_06 <04
P-11 AP-7_291-1_BA_07 <04
P-12 AP-7_291-1_BA_07 <04
P-13 AP-7_291-1_BA_07 <0,4

9.6.1.2 ENSAYOS DE LABORATORIO

Con las muestras de terreno y de agua freatica que se han tomado en los sondeos, se han

realizado los ensayos de laboratorio que se incluyen en la siguiente tabla resumen.

2024-7908-3682

MUESTRAS N° 2024GC-1001 | 2024GC-1002 | 2024GC-1003 | 2024GC-1004 | 2024GC-1005 | 2024GC-1006 | 2024GC-1007 | 2024GC-1008 | 2024GC-1009 | 2024GC-1010
i S5-1 51 51 51 5-2 S-2 52 52 53 S-3
Tipo de muestra, SPT SPT SPT P SPT SPT TP P SPT SPT
F {m) 1.5-1.75 3-3.05 4.45-4.53 7.625- 1.525 3.025- 6.75- 9.45- 1.5-186 336
Clasificacién USCS SM ML GM SM GP-GM
Clasi 5n AASHTO! A-2-4 (0} A4 (D) A-1-a (0} A-1-b (0} A-1-a (0)
Fraccidn ftari GRAVA LIMO GRAVA AREMNA GRAWA
HUMEDAD
Contenido de humedad (%) [ [ [ 0.8 [ [ [ 22 [ 1.8 [ [ |
DENSIDAD
Densidad aparents (gicm3)| [ [ | 2545 | | | 2401 | 2632 | | |
[ Densidad seca (glem3)| | | | 2525 | | [ 2.340 [ 2585 | [ |
GRANULOMETRIA TAMZADD
Pasa # 20 mm (%) 100.0 100.0 5.6 100.0 83.7
Pasza# 5 mm (%) 70.2 85.8 4.9 B80.8 354
Pasa # 2 mm (%, 56.5 77.9 1.8 67.0 23.0
Paza # 0.4 mm (%) 36.9 64.0 17.0 36.1 13.8
Pasa # 0.08 mm (%) 25.8 51.1 134 244 9.6
LIMITES DE ATTERBERG
Limite liquide| NO PLASTICO | NO PLASTICO | NO PLASTICO 0 PLASTICO [ NO PLASTICO
Limite pisstico]| NO PLASTICO | NO PLASTICO | NO PLASTICO 0 PLASTICO [ NO PLASTICO
indice de e O PLASTICO [ NO PLASTICO | NO PLASTICO O PLASTICO | NO PLASTICO
COMPRESION UNIAXIAL ROCAS
I determinaciones| [ [ [ 1 [ [ [ 1 [ 1 [ [ |
| Resist n uniaxial (Mpa)| | [ | 21.99 | | | 12.26 | 62.14 | | |
ANALISIS QUIMICO SUELOS
Suffatos (% S04) 0.02 0.04 0.03
Suffatos (% S03) 0.02 0.02 0.02
Sulfatos (mg/kg SO4) 2 408 271
Suffatos (mg/kg SO3) 185 340 226
Suffatos {mmollkg S04) 2.436 4.247 2.821
Acidez B-G (milkg) 0 0
Mataria organica (%) 0. X
Agresividad suslos. Grado ds atagus| NO AGRESIVO MO AGRESIVO NO AGRESIVO
2024-7008-3602
MUESTRAS N° 2024GC-1011 | 2024GC-1012 | 2024GC-1013 | 2024GC-1014 | 2024GC-1015 | 2024GC-1016 | 2024GC-1017 | 2024GC-1018 | 2024GC-1019 | 2024GC-1020
Situacion| 53 5-3 S-4 S-4 S-4 5-5 5-5 8-5 55 56
Tipa da muesira TP TP SPT TP TP SPT SPT SPT iz TP
(m) 5.525- 6.75- 33.15 7.9 11.25- 1.5-1.55 5-5.05 6-6.05 10.4- 2:1-
Clasificacin USCS GM GM GM SM
Clasificacion AASHTO! A-2-4 (D) A-1-b (0) A-4{0) A-2-4 (0]
Fraccion mayoriaria GRAVA GRAVA LIMO GRAVA
HUMEDAD
Contenida de humedad (%)] 2.8 | 2.2 | [ 3.3 | 15 | | [ | 1.6 [ 6.5 |
DENSIDAD
Densidad sparente (glcm3)] 2514 | 2484 | T T | [ I [ 2s3 | oame |
[ Densidad seca (g/icma)| 2.446 [ 243 [ [ 2401 | 2.630 [ [ [ [ 2492 [ 2.284 |
GRANULOMETRIA TAMEZADO
Pasa # 20 mm (%) 63.1 89.7 945 100.0
Pasa# 5 mm (%) 451 542 7as 68.
Pasa# 2 mm (%)) 38.8 40.5 67.6 56.6
Pasa # 0.4 mm (%) 316 237 56.8 472
Pasa # 0.08 mm (%) 252 16.7 47.3 34
LIMITES DE ATTERBERG
Limite liquido O PLASTICO O PLASTICO | NO PLASTICO [ NO PLASTICO
Limite pléstico) 0 PLASTICO O PLASTICO | NO PLASTICO | NO PLASTICO
indice de O PLASTICO O PLASTICO | NO PLASTICO [ NO PLASTICO
COMPRESION UNIAXIAL ROCAS
[ | 1 [ 1 | | 1 [ 1 | | | | 1 | 1 |
Resist W uniaxial (Mpa)| 9.28 | 6.22 | | 11.98 | 28.47 | | | | 13.00 | 5.36
ANALISIS QUIMICO SUELOS
Sulfaios (% S04)] 0.04 0.02 0.04
Sulfatos {% SO3 0.04 0.01 0.0:
WLJ{ (mg/kg SO4) 423 165 412
Sulfatos (mglkg S03) 352 137 344
Sulfatos (mmol'kg S04) 4403 1.718 4.289
Acidez B-G (milkg) 0
Matera organica (%) 0.1
Agresividad suelos. Grado de atagua| NO AGRESIVO NO AGRESIVO NO AGRESIVO
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9.6.2 PROPUESTA DE CAMPANA GEOTECNICA ADICIONAL A EJECUTAR
DURANTE LAS OBRAS

Para profundizar en la informacién geotécnica de la zona, se propone realizar una campafa
geotécnica adicional, que incluirhd la ejecucion de nuevos sondeos cada 100 m,
aproximadamente, asi como ensayos de campo Yy laboratorio, para obtener datos més

detallados y especificos sobre las caracteristicas del subsuelo.

El objetivo es confirmar los parametros de disefio inicial y, por lo tanto, validar el disefio de

las pantallas.

A continuacién, se presenta los nuevos sondeos propuestos, asi como su ubicacion y

profundidad.
Nuevos sondeos Pantalla Profundidad (m)
propuestos
S0-1 AP-7_278-_BA-01 12
S0-2 AP-7_278-_BA-02 12
50-3 AP-7_278-|_BA-03 12
S0-4 AP-7_278-|_BA-04 12
S0-5 AP-7_278-|_BA-04 12
S0-6 AP-7_278-|_BA-04 12
50-7 AP-7_278-|_BA-04 12
s0-8 AP-7_291-_BA-01.1 12
509 AP-7_291-|_BA-01.2 12
S0-10 AP-7_291-|_BA-02 12
S0-11 AP-7_291-|_BA-02 12
S0-12 AP-7_291-|_BA-02 12
50-13 AP-7_291-|_BA-03.1 12
S0-14 AP-7_291-|_BA-03.1 12
S0-15 AP-7_291-|_BA-03.2 12
S0-16 AP-7_291-|_BA-03.2 12
50-17 AP-7_291-|_BA-04 12
S0-18 AP-7_291-|_BA-04 12
S0-19 AP-7_291-1_BA-05 12
S0-20 AP-7_291-1_BA-05 12
S0-21 AP-7_291-1 BA-07 12
S0-22 AP-7_291-1_BA-07 12

En la siguiente tabla se efectla, de manera desglosada, una estimacion del coste de la

campafa geotécnica adicional.

CONCEPTO PRECIO UNITARIO UNIDADES TOTAL

Desplazamiento de equipo a obra 1000 1 1000
Emplazamiento de sondeo 66 22 1452

7
Ensayo SPT 26 225 5850

Ud. De extraccién de Muestra inalterada 27 225 6075

Gedlogo Dia de campo 300 22 6600
Identificacion 7 450 3150

Granulometria 32 450 14400

fan;:éﬁ:z Densidad aparente 11 450 4950
Contenido de sulfatos 28 225 6300

Acidez de Baumann-Gully 26 225 5850

Por lo tanto, de acuerdo con la tabla anterior, se estima un coste total de, aproximadamente,
123.000€, resultando 5.500€ por sondeo.

En el apéndice 1 se presenta el perfil geotécnico longitudinal con la ubicacién de los sondeos
existentes, los sondeos propuestos en la campafia geotécnica adicional y su ubicacién en

relacion a la situacion de las pantallas

9.6.3 CARACTERIZACION GEOTECNICA

La caracterizacion geotécnica realizada se particulariza a cada una de las pantallas anti-
ruido consideradas (y dentro de cada pantalla, a cada tramo y/o subtramo con perfil
geotécnico homogéneo), y se centra en la identificacion de; las capas de terreno presentes
en la profundidad de influencia del terreno sobre la cimentacion de las pantallas, la
distribucion espacial de dichas capas, la definicion de los pardmetros geotécnicos de disefio

relevantes, y la definicion, si procede, de la profundidad del nivel freatico.

En el caso de poder acudir a cimentaciones directas, resulta necesario definir la
densidad aparente del terreno, la resistencia al corte del mismo y la presencia o no
de agua freética.

En el caso de acudir a cimentaciones mediante pilotes cortos (cuya solicitacion
principal son los esfuerzos horizontales) resulta necesario definir el médulo de

deformacion del terreno, la densidad y la resistencia al corte.
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En el caso de acudir a cimentacion mediante micropilotes, se deben definir la
adherencia unitaria limite, la resistencia al corte, el moédulo de deformacion y el

modulo de balasto horizontal.

Adicionalmente, en cualquiera de los tres tipos de cimentacion anteriormente referidos, se
deben definir las condiciones de agresividad quimica del terreno y del agua freética contra

el hormigon de las cimentaciones.

A continuacion, se resumen los perfiles geotécnicos considerados en cada caso.

9.6.3.1 ACTUACION AP-7_278-] BA_01

Se dispone del sondeo S-1, el cual alcanza los 12m de profundidad, y no intercepta nivel
fredtico. Tras la capa de tierra vegetal, de espesor inferior a 20cm, se detecta suelo
cuaternario, correspondiente a grava arenosa y conglomerados de color marrén rojizos,

resultando rechazo en los 4 ensayos SPT realizados, tal y como muestra la siguiente tabla.

S-1
Prof. (m) Terreno Nspt
15 Suelo Cuaternario (Grava) Rechazo
3.0 Suelo Cuaternario (Grava) Rechazo
45 Suelo Cuaternario (Grava) Rechazo
6.0 Suelo Cuaternario (Conglomerado) | Rechazo

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua freatica No No

Peso aparente efectivo, y’(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70

Méodulo de Poisson, v 0.3 0.3

Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600

Profundidad (m) 0-5 >5
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.

9.6.3.2 ACTUACION AP-7_278-] BA_02

Dada la cercania entre esta pantalla y la anterior, AP-7_278-1_BA_02, se justifica utilizar el
mismo perfil para ambas, considerando que las condiciones del terreno son similares.

| PANTALLA AP-7_278-_BA-02
L=256.00m h=3.00m
=

Wd

S
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4

* N A —
(-av)_yid

]

061+BLZ

1.1. MEMORIA

23



n pro'ntec ACTUACIONES PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA FASE I
— EN LA AUTOPISTA AP-7 ENTRE EL P.K. 277+600 A 292+000. PROVINCIA DE TARRAGONA

ESTEYCO @ Clave: 39-T-4020

9.6.3.3 ACTUACION AP-7_278-] BA_03

Se dispone del sondeo S-2, el cual alcanza los 12m de profundidad, y no intercepta nivel
fredtico. Tras la capa de tierra vegetal, de espesor inferior a 20cm, se detecta suelo
cuaternario, correspondiente a intercalaciones de grava arenosa y conglomerados de color
marrdn rojizos, resultando rechazo en los 2 ensayos SPT realizados, tal y como muestra la

siguiente tabla.

S-2
Prof. (m) Terreno Nspt
15 Suelo Cuaternario (Grava) | 100
3.0 Suelo Cuaternario (Grava) | 100

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5
Golpeo SPT, Nspr 100 100
Clasificacién USCS GM GM 9.6.3.4 ACTUACION AP-7 278- BA 04
Agua fredtica No No
Peso aparente efectivo, y (KN/m?) 20 20 Se dispone del sondeo S-3, el cual alcanza los 10m de profundidad, y no intercepta nivel
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34 freatico. Tras la capa de tierra vegetal, de 20cm de espesor, se detecta suelo cuaternario,
Médulo de Young. E (MPa) 70 70 correspondiente a intercalaciones de grava arenosa y conglomerados de color marrén
Médulo de Poisson, v 03 03 rojizos, resultando rechazo en los 2 ensayos SPT realizados, tal y como muestra la siguiente
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600 tabla.
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17
El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en §-3
contacto con el mismo. Prof. (m) Terreno Nspt
15 Suelo Cuaternario (Grava cimentada) 100
3.0 Suelo Cuaternario (Grava cimentada) 100

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100
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Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70

Méddulo de Poisson, u 0.3 0.3

Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.

9.6.3.6 ACTUACION AP-7_291-] BA_01.2

Se dispone de los ensayos de penetracion dinamica continua P-1, el cual permite tramificar
el perfil de acuerdo con los diferentes niveles del SPT, donde resulta rechazo a los 0,2m de
profundidad.

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

5

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

V. ; i T .
& | e A
A PANTALLA AP-7_278-1_BA-04 [
- L=314.00m h=2.00m
- . 4

Golpeo SPT, Nspr 100 100
Clasificacion USCS GM GM
ARy Agua fredtica No No
- Peso aparente efectivo, y’(KN/m3) 20 20
< Angulo de rozamiento efectivo, @’ (° 34 34

9.6.3.5 ACTUACION AP-7 291-1 BA_01.1 g LAY
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70
Dada la cercania entre esta pantalla y la siguiente, AP-7_291- BA_01.2, la cual se Médulo de Poisson, v 03 03
describira en el siguiente apartado, se justifica utilizar el mismo perfil para ambas, Rozamiento unitario limite por fuste, rim (KP2) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

considerando que las condiciones del terreno son similares.
El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en
contacto con el mismo.
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9.6.3.7 ACTUACION AP-7_291-] BA_02

Se dispone de los ensayos de penetracion continua P-2 y P-3, ademas del sondeo S-4, los
cuales permiten tramificar el perfil de acuerdo con los diferentes valores del SPT.

El sondeo S-4 alcanza los 12m de profundidad, y no intercepta nivel freatico. Tras la capa
de tierra vegetal, de 30cm de espesor, se detecta suelo cuaternario, correspondiente a
intercalaciones de grava arenosa y conglomerados de color marrén rojizos, resultando

rechazo en el ensayo SPT realizado, tal y como muestra la siguiente tabla.

S-4
Prof. (m) Terreno Nspt
3.0 Substrato Terciario (Arenas) | 100

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100
Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Mddulo de Young. E (MPa) 70 70

Profundidad (m) 0-5 >5

Maodulo de Poisson, v 0.3 0.3

Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.

o

' :
Ay : Y SR
ALLA AP- 02 oSSR b ANTALLA AP-7_291-1_BA-01.2
{ et s S
L=420.00m N=3.50m e L=72.00m h=4.50m

9.6.3.8 ACTUACION AP-7_291-] BA_03.1

Dada la cercania entre esta pantalla y la siguiente, AP-7_291-1 BA 03.2, la cual se
describira en el siguiente apartado, se justifica utilizar el mismo perfil para ambas,

considerando que las condiciones del terreno son similares.

P FINAL |
(AP-7) 280+569

S PK,

&

i

PANTALLA AP-7_201-1_ BA-03.1 ]
L=52.00m h=4.00m Be i

IWIDINT 5id
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9.6.3.9 ACTUACION AP-7_291-] BA_03.2

Se dispone de los ensayos de penetracion dindmica continua P-4 y P-5, el cual permite
tramificar el perfil de acuerdo con los diferentes niveles del SPT, donde resulta rechazo a

los 0,4 y 1.0m de profundidad.

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70

Méodulo de Poisson, v 0.3 0.3
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

contacto con el mismo.

&
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9.6.310  ACTUACION AP-7 291-] BA_04

Se dispone de los ensayos de penetracion continua P-6, P-7 y P-8, ademas del sondeo S-
5, los cuales permiten tramificar el perfil de acuerdo con los diferentes valores del SPT.

El sondeo S-4 alcanza los 15m de profundidad, y no intercepta nivel freatico. Se detecta
suelo cuaternario, correspondiente a intercalaciones de grava arenosa y conglomerados de
color marrén rojizos, resultando rechazo en los 3 ensayos SPT realizados, tal y como

muestra la siguiente tabla.

S-5

Prof. (m) Terreno Nspt
15 Substrato Terciario (Gravas) 100
5.0 Substrato Terciario (Gravas) 100
6.0 Substrato Terciario (Gravas) 100

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70

Méodulo de Poisson, v 0.3 0.3
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.
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9.6.3.11

ACTUACION AP-7_291-] BA 05

Se dispone del ensayo de penetracion dindmica continua P-9, el cual permite tramificar el
perfil de acuerdo con los diferentes niveles del SPT, donde resulta rechazo a los 0,8m de

profundidad.

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Mddulo de Young. E (MPa) 70 70

Médulo de Poisson, v 0.3 0.3
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.

9.6.3.12  ACTUACION AP-7 291-1 BA 06

Se dispone del ensayo de penetracion continua P-10, ademas del sondeo S-6, los cuales

permiten tramificar el perfil de acuerdo con los diferentes valores del SPT.

El sondeo S-6 alcanza los 9m de profundidad, y no intercepta nivel freatico. Se detecta suelo
cuaternario, correspondiente a intercalaciones de grava arenosa y conglomerados de color

marron rojizos.

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Maédulo de Young. E (MPa) 70 70

Méodulo de Poisson, v 0.3 0.3
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.
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9.6.3.13  ACTUACION AP-7 291-] BA_07

Se dispone de los ensayos de penetracion dinamica continua P-11, P-12 y P-13, los cuales
permiten tramificar el perfil de acuerdo con los diferentes niveles del SPT, donde resulta

rechazo a los 0,4m de profundidad.

En consecuencia, se considera representativo un perfil tomado por una Unica unidad
geotécnica correspondiente a gravas GM, segun la USCS y golpeos SPT de 100. Los

parametros a considerar se muestran en la siguiente tabla resumen.

Profundidad (m) 0-5 >5

Golpeo SPT, Nspr 100 100

Clasificacion USCS GM GM

Agua fredtica No No

Peso aparente efectivo, y’'(KN/m3) 20 20
Angulo de rozamiento efectivo, ¢’ (°) 34 34
Méddulo de Young. E (MPa) 70 70

Méodulo de Poisson, v 0.3 0.3
Rozamiento unitario limite por fuste, rsim (KPa) 400 600
Coeficiente k, micropilotes (MPa/m) 17 17

El terreno no ejerce, por su composicidén quimica, un ataque quimico contra el hormigdn en

contacto con el mismo.

9.6.4 GEOTECNIA DE CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

9.6.4.1 Criterios de disefio

Las pantallas de proteccion acustica son estructuras muy ligeras sometidas a esfuerzos
horizontales muy superiores al peso de la propia estructura. Por otra parte, son estructuras
muy flexibles, que pueden absorber asientos diferenciales importantes sin afectar a su

funcionalidad.

Como consecuencia, el disefio de una pantalla y su cimentacion viene, habitualmente,

gobernado por los estados limite ultimos de deslizamiento y vuelco.

Se han considerado las siguientes restricciones a los movimientos para el estado limite de

servicio:

Desplazamiento horizontal de menos de 40mm.

Desplazamiento diferencial horizontal relativo entre cabezas de cimentacion de dos
postes consecutivos de menos 20 mm.

Giro diferencial relativo entre cabezas de cimentacion de dos postes consecutivos

5mm/m
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Asiento diferencial relativo entre cabezas de cimentacion de dos postes consecutivos

de menos de 20 mm.

9.6.4.2 Cimentacion directa

Cuando se acude a cimentacion directa, el tamafio da la zapata viene determinado por la
condicion de no vuelco, independientemente de la rigidez y la resistencia del terreno de
cimentacion. Estas dimensiones, ademds, junto a la poca entidad de los esfuerzos
verticales, da lugar a que la tension de trabajo de las zapatas sea muy baja, y muy inferior

a las tensiones admisibles por hundimiento de terrenos de muy baja calidad geotécnica.
Para la comprobacion por hundimiento se hace uso de la formulaciéon de Brinch-Hansen.

Se considera que las deformaciones debidas a las cargas de cimentacion son despreciables

y muy inferiores a las que supondrian pérdida de funcionalidad estructural.

9.6.4.3 Cimentacion profunda
Micropilotes

En la mayoria de los casos se ha acudido a cimentacion profunda con micropilotes. Se
asume que los micropilotes atravesaran rellenos antrépicos, depdsitos aluviales
cuaternarios y/o sustratos de alteracioén de rocas miocenas considerados como suelos, y no

se considerara la posible contribucién de la punta de los micropilotes.

Se ha hecho uso de la metodologia recogida en el documento “Guia para el Proyecto y

Ejecucion de Micropilotes en Obras de Carretera” del Ministerio de Fomento (2005).
Pilotes

En los casos en los que se ha acudido a una cimentacion mediante pilotes, el disefio ha

venido condicionado por la resistencia ante cargas horizontales.

Las deformaciones de los pilotes definen los esfuerzos haorizontales del elemento estructural,
lo que viene determinado por el médulo de balasto del terreno. Adicionalmente, en el caso
de pilotes cortos, se ha comprobado la rotura del terreno por pasivo horizontal segun la
comprobacion de los abacos de Broms incluida en la “Guia de Cimentaciones de Obras de

Carretera del ministerio de Fomento”

En el Anejo 1.2.13. se dedica un apartado a la definicién detallada de los condicionantes

geotécnicos de cada tramo y subtramo de pantalla.

9.7 TRAZADO Y REPLANTEO

A efectos del andlisis del trazado y replanteo de las obras, las actuaciones que implican
instalacion de pavimento fonoabsorbente y sefializaciéon para la reduccion de velocidad no
precisan de la definicion de un trazado o replanteo especifico, detallando en el Anejo 1.2.14
el trazado y replanteo de las pantallas acusticas, por ser un trazado no directamente

relacionado con los viales existentes.

En este proyecto ha sido necesario definir algin camino de acceso a las zonas para la
ejecucion de las pantallas, estos caminos auxiliares se definen en el correspondiente
capitulo de obras complementarias del anejo num. 23 y en planos. No obstante, en su mayor
parte hay espacio y cota suficiente, con acceso facil desde los viales del entorno, por lo
tanto, se ha planteado ejecutar las pantallas ocupando temporalmente el arcén y el carril

exterior del vial en cuestién.

En el apéndice 1 del Anejo 1.2.14 se incluye el replanteo en planta de las pantallas, y en el
apéndice 2 del mismo Anejo se incluyen los listados de visibilidad en la calzada de

circulacion una vez ejecutadas las barreras acusticas.

El terreno considerado en la definicion del trazado es el deducido de los levantamientos

topograficos de detalle realizados con motivo del presente proyecto.

Para la definicion de las coordenadas y cotas de replanteo se ha partido de las coordenadas
deducidas para las bases de replanteo implantadas en los trabajos de topografia de este

proyecto (ANEJO 1.2.6 Cartografia y Topografia).

9.8 MOVIMIENTO DE TIERRAS

El resumen del Movimiento de tierras necesario para la implantacion de las pantallas se

recoge en la siguiente tabla:

ACTUACION AP-7_278_|

EXCAVACION DE TIERRA VEGETAL M3 1.339,10
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EXCAVACION MECANICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN TIERRA O M? 119820
TRANSITO ' !
EXTENSION DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA \VE 1.339,10
RELLENO LOCALIZADO EN ZANJAS, POZOS Y CIMIENTOS CON MATERIAL M? 808.00
PROCEDENTE DE LA EXCAVACION DE LA TRAZA !
TRASLADO A VERTEDERO M3 184,30
ACTUACION AP-7_291 |

EXCAVACION DE TIERRA VEGETAL M3 3.667,00
EX(;AVACION MECANICA DE ZANJAS, POZOS O CIMIENTOS EN TIERRA O M2 5 603.40
TRANSITO !
EXTENSION DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA \VE 3.667,00
RELLENO LOCALIZADO EN ZANJAS, POZOS Y CIMIENTOS CON MATERIAL M? 5809 30
PROCEDENTE DE LA EXCAVACION DE LA TRAZA ' !

Con los datos anteriores, se obtiene un volumen total de excavacion en zanjas de 6.801,60
m3 y de tierra vegetal de 5.006,00 m3 los cuales seran extendidos en la propia obra. El
volumen de relleno localizado, de las zanjas previamente excavadas, asciende a un total de
6.617,30 m3. La excavacion y rellenos para la ejecucion de las pantallas se han calculado
mediante el programa de trazado Istram. El detalle del calculo de los volimenes de

excavacion, se recogen en el apéndice N°1 del anejo 1.2.16 Movimiento de Tierras.

En cuanto al tratamiento de los excedentes de tierras, los residuos de construccion y
demolicion de nivel | no tendran la consideracion de residuos cuando se acredite de forma
fehaciente su utilizaciéon en la misma obra, en una obra distinta, en actividades de
restauracion, acondicionamiento, relleno o con fines constructivos para los que resulten

adecuados.

Se ha estimado que durante la ejecucion de las obras se reutilizara aproximadamente un
8 % de las tierras obtenidas durante las excavaciones, gestionandose el material restante

como RCD inerte, del grupo “tierras”.

Para la gestion de los excedentes de tierra se han seleccionado gestores autorizados por la

Generalitat de Cataluiia que se encuentran dados de alta como Valorizadores de Materiales

Naturales Excavados (VMNE) situados proximos a las obras, de los que se incluye una tabla

con sus datos en el citado Anejo

9.9 FIRMES Y PAVIMENTOS

Los criterios bésicos para la definicion del tipo de firme han sido los siguientes:

Pavimento ajustado a la categoria de trafico existente en base a las prescripciones

de la Norma 6.1 IC secciones de Firmes y a las experiencias y bibliografia existente.

Se ha optado por disponer una capa de rodadura compuesta por mezcla BBTM 11B PMB
45/80-65.

Dado que se trata de recuperar las caracteristicas resistentes del firme en el proyecto se ha
previsto el fresado de la actual capa de rodadura para colocar la mezcla propuesta, de este
modo se mantiene la rasante actual de la carretera, sin modificar los galibos verticales (en

pasos superiores, porticos de sefializacion, etc.).

Asi pues, se ha previsto disponer 3 cm de mezcla BBTM 11 B, previo fresado completo de

la capa de rodadura existente, que también es una BBTM 11 B de 3 cm.

La superficie del pavimento existente sobre que se haya de extender la nueva capa de
rodadura se limpiara mediante barrido y soplado y, si presentara irregularidades apreciables,

se deberd regularizar previamente.

El pavimento BBTM 11 B se dispondrd exclusivamente en los carriles de circulacion

indicados en planos, excluyéndose la disposicion de este en los arcenes.
El trafico existente en los dos ambitos de actuacion alcanza la categoria T0O.

La mezcla propuesta se ajusta a esta categoria de trafico y se puede utilizar con todas las

categorias inferiores a ésta, en base a las determinaciones de la Norma de firmes 6.1-I1C.

Teniendo en cuenta los espesores admisibles por la Norma de firmes 6.1-1.C. para cada una
de las capas se tendria que para la mezcla propuesta el espesor a disponer es el que se

indica en la siguiente tabla, que relaciona el tipo de mezcla con la categoria de tréfico
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TABLA 6. ESPESORES DE CAPA DE MEZCLAS BITUMIMOSAS EM CALIENTE O SEMICALIEMTE

TIPO SEGUN CATEGORIA DE TRAFICO
TIPO DE TIPO DE TASA DE TAMANO PESADO
CAPA MEZCLA * ASFALTO MNOMIMNAL T1y T32e
RECUPERADO* superior R i
AC 15 | 4-5
. Oyl
tipos Dy 5 2 -5
BETM 2 . 2
tipos Ay B - 11
PAZ 0 11 4
Rodadura
& 2-3
ShMA 0
11 3-5
1-15
AUTL® Minguno B 15-2
11 2

Las especificaciones de la mezcla seran las incluidas en el articulo 543 “Mezclas
bituminosas para capas de rodadura. mezclas drenantes y discontinuas” del “Pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes” (PG-3) en su ultima

actualizacion.

Una vez fresada la capa de rodadura existente y previa disposicion de la nueva, se dispondra
un riego de adherencia tipo C60BP3 ADH conforme a lo especificado en el articulo 531 del
PG-3.

De acuerdo con la tabla 543.9 del PG-3, la dotacién media de mezcla se encontrara entre
los 55 y los 70 kg/m?, la dotacion minima de ligante sera del 4,75% y el ligante residual en

riego de adherencia, al ser aplicada sobre firme antiguo, sera superior a 400 g/m?.
9.10 CALCULO ESTRUCTURAL DE LAS PANTALLAS

9.10.1 ACCIONES SISMICAS

Para analizar la necesidad de consideracion de las acciones sismicas en el proyecto se han
seguido las indicaciones recogidas en el Anejo Nacional que define las condiciones de
aplicacion al proyecto de estructuras sismorresistentes en el territorio espafiol de la norma
UNE-EN 1998-1:2011, con su modificacion UNE-EN 1998-1:2011/A1:2013, que es una

reproduccion de las normas europeas EN 1998-1:2004 y EN 1998-1:2004/AC:2009 (con su
modificacion EN 1998-1:2004/A1:2013).

En la siguiente figura se identifica el emplazamiento del Proyecto en el Mapa de Peligrosidad
Sismica de Espafia, publicado en 2015 por el Centro Nacional de Informacion Geogréfica
de la Direccion General del Instituto Geografico Nacional. Este mapa define la aceleracion
horizontal maxima en el suelo para un periodo de retorno de 475 afios para un suelo tipo
roca (Vsso 2 750 m/s).

FRANCIA

ANDORRA

Ciusad Real

sssssssssssss

ao a /

MARRUECOS

Peligrosidad Sismica de Espafa ||
PGA. Periodo de retorno 475 afios.
Probotiiiad de wsedencia 16 % en 50 anas

Sueio bpo raca (Y, = 730mE

. Mapa de peligrosidad sismica de Espafia. pga (T= 475 afios)

Las coordenadas tabuladas més proximas al emplazamiento del proyecto son las siguientes:
- Longitud: 0,8°
- Latitud: 41,0°

La peligrosidad sismica se determina de acuerdo con el Anejo AN.5 del AN UNE-EN 1998-

1, donde se fijan los valores de aceleracion horizontal pico de referencia en suelo tipo Ay
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parametro K. Segun las coordenadas geodésicas expuestas, los valores correspondientes

al emplazamiento del proyecto son los siguientes:

La aceleracion de referencia para el emplazamiento del proyecto es agr=0,053-9

El parametro de contribucion, K, toma el valor de 1,0.

En consecuencia, corresponde a una zona de baja sismicidad (0,04-g < agr <0,10-g), por lo
gue es obligatorio considerar la accién sismica en el calculo de las estructuras incluidas en

el presente Proyecto.

9.10.2 ACCIONES CONSIDERADAS EN LOS CALCULOS

Para el calculo de los elementos de sustentacion de las pantallas (postes), asi como de sus
respectivas cimentaciones, se han considerado las siguientes cargas:

= Acciones gravitatorias, peso propio. El peso de las pantallas antirruido metalicas

varia entre 18 y 19 kg/m?, se toma como valor para los célculos 0,20 kN/m?.

= Acciones del viento: como se detalla en el anejo de estructuras, se ha procedido a
calcular el valor de la accion de disefio del viento sobre las estructuras. Para dicha
la norma espafiola UNE-EN1991-1-4.

Considerando una altura de pantalla de 4 metros de alto, se tiene que el primer poste

determinacién se ha hecho uso de

estaria sometido a la siguiente carga:

o El maximo valor de disefio de la carga de viento a la que se pueden ver

sometidas las pantallas es de 5,64 kN/m2.

o El maximo valor de disefio de la carga de viento a la que se pueden ver
sometidas las pantallas, en las zonas de arranque (L =4-h) y final (L =4-h) es
de 2,82 kN/m2.

o El minimo valor de disefio de la carga de viento a la que se pueden ver

sometidas las pantallas es de 1,99 kN/m2.

9.10.3 DESCRIPCION DE LAS SOLUCIONES ADOPTADAS

Se pueden distinguir las siguientes tipologias estructurales:

Accion del viento 1/2
, .| Namero A . 2
— L . Namero Perfil . Distancia entre Altura Altura terraplén
Zona acustica Id. Pantalla PK Inicial |PK Final - Perfil ) .
incial final perfiles[m] [pantalla [m] maxima*
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 01 -15 175 1 7 3 415 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 01 175 184 8 48 4 415 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 01 184 | 1965 49 52 3 415 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 01 1965 | 203 53 55 2 415 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 02 -2 242 1 61 4 31 5=0.8; C0=1.48
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 02 242 258 62 66 3 3,1 5=0.8; Co=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 03 -1 5 1 2 2 4,05 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 03 5 140 3 36 4 41 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 04 -15 105 1 4 3 22 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7_278-1 BA 04 10,5 16 5 6 2 2,05 5=0.8; C0=1.48
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 04 16 312 5 80 4 22 5=0.8; C0=1.48
AP-7 291-1 BA | AP-7 291-1 BA-01.2 -2 74 1 19 4 5 5=0.8; C0=1.48
AP-7 291-1 BA AP-7 291-1 BA-02 -2 422 1 106 4 3,75 5=0.8; C0=1.48
AP-7 291-1 BA | AP-7 291-1 BA-03.1 -2 54 1 14 4 4,35 5=0.8; C0=1.48
Accion del viento 2/2
Borde, interior Pe[f_” Identificativo hipotesis | kN/m2 | kN/m2 | Axilenbaseen | Flectorenbaseen | Cortante en base | Otros que se considere
Id. Pantalla metélico ) . L . L - )
0 ambos (HEB) célculo de viento borde interior servicio [kN] servicio [kNm] en servicio [kN] necesario
AP-7_278-1_ BA 01 Borde 240 P1 3,66 - 249 94,66 45,62
AP-7_278-1_ BA 01 Interior 200 P2 - 2,09 332 72,12 34,76
AP-7_278-1_ BA 01 Borde 240 P1 3,66 - 249 94,66 45,62
AP-7_278-1_ BA 01 Borde 240 P1 3,66 - 1,66 63,11 30,41
AP-7_278-1_BA 02 Interior 160 P4 - 1,92 248 36,92 23,82
AP-7_278-1_ BA_02 Borde 180 P3 3,36 - 186 48,46 31,27
AP-7_278-1_BA 03 Interior 200 P5 - 2,09 164 35,07 17,11
AP-7_278-1_BA 03 Interior 200 P5 - 2,09 328 70,15 34,22
AP-7_278-1_BA 04 Borde 140 P6 3,04 - 132 22,04 20,03
AP-7_278-1_BA 04 Interior 120 P7 - 1,44 0,98 8,64 7,05
AP-7_278-1_BA 04 Interior 120 p7 144 196 17,28 14,11
AP-7_291-1_BA-01.2 Interior 220 P8 1,78 4,00 88,85 35,54
AP-7_291-1_BA-02 Interior 180 P9 1,63 3,00 45,95 24,51
AP-7_291-1_BA-03.1 Interior 200 P10 171 348 64,58 29,69
Placasy anclajes
NfiEiE Numero Perfil | Identificativo de la LERHIETMDGE
‘ona acustica Id. Pantalla PK Inicial | PK Final Perfil X . célculo de placay Otros que se considere necesario
L final placay anclajes |
incial anclajes
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1 BA 01 -150 | 17,50 1,00 7,00 P1 P1 Placa [mm]: 475x330x25/Anclajes: 6fi25
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA 01 17,50 | 184,00 8,00 48,00 P2 P2 Placa [mm]: 425x280x25/Anclajes: 6fi20
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA 01 184,00 | 196,50 49,00 52,00 P1 P1 Placa [mm]: 475x330x25/Anclajes: 6fi25
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA 01 196,50 | 203,00 53,00 55,00 P1 P1 Placa [mm]: 475x330x25/Anclajes: 6fi25
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_02 -2,00 | 242,00 1,00 61,00 P4 P4 Placa [mm]: 375x230x25/Anclajes: 6fi16
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_02 242,00 | 258,00 62,00 66,00 P3 P3 Placa [mm]: 395x250x25/Anclajes: 6fil6
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_03 -1,00 5,00 1,00 2,00 P5 P5 Placa [mm]: 425x280x25/Anclajes: 6fi20
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_03 5,00 140,00 3,00 36,00 P5 P5 Placa [mm]: 425x280x25/Anclajes: 6fi20
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1 BA 04 -150 | 1050 1,00 4,00 P6 P6 Placa [mm]: 355x210x25/Anclajes: 6fil6
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_04 10,50 16,00 5,00 6,00 P7 P7 Placa [mm]: 335x190x25/Anclajes: 6fi16
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_04 16,00 | 312,00 5,00 80,00 P7 P7 Placa [mm]: 335x190x25/Anclajes: 6fil6
AP-7_291-1_BA | AP-7_291-I_BA-01.2 -2,00 74,00 1,00 19,00 P8 P8 Placa [mm]: 455x310x25/Anclajes: 6fi25
AP-7_291-1_BA AP-7_291-_BA-02 -2,00 | 422,00 1,00 106,00 P9 P9 Placa [mm]: 395x250x25/Anclajes: 6fil6
AP-7_291-1_BA | AP-7_291-_BA-03.1 -2,00 54,00 1,00 14,00 P10 P10 Placa [mm]: 425x280x25/Anclajes: 6fi20
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Micrapilates 1/3 Micropilotes 3/3
Ndmero | Numero Numero de Distancia proyectada segun la Longitud micro baio M t0 flect Aot
3 acustica Id. Pantalla PK Inicial | PK Final Perfil Perfil micros por direccién de pantallay su e?me ado m ) Cortante maximo cada micro OMENTONICCLoN (maxmo Ll . .
incial final encepado perpendicular [m] pado [m] d. Pantalla KN valor absoluto) cada micro | Otros que se considere necesario
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 01 -1,50 | 17550 1,00 7,00 4,00 2/0,75 4,00 [kN] [KNm]
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 01 1750 | 18400 [ 8,00 48,00 5,00 1,5/0,75 3,50 -
AP-7 278- BA | AP-7 2781 BA OL | 184,00 | 19650 | 49,00 52,00 4,00 2/0,75 4,50 AP-7_278- BA 01 2,29 0,69 Encepado: 3mX 1.1m X 1m
AP-7 2781 BA | AP-7 278-| BAO1 | 196,50 | 203,00 | 53,00 55,00 4,00 1/0,75 4,50 AP-7_278-1_BA 01 1,75 0,50 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA 01 24,00 32,00 9,00 10,00 3,00 1,5/0,75 4,50 AP-7 278-1 BA 01 2929 0.69 Encepado: 3mX1.1mX1im
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 01 | 136,00 | 144,00 | 37,00 38,00 3,00 1,5/0,75 4,50 = — . . -
AP-7 2781 BA | AP-7 2781 BA 02 | -200 | 24200 | 1,00 61,00 5,00 1,5/0,75 2,50 AP-7_278-1 BA 01 2,29 0,69 Encepado: 2m X 1.1m X 1m
AP-7 278 BA | AP-7 278-I BA 02 | 242,00 | 258,00 | 62,00 66,00 4,00 2/0,75 3,00 AP-7 _278-1_ BA 01 3,50 1,53 Encepado: 2.25m X 1.1m X 1m
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA_02 150,00 | 162,00 39,00 41,00 5,00 1,5/0,75 3,00 AP-7 278-1 BA 01 350 153 Encepado: 2.25m X 1.1m X 1m
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 03 -1,00 | 500 1,00 2,00 4,00 1/0.75 3,50 = -— . . -
AP-7 2781 BA | AP-7 278-1 BA 03 500 | 14000 | 3,00 36,00 5,00 1,5/0,75 3,50 AP-7_278-1 BA 02 2,55 0,72 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
AP-7_278-| BA | AP-7 278-I BA 03 | 108,00 | 116,00 | 29,00 30,00 3,00 1,5/0,75 4,50 AP-7 _278-1_ BA 02 3,34 0,99 Encepado: 3mX1.1mX1m
AP-7_278-1_BA AP-7_278-1_BA 04 -1,50 10,50 1,00 4,00 4,00 2/0,75 2,50 AP-7 278-1 BA 02 3.82 1.16 EncepadO' Im X 1.1m X 1m
AP-7 278-1 BA | AP-7 278-1 BA 04 1050 | 16,00 5,00 6,00 4,00 1/0,75 2,50 = —_— : : - -
AP7 2781 BA | AP-7 278- BA 04 | 1600 | 312,00 | 500 80,00 5,00 15/0,75 250 AP-7_278-1_BA 03 181 0,52 Encepado: 2m X 1.1m X 1m
AP-7 278-| BA | AP-7 2781 BA 04 | 256,00 | 260,00 | 67,00 67,00 3,00 1,5/0,75 3,00 AP-7_278-1_BA_03 181 0,52 Encepado: 4m X 1.1m X 1Im
AP-7_291-1 BA AP-7_291-|_BA-01.2 -2,00 74,00 1,00 19,00 5,00 1,5/0,75 3,50 AP-7 278-1 BA 03 3.62 158 Encepado. 2.85mX1.1m X 1m
AP-7_291-1 BA AP-7_291-1_BA-02 -2,00 | 422,00 1,00 106,00 5,00 1,5/0,75 3,00 = - . . — -
AP7 201 BA | AP-7 2911 BAO31 | 2,00 | 5400 | 1,00 14,00 5,00 15/0,75 3,00 AP-7_278-1_BA 04 3,28 091 Encepado: 3m X 1.1m X 1m
AP-7_278-1_BA 04 3,33 0,92 Encepado: 2m X 1.1m X 1m
7 AP-7 278-1 BA 04 2,50 0,69 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
Micropilotes = =
L - AP-7_278-1_BA 04 4,99 1,76 Encepado: 2.4m X 1.1m X 1m
Id. Pantalla Longitud total | Didmetro Digmetro | Espesor | Angulodel | Compresion/traccion oo, oo nevion amaduras AP-7_291-|_BA-01.2 0,31 0,08 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
micro [m] | perforacién [mm] [ micro [mm] | micro [mm] | micropilote [°] | (-) cada micro [kN]
y R AP-7_291-1_ BA-02 191 0,53 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
AP-7_278-1_BA 01 4,60 140,00 60,30 8,00 5,00 246,6/-140,83 Barras corrugadas soldadas .
AP-7_278-1 BA 0L 4,10 140,00 60,30 5,90 5,00 204,00/-91,18 Barras corrugadas soldadas AP-7_291-_BA-03.1 131 0,36 Encepado: 4m X 1.1m X 1m
AP-7_278-1_BA 01 5,10 140,00 60,30 8,00 5,00 246,6/-140,83 Barras corrugadas soldadas
AP-7_278-1_BA 01 5,10 140,00 60,30 8,00 5,00 246,6/-140,83 Barras corrugadas soldadas
AP-7 278-1 BA 01 510 185,00 101,60 590 5,00 389,2/-201,16 Barras corrugadas soldadas _ _ __Pantallas sobre barrera
AP-7_278-1_BA 01 5,10 185,00 101,60 590 5,00 389,2/-201,16 Barras corrugadas soldadas Aetuacion paaa | P | P [Nomero|Namero)  Distanca | AW | perti |anclajes| | canto | ancho |,
AP-7_278-I_BA 02 3,10 140,00 60,30 5,60 5,00 146,09/-33,77 Barras corrugadas soldadas ‘ inicial | final i?ﬂcial ‘;i o [”m] ! (m |metdlico| perfil cimentacion | cimentacion o
AP-7_278-1 BA 02 3,60 140,00 60,30 7,10 5,00 170,68/-65,39 Barras corrugadas soldadas AP-7 2911 BA|AP-7 291 BAOLL] -25 | 925 | 1 19 5 45 | HEB200 | M248.8 S 05 15 | Hilti HIT-HY 200-A + M208.8
AP-7_278-1_BA 02 3,60 10,00 60,30 8,80 5,00 219,14/-50,66 Barras corrugadas soldadas AP-7 291-| BA|AP-7 291-1 BA-03.2] -25 [3325] 1 67 5 4 | HEB200[M2488 Si 05 15 Hilti HIT-HY 200-A + M20 8.8
AP-7_278-1 BA 03 4,10 140,00 60,30 5,90 5,00 215,01/-74,01 Barras corrugadas soldadas AP-7 291-| BA| AP-7 291-1 BA-04 | -2.5 |372.5 1 74 5 5 HEB 200 | M24 8.8 Si 0.5 1.25 Hilti HIT-HY 200-A + M20 8.8
AP-7_278-1_BA 03 4,10 140,00 60,30 5,90 5,00 200,91/-88,11 Barras corrugadas soldadas AP-7_291-|_BA| AP-7 291-| BA-05 | -25 | 267.5 1 54 5 6 HEB 200 | M24 8.8 Si 05 15 Hilti HIT-HY 200-A + M20 8.8
AP-7 278-1 BA 03 5,10 185,00 101,60 5,90 5,00 383,01/-195,02 Barras corrugadas soldadas AP-7 291-| BA| AP-7_291-1 BA-06 | -2.5 | 52.5 1 11 5 5 HEB 200 | M24 8.8 Si 0.5 1.25 Hilti HIT-HY 200-A + M20 8.8
AP-7:278-|:BA:04 3,10 140,00 60,30 5,00 5,00 120,79/-15,90 Barras corrugadas soldadas AP-7 291-| BA| AP-7_291-| BA-07 | -2.5 |307.5 1 62 5 3 HEB 200 | M24 8.8 Si 0.5 15 Hilti HIT-HY 200-A + M20 8.8
AP-7_278-1_BA 04 3,10 140,00 60,30 5,00 5,00 139,36/0 Barras corrugadas soldadas
AP-7_278-1_BA 04 3,10 140,00 60,30 5,00 5,00 108,01/0 Barras corrugadas soldadas
AP-7_278-|_BA 04 3,60 160,00 73,00 8,00 500 19738/-10,91 Barras corrugadas soldadas Debido a la particularidad del presente proyecto, y debido a lo reducido de los espacios de
AP-7_291-1_BA-01.2 4,10 140,00 60,30 5,00 5,00 237,66/-124,42 Barras corrugadas soldadas
AP-7_291-_BA-02 3,60 140,00 60,30 5,00 5,00 165,68/-53,05 Barras cornugadas soldadas trabajo existentes, ha sido necesario desarrollar soluciones del tipo micropilote en la mayoria
AP-7_291-1_BA-03.1 3,60 140,00 60,30 5,00 5,00 197,86/-84,94 Barras corrugadas soldadas
de las zonas.

Debido a que existen zonas donde se prevé la ampliacion a futuro de la calzada, en ciertas
zonas se colocaran pantallas sobre barrera para facilitar su desmontaje o su movimiento a

la zona definitiva.

9.11 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO

Teniendo en cuenta la ubicacién de las pantallas acusticas a instalar en cada una de las

actuaciones definidas, se plantean soluciones al trafico que se reflejan a continuacion.

Se plantean como soluciones al tréfico, para la ejecucion de las pantallas acusticas:
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La ocupacion del arcén exterior y/o parcialmente el carril contiguo carriles actuales a costa de reducir el ancho de ellos, segin se muestra en el siguiente

esquema:

Las soluciones al trafico propuestas requieren de un estudio mas detallado de cada una de

las fases a realizar, proponiendo en su caso, las actuaciones necesarias que garanticen la

seguridad vial de los mismos y una correcta ejecucion de los trabajos previstos, por parte 1.0m 3,7 m 3,7 m 2,7m
_ ARCEN CARRIL 1 CARRIL __ARCEN
del contratista. D = - -

Asi pues, siguiendo las pautas anteriormente descritas se trataran de definir las actuaciones
y los desvios provisionales a realizar en cada caso para tratar de ordenar y conducir el trafico
de forma segura, intentando no obstaculizar, en la medida de lo posible, el nivel de servicio = (=N, —f

en dicha via.

9.11.1 ACTUACION AP-7_278_|

Pantalla acustica

En esta actuacion se plantea la ejecucion de 4 pantallas acusticas junto a la AP-7

Las pantallas y sus caracteristicas son la siguientes:
05m 30m 30m 05m 34m

ARCEN CARRIL CARRIL ARCEN _ZONADEOBRAS , . BERMA
T | 1

-l

e CARACTERISTICAS ACTUACION
ACTUACION |, ~im Cion [\ —
Margen | Altura | Longitud ] (Ee—) - /\
AP-7_278 |_BA 01 BA | 4,0 202,0 '
AP-7 278 | BA 02 BA | 3,0 256,0
AP-7 278 | BA 03 BA | 4,0 142,0
AP-7 278 | _BA_04 BA | 2,0 314,0

Las pantallas se encuentran ubicadas a, al menos, 1 m de distancia del borde del arcén.

Para la realizaciéon de los trabajos relativos a las pantallas acusticas. Dado el ancho total

disponible entre calzada y arcenes, es posible mantener la circulacién manteniendo los 2
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S ) %"":{/\ \ f
PANTALLA AP-7_278-I_BA-02 5,
METALICA. L=256.0m h=3.0m | —=

METALICA. L=202.0m h=4.0m

Pantallas acuUsticas

-Actuaciones AP-7_278_| BA 01, AP-7_278_| BA_02, AP-7_278_| BA 03 y AP-7_278_|

BA 04 sobre la AP-7.

Sefalizacion vertical

SR %
> S
2 - \ O LW oW
—— b

S\| PANTALLA AP-7_278-1_BA-01{ | { \ [ % PO §

Ocupacion obras (amarillo) actuacion AP-7_278

Reposicién de firme

Se prevé la reposicion del firme de la calzada sentido Barcelona entre los PK 277+643 y el
278+757.

En este tramo la autopista presenta una seccion con 2 carriles de circulacion por sentido de
3,7 m de ancho cada carril y arcenes exterior e interior de 2,7 m y 1 m respectivamente.

En la calzada que se pavimenta no se cortard completamente el trafico, si no que se
mantendré circulacion alternativa por el carril o carriles en los que no se trabaja durante el

tiempo que duren los trabajos de pavimentacion.
SENALIZACION

Para la sefializacion y balizamiento de las obras se tomara de referencia la reflejada en la

Norma de carreteras 8.3-IC. A continuacion, se relaciona la sefializacién utilizada.

Balizamiento

TP-17 TP-18 TR-301 TR-306 TR-500
(Estrechamiento (Obras) (velocidad | (adelantamiento (fin de
carril) maxima) camion prohibiciones)
prohibido)
2,0 2,0 6,0 2,0 2,0
TB-1 TB-6 TL-2 Barrera rigida
(Panel (conos) (baliza de hormigon
direccional alto) luminosa)
2,0 25,0 31,0 676,0
Sefializacion horizontal
M-1.2 M-2.6 Pintura
(0,15 m) (0,15 negra
m) (m)

1675,0 | 3350,0 | 2790,0
Reposicion del pavimento
Sefializacion vertical

TP-18 TR-301 TR-305 TR-500
(Obras) (velocidad | (adelantamiento (fin de
maxima) prohibido) prohibiciones)
2,0 4,0 2,0 2,0
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Balizamiento
TS TB-1 TB-6 TL-2
(reduccién (Panel (conos) (baliza
o desvio de | direccional alto) luminosa)
carril/es)
2,0 3,0 115,0 25,0
Senializacion horizontal
M-1.2 M-2.6
(0,15 m) (0,15
m)
1120,0 | 2240,0

9.11.2 ACTUACION AP-7_291 |

Pantallas acUsticas

En esta actuacion se plantea la ejecucion de 7 pantallas acusticas junto a la carretera AP-7.

Las caracteristicas de las pantallas son la siguientes:

CARACTERISTICAS ACTUACION

- TIPO
AGTACRIN ACTUACION
Margen Altura Longitud
AP-7_291 IBA 01.1 BA I 4,5 90,0
AP-7 291 | BA 01.2 BA [ 4,5 72,0
AP-7_291 I BA 02 BA I 3,5 420,0
AP-7 291 | BA_03.1 BA | 4,0 52,0
AP-7 291 | BA_03.2 BA | 4,0 330,0
AP-7 291 | BA_04 BA | 5,0 370,0
AP-7 291 | BA_05 BA | 6,0 270,0
AP-7 291 | BA 06 BA | 5,0 55,0
AP-7 291 | BA 07 BA [ 5,0 310,0

Todas las pantallas se encuentran a una distancia minima de 1 m de borde de arcén.

De forma similar a las actuaciones AP-7_278, Para la realizacion de los trabajos relativos a
las pantallas acusticas es necesario acceder a través de la carretera AP-7. Dado el ancho
total disponible entre calzada y arcenes, en los tramos donde se efectlan estos trabajos, es

posible mantener la circulacion manteniendo los 2 carriles actuales a costa de reducir el

ancho de ellos, segin se muestra en el siguiente esquema:

1,0m 37m 37m 2,7m

ARCEN CARRIL , CARRIL . ARCEN

e r N L
05m 3,0m 3,0m 05m 3,4m

_ ZONA DE OBRAS

_ BERMA

L

ARCEN CARRIL
=

L

CARRIL ARCEN
S

)\

!

T

Se ha dispuesto sefializacion avisando de la presencia de las obras, asi como 2 carteles de

aviso de salida de camiones.

P
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, @ PK 200

i 200
\ ol

\ .
Barcelona |:>
\

<—_—' Castellon N

MR
|
@
]
|
|

TR-301 TB-1 = TRLE01

Ocupacion obras (amarillo) actuacion AP-7_291

Reposicién de firme

Se preveé la reposicion del firme de la calzada sentido Barcelona entre los PK 290+244 y el
292+056.

La AP-7 presenta una seccion con 2 carriles de circulacion por sentido de 3,7 m de ancho

cada carril y arcenes exterior e interior de 2,7 m y 1 m respectivamente.

En la calzada que se pavimenta no se cortard completamente el trafico, si no que se
mantendrd circulacion alternativa por el carril o carriles en los que no se trabaja durante el

tiempo que duren los trabajos de pavimentacion.

SENALIZACION

Para la sefializacion y balizamiento de las obras se tomara de referencia la reflejada en la

Norma de carreteras 8.3-IC. A continuacion, se relaciona la sefializacion utilizada.
Pantallas acuUsticas

-Actuaciones AP-7_291 | BA_01.1, AP-7_291 | BA_01.2, AP-7_291 | BA_02, AP-7_291 |
_BA _03.1, AP-7. 291 | BA 03.2, AP-7.291 | BA_04, AP-7.291 | _BA_05, AP-
7 291 | _BA_06y AP-7_291 | BA 07

Sefalizacion vertical

TP-17 TP-18 TR-301 TR-306 TR-500
(Estrechamiento (Obras) (velocidad | (adelantamiento (fin de
carril) maxima) camion prohibiciones)
prohibido)
4,0 2,0 10,0 2,0 2,0
Balizamiento
TB-1 TB-6 TL-2 Barrera rigida
(Panel (conos) (baliza de hormigon
direccional alto) luminosa)
2,0 95,0 12,0 196,0

Sefalizacién horizontal

M-1.2 M-2.6 Pintura
(0,15 m) (0,15 negra
m) (m)

2260,0 | 4520,0 1920,0

Reposicion del pavimento

1.1. MEMORIA

38



pro'ntec ACTUACIONES PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA FASE Il
EN LA AUTOPISTA AP-7 ENTRE EL P.K. 277+600 A 292+000. PROVINCIA DE TARRAGONA

ESTEYCO @ Clave: 39-T-4020
Senializacion vertical - Sefializacién horizontal y balizamiento: Repintado de marcas viales y simbolos,
asi como reposicion de elementos de balizamiento en caso de verse afectados como
TP-18 TR-301 TR-305 TR-500 TS . . . . iy
(Obras) (velocidad | (adelantamiento (fin de (reduccion consecuencia de la sefializacion de obras necesarias para la ejecucion de las obras.
maxima) prohibido) prohibiciones) | o desvio de
carril/es) . : .
- Defensas: Por un lado, se incluye el desmontaje de las barreras metalicas y de
2,0 4,0 2,0 2,0 2,0 i . . .
hormigon necesarias en el frente donde se ejecutaran las pantallas y por otro lado,
la reposicion mediante elementos nuevos, que cumplan con la normativa vigente, a
Balizamiento lo largo de toda la longitud donde se dispone la misma.
TB-1 86 T 2 La sefializacion y balizamiento correspondientes a la etapa de ejecucion de las obras se
(Panel (conos) (baliza analiza en el anejo de desvios de trafico.
direccional alto) luminosa)
La sefalizacion horizontal se repone de acuerdo a criterios de sencillez y racionalidad que
3.0 210,0 45,0 indiquen de forma inequivoca y clara al conductor las normas que deben regir su circulacion
por la carretera.
Sefalizacion horizontal En el caso de los elementos de balizamiento y de los dispositivos de defensa, los criterios de

seguridad y de economia han primado sobre cualquier otro criterio a la hora de reponer los

M-1.2 M-2.6 _
(0,15 m) (0,15 mismaos.

Todas las sefiales y elementos de balizamiento y defensa se ajustan a las correspondientes

2090,0 | 4180,0 Normas Espariolas editadas por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de

Fomento o en su caso por Normas Europeas vigentes en Espafia. En todos los casos la

. ) definicion gréfica y detallada de las sefiales horizontales, verticales, elementos de
9.12 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS balizamiento y dispositivos de defensa queda reflejada en el Documento Planos del

Se prevé la reposicion de los elementos de sefializacion, balizamiento y sistemas de proyecto.

contencién que se veran afectados por las labores derivadas de las actuaciones que se . i
i 9.12.1 SENALIZACION HORIZONTAL
proyectan:
Todas las marcas viales proyectadas seran reflectantes de color blanco, definiéndose sus

- Sefalizacién vertical: Retirada de la sefalizacion vertical existente para la - :
b formas y caracteristicas en el documento N°2 Planos y en el documento N°3 Pliego de

ejecucion de las pantallas y reposicion de la misma mediante ejecucioén de nuevas o P . . - .
) P yrep J Prescripciones Técnicas Particulares del Anejo 1.2.20. Las caracteristicas de los materiales

cimentaciones y postes, con reutilizacion de las placas y carteles existentes siempre o i : L . "
a emplear se definiran de acuerdo a la “Guia para el proyecto y ejecucion horizontal” de

y cuando el estado de conservacion de las mismas lo permita (retrorreflexion, diciembre de 2012, publicada por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de

dimensiones, etc.). Se incluyen los hitos kilométricos y hectometricos afectados. Fomento y la Nota de Servicio 2/07 sobre criterios de aplicacion y de mantenimiento de las

caracteristicas de la sefializaciéon horizontal de 15 de febrero de 2007.
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Para llevar a cabo el pintado, se debera dar cumplimiento a la Norma 8.2-IC Marcas viales,
del Ministerio de Fomento, y reponer la sefializacién horizontal en las mismas condiciones

que se encuentra actualmente.

El tipo de marca vial a emplear se ha seleccionado de acuerdo con los sefialados en la
norma UNE-EN 1436.

En funcion de su utilizacion, la marca vial a emplear sera permanente (P) de color blanco.

En funcion de sus propiedades de retrorreflexion, se selecciona el Tipo Il (RR) disefiada

especificamente para mantener la retrorreflexién en seco, con humedad y con lluvia.

En coherencia con lo especificado en el punto anterior, deberd emplearse como material un
producto PRR.

Se ha tenido en cuenta el escrito del Director General de Carreteras de fecha de junio de
2019 sobre "Aplicacién de criterios sobre marcas viales diferente al recogido en la normativa
en vigor", por el que las marcas viales M-1.1, M-1.2, M-1.9, M-2.1, M-2.2, M-2.3, M-3.1 y M-

3.2 deben tener una anchura de 15 cm.

En una primera fase se pintaran las marcas viales con pintura acrilica y a los dos meses se

volveran a pintar con pintura termoplastica.

Se ha previsto la reposicion de los resaltes de aquellas marcas de borde de calzada que los
incorporan en la actualidad. Estas marcas estan dotadas de una macro-textura superficial
mediante la incorporacion de resaltes, lo cual produce un efecto acustico y vibratorio que

advierte al conductor de que se esté desviado hacia los arcenes.

Todas las marcas viales seran reflexivas. La reflectancia se consigue mezclando las
microesferas de vidrio con la pintura. La granulometria de las microesferas esta definida en

el Pliego de Condiciones.

9.12.2 SENALIZACION VERTICAL

La sefalizacion vertical se ha definido de acuerdo con los criterios recogidos en la
instruccion 8.1-1.C. “Sefalizacion Vertical” aprobada por Orden FOM/534/2014, de 20 de

marzo.

Para ello, las sefiales y carteles que hayan de ser percibidos desde un vehiculo en
movimiento tendran las dimensiones, colores y composicion indicadas en el Capitulo
VI/Seccioén 4a del Titulo 1V del Reglamento General de Circulacion, asi como en la vigente

Norma 8.1-IC "Serializacidn vertical" de la Instruccién de Carreteras.

A efectos de aplicacion de la norma de referencia la carretera AP-7 es una autovia y los
ramales de los enlaces, vias de servicio y calles, por su parte, tendran la consideracion de

carretera convencional.

En el presente proyecto, todas las sefiales afectadas se repondran, una vez finalizada la

obra, en su ubicaciéon actual

Al igual que en el caso anterior, todos los carteles afectados se colocaran, una vez finalizada

la obra, en su ubicaciéon actual.

En el presente proyecto se aprovechardn todos los carteles existentes afectados,

reubicdndolos en su misma posicién o en sus proximidades.

Por lo tanto, en el presupuesto se ha valorado su desmontaje, cimentacion y la colocacion

del cartel existente.

Para que las sefiales sean visibles en todo momento, todos sus elementos constituyentes
deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas, simbolos y pictogramas en

color, excepto los de color negro y azul o gris oscuro

En el presente proyecto se empleard la clase RA2 para las sefiales de contenido fijo.

9.12.3 BALIZAMIENTO

Las obras no afectan a elementos se balizamiento por lo que no se prevé la reposicion de

los mismos en el presente proyecto.

9.12.4 SISTEMAS DE CONTENCION

El presente apartado tiene por objeto definir y justificar los sistemas de contencion de
vehiculos, seleccionados en este proyecto, en base a la Normativa de referencia vigente,

0.C. 35/2014 Sobre Criterios de Aplicacion de sistemas de Contencion de Vehiculos.
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En lo referente a las actuaciones propuestas en el presente proyecto en materia de
defensas, la instalacion de pantallas acusticas aporta un nuevo obsticulo a proteger, que
no estaba considerado en la situaciéon actual.

En consecuencia, se debe estudiar nuevamente las barreras a disponer en estos tramos,

conforme a la Normativa vigente.

Para la determinacion de los tramos donde tendra que instalarse nueva barrera de seguridad
por la instalacion de pantallas acusticas, se han seguido las recomendaciones siguientes
gue establece el Ministerio de Fomento:

- 0.C. 35/2014 sobre “Criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos”.

- N.S. 5/2012 recomendaciones para la redaccion del apartado “Barreras de
Seguridad” del anejo de “Sefializacion, balizamiento y defensas” de los proyectos de
la Direccién General de Carreteras.

- En cuanto a los modelos a emplear, desde el 1 de enero de 2011 es obligatorio el
marcado CE también en las barreras y pretiles de hormigon.

En cumplimiento de la O.C. 35/2014 sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de
Contencion de Vehiculos de mayo de 2014, de la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, se incluye en el presente anejo un analisis de los méargenes de la
plataforma en la zona de implantacion de pantallas y, en su caso, la justificacion,
descripcion, clase, tipo, nivel de contencion, indice de severidad, ancho de trabajo, deflexion
dindmica, ubicacién y modo de disposicién de todos los sistemas de contencion de vehiculos
gue se han considerado aconsejables.

No se han empleado sistemas para proteccion de motociclistas pues en base a los criterios
indicados en la OC 35/2014 no se considera necesario.

Asi pues, los tramos donde se proyectan pantallas y debe reponerse la barrera en base a la
nueva categoria requerida son los siguientes:

9.12.4.1 ACTUACION AP-7 278 |

AP-7 278 | BA_01- BA 02, BA_03y BA_04

Las pantallas se ubican en todo el tramo a una distancia minima superior a la anchura de
trabajo, pero dado que su nivel de contencion no es el suficiente, se prevé la retirada de la
barrera metélica actual y su reposicion por nueva barrera en la misma longitud con nivel de

contencién H2, anchura de trabajo W4, deflexion dinamica 0,9 m.

La nueva barrera se ubicara en la berma existente entre la calzada y la cuneta, dado que se
dispone de la anchura de trabajo.

PANTALLA
" AP-T_778-|_ BAD1
d (POSTE 36)

La seccién S1’ es sobre las obra de drenaje

existente, dado que la misma permite la

ubicacion de la pantalla entre la ODT vy el

_____________ — — |- - — EJEPANTALLA — — — _ ]
" AP-7_278-_BAD1
" (POSTE 38)

< es necesaria ningun sistema de contencién

sistema de contsncion que se sustituye, no

adicional.

Seccion S1’

La pantalla se interrumpe en la estructura del viario que cruza sobre la AP-7 entre las
pantallas BA_1y BA 2. Las pilas de la estructura estan protegidas por una barrera metélica
y se localizan lo suficientemente alejadas, detrds de la cuneta.
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Para proteger la pantalla a lo largo de la distancia de anticipacion, se sustituye el sistema

de contencion también en el tramo entre las pantalla BA_1y BA_2.
Seccion S4

En el resto de la actuacion, la situacion es similar a la de la pantalla BA_1.

trabajo W4, deflexion dinamica 0,9 m.

Se proyecta la sustitucion de la barrera metélica con nivel de contencion H2, anchura de

11 Sistema Longitud (m)
BARRERAS b K b K contencioén a
N - ejecutar
INICIAL | FINAL ) Total
De AP-7_278-1 BA-01 aBA-04 | 277+643 | 278+765 H2, W4, Vi4 1.114

Seccion 2
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9.12.4.2  ACTUACION AP-7 291 |

AP-7_291 | BA_01
Las pantallas se proyectan prefabricadas e integran el sistema de contencién con el nivel de
contencién requerido H2, anchura de trabajo W4, deflexion dinamica O m e intrusion de 0,8

m.

Se prevé la retirada de la barrera metélica actual.

ARCEN CALZADA L TIERRA

_EJE PANTALLA
- AP7_281-_BAD1A
F (POSTE 12)

Seccion 1.1

Antes y después de la pantalla con sistema de contencion integrado, se proyectan los tramos
de anticipacion y prolongacion del sistema de contencion requerida mediante barrera
metélica con nivel de contencion H2, anchura de trabajo W4 y deflexion dinamica 0,9 m.
Esta barrera incluye los tramos de transicion con los sistemas de contencion existentes por

el margen norte y del abatimiento por el margen sur.

AP-7 291 | BA 02,y BA_03.1

tipo de accidente y es necesario incluir sistemas de contencion.

i g

s 10.13

EJE PANTALLA ’f
_ // AP-T_291-1_BA-02
L~ (POSTE 48)

" MICROPILOTES
\

It

1.10

Seccion 2y 3.1

AP-7 291 | BA_03.2, BA_04, BA_05, BA_06 Y BA_07

La pantalla AP-7_291_BA_02 se localiza en cabeza de talud por lo que no se modifica el

Las pantallas se proyectan prefabricadas e integran el sistema de contencién con el nivel de

contencién requerido H2, anchura de trabajo W4, deflexion dindmica 0 m e intrusion menor

de 0,8 m.

Se prevé la retirada de la barrera metélica actual.

'asa |

ARCEN " CALZADA

_EJE PANTALLA
" AP-T_291-_BA-04
(POSTE 85) —

Secciéon 3.2aS.7
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Antes y después de la pantalla con sistema de contencion integrado, se proyectan los tramos
de anticipacion y prolongacion del sistema de contencion requerida mediante barrera
metélica con nivel de contencion H2, anchura de trabajo W4 y deflexion dinamica 0,9 m.
Esta barrera incluye los tramos de transicion con los sistemas de contencion existentes por

el margen sur y del abatimiento por el margen norte.

9.13 INTEGRACION AMBIENTAL

Para la definicion de las medidas preventivas y correctoras y de integracion ambiental del
Proyecto, se han analizado los principales condicionantes ambientales del entorno de cada
actuacion, relativos a las caracteristicas usos del suelo y paisaje, hidrologia, espacios
naturales protegidos, habitats de interés comunitario, arbolado viario, patrimonio cultural, y

vias pecuarias.

Posteriormente, se definen las medidas preventivas y correctoras en detalle necesarias para
minimizar los efectos negativos en el medio receptor e integrar la infraestructura en su

entorno.

También se justifica el cumplimiento del principio DNSH para los proyectos incluidos en el

PRTR, como es este el caso.

Finalmente se redacta un Programa de Vigilancia Ambiental que tendr& por objeto vigilar el
correcto cumplimiento y ejecucion de las medidas preventivas y correctoras definidas, y en

el caso de ser necesario, la definicién de nuevas medidas para alcanzar los objetivos fijados

Es necesario dejar claro que el andlisis ambiental que se realiza sobre las propuestas
gue se desarrollan, son una continuidad y consecuencia de los Planes de Accion
correspondientes a los Mapas Estratégicos de Ruido y que en si, mismas, son una
propuesta de mitigacién que se articula a través de un proyecto constructivo que
corregira las afecciones sobre una variable ambiental de interés, como es la

proteccion contra el ruido.

9.13.1 TRAMITACION AMBIENTAL

En el Anejo 1.2.21 se ha analizado la posible tramitacién ambiental en materia de evaluacion
ambiental de las actuaciones proyectadas, concluyéndose que, de acuerdo a lo establecido

en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y sus

modificaciones posteriores, el Proyecto no requiere una evaluacién de impacto ambiental
ordinaria, ni una evaluacién de impacto ambiental simplificada, por no incluirse en los
supuestos contemplados en el Anexo | y en el Anexo Il de la citada Ley, y no afectar de
forma directa ni indirecta a ningtin espacio protegido de la Red Natura 2000. Una de las
actuaciones se sitta dentro de la Reserva de la Biosfera Terres de I'Ebre, pero en una zona

de transicion, sin afectar a zonas nucleo o tampon del espacio.
9.13.2 CONDICIONANTES AMBIENTALES E IMPACTOS GENERADOS

9.13.2.1 ANALISIS AMBIENTAL

Las actuaciones derivadas del proyecto de construcciéon se desarrollan en las margenes de
la autopista AP-7, entre los PP.KK. 277+600 y 292+000, pero no de forma continua, sino en

dos actuaciones:

La zona de actuacion de El Casalot, denominada AP-7_278 |, se localiza en el margen
izquierdo de la AP-7 o autopista del Mediterrdneo, entre los PP.KK. 277+600 y 278+800,
en el término municipal de Mont Roig del Camp (Tarragona), tocando muy

tangencialmente el municipio de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant.

La zona de actuacion de El Calafat, denominada AP-7_291 |, se localiza en el margen
izquierdo de la AP-7 o autopista del Mediterraneo, entre los PP.KK. 290+000 y 292+000
en el término municipal de L’Ametlla de Mar (Tarragona), tocando también el municipio

de Vandellos i 'Hospitalet de I'Infant.

En ambos casos se trata de zonas urbanas que lindan o quedan muy proximas a la AP-7
por su margen oriental. Las pantallas acusticas proyectadas se situaran en la arista exterior

de la calzada y dentro de la zona de dominio publico o servidumbre.

En cuanto a los usos del suelo, en la zona AP-7_278-1 predominan los usos de red viaria
de transporte, urbano residencial y una masa de pino carrasco con sotobosque de matorral
calcicola entre la AP-7 y la zona urbana, que podria afectarse. En la zona AP-7_291-| la
zona urbana esta mas proxima a la autopista, aunque existe una estrecha banda con un

pinar de pino carrasco con maquia, que también podria afectarse.

De acuerdo con el Atlas de los Paisajes de Espafia, la actuacion AP-7_278-1 se localiza
en la unidad de paisaje “El Baix Camp” y la actuacion AP-7_291-l en la unidad de paisaje
“Llanos de El Perell6 y Tortosa”. En ambos casos se incluyen en el tipo de paisaje “Llanos

y glacis litorales y prelitorales”, dentro de la asociacién “Llanos litorales peninsulares”.
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Con respecto a la hidrografia, la zona pertenece a la demarcacion hidrogréfica de las
Cuencas Internas de Catalufia. En el extremo sur de la actuacion AP-7_278-1, la autopista
cruzaun cauce, la Vereda del riu de Llastres. En laactuacion AP-7_291-| existen tres cauces
gue cruzan la AP-7, el Barranc del Cap del Terme en el extremo norte (lindado por el norte
con la zona urbana de Calafat), el Barranc de Calafat (lindado por el sur con la zona urbana

de Calafat) y un pequefio arroyo sin nombre que desemboca en la Platja de I'Olla.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, de acuerdo con el mapa hidrogeolégico de Espafa
ambas actuaciones se localizan en formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad
media. La actuacion AP-7_278-| se sitla en la masa de agua subterrdnea ES100MSBT26
“Baix Camp” un acuifero medio poroso de productividad moderada con estado cuantitativo
bueno y quimico malo, y la actuacion AP-7_291-I en la masa ES100MSBT55 “I'Ametlla de
Mar - el Perell6”, un acuifero medio poroso de productividad alta, cuyo estado cuantitativo y

quimico es malo.

En lineas generales, en el ambito de la obra no se espera la presencia de agua en las

excavaciones, ya que todas ellas serdn de escasa importancia.

La zona de actuacién AP-7_291-l se sitla dentro de la Reserva de la Biosfera Terres de
I'Ebre, pero se trata de una zona de transicion, fuera de las zonas nucleo y tampoén del
espacio. Estas zonas de transicion tienen como principal mision integrar las zonas
importantes (nucleo y tampdn) dando una coherencia territorial al espacio, pero no albergan

valores importantes que hayan motivado la declaracion del espacio.

De acuerdo con la cartografia de habitats de interés comunitario (HIC) de la Generalitat de
Catalufia (https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html), existen habitats del Anexo | de la
Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora silvestres en la zona de proyecto. Los pinares de pino
carrasco existentes en ambas actuaciones se incluyen en el HIC 9540 “Pinares
mediterrdneos de pinos mesogeanos endémicos”. Dicho HIC 9540 sera el Unico afectado
directamente por las actuaciones, por la necesidad de construir caminos de acceso a las
zonas de instalacion de pantallas. Se trata del HIC més abundante en el entorno comarcal
de la zona de proyecto. Se configura en torno a los pinares existentes de forma dispersa por

todo el area.

Se ha comprobado que con las obras de construccion de las pantallas proyectadas se
podra afectar a ejemplares arbdreos y arbustivos situados en las margenes de la

autopista AP-7. Por actuacion, se estima el siguiente numero de ejemplares afectados:

ACTUACION N° EJEMPLARES AFECTADOS

AP-7_278-I_BA 01

17 ud Pinus halepensis

AP-7_278-I_BA 02

25 ud Pinus halepensis

AP-7_278-I_BA 03

9 ud Pinus halepensis

AP-7_278-1_BA 04

5 ud Pinus halepensis

AP-7_291-]_BA 01.1

6 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 01.2

3 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 02

18 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 03.1

5 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 03.2

15 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 04

15 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 05

10 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 06

12 ud Pinus halepensis

AP-7_291-I_BA 07

10 ud Pinus halepensis

abundante en todo el entorno analizado.

disponible en

al norte con el yacimiento arqueolégico denominado L’Almadraba.

Patrimoni

Como se observa en la tabla anterior, no se ha identificado ninguna especie singular con

valor de conservacién, siendo en todos los casos ejemplares de pino carrasco, muy

En relacion con el Patrimonio Cultural de la Generalitat de Catalufia, segun la informacién
de
(https://sig.gencat.cat/portalsigcultura.html#/Mapa), la actuacion AP-7_291-I_BA_01.1 limita

Cultural
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FIGURA 1. Situacién del yacimiento L’Almadraba. Fuente: Geoportal de cultura de la Generalitat de
Catalunya

De acuerdo con la cartografia de camis ramaders (vias pecuarias) de la Generalitat de
Catalunya, en la actuacion de El Casolot existe un cami, el Carrerany del riu de Llastres, de
21 m de anchura, que coincide con el cauce de la Vereda del riu de Llastres. Sera cruzado
por la pantalla, si bien el camino esta interrumpido por la AP-7, y cruza bajo la carretera por
la obra de drenaje del cauce, por lo que no se vera interrumpido.

Se harevisado la informacion disponible en el visor geografico de la Generalitat de Catalufia
(https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html) sobre las vias pecuarias inventariadas en el
entorno de las zonas de actuacion, observdndose que el trazado de las pantallas no afecta
ninguna.

9.13.2.2 IDENTIFICACION DE IMPACTOS

Tras el andlisis ambiental realizado puede concluirse que las actuaciones proyectadas
generan un efecto negativo en los pinares existentes en el margen de la autopista que
ademds se encuentran inventariados por la Generalitat de Catalufia como HIC 9540, en su

mayor parte.

El efecto se reduce a la necesidad de eliminar ejemplares de pino carrasco (150 pies segun
el inventario realizado) asi como al desbroce del matorral existente compuesto
principalmente por coscoja (Quercus coccifera), lentisco (Pistacia lentiscus), romero (Salvia
rosmarinus), tomillo (Thymus vulgaris), Erica multifiora, Globularia alypum y Helichrysum
stoechas. El efecto se considera moderado de baja magnitud, dada la escasa superficie de
pinares afectada y serd necesario disefiar las medidas de proteccién, correccién y

compensacion conducentes a paliarlo.

Para el resto de los recursos ambientales del entorno no se identifica ningtn impacto directo
e indirecto, siendo las actuaciones COMPATIBLES desde el punto de vista ambiental. Los
impactos compatibles, son aquellos cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la
actividad, y no precisa practicas protectoras o correctoras.

Frente a los impactos compatibles, no obstante, se plantean una serie de medidas
preventivas, teniendo en cuenta que durante la fase de construccion de las pantallas
acusticas se generaran algunas afecciones temporales y de caracter puntual, debidas a la
generacion de polvo y otras emisiones atmosféricas por el movimiento de tierras y de
maquinaria de obra, a las emisiones de ruido por la maquinaria de obra y a la generacion de
residuos de construccion y demolicion, fundamentalmente, que seran evitadas o
minimizadas con las medidas preventivas, correctoras y de integracion paisajistica para el

acabado de la obra que se definen en este anejo.

En definitiva, el efecto global tiene un valor compatible, aunque como se ha indicado, las
afecciones al arbolado viario que se sitia en la servidumbre de la autopista, que se deben
a las obras de construccion de algunas pantallas acusticas, requerird adoptar medidas
correctoras de reposicion de los ejemplares afectados.

9.13.3 ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Durante la fase de construccion deberdn adoptarse medidas de caracter preventivo para
evitar alteraciones innecesarias en el entorno de las obras. En primer lugar, se propone una
medida preventiva de caracter general, encaminada a garantizar la integracion ambiental de
la obra proyectada, que consiste en la contratacién de un equipo multidisciplinar de vigilancia
ambiental durante la fase de construccion de las actuaciones proyectadas. Con respecto a
las medidas correctoras, se considera como tal la compensacion y reposicion del arbolado
afectado.
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INSTALACIONES AUXILIARES Y ZONAS DE ACOPIO

Antiguo peaje de la
AP-7. Zona
asfaltada. Se
accede por la
propia autopista.
Estad rodeada de
pinar y matorral
que no se vera
afectado
presentando  un
cerramiento

perimetral.

9.13.3.1 Localizacion de zonas auxiliares temporales y permanentes ZONA DE
ACTUACION

Para la ejecucion de las actuaciones seran necesarias unas instalaciones auxiliares de obra El Casalot

(ZIA) y zonas de acopio de materiales de obra. Para su ubicacion se han propuesto distintas AP-1_2181

parcelas, que se localizan en zonas admisibles o restringidas, segun la clasificacion

territorial. Cada ZIA ird dotada de aparcamientos, oficinas de obra, comedor, aseos,

vestuarios, zonas de acopios de tierras y materiales de obra y un area reservada para los

contenedores de gestion de residuos (peligrosos, orgénicos, biodegradables, madera,

escombros, metales, inertes mezclados, envases de plastico, papel y carton, mezclas de

hormigén y mezclas bituminosas, asi como la zona de lavado de canaletas de hormigon.

Los detalles sobre la distribucion de los elementos de cada ZIA se definen en los planos de

integracion ambiental.
Calafat
AP-7_291-1

Aparcamiento de
caravanas situado
junto a la AP-7.
Zona asfaltada. Se
accede por la
Avenida Part de
Cala de Ametlla de
Mar.
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9.13.3.2 Propuesta de préstamos y vertederos - En los paneles informativos de la obra se dejard claramente patente el plazo de

No se abriran nuevos vertederos, por lo que los materiales sobrantes de excavacion se
trasladaran a plantas de tratamiento y gestién de residuos autorizadas por la Generalitat de
Cataluiia y que contemplan la gestion de tierras cédigo LER 170504, que se detallan en el
Anejo 1.2.30. Asi mismo, los materiales de préstamos y el material seleccionado se
obtendran de canteras y graveras autorizadas y con planes de restauracion aprobados,

indicados en el Anejo 1.2.07 Geologia y procedencia de materiales.

9.13.3.3 Caminos de acceso a las obras

El acceso a las obras se realizara, en el caso de acometerse desde la AP-7, por esta misma
via y se construirdn caminos provisionales a lo largo de todas las pantallas. Para acceder a
los mismos, se utilizara la red de caminos, calles y carreteras existentes. Estos caminos

tienen caracter provisional, estando prevista su restauracion al término de las obras.

9.13.34 Control del ruido en la fase de obras

Durante las obras debe atenderse a determinadas precauciones que incidirdn en una menor
repercusion de los ruidos en la poblacién del entorno, estas medidas preventivas consisten

en:

- Correcto mantenimiento de la maquinaria cumpliendo la legislacién vigente en la materia
de emisién de ruidos aplicable a las maquinas que se emplean en las obras publicas

(Real Decreto 212/2002 y Real Decreto 524/2006).
- Se limitara en lo posible el nimero de maquinas trabajando simultdneamente.

- Se evitara la utilizacién de contenedores metalicos.

- Revision y control periédico de escapes y ajuste de motores, asi como de sus

silenciadores (ITV).
- Limitacion de la velocidad de los vehiculos de obra y de la zona de transito.

- Uso de compresores y perforadoras de bajo nivel sénico.

- Serealizaran mediciones de los niveles de ruido en el lugar de las obras, ante cualquier

gueja que surja de la poblacion del entorno.

ejecucion de la actuacion para representar el caracter temporal de las molestias

ocasionadas.

9.13.3.5 Proteccion de la calidad del aire

Para el control de las emisiones de particulas y polvo una de las medidas mas efectivas es
la humectacién de las zonas de trasiego de maquinaria. El riego con agua disminuye
notablemente la tasa de emision de polvo gracias a la creacién de una pelicula de humedad,
gue actia cohesionando los granos disgregados de la superficie de pistas. Resulta una
medida muy efectiva y econémica. Se estima efectivo un riego con dotacion de 0,5-1 I/m?, a

razén 2 riegos diarios (mafiana y tarde) en verano y un riego en invierno (media mafana).

9.13.3.6 Proteccion de la calidad de las aguas

Las ZIA previstas se encuentran asfaltadas y convenientemente impermeabilizadas lo cual
resulta 6ptimo para evitar la contaminacion de las aguas subterrdneas. Para implementar
dicha impermeabilizacidn, en estas zonas de instalaciones auxiliares se habilitardn puntos
de limpieza de canaletas para evitar que se produzca el vertido incontrolado del hormigon

residual, que consistiran en contenedores de obra recubiertos por una ldmina de pléstico.

9.13.3.7 Proteccion de los suelos y la vegetacion

La principal medida es la delimitacion del perimetro de obra, por lo que previo al inicio de
las obras se realizar4 un jalonamiento temporal de la zona de ocupacion estricta de las
actuaciones y un cerramiento rigido metalico del perimetro de las instalaciones auxiliares de
obra. Con esta medida se consigue la proteccién general del entorno y, consecuentemente,

también de las zonas mas sensibles colindantes.
Una vez finalizada la obra, se procedera a la retirada del jalonamiento.

Como ya se ha comentado, las obras de instalacion de las pantallas acusticas afectaran
Unicamente determinados ejemplares arbéreos que se localizan en las méargenes de la AP-
7, situados en los emplazamientos previstos para la ejecucion de las pantallas y las zonas

de acopio e instalaciones auxiliares de obra.
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Se han identificado 150 ejemplares de arbolado afectados, situados dentro de la
servidumbre de la carretera. Se ha previsto su reposicion dentro de la propia servidumbre

de la carretera en las zonas de enlaces e isletas degradadas en proporcion 1:1.

La zona de plantacién se ubica en el area de actuacién AP-7_291-1, entre la autopista y la
via del corredor del mediterraneo, en una parcela que ha sufrido un incendio. Cuenta con

una superficie de 0,7 ha donde es factible la plantacion compensatoria planteada.

En resumen, se plantaran, por zona de actuacion:

N° EJEMPLARES A
COMPENSAR

ACTUACION ZONA DE PLANTACION

AP-7_278-I_BA 01
AP-7_278-I_BA 02
AP-7_278-I_BA 03
AP-7_278-I_BA 04
AP-7_291-]_BA 01.1
AP-7_291-I_BA 01.2
AP-7_291-I_BA 02
AP-7_291-I_BA 03.1
AP-7_291-I_BA 03.2
AP-7_291-I_BA 04
AP-7_291-I_BA 05
AP-7_291-I_BA 06
AP-7_291-I_BA 07

17 ud Pinus halepensis

25 ud Pinus halepensis

9 ud Pinus halepensis

5 ud Pinus halepensis

6 ud Pinus halepensis

3 ud Pinus halepensis ]
Zona de compensacion PP.KK. 290 a

292+000 de la AP-7

18 ud Pinus halepensis

5 ud Pinus halepensis

15 ud Pinus halepensis

15 ud Pinus halepensis

10 ud Pinus halepensis

12 ud Pinus halepensis

10 ud Pinus halepensis

Otro tipo de medidas para la proteccion del arbolado son las encaminadas a evitar todas

aquellas acciones que puedan tener impactos negativos sobre ésta, como son:

- Colocar clavos, clavijas, cuerdas, cables, cadenas, etc., en elementos arbdreos.
- Encender fuego cerca de zonas de vegetacion.

- Manipular combustibles, aceites y productos quimicos en zonas de raices de arboles.

- Apilar materiales contra el tronco de los arboles.
- Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.

Para restaurar las bandas de terreno afectadas para el acceso provisional, junto a las
pantallas, una vez realizado el desbroce, se deberan retirar los primeros 20 6 30 centimetros

del suelo, que son los mas ricos en materia organica y en microflora y microfauna edafica.

La tierra vegetal se reextendera en las zonas afectadas por las obras, junto a las pantallas,
donde se proyecta una restauracion vegetal mediante descompactacion del terreno y
siembra. El espesor previsto es de 30 cm, que sera mayor hasta compensar el volumen de
tierra vegetal extraida, de manera que no se traslade este recurso a vertedero. Dados los
balances de tierras previstos, con 5.006,10 m?® disponibles, se podra incorporar de media un
espesor de 0,40 m en ambas zonas (AP-7_278-1y AP-7_291-I).

Dado el lapso de tiempo que, previsiblemente, transcurrird desde la retirada y acopio de
tierra vegetal y su posterior reempleo en obra, resulta imprescindible realizar, con cierta
periodicidad, labores en los caballones conducentes a evitar su erosion y lavado, siendo
necesario prever, en caso de detectarse pérdidas de nutrientes o propiedades por un acopio
prolongado, siembras y abonados. Las labores de mantenimiento de la tierra vegetal en los
acopios habran de realizarse de forma especial cuando el tiempo de acopio llegue a los 6

meses.

Con respecto a los riesgos de contaminacion de suelos, se definen una serie de medidas e
indicaciones preventivas para no aumentar focos de contaminacion en la zona, todas ellas

recogidas en el anejo 22.

En relacion con las medidas de prevencion de incendios forestales, se seguiréa la legislacion
actualmente vigente en la Generalitat de Catalufia. Los municipios de Mont-Roig del Camp
y Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant estan declarados zonas de alto riesgo de incendio
forestal durante el periodo comprendido entre el 15 de junio y el 15 de septiembre, ambos
inclusive (Decreto 64/1995, de 7 de marzo, por el que se establecen medidas de prevencién
de incendios forestales). Durante este periodo y en estas zonas, en los terrenos forestales
sean 0 no poblados de especies arboladas y en la franja de 500 metros que los rodea, esta
prohibido encender fuego para cualquier tipo de actividad sea cual sea su finalidad asi como
llevar a cabo trabajos forestales que generen restos vegetales, salvo autorizacion expresa
y excepcional de la Generalitat de Catalufia. En el anejo 22 se incluyen las medidas

generales para la prevencion de incendios forestales.
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9.13.3.8 Gestion de residuos En el plano n° 14.2 se definen las zonas donde se llevaran a cabo las plantaciones de

Los residuos procedentes de las obras se gestionaran de acuerdo con la normativa estatal

y autonémica vigente.

En el Anejo n° 30 se redacta el Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y
Demolicién, donde se incluye un analisis por tipologias, una estimacion de volimenes y un
presupuesto que incluya su gestion. El estudio cumple con las especificaciones contenidas
en la normativa vigente en materia de residuos, en concreto, en el Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion
y demolicién (BOE n° 38 de 13/02/2008).

9.13.3.9
integracion paisajistica

Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e

El tipo de restauracion vegetal que se proyecta es coherente con las caracteristicas
ecoldgicas y paisajisticas del entorno. Las ZIA previstas se encuentran en zonas asfaltadas

donde no es posible prever actuaciones de siembra y plantacion.

Por otra parte, las zonas de afeccion identificadas se corresponden con estrechas bandas
gue quedaran ocupadas por las propias pantallas y su cimentacion, no siendo recomendable
la ejecucion de plantaciones en su entorno puesto que podrian resultar negativas para la
estabilidad de las estructuras. En estas zonas los tratamientos de restauracion, revegetacion
e integracion paisajistica propuestos consisten en la realizacion de una limpieza de los
terrenos y la retirada selectiva de todos los residuos, para posteriormente proceder a la
ejecucion de las medidas de integracion y restauracion ambiental. Seguidamente se
efectuara una descompactacion del terreno mediante escarificado, para evitar a corto plazo
los riesgos erosivos dejandolo apto para las posteriores labores de siembra. Tras el
escarificado, se aportard una capa de como minimo 30 cm de tierra vegetal procedente de
la propia obra y por ultimo se procedera a realizar una siembra en seco mecanizada de

pradera polifita de bajo mantenimiento.

En la zona de compensacion prevista en el tramo comprendido entre los PP.KK.
291+292+000 que sufrio un incendio, se efectuard la plantacion de pino carrasco

encaminada a la compensacion 1:1 ya referida con anterioridad.

reposicion y compensacion.

La siembra en seco mecanizada de pradera polifita de bajo mantenimiento estara

compuesta por las siguientes especies:

Mezcla para siembras

Familia Habito Especie Dosi Semill Semilla gr/kg
S as 5 de
g/m2 por g por m2 mezcl
a
Vivaz (50%) Trifolium repens 1,0 2.164 2.970 29,0
Leguminosas Medicago lupulina 2,0 710 1.485 57,0
Anual (50%)
(33 %) Vicia sativa 15,0 100 1.485 427,0
Gramineas Dactylis
1,0 2.144 2.299 29,0
(65,5 %) glomerata
Vivaz (65%) -
Lolium perenne 5,0 586 2.682 143,0
Poa pratensis 1,0 4.246 2.682 29,0
Anual (35 %) Lolium rigidum 9,0 468 4.127 257,0
Roséaceas ) Sanguisorba
Vivaz . 1,0 209 270 29,0
(1,5%) minor

Las especies seleccionadas para las plantaciones de los &rboles a reponer y compensar

son similares a las afectadas y con garantia de disponibilidad en vivero. Se seleccionan:

; - TAMANO Y FORMA DE
NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN PRESENTACION
. . . 200/250 cm de altura, en cepellon
Pinus halepensis Pino carrasco
escayolado

La plantacion consiste en la creacion de bosquetes en cada una de las zonas de plantacion

y en densidades variables (marcos de 6x6 m hasta 8x8 m).

Se utilizara planta de tamafio medio, que pueda arraigar con facilidad, presentada en

cepellén o en contendor, siendo necesario la apertura de hoyos de 60 x 60 x 60 cm.

Realizado el replanteo, se llevara a cabo la excavacion de los hoyos y esta excavacion
conviene realizarla con la mayor antelacion posible sobre la plantacion para favorecer la

meteorizacion de la tierra.
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La épocaidonea en la que deben realizarse las plantaciones es durante el periodo de reposo

vegetativo, de diciembre a febrero.

Se procedera a un riego posterior a la plantacion en el caso de las plantas suministradas en
contenedor (alveolo forestal). El plazo entre plantacion y riego no debera superar las 24

horas.

9.13.4 VALORACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y
CORRECTORAS
El presupuesto de ejecucion material de las medidas preventivas y correctoras definidas, se

indica en el Capitulo “Integracion Ambiental” de cada obra elemental, que se resume por

cada actuacion en la siguiente tabla:

ACTUACION PRESUPUESTO
AP-7_278-1 20.585,22
AP-7_291-1 36.053,24

9.13.5CUMPLIMIENTO DEL PRINCIPIO DNSH EN LOS PROYECTOS
INCLUIDOS EN EL PLAN DE RECUPERACION, TRANSFORMACION Y
RESILIENCIA (PRTR)

Los proyectos a incluir dentro del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
deberan dar cumplimiento a los requisitos establecidos en la componente en la que se
encuadra el proyecto. Entre ellos y para poder cumplir con las directrices europeas, es
necesario asegurar el cumplimiento del principio de no causar un perjuicio significativo al
medio ambiente (DNSH).

El cumplimiento de la legislacion vigente en materia ambiental que resulte de aplicacién
garantizara el cumplimiento del principio DNSH recogido en el PRTR. No obstante, de cara
a la justificacion de dicho principio, se incluye dentro del proyecto una mencién expresa al

cumplimiento de cada uno de los 6 objetivos medioambientales recogidos en el DNSH:

1. Mitigacién del cambio climético.
- Refuerzo de los sumideros de carbono.

Para compensar la afeccion a 150 pies de arbolado que se sitian en las margenes de viales,
como consecuencia las obras de instalacion de las pantallas acuUsticas y sus instalaciones
auxiliares de obra y zonas de acopio, se restaurara y compensara dicha afeccion con la
nueva plantacion del mismo namero de ejemplares de especies similares a las existentes
en la actualidad, que, de acuerdo a la Guia para la Estimacion de Absorciones de Didxido
de Carbono (MITECO 2019), presentan en valor medio por especie absorciones unitarias

estimadas a los 30 afios de 0,15 t CO2/pie, lo que supone para ese periodo unas 22,5t CO».

- Propuesta de medidas de mitigacion de emisiones en fase de obra.

Para el control de las emisiones de particulas y polvo se propone la humectacion de las
zonas de trasiego de maquinaria de obra, con el riego con agua, lo que disminuye
notablemente la tasa de emision de polvo gracias a la creacién de una pelicula de humedad,
que actla cohesionando los granos disgregados de la superficie de pistas. Se estima
efectivo un riego con dotacién de 0,5-1 I/m?, a razén 2 riegos diarios (mafiana y tarde) en

verano y un riego en invierno (media mafana).

Ademas, la emision de polvo en pilas de almacenamiento y manipulacion del material puede
disminuirse mediante riego con agua de los citados materiales y superficies, parapetos que
disminuyan la accion del viento y reduccion o eliminacion de las distancias de caida libre

mediante dispositivos telescépicos, utilizacién de planos inclinados, etc.

Los materiales susceptibles de emitir polvo o particulas a la atmdsfera se transportaran y

acopiaran tapados.

Por otro lado, para el control de las emisiones de gases procedentes de los movimientos de
maquinaria y vehiculos de obra, se controlara el certificado de aprobacion de la inspeccién

técnica de vehiculos (ITV).

2. Adaptacion al cambio climético.

- Las actuaciones prevén la implementacion de sistemas de drenaje, segun la norma 5.2-
IC “Drenaje Superficial’, de forma que se adaptan a los efectos adversos del cambio

climético y evitan los riesgos derivados.
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Se ha realizado un estudio de climatologia que ha permitido determinar las principales
variables climéaticas con el fin de caracterizarlas en la zona de estudio, en base a los datos
de las estaciones meteoroldgicas de la AEMET, con series suficientemente largas para su

analisis estadistico.

A partir del estudio realizado se han obtenido los caudales de disefio de las pantallas
acusticas, siguiendo lo establecido en la Norma 5.2.-IC “Drenaje Superficial’, para un

periodo de retorno de 50 afios.

En las pantallas que reciben agua desde el terreno se han proyectado mechinales @ 150
mm PVC en zécalo pantallas para desaguar y anular el efecto presa de la pantalla que se

dispondran casa 1 m de pantalla.

Los caudales calculados son los totales generados en cada una de las cuencas vertientes
a las pantallas. Dada su configuracién de caudal de escorrentia en flujo difuso, se considera

gue el caudal total incide proporcionalmente a la longitud de la pantalla de forma uniforme.
Las pantallas que no reciben agua del terreno no necesitan este sistema de drenaje.

- Plantacién de arbolado con el objeto de reducir el efecto isla de calor urbano.

Las plantaciones proyectadas y que se han descrito anteriormente, contribuyen a reducir el

efecto indeseado de la isla de calor.

3. Uso sostenible y proteccién de los recursos hidricos y marinos.
- Las actuaciones objeto de este proyecto no es previsible que afecten a cauces
existentes.

Como ya se ha justificado, el trazado de las pantallas acusticas proyectadas no afecta

ninguan cauce.

- Afeccion a los recursos hidricos subterraneos

En cuanto a los recursos hidricos subterraneos, de acuerdo con las caracteristicas de las
obras, no se espera que las actuaciones a realizar vayan a generar impacto alguno en el

medio hidrolégico subterraneo. Para garantizar que no existe contaminacion de las aguas

subterraneas en las zonas de instalaciones, se ha previsto la ubicacion de zonas de parque

de maquinaria en superficies asfaltadas, y por ende, impermeabilizadas en su totalidad.

- Medidas preventivas y de control definidas para evitar vertidos contaminantes que
pudiesen afectar a las aguas subterraneas.

Para garantizar que no existe contaminacion de las aguas subterraneas en las zonas de
instalaciones, se ha previsto la ubicacion de zonas de parque de maquinaria en superficies

asfaltadas, y por ende, impermeabilizadas en su totalidad.

Ademas, en dichas zonas se habilitaran puntos de limpieza de canaletas para evitar que se
produzca el vertido incontrolado del hormigén residual, que consistiran en contenedores de

obra recubiertos por una lamina de pléstico.

4. Economia circular, incluidos la prevencion y el reciclado de residuos.

El proyecto incluye el Anejo n°® 30 con el Estudio de Gestion de residuos segun el RD
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicién y tiene en cuenta los criterios de reutilizacion, reciclado y
valorizacién que establece la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados

para una economia circular.

5. Prevenciény control de la contaminacion a la atmésfera, el agua o el suelo.

Se considera que las actuaciones proyectadas, causan un perjuicio nulo o compatible sobre
la prevencién y control de la contaminacion de la atmésfera, el agua o el suelo ya que, los
posibles impactos serian compatibles, quedando muy limitada la afeccidén sobre posibles
receptores (nucleos de poblacion) durante las obras. Los efectos sobre la vegetacion
existente en los margenes de la autopista son moderados al tratarse de pinares que se
encuentran inventariados como HIC. La magnitud es escasa al ser minima la superficie

afectada, estando previsto ademas, su compensacion mediante plantaciones de pinar.

- Medidas preventivas para reducir el ruido, el polvo y las emisiones contaminantes
durante los trabajos de construccién o mantenimiento.

Para la fase de obra se definen las siguientes medidas para reducir las emisiones de polvo

y contaminantes:
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- Humectacion de las zonas de trasiego de maquinaria y movimiento de tierras con riegos
periédicos.

- Los materiales susceptibles de emitir polvo o particulas a la atmdsfera se transportaran
y acopiaran tapados.

- Para el control de las emisiones de gases procedentes de los movimientos de
maquinaria y vehiculos de obra, se controlara el certificado de aprobacion de la
inspeccion técnica de vehiculos (ITV).

Para la proteccion de los suelos se definen las siguientes medidas preventivas y correctoras:

- Delimitacion del perimetro de obra mediante un jalonamiento temporal de la zona de
ocupacion estricta de las actuaciones.

- Delimitacion mediante un cerramiento rigido metalico del perimetro de las instalaciones
auxiliares de obra y zonas de acopios de materiales de obra.

- Medidas de prevencién de la contaminacién de suelos: Las zonas de acopio de
materiales o productos peligrosos deberan situarse en zonas debidamente
acondicionadas al efecto mediante la impermeabilizacién del suelo; los productos
residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa vigente; el mantenimiento de
vehiculos y maquinaria se realizara en talleres debidamente acreditados, y el control de
los vertidos accidentales.

Para el control del ruido en la fase de obra se definen las siguientes medidas:

- Correcto mantenimiento de la maquinaria cumpliendo la legislacién vigente en la materia
de emisién de ruidos aplicable a las maquinas que se emplean en las obras publicas
(Real Decreto 212/2002 y Real Decreto 524/2006).

- Limitar en lo posible el nUmero de maquinas trabajando simultaneamente

- Revision y control periédico de escapes y ajuste de motores, asi como de sus
silenciadores (ITV).

- Se realizaran mediciones de los niveles de ruido en el lugar de las obras, ante cualquier
gueja que surja de la poblacion del entorno.

Hay que las obras comprendidas en este proyecto tienen por objeto reducir la contaminacion
acustica generada por la AP-7 en dos zonas urbanas proximas a esta carretera, actuando

por tanto como una medida positiva respecto al ruido.

6. Protecciény restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas.
- Afecciones a la biodiversidad y los ecosistemas

Se ha justificado en el apartado 5.2 de este Anejo que las pantallas acusticas a instalar no

afectaran de forma directa ni indirecta a ningun Espacio Natural Protegido.

Si afectan al Habitat de Interés Comunitario 9540, definido en torno a los pinares de pino
carrasco (Pinus halepensis) del entorno. En concreto se afecta en las estrechas bandas de
terreno junto a las pantallas donde es necesario crear accesos para su cimentacion y
colocacidn. Para paliar el efecto se ha previsto la plantacion compensatoria 1:1 de los pinos
afectados, en un lugar que ha sufrido un incendio junto a la propia autopista en la actuacion
AP-7_291-I.

Por otra parte, dado el alcance y la ubicacién de las obras, no se esperan afecciones a las

poblaciones de fauna al tratarse del entorno inmediato de una infraestructura existente.

Las obras no incrementan ni modifican el efecto paisajistico que la via actual produce, ya

gue se sitdan en las margenes de las calzadas existentes.

9.13.6 PROGRAMA DE VIGILACIA AMBIENTAL

En el Anejo 1.2.22 queda definido también el Programa de Vigilancia Ambiental, asi como

una estimacioén de los costes que supondra su seguimiento y desarrollo.

9.14 SERVICIOS AFECTADOS

Se han integrado los servicios identificados mediante inspecciones realizadas sobre el
terreno, informacion recibida de las compafiias y documentacion obtenida a través de

entidades publicas.

En los apéndices del Anejo 1.2.26 se incluye una tabla resumen con la informacion de los
diferentes servicios, los planos de los servicios con sus afecciones y su reposicién, y la

documentacion recibida de las diferentes companiias o instituciones.

La posicion de los servicios en los planos se ha realizado en base a la informacidn facilitada
por las diferentes companiias. Una vez iniciadas las obras, para proceder a la localizacion

exacta de los servicios se debera de realizar catas manuales segun el criterio siguiente:
- Inicio del servicio
- Final del servicio

- Cada 30 m de canalizacién en tramos rectos
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Una vez identificado el servicio cuya traza cruce con la proyeccién de alguna de las pantallas
planteadas, se procedera a realizar una modificacién en las cimentaciones de su estructura
para ejecutar un puenteo que permita el paso de los servicios a través de las pantallas
afectadas. Esta modificacién se fundamenta en dejar un espacio libre de corte en las
cimentaciones, entre los encepados contiguos de la pantalla para permitir el paso de los

Servicios.

La nueva distribucion de los pilotes se hara de forma uniforme en cada uno de los médulos
de cimentacion anteriores y posteriores al corte, dejando 5 micropilotes en cada encepado
para compensar el momento generado por la estructura y asi permitir el paso de los

Servicios.

En los planos se han definido las secciones de las cimentaciones de la pantalla en funcién
de si el diametro del servicio afectado es inferior a 600 mm (espacio libre de 1 m) o superior
a 600 mm (espacio libre de 2 m). Cabe destacar que si en la realizacion de catas se identifica
un colector de 2 m de didmetro o superior, el cual deba de salvar la posicién de alguna de

las pantallas, se deber& de ejecutar un puenteo especial a medida con su solucion.

9.15 OBRAS COMPLEMENTARIAS

La propia pantalla acustica realiza la funcidén de cerramiento, que es la obra complementaria
por excelencia de los proyectos carreteras, pero en este caso no se contempla como tal, por

razones evidentes.

Dado que las pantallas acusticas se proyectan en tramos de carretera existente que ya
disponen de hitos de deslinde, tampoco resulta necesario implementar estos elementos en

este proyecto.
Las obras complementarias que se han contemplado en las diferentes actuaciones son:

Desmontaje de la valla de cerramiento para poder acceder a la instalacion de la
pantalla acustica y su posterior montaje o solape con la pantalla acustica instalada,

garantizando asi el cerramiento de la via en su perimetro.
Sistema de proteccion antigraffiti para pantallas acusticas

Caminos auxiliares

Zonas de instalaciones auxiliares
Reposicion de pavimento

9.15.1 Cerramiento

El cerramiento actual de la autopista AP-7, se vera afectado de diversas formas en varias
de las diferentes actuaciones contempladas en el proyecto. Existen casos en los que la
nueva pantalla acustica, se instala en la misma alineacion del actual cerramiento. En estos
casos, la nueva pantalla a ejecutar pasara a ser el nuevo cerramiento de la autopista, siendo
necesario Unicamente, realizar los trabajos de solape o union en las zonas de transicion

entre la nueva pantalla y el actual cerramiento.

En aquellos casos en los que sea necesario afectar el cerramiento actual y reponer el mismo
como, por ejemplo, en aquellos casos en los que el acceso a la plataforma de trabajo se
realiza desde el exterior de la plataforma de la autopista mediante caminos auxiliares, se

instalard un nuevo cerramiento de similares caracteristicas al existente.

El nuevo cerramiento a instalar consistird en una malla metdlica de 1,48 m de altura unida
por postes metalicos de 2,00 m de altura, estando los 40 cm inferiores embebidos en
hormigén para su cimentacion. La malla estard fabricada con alambres horizontales de
acero de alta resistencia galvanizado, reforzado triple. Los alambres verticales iran sujetos
a los horizontales por nudos en espiral. Todos ellos seran de 2 mm de diametro, excepto los
alambres horizontales superior e inferior, que seran de 2,5 mm. Los soportes estaran
constituidos por perfiles circulares de acero galvanizado de diametro exterior 48 mm y

espesor 1,5 mm.

9.15.2 Sistema de proteccién antigrafiti para pantallas acusticas

En el presente proyecto, se ha optado por la instalacion de un recubrimiento antigraffiti a
base de siliconas, que se aplicara sobre la superficie de acabado de las pantallas acusticas.
9.15.3 Caminos auxiliares

Los caminos auxiliares se han disefiado de forma tal que supongan la minima afeccién en
la zona de actuacion, y aprovechando siempre que ha sido posible, los caminos de acceso
existentes como itinerario de aproximacion a la zona de actuacion. Para la ejecucion de los

caminos auxiliares, se ha contemplado una excavacion en desmonte para el cajeado y el
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relleno o terraplenado posterior de los mismos, con el material procedente de la propia

excavacion.

CAMINOS AUXILIARES ACTUACION AP-7 278

En esta actuacion, se habilitaran caminos auxiliares desde las calles de la urbanizacion del
Casalot. Estos caminos proporcionaran el espacio necesario para el paso de maquinaria y

otros elementos clave requeridos durante la ejecucion de las obras.

CAMINOS AUXILIARES ACTUACION AP-7 291

En este caso los accesos a las obras se haran desde la misma autopista en los puntos
definidos en los planos adjuntos por lo que no precisan la definicion de un camino auxiliar

de obra.

9.15.4 Zonas de instalaciones auxiliares

Se ha definido una zona de instalaciones auxiliares de obra (ZIA) por cada actuacion con el
fin de simplificar su ejecucion, segun se recoge en el Anejo 1.2.22 Integracion ambiental.

Para su ubicacion se ha propuesto unas parcelas para cada zona de actuacion, que se
localizan en zonas admisibles o restringidas con una topografia bastante plana, por lo que
no precisaran de grandes movimientos de tierras para su implantacion. Aun asi, en el
Presupuesto se ha contemplado una pequefia explanacion para la implantacion de casetas
y acopios.

Las localizaciones de las diferentes zonas de instalaciones auxiliares son:

ACTUACION AP-7 278 |

En esta actuacion, la zona de instalaciones auxiliares estara ubicada en el margen izquierdo
de la autopista cerca del ramal que enlaza con la C-44 en el P.K. 280+900. En este caso,
se aprovechara la esplanada que antiguamente estaba destinada a las marquesinas de los
peajes de la AP-7 con una superficie de 3.229 m?.

ACTUACION AP-7 291 |

En la actuacion AP-7_291 (Ametlla de Mar) la zona de instalaciones auxiliares estara
ubicada en una zona de aparcamientos entre los P.K. 297+000 y 298+000 cerca de la
estacion de tren de ’Ametlla de Mar con una superficie total de 5.446 m?

9.15.5 Reposicién del pavimento de la autopista

Dentro del proyecto actual, esta planificado substituir el pavimento actual de la autopista en
ambas actuaciones por una capa de rodadura BBTM 11, que conservara la misma tipologia
gue la existente. Esta accion se debe principalmente al riesgo de deterioro del firme durante

las fases constructivas del proyecto, lo que brinda la oportunidad ideal para reponer el firme.
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9.16 MANTE

NIMIENTO

En el Anejo R2 Inspeccion y Mantenimiento, se describen las consideraciones generales de

mantenimiento de una pantalla acustica: disefio, limpieza, accesos, deterioros, reparaciones

y del entorno.

Se establecen

los tipos de inspeccién necesarios y las acciones correctivas derivadas de

los resultados de las inspecciones, asi como la periodicidad de estas.

Se definen dos tipos de inspecciones:

- Inspeccion general. Se trata de una inspeccion visual con una periodicidad anual cuyo
objetivo es detectar:

0}
0}
0}

Inspeccionar la limpieza de la pantalla y su entorno.

Identificar deterioros en los elementos de drenaje.

Analizar si existen dafios en la pantalla o en su soporte e identificar el tipo de
dafio para emprender las acciones correctivas necesarias.

Identificar zonas de deterioro superficiales.

- Inspeccion detallada. Se trata de una inspeccion a realizar cada 5 afios, cuyo objetivo
es detectar todo lo indicado en el caso de la Inspeccion General, y ademas:

(0}

©O O 0 o O°

o
Esta in

Inspeccionar la parte visible de estructura de hormigén.

Inspeccionar el soporte metélico de la pantalla:

Postes de sujecion.

Elementos de anclaje al hormigon.

Uniones atornilladas.

Uniones soldadas.

Proteccion de elementos metalicos.

speccion puede requerir de ensayos, si en el examen visual se identifican

dafios que asi lo requieran.

Se definen dos tipos de acciones correctivas:

- Acciones correctivas ordinarias:

(0}

(0}

Se debe realizar con una periodicidad anual la limpieza de los dispositivos de
drenaje y del entorno de la pantalla.

También se deben realizar anualmente la limpieza de pantallas en aquellas
zonas que lo necesiten y las reparaciones de las zonas superficiales de la
pantalla que afectan a la durabilidad de la pantalla.

- Acciones correctivas extraordinarias:

o0 Si de las inspecciones indicadas se identifica la necesidad de reparaciones no

previstas periddicamente y que afectan a la seguridad de la pantalla o de la
estructura de soporte, las reparaciones necesarias se deberan llevar a cabo de
manera inmediata.

En el caso de que las patologias detectadas afecten a la durabilidad se
programara y se llevara a cabo la accién necesaria en el menor tiempo posible.

9.17 SEGURIDAD Y SALUD

El Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, establece las disposiciones minimas de
seguridad y salud de las obras de construccién e incluye la obligatoriedad de presentar un

Estudio de Seguridad y Salud para proyectos cuyo presupuesto exceda de 450.759,08 €.

Se incluye en el presupuesto, por actuaciones y en capitulo independiente, el importe
obtenido en el Estudio de Seguridad y Salud realizado. Los importes resultantes han sido

los siguientes:

ACTUACION AP-7_278 |
ACTUACION AP-7_279 |

27.984,13 €
84.812,77 €

10 EXPROPIACIONES

Para la correcta ejecucion de las Obras contenidas en el proyecto, se definen tres tipos de
afeccion: la expropiacion propiamente dicha, la imposicion de servidumbres y la ocupacion

temporal.

10.1 EXPROPIACION

Se expropia el pleno dominio de las superficies que requiera la actuacion conforme a la
vigente Ley de Carreteras, sus elementos funcionales y las instalaciones permanentes que
tengan por objeto una correcta explotacion, asi como todos los elementos y obras anexas o
complementarias definidas en el proyecto que coincidan con la rasante del terreno o
sobresalgan de él, y en todo caso las superficies que sean imprescindibles para

cumplimentar la normativa legal vigente para este tipo de Obras.
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Los criterios para la fijacién de los limites de expropiacion quedan definidos en la Ley de
Carreteras (Ley 37/2015 de carreteras (BOE 30/09/15).

En el caso que nos ocupa, y tal como se ha descrito anteriormente nos encontramos con la
ejecucion de escasos tramos de pantalla fuera de la zona de Dominio Publico Viario, para
los que se ha dispuesto una expropiacion de los terrenos comprendidos entre el eje de la
pantallay el limite de la zona de Dominio Publico Viario por el que deben acceder los equipos

de mantenimiento para sus labores.

Tal como se deduce de las fichas de expropiaciones contenidas en el Apéndice 2 del Anejo
de Expropiaciones (1.2.25), y de acuerdo con la siguiente tabla desglosada por municipios,

no resulta ninguna parcela expropiada.

Urbanizado
Término Municipal Rural otros Totales
(m2) No Edificado Edificado o en curso (m?) m
(m?) (m?) L

MONT-ROIG DEL CAMP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
L'AMETLLA DEL MAR 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Porcentaje 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100%

10.2 OCUPACIONES TEMPORALES

Se definen de este modo aquellas franjas de terreno que resulta estrictamente necesario
ocupar para llevar a cabo la correcta ejecucion de las obras contenidas en el proyecto y por
un espacio de tiempo determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacién

de las obras.

En la descripcion anterior de los trabajos asociados a las pantallas, ya se han definido las
superficies de ocupacioén para la ejecucion de las obras, y cuéles de ellas no estan incluidas

en el Dominio Publico Viario.

La superficie de ocupacion temporal asciende a 6.785,77 m2 con el siguiente desglose por

municipios:

Suelo Rural Suelo Otros Total 0 i6
Término Municipal p Urbanizado . : cupacion
(m%) 2 (m°) (m?) (meses)
(m?)
MONT-ROIG DEL CAMP 97,00 0,00 0,00 97,00 6,50
L'AMETLLA DEL MAR 6.688,77 0,00 0,00 6.688,77 6,50
TOTAL 6.785,77 0,00 0,00 6.785,77
Porcentaje 100,00% 0,00% 0,00% 100%

10.3 IMPOSICION DE SERVIDUMBRES

Como en este proyecto, tal como se ha comentado anteriormente no ha sido necesario
definir ningun desvio de servicio publico, no se han generado Servidumbres asociadas a

éstos.

Por el contrario, y tal como se ha comentado anteriormente, se han impuesto servidumbres
en las parcelas particulares donde se construyen cimentaciones de pantallas, de forma que
sea posible cualquier actuacion futura sobre las mismas. Para ello se han considerado las
superficies de ocupacion de las zapatas o encepados mas medio metro alrededor de estas

cimentaciones.

Las superficies sobre las que se han impuesto servidumbres ascienden a 57,44 m2 con el

siguiente desglose por municipios:

L . Suelo Rural | Suelo Urban. Otros Total
Término Municipal > > ; ;
(m9) (m%) (m°) (m°)
MONT-ROIG DEL CAMP 0,00 47,36 10,08 57,44
L'AMETLLA DEL MAR 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL 0,00 47,36 10,08 57,44
Porcentaje 0,00% 82,45% | 17,55% 100%

1.1. MEMORIA



ro'ntec ACTUACIONES PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA FASE Il
p EN LA AUTOPISTA AP-7 ENTRE EL P.K. 277+600 A 292+000. PROVINCIA DE TARRAGONA
ESTEYCO @

Clave: 39-T-4020

11 PLAZO DE EJECUCION Y PERIODO DE GARANTIA

En el Anejo 1.2.27 Plan de Obra se incluye, con cardcter indicativo, un programa del posible
desarrollo de los trabajos en tiempo y coste 6ptimos, previendo un plazo de ejecucién de las
obras de CINCO (5) MESES.

El periodo de garantia propuesto a efectos de la conservacion de dichas obras sera de DOS
(2) ANOS, salvo que se establezca otro en el Pliego de Clausulas Administrativas

Particulares.
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ACTIVIDAD

ZONA DE ACTUACION AP-7_278

EXPLANACIONES Y ACTUACIONES PREVIAS
DREMNAJE

ESTRUCTURAS

MONTAIE PANELES FONOABSORBENTES
SEMALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
INTEGRACION AMBIENTAL

OBRAS COMPLEMENTARIAS

REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
SOLUCIONES AL TRAFICO

GESTION DE RESIDUOS

SEGURIDAD ¥ SALUD

VARIOS

EXPLANACIONES Y ACTUACIONES PREVIAS
DRENAIE

ESTRUCTURAS

MONTAIE PANELES FONOABSORBENTES
SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
INTEGRACION AMBIENTAL

OBRAS COMPLEMENTARIAS

REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

ZONA DE ACTUACION AP-7_291

1.730.314,47 €
48.100,96 €
2.604,90 €
1.045.451,03 €
346.500,00 €
B7.417,8B0€
20.585,22 €
62.707,58 €
20.648,27 €
35.787,85 €
21.126,73 €
2798413 €
11.400,00 €
5.376.214,47 €
100.451,74 €
94.241,85 €
4.602.004,32 €
250.250,00 €
37.124,07 €
36.053,24 €
90.263,19 €
12.289,56 €
19.765,72 €
27.958,01 €
B4.812,77 €
21.000,00 €

SOLUCIONES AL TRAFICO

GESTION DE RESIDUOS

SEGURIDAD Y SALUD

VARIOS

% EJECUTADO EN EL MES 4,07% 20,25% 23,33% 28,45% 23,90%

% EJECUTADO ACUMULADO 4,07% 24,33% 47,66% 76,10% 100,00%
P.E.M. EJECUTADO EN EL MES 2859.567,49 € 1.439.373,65 € 1.657.825,77 € 2.021.565,52 € 1.698.196,51 €
P.E.M. ACUMULADO 289.567 49 € 1.728.941,14 € 3.386.766,91 € 5.408.33243 € 7.106.528,94 €
P.B.L. {S/IVA) EJECUTADO EN EL MES 34458531 € 1.712.854,65 € 1.972.812,66 € 2.405.662,98 € 2.020.853,84 €
P.B.L. (S/IVA) ACUMULADO 344.585,31 € 2.057.439,96 € 4.030.252,62 € 6.435.915,60 € 8.456.769,44 €
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12 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

De acuerdo con la Ley de Contratos del Sector Publico y el Reglamento General de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto 1098/2001), modificado por el
Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, se considera y propone que la clasificacion exigible

al contratista sea:

Grupo G Viales y pistas

Subgrupo 6 Obras viales sin cualificacion especifica.

Categoria 6 Anualidad media superior a 5.000.000 €

13 FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

De acuerdo con la “Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la
gue se transponen al ordenamiento juridico espafiol las directivas del Parlamento Europeo
y del consejo 2014/23/UE, de 26 de febrero de 2014”", en su Art. 10 y, atendiendo a lo
establecido en la “Orden Circular 31/2012 sobre Propuesta y Fijacion de Formulas
Polinbmicas de Revisién de Precios en los Proyectos de Obras de la Direccién General de
Carreteras”, en principio no haria falta definir una férmula para la revisién de precios, puesto

gue el plazo previsto para las obras es inferior al afio.

No obstante, y siguiendo indicaciones de la Direccion del Proyecto, se ha determinado la
formula de revision de precios a aplicar en funcion de los importes de los distintos capitulos
del presupuesto, que se ha organizado por tipos de obras. En este caso se ha elegido la

féormula 111 correspondiente a “Estructuras de Hormigon armado y pretensado”:

K=0,01(Ad/Ac)+0,05(B1/Bo)+0,12(C/Co)+0,09(E+/Eq)+0,01(F/FO0)+0.01(M/Mo)+0,03(Pt/Po)+
+0,01(Q1/Q0)+0,08(R/Ro)+0,23(S'So) +0,01(T/T5)+0,35.

14 PRESUPUESTO

A continuacion, se incluye el desglose por capitulos del Presupuesto de Ejecuciéon Material:

CAPITULO | DENOMINACION PEM (EUROS)

01 AP-7_278-I 1.730.314,47

02 AP-7_291-| 5.376.214,47
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 7.106.528,94

Asciende el Presupuesto de Ejecucion Material a la expresada cantidad de SIETE
MILLONES CIENTO SEIS MIL QUINIENTOS VEINTIOCHO EUROS CON NOVENTA Y
CUATRO CENTIMOS (7.106.528,94 €)

Una vez incluido el porcentaje de gastos generales (13%) y beneficio industrial (6%) se
obtiene el Presupuesto Base de Licitacion (sin IVA) que asciende a la cantidad de OCHO
MILLONES CUATROCIENTOS CINCUENTA Y SEIS MIL SETECIENTOS SESENTA Y
NUEVE EUROS CON CUARENTA Y CUATRO CENTIMOS (IVA excluido). (8.456.769,44
€).

El Valor Estimado del contrato que coincide en importe con el Presupuesto Base de
Licitacion que incluye el 21% de IVA asciende a DIEZ MILLONES DOSCIENTOS TREINTA
Y DOS MIL SEISCIENTOS NOVENTA Y UN EUROS CON DOS CENTIMOS (IVA incluido).
(10.232.691,02 €).

Por ultimo, el Presupuesto para el Conocimiento de la Administracion ser& el Valor estimado

del contrato al que se le afiaden los siguientes conceptos:

- Programa de vigilancia ambiental: 18.480,00 €
- Expropiaciones: 52,14 €
- Campafa geotécnica adicional 123.000,00 €

- Partida Cultural, 2% sobre PEM (RD 111-86): 142.130,58 € *

*Si procediera la consignacion del importe segun el informe de la Abogacia del Estado

relativa a Transicion ecoldgica y reto demografico de 23 de marzo de 2022.

Resultando un total que asciende a la cantidad de DIEZ MILLONES QUINIENTOS
DIECISEIS MIL TRESCIENTOS CINCUENTA 'Y TRES EUROS CON SETENTA'Y CUATRO
CENTIMOS (10.516.353,74 €).

1.1. MEMORIA

60



prointec

ESTEYCO (O)

ACTUACIONES PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA FASE Il
EN LA AUTOPISTA AP-7 ENTRE EL P.K. 277+600 A 292+000. PROVINCIA DE TARRAGONA

Clave: 39-T-4020

15 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

1. DOCUMENTO N°1: MEMORIA Y ANEJOS

1.1. MEMORIA

1.2. ANEJOS A LA MEMORIA

1.2.0.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.

1.2.13.

1.2.14.

1.2.16.

1.2.17.

FICHAS HERMES

ANTECEDENTES

AJUSTE A LA ORDEN DE ESTUDIO

CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010
CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC
COORDINACION CON EL SECTOR DE CONSERVACION INTEGRAL
CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

EFECTOS SISMICOS

CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

PLANEAMIENTO URBANISTICO E INFORMACION CATASTRAL
ESTUDIO DE TRAFICO

ESTUDIO GEOTECNICO

ESTUDIO GEOTECNICO DE CIMENTACION DE ESTRUCTURAS
TRAZADO

MOVIMIENTO DE TIERRAS

FIRMES Y PAVIMENTOS

1.2.18.

1.2.19.

1.2.20.

1.2.21.

1.2.22.

1.2.238.

1.2.24.

1.2.25.

1.2.26.

1.2.27.

1.2.28.

1.2.29.

1.2.30.

R1

R2

R3

DEFINCION ESTRUCTURAL DE LAS BARRERAS ACUSTICAS

SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION
DE LAS OBRAS

SISTEMAS DE CONTENCION. SENALIZACION VERTICAL,
HORIZONTAL Y BALIZAMIENTO

TRAMITACION AMBIENTAL

INTEGRACION AMBIENTAL

OBRAS COMPLEMENTARIAS.

COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS
EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

PLAN DE OBRA

CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

JUSTIFICACION DE PRECIOS

ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y
DEMOLICION

CAMPANA DE MEDICIONES ACUSTICAS Y DE TRAFICO. ESTUDIO DE
RUIDO DE DETALLE Y PROPUESTA DE ACTUACIONES

PLAN DE INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE LAS PANTALLAS

VALORACION DE ENSAYOS

DOCUMENTO N°2: PLANOS

2.01. SITUACION E INDICE
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2.02. PLANO DE CONJUNTO Lo expuesto en esta Memoria y sus Anejos, en los Planos y Pliego de Prescripciones
) Técnicas y Presupuesto, cumple lo dispuesto en la normativa vigente de la Direccion
2.03. ORTOFOTO CON ACTUACION . L : -
General de Carreteras relativo a la ordenacion y contenido de los proyectos, es suficiente
2 04. PLANTA ESTADO ACTUAL para su tramitacion y desarrolla en su totalidad lo dispuesto en el Pliego de Prescripciones
del Contrato.
2.05. PLANTA GENERAL
Considerando debidamente definidas y justificadas las obras objeto del presente Proyecto
2.06. PAVIMENTOS FONOABSORBENTES de Construccion, se eleva a la Superioridad para su aprobacién si procede.
2.07. TRAZADO GENERAL PANTALLAS Septiembre de 2024
2.08. DRENAJE _
El Autor del Proyecto El Director del Proyecto
2.09. ESTRUCTURAS PANTALLAS ACUSTICAS
2.10. OBRAS COMPLEMENTARIAS
2.11. REPOSICION DE SERVIDUMBRES Y SSAA
Fdo: Miguel Bafnares Dorado Fdo: Alejandro Simén Pacios Piensos
2.12. DESVIOS PROVISIONALES (SOLUCIONES AL TRAFICO) FIRMADO DIGITALMENTE FIRMADO DIGITALMENTE
2.13. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y SISTEMAS DE CONTENCION
2.14. INTEGRACION AMBIENTAL
3. DOCUMENTO N° 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
4. DOCUMENTO N° 4: PRESUPUESTO
5. DOCUMENTO N° 5: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

16 CONCLUSION

De acuerdo a lo dispuesto en los articulos 125.1y 125.2 del R.D 1098/2001 de 12 de octubre

por el que se aprueba el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones

Publicas, se considera que las actuaciones definidas en el presente proyecto constituyen

una unidad completa.
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