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ANEJO N° 1 ANTECEDENTES

1.- INTRODUCCION

Las distintas actuaciones que han conducido a la emision de la Orden de Estudio
para la redaccion del Proyecto de Trazado y Construccion “Mejora de la
accesibilidad entre las carreteras del entorno del Baix Llobregat” son, en orden
cronolégico, las siguientes:

- Estudio Informativo EI.4-B-15

- Informacién publica del Estudio Informativo y del Estudio de Impacto
Ambiental.(BOE 10 de agosto de 2005)

- Remision del resultado de la Informacién puablica realizada a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, junto con el Estudio Informativo
y el Estudio de Impacto Ambiental.

- Prescripciones impuestas en la Aprobacion del Estudio Informativo

- Declaracién de Impacto Ambiental

- Aprobacion definitiva del Estudio Informativo

- Orden de estudio y sus modificaciones.

Se incluye, al final de este anejo, una copia, de mas reciente a mas antiguo, de
los principales documentos antecedentes: Orden de Estudio, Aprobacion definitiva
del Estudio Informativo, Declaracion de Impacto Ambiental e Informe de respuesta
a las alegaciones presentadas.

2.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

A continuacién, se hace referencia al objeto, contenido y conclusiones relativos a
los antecedentes administrativos del presente proyecto, que son los siguientes:

Estudio Informativo.
Declaracion de Impacto.
Orden de Estudio.

2.1.- ESTUDIO INFORMATIVO

El Estudio Informativo correspondiente a la “Mejora de accesibilidad entre las
carreteras del entorno del Baix Llobregat en la provincia de Barcelona”, de clave
El-4-B-15, fue redactado en Marzo de 2.005, y tenia por objeto la recopilacion y
andlisis de los datos necesarios para definir en lineas generales los trazados de
las diferentes opciones para mejorar la conexion y accesibilidad entre las
carreteras del ambito del estudio, previo analisis de las ventajas e inconvenientes

de cada una de las opciones existentes, de modo que el grado de definicion de
las opciones fuera el suficiente para servir de base al expediente de informacion
publica de trazado y medioambiental.

El estudio contiene una descripcion del medio fisico, datos socioeconémicos,
informacion de planeamiento, datos para el coste de transporte, datos técnicos,
estudio y prognosis de trafico, definicibn de alternativas, valoracion de las
alternativas y comparacion de las alternativas.

El estudio comprendia, en principio, en seis actuaciones:

- Actuacion A, que correspondia al enlace de la AP-7 con la A-2 y la conexidon con
la carretera C-1413

- Actuacion B, que correspondia a la margen derecha de la conexién de la
conexion del enlace de Palleja (enlace entre la Autovia del Baix Llobregat
(A-2) y la Variante de Cervell6 (B-24) con la autopista AP-2.

- Actuacion C, que correspondia al enlace con la autopista AP-2 de la
prolongacion de la B-24 en la margen izquierda del Llobregat.

- Actuacion D, que correspondia a la remodelacion del enlace de la AP-2 con la
carretera N-340 en Molins de Rei.

- Actuacion E, que correspondia al eje de conexion de Sant Vicencg dels Horts con
Sant Felit del Llobregat con enlaces en la A-2 y AP-2.

- Actuacion F, que correspondia a la conexion de la carretera BV-2002 con el
Cinturon Litoral en Sant Joan Despi.

De ella se eliminaron del estudio informativo las denominadas A y F que fueron
incluidas en otros estudios.

En la actuacién B se plantearon 4 alternativas de las que se seleccioné la B2.
Esta actuacion contempla la prolongacion del tronco de la B-24 hacia la AP-2
mediante un puente de dos carriles por sentido y la remodelacién del enlace con
la A-2.

En la actuacion C se plantearon 2 alternativas de las que se seleccion6 la C2.
Esta actuacion, continuacion de la B2, consiste en un enlace completo con la AP-
2, con una rotonda elevada sobre la autopista.
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En la actuacion D se contempla la mejora del enlace de la AP-2 con la N-340. Se
plantearon 3 alternativas de las que se seleccionaron todas ellas: D1, D2 y D3. La
actuacion D1 presenta un enlace de pesas aprovechando el puente actual sobre
la autopista. La actuacion D2 modifica el enlace actual con la implantacion de una
glorieta sobre la AP-2. La actuacion D3 se circunscribe al lado rio del enlace, con
una glorieta sobre la que conectar los dos ramales actuales del diamante.

En la actuacion E se plantearon 4 alternativas de las que se selecciono la E4. El
enlace con la AP-2 se modifica en el lado Sant Viceng con la reubicacién de la
glorieta del enlace actual para permitir un carril directo AP-2(Lleida) — A-2 y en el
lado Sant Felit con la adicion de un "by-pass"” de la glorieta sentido El Pla AP-2.
La actuacion en el enlace de la A-2 consiste en la adicion de ramales directos A-2
- Sant Vicen¢ y un "by-pass" en la glorieta con la BV-2002 que se desplazaba
para dejar el espacio necesario para el acceso directo.

En la comparativa final que contemplaba las cuatro actuaciones en conjunto, se
eligid la Alternativa 3 formada por las actuaciones B2-C2-D3-E4. El tramo objeto
de este proyecto de construccién pertenece, por tanto, a las cuatro actuaciones
definidas en el Estudio Informativo, que se desarrollan dentro de la alternativa 3.

Con fecha 30 de junio de 2005 la Direccion General de Carreteras aprueba
provisionalmente el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental.

El Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental fueron sometidos a
Informacién Publica en fecha 10 de agosto de 2005, mediante publicacion en el
B.O.E n°® 90, de acuerdo con lo que prevé el articulo 10 de la Ley de Carreteras
25/1988.

El proceso de redaccion se dio por concluido con la emision, el 16 de mayo de
2006, del Informe sobre las alegaciones presentadas al Estudio Informativo y
Estudio de Impacto Ambiental “Mejora de Accesibilidad entre las carreteras del
entorno del Baix Llobregat. Provincia: Barcelona”. Clave: EI-4B-15. En el apéndice
4 se ha recogido este documento, donde se incluyen las 16 alegaciones
presentadas y las correspondientes respuestas, asi como un resumen que facilita
una vision general de las mismas.

Con fecha 7 de septiembre de 2006, la Direccion General de Carreteras remitio a
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente consistente
en el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental junto con el resultado
de la Informacién publica realizada.

Una vez redactada la Declaracién de Impacto Ambiental, el estudio informativo
fue aprobado definitivamente con fecha 14 de noviembre de 2007 y dicha

aprobacion fue publicada en el BOE con fecha de 27 de diciembre de 2007,
especificando que “en la redaccion de los proyectos de construccion se tendran
en cuenta las prescripciones establecidas en la Declaracion de Impacto
Ambiental”.

2.2.- DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y CADUCIDAD DE LA
MISMA

Con fecha 21 de marzo de 2.007 la Secretaria General para la prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climatico formulé la Declaracion de Impacto
Ambiental que se publico en el B.O.E. de 15 de junio de 2007, sobre el Estudio
Informativo denominado: “Mejora de accesibilidad entre las carreteras del entorno
del Baix Llobregat en la provincia de Barcelona”, cuyo contenido se resume a
continuacion:

1. Objeto, justificacion y localizacion. Promotor y 6rgano sustantivo.

El objeto del proyecto es mejorar la conexién y accesibilidad entre las
carreteras del &mbito del estudio, en el entorno del Baix Llobregat.

Su finalidad es la de paliar los problemas de congestiéon de trafico en esa
zona y mejorar la conexion entre vias de gran capacidad, como son la
autovia del Baix Llobregat (A-2), la autopista AP-2 y la autovia B-24.

El promotor del estudio es la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento.

2. Descripcion del proyecto

Donde se detallan tres alternativas en un corredor Unico con las siguientes
zonas de actuacion:

Zona B: Enlace de Palleja en la A-2 y prolongacién de la B-24 sobre el
Llobregat.

Zona C: Enlace en la autopista AP-2 de la prolongacion de la B-24.

Zona D: Puente de Molins de Rei de la N-340 y su enlace con la AP-2.

Zona E: Enlaces con la AP-2 y A-2 del eje Sant Feliu del Llobregat y Sant
Viceng dels Horts.

3. Factores ambientales relevantes del entorno del proyecto.
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En el que se relacionan los factores ambientales mas destacables de la
zona: calidad atmosférica, geologia hidrologia superficial y subterranea,
vegetacion, fauna, espacios protegidos, agricultura, ruido y paisaje.

4. Tratamiento del analisis de alternativas. Seleccion de alternativas.

Donde se describen tres alternativas compuestas por cuatro actuaciones
de las que las denominadas B2, C2 y E4 se proponen en todas las
alternativas, correspondiendo la variacion a las actuaciones llamadas D1,
D2y D3.

Tras el estudio comparativo, en el que se encuentran pequeiias diferencias,
entre las alternativas se selecciona la alternativa 3 compuesta por las
actuaciones B2, C2, D3y EA4.

5. Consultas previas.

Donde se describe que de las 26 consultas enviadas sobre las
implicaciones ambientales del proyecto reflejadas en la memoria-resumen
remitida por la Direccidn General de Carreteras con fecha 21 de marzo de
2003 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambienta, se han
recibido 6 respuestas que corresponden a los siguientes Organismos:

Agencia Catalana del Agua de la Generalitat
Diputacion Provincial de Barcelona
Ayuntamiento de Palleja

Ayuntamiento de Molins de Rei
Ayuntamiento de Sant Felil de Llobregat
Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervelld

6. Alegaciones formuladas.

Se han presentado un total de 16 alegaciones de las que ocho
corresponden a organismos oficiales y ocho a los ayuntamientos.

La conclusién es que, en general, los alegantes estan de acuerdo con lo
indicado en el Estudio Informativo, bajo el punto de vista ambiental y las
discrepancias se deben a la disposicion de algunas infraestructuras
puntuales por parte del Ayuntamiento de Palleja (respecto a la ubicacion de
un enlace) y del Consell Comarcal (por la reivindicacién de mayor atencién
a las vias locales). En Apéndice n°® 4 se adjunta informe sobre las
alegaciones presentadas durante el periodo de informacion publica en
relacion al Estudio Informativo (El) y Estudio de Impacto Ambiental (EIA).

7. Integracion del proceso de evaluacion:

Destaca la D.I.A. que las acciones a ejecutar en fase de construccion seran
las que supongan las afecciones mas relevantes, aunque la mayoria son
de caracter reversible al finalizar las obras o por las correcciones aplicadas.

En la fase de explotacion las causas de alteracibn se centran en la
ocupacion permanente del espacio por el trazado.

Los impactos de las diferentes actuaciones se producen sobre:

Aguas subterraneas: Destacando las afecciones sobre el acuifero del
Llobregat.

Aguas superficiales: Evitar alteracion de las condiciones de drenaje y
controlar el aporte de contaminantes al cauce.

Flora y Fauna: Conservacion de las escasas areas de vegetacion de ribera
y restauracion de la misma.

Agricultura: Restablecimiento de las redes de regadio y drenaje y de los
caminos de acceso a las parcelas.

Ruido: Se ha de cumplir la Ley 16/2002 de Proteccion sobre la
contaminacion acustica de la Generalitat de Catalunya y, en los puntos
habitados que superen los niveles permitidos, se realizara el
apantallamiento acustico.

Patrimonio Cultural: En la actuacion E4 existe un yacimiento arqueolégico
en el cauce del rio LLobregat junto al puente de Molins de Rei (zona de los
Aiguamolls de Molins). Antes del comienzo de las obras se hara una
prospeccion arqueoldgica bajo la supervision de la Consejeria de Cultura
de la Generalitat.

Préstamos y vertederos: Se utilizaran areas autorizadas en base a la
legislacion vigente.

Afecciones a nuevas infraestructuras: cualquiera de las alternativas D
permitird la prolongacion del futuro tranvia.

8. Condiciones ambientales especificas al proyecto.
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La vegetacién ha de conservarse en general, especialmente en las areas
arboladas y en la ribera del rio Llobregat.

No se colocaran areas de acopio, maquinaria y vertedero, en las
superficies arboladas o en sus proximidades, ni en las margenes del rio.

Se evitardn impactos ambientales sobre la fauna y sus habitats,
especialmente la de ribera.

Todas las infraestructuras y servicios seran repuestos, y en ningln caso se
producira su interrupcién a consecuencia de la ejecucion de las obras.

En coordinacion con la Consejeria de Cultura de la Generalitat, antes del
comienzo de las obras se realizara una prospeccion arqueoldgica del total
de la zona afectada. Del resultado de la misma, la citada Consejeria
establecera como autoridad competente, los criterios y protocolos de la
actuacion.

Se tomaran las medidas indicadas en la legislacion vigente, con el fin de
prevenir los incendios forestales.

Se evitara la contaminacion de aguas y suelo, con medidas preventivas,
que eviten los vertidos de tierras y sustancias contaminantes a los cauces y
suelos.

Los restos de construccion se enviaran a vertederos autorizados, cuya
ubicacion y cartografia, ha de figurar en el Proyecto de Construccién.

9. Especificaciones para el seguimiento.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental. La duracion del programa tendra una duracién minima de un
afo en la fase de explotacion y del seguimiento del efecto sobre la fauna
de dos afios.

La Direccion General de Carreteras dispondra de una direccion ambiental
de obra que se responsabilizard de la adopcién de medidas protectoras,
correctoras y compensatorias, e la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emisidbn de informes técnicos peridédicos sobre el
cumplimiento de la presente declaracion.

La documentacion correspondiente a la vigilancia ambiental se enviara al
Organo sustantivo que a su vez informaré a la Direccién General de Calidad
Ambiental.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el Boletin Oficial del Estado en el
gue se publica la DIA.

10. Conclusioén.

En consecuencia la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de
Resolucion de la Direccion General de calidad y Evaluacién Ambiental de
este Ministerio, de fecha 20 de marzo de 2007, formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluaciébn del proyecto “Mejora de
accesibilidad entre las carreteras del entorno del Baix Llobregat, provincia
de Barcelona” concluyendo que no se observan impactos adversos
significativos sobre el medio ambiente en la alternativa 3, siempre y cuando
se establezcan los controles y medidas correctoras propuestas por el
promotor y aceptadas por este que den respuesta a lo planteado en el
periodo de consultas previas y alegaciones.

Debido a la suspension temporal del contrato y a las paralizaciones
derivadas de las detracciones de anualidad se produjo la caducidad de
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) aprobada el 21 de marzo de 2007,
que definia el condicionado a cumplir en el proyecto de construccion.

Esta caducidad se produjo como consecuencia de la aplicacion de lo
dispuesto en el articulo 14 del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto-Legislativo
1/2008, de 11 de enero, que establecia la caducidad de las declaraciones
de impacto ambiental si no se hubiera comenzado la ejecucion del proyecto
en el plazo de cinco afios desde la fecha de autorizacién o aprobacion del
proyecto, salvo que dentro de ese plazo el promotor hubiera solicitado al
organo ambiental que se pronunciase sobre la vigencia de la DIA.

2.3.- TRAMITACION PARA OBTENCION DE UNA NUEVA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

Con fecha 11 de diciembre de 2013 se publico en el BOE la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de Evaluacion Ambiental. En marzo de 2014, la Subdireccion General
de Estudios y Proyectos comunicé a la UTE GESSING-ATJ CONSULTORES que
era necesario realizar la tramitacion ambiental requerida en dicha Ley para
obtener una nueva DIA.
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Para la obtencion de la nueva DIA la Subdireccion General de Estudios y
Proyectos y el Director del Proyecto dieron instrucciones a la UTE GESSING-ATJ
CONSULTORES de redactar el Documento Ambiental para iniciar el tramite
simplificado que, en caso de ser admitido por la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA, acortaria los plazos de
tramitacion respecto al trdmite ordinario.

Con fecha 19 de agosto de 2014 la UTE GESSING-ATJ CONSULTORES remitio
el Documento Ambiental al Director del Proyecto. Posteriormente hubo que
localizar y prospectar geotécnicamente y arqueoldégicamente nuevos préstamos,
al verse afectado el de mayor capacidad de los previamente recomendados por
una recalificacion urbanistica para ser urbanizado, debido al paso del tiempo. Tras
la cumplimentacion de las observaciones de la supervision realizada por la
Subdireccion General de Estudios se concluyé el Documento Ambiental definitivo
el 9 de abril de 2015, que fue remitido a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural.

Se inici6 el tramite ambiental simplificado el 21 de abril de 2015 vy finalizé con la
publicacion de la resolucion de dicha Direccion General en el BOE de 5 de febrero
de 2016 indicando que era necesario realizar el tramite ordinario, por estar
encuadrado el proyecto en el articulo 7, apartado 2, epigrafe ¢ de la Ley 21/2013.
Con fecha 9 de febrero de 2016 la Subdireccion General de Estudios y Proyectos
solicité a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural
el “Documento de Alcance del Estudio de Impacto Ambiental” teniendo en cuenta
las consultas realizadas sobre el Documento Ambiental remitido en abril de 2015.
Con fecha 12 de mayo de 2016 la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural emiti6 la resolucion por la que se formula el
Documento de Alcance para la evaluacién ambiental del proyecto. Esta resolucion
tiene fecha de entrada en el MFOM el 23 de mayo de 2016.

Para continuar con la tramitaciéon ambiental es necesario redactar un Estudio de
Impacto Ambiental con el contenido exigido en dicho Documento de Alcance.

Debido a la necesidad de realizacion de trabajos adicionales a los contenidos en
el Pliego de Prescripciones Técnicas que rigen el contrato, entre los que se
encontraban los necesarios para la obtencion de la nueva DIA, la Demarcacion de
carreteras del Estado en Catalufia remitio, con fecha 25 de octubre de 2016, a la
Subdireccion General de Estudios y Proyectos, la propuesta técnica del ingeniero
Director para la modificacion n° 1 del contrato. Los trabajos para la obtencién de la
nueva DIA y el resto de trabajos objeto del contrato se mantuvieron parados hasta
la aprobacion del gasto de dicha propuesta.

Con fecha 3 de agosto de 2018 se aprobé la modificacion n° 1 del contrato.

2.4.- ORDEN DE ESTUDIO

Con fecha 28 de enero de 2008, la Direccion General de Carreteras, resuelve
autorizar la Orden de Estudio para la redaccion del “Proyecto de Trazado y
Construccién. Mejora de la Accesibilidad entre las carreteras del entorno del Baix
Llobregat” de clave T9-B-4620/49-B-4620.

2.5.- MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Con fecha 22 de abril de 2019, se aprobé por el Director General de Carreteras la
Modificacion de la Orden de Estudio que solicita la inclusion en el proyecto de
nuevas actuaciones no contempladas en el contrato inicial y en su modificacion n°
1.

Dichas actuaciones incluidas en la nueva orden de estudio implican la
modificacion de enlaces y la ejecucion de nuevas estructuras. Las estructuras a
proyectar son:

e Viaducto sobre el rio Llobregat y sobre el AVE. En la actuacién E del
proyecto se disefiara una estructura con tipologia de arco metalico de seis
vanos, de 318 metros de luz total paralela a la existente con las mismas
luces y tipologia estructural que esta. La seccion del viaducto actual a
duplicar es de dos carriles de 3,50 m, uno por cada sentido, y arcenes de
1,50 m.

e Estructura para paso peatonal bajo la B-23 en la riera Vallvidrera. Se trata
de una estructura tipo marco de hormigon armado, hincado bajo la AP-2 y
la C-1413 Este y Oeste de longitud aproximada de 123 metros.

e Estructura en la actuacion D para dejar construido el paso bajo el ramal de
entrada a Molins de Rei desde la B-23 sentido Tarragona del futuro vial de
circunvalacion de Molins de Rei, previsto en el planeamiento urbano de
dicho municipio. La construccion de dicha estructura de paso permitira que
en su dia pueda llevarse a cabo la construccién del mencionado vial de
circunvalacion. Debido a los condicionantes de espacio se prevé una
tipologia de pérgola de unos 70 metros de longitud y 15 m de luz con 500
m de longitud total de muros de acompafiamiento en prolongacion de los
estribos.

De las tres estructuras mencionadas tiene especial relevancia, por su importe, la
gue corresponde a la duplicacion del puente arco metalico existente sobre el rio
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Llobregat Se justifica su inclusion en el proyecto de construccion de “Mejora de la
accesibilidad entre las carreteras del entorno del Baix Llobregat” porque que la
solucién aprobada en el Estudio Informativo El4-B-15 denominada solucién E4
contempla una serie de actuaciones en la glorieta del enlace de la AP-2 donde
conecta el puente actual que, debido a la imposibilidad de ampliar el tablero de
dicho puente por motivos estructurales para ser ejecutadas, y tras el andlisis de
soluciones posibles realizado durante la redaccion del proyecto, requieren la
duplicacion de dicho puente para ser resueltas.

Dicha duplicacion es necesaria para dar solucion a los problemas de trafico
existentes en el eje de la BV-2005 entre Sant Viceng¢ dels Horts-Sant Feliu de
Llobregat. De acuerdo a lo indicado en el estudio de trafico del proyecto en
redaccion T9/49-B-4620, la IMD prevista en el afio de puesta en servicio, entre los
enlaces de la BV-2005 con la A-2 y con la B-23 (antigua AP-2), que corresponde
al tramo del viaducto existente sobre el rio Llobregat, es de 19.266 veh./dia y la
prevision para el afio horizonte es de 23.121 veh./dia, siendo la seccién de puente
actual de un carril por sentido.

El acceso de entrada con un solo carril desde el puente actual a la glorieta del
enlace con la AP-2 (B-23) (movimiento Sant Felit-Sant Viceng dels Horts), se
encuentra al 92% de su capacidad en la situacion actual, y se prevé que alcance
el nivel de servicio F en los primeros afios del periodo de servicio de las
actuaciones previstas en el proyecto. Para proporcionar una entrada con dos
carriles a la glorieta se requiere la duplicacién del puente existente, puesto que no
se puede ampliar la seccién del actual.

Del mismo modo, los ramales previstos en la actuacion E4 para el movimiento de
salida de la AP-2 (B-23) hacia Sant Vicenc dels Horts, no puede ejecutarse sobre
el puente actual, al no poder ser ampliado por motivos estructurales. La
duplicacién del puente es la solucién a proyectar en la actuaciéon E4.

Ademas de las tres estructuras a proyectar, se modificaran dos enlaces:

e Enlace de la BV-2005 con la AP-2 (B-23).
El nuevo viaducto a proyectar sobre el rio Llobregat conectara a una de las
glorietas de dicho enlace, siendo previsible modificar el inicio del ramal de
sentido Barcelona para separarlo del nuevo acceso.

e Enlace de la BV-2005 con la A-2.
Las dimensiones de la glorieta del enlace, tipo diamante con glorieta
superior, permiten la conexion del nuevo puente por el lado de aguas abajo
del existente. El tablero estara situado sobre la catenaria de las lineas de

AVE y de cercanias, lo que tendra implicaciones a tener en cuenta en la
tipologia de uno de sus vanos y en el proceso constructivo del puente.

Estas actuaciones no estaban contempladas en los trabajos a desarrollar en el
contrato ni en la modificacion n® 1 del mismo.

De los anteriores antecedentes se deduce que los trabajos inicialmente
contemplados en el Pliego de Prescripciones Técnicas que rigen el contrato
deben ser nuevamente modificados. La necesidad de la Modificacién n® 2 del
contrato, por tanto, se justifica por la necesidad de realizacion de trabajos
adicionales contenidos en la Modificacion de la Orden de Estudio de fecha 22 de
abril de 2019.

2.6.- ORDEN DE ESTUDIO VIGENTE (OCTUBRE 2021)

Con fecha 15 de Octubre de 2021 se aprueba una modificacion de la Orden de
Estudio en base a la siguiente motivacion:

e Con fecha 24 de mayo de 2021 la Direccion General de Carreteras autorizo
la modificacion de la orden de estudio del proyecto con clave T9/49-B-
4210.T de “Terminacion de las obras de la prolongacién de la autovia del
Baix Llobregat. tramo: Ronda Litoral — Autopista A-16". En esta
modificacion se contempld la incorporacion a este proyecto de la mejora
del enlace existente entre la carretera BV-2002 y autovia A-2 a la altura de
Sant Vicenc¢ dels Horts, necesaria para ejecutar adecuadamente unos
desvios de trafico que deben habilitarse para la ejecucion del enlace de
Sant Boi Norte, que estaba inicialmente incluida en el proyecto T9/49-B-
4620. Por ello es preciso eliminar del proyecto T9/49-B-4620, en concreto
de la denominada actuacion E, los ramales 0, 1y 2 y los caminos 4 y 5,
con todas sus actuaciones vinculadas (estructuras, elementos de drenaje,
reposicion de servicios afectados, etc.).

e Por otra parte, con fecha de 24 de mayo de 2021 se ha aprobado por la
Direccion General de Carreteras la orden circular 3/2021 sobre
actualizacion de la base de precios de referencia de la Direccion General.
Debe tenerse en cuenta que la vigente Ley de contratos del sector publico
indica en su articulo 102 que los 6rganos de contratacion deben cuidar que
el precio del contrato sea adecuado para el efectivo cumplimiento de este,
atendiendo al precio general de mercado, en el momento de fijar el
presupuesto base de licitacion. Por ello resulta conveniente que el
presupuesto de licitacion del proyecto se adapte a esta orden circular.
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e La inclusién de las estructuras consideradas en la primera modificacion de
la orden de estudio y la aplicacion al proyecto de la OC 3/21, en patrticular
en lo que se refiere al precio del acero, hacen que el presupuesto de
estimado de la actuacion ascienda a 75 millones de euros, IVA incluido.

3.- ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO Y DEL PLIEGO DE
PRESCRIPCIONES TECNICAS

3.1.- ORDEN DE ESTUDIO

Exige que se desarrollen con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado
y de construccibn y a que se cumplimente el conjunto de prescripciones
establecidas en la aprobacion definitiva del Estudio Informativo, que como se ha
visto en el apartado 1.1 se reducen a la Unica condicidon de tener en cuenta las
prescripciones establecidas en la Declaracion de Impacto Ambiental.

Las instrucciones particulares se recogen en seis puntos:

1. Los proyectos cumplimentaran las prescripciones impuestas en la aprobacion
definitiva del estudio informativo El4-B-15, asi como en la Declaracion de
Impacto Ambiental.

2. El proyecto de trazado contendra, en el correspondiente anejo, cuanta
informacion sea necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que
pudiera haber lugar.

3. Una vez se apruebe provisionalmente, el proyecto de trazado se sometera al
tramite de informacion publica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa.

4. El proyecto de trazado incluirhA como anejo un documento denominado
“Analisis Ambiental”, en el que se identificaran, describiran y valoraran los
problemas ambientales y en el que asimismo, se proyectaran y valoraran las
medidas correctoras necesarias.

5. Se estudiaran con detalle la reposicion de caminos, servidumbres y servicios
gue resulten afectados, realizandose una separata con la definicibn completa
de las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser
modificados, para la solucion que finalmente se adopte, y que debera contar
con la aprobacion del titular.

6. Se mantendra la coordinacién adecuada con los Ayuntamientos afectados y
resto de organismos que pudieran verse afectados o que puedan aportar datos
de interés a la redaccion del proyecto.

Se indica que el Presupuesto Base de Licitacion, de acuerdo al Estudio
Informativo definitivamente aprobado podria ascender a TREINTA Y SEIS
MILLONES TRESCIENTOS CINCUENTA MIL EUROS (36.350.000 €).

No cabe hacer mas comentario al documento que las siguientes:

Se fijaban de 12 meses como tiempo necesario para la redaccion del Proyecto,
pero este plazo se vera superado ampliamente por el retraso en la obtencion de la
cartografia (5 meses) al no poderse obtener las fotografias aéreas y por la
coordinacién con otros proyectos en redaccion (Anteproyecto BUS-VAO).

Entre las instrucciones particulares ninguna requiere matizacion especial.

3.2.- MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO

En resumen, los trabajos solicitados en la Modificacion de la Orden de Estudio de
fecha 22 de abril de 2019 no contemplados en el Pliego de Prescripciones
Técnicas son:

A) Duplicacion de puente arco metélico sobre el rio Llobregat en la carretera
BV-2005.

e Estudio de trazado; elaboraciéon de topografia de detalle en campo y
estudio de gélibos sobre catenarias de AVE y de ferrocarril convencional,
realizacion de prospecciones geotécnicas en campo y elaboracién de
informe geoldgico y geotécnico; calculos estructurales del puente;
realizacion de estudio hidraulico de la afeccién del puente sobre el rio
Llobregat; investigacion de servicios existentes en la zona de paso de la
estructura y realizacion de proyectos de reposicion de los mismos para
cada compafiia afectada; estudio de afecciones ambientales; definicién de
sefalizacion, balizamiento y defensas tanto definitiva, como durante las
obras; iluminacién; mediciones y presupuestos; modificacion del resto de
documentos del proyecto.

B) Paso inferior peatonal en la riera Vallvidrera.

o Encaje de trazado; realizacion de prospecciones geotécnicas en
campo Yy elaboracibn de informe geolégico y geotécnico; célculos
estructurales; investigacion de servicios existentes en la zona de paso de la
estructura y realizacion de proyectos de reposicion de los mismos para
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cada compaiiia afectada; estudio de afecciones ambientales; mediciones y
presupuestos; modificacion del resto de documentos del proyecto.

C) Estructura para paso inferior del futuro vial de circunvalacion de Molins de

e Estudio de trazado; elaboracién de topografia de detalle en campo,
realizacion de prospecciones geotécnicas en campo y elaboracion de
informe geoldgico y geotécnico; calculos estructurales del puente; estudio
de drenaje longitudinal y transversal del paso; investigacion de servicios
existentes en la zona de paso de la estructura y realizacién de proyectos
de reposicion de los mismos para cada compafia afectada; estudio de
afecciones ambientales; definicibn de sefalizacién, balizamiento y
defensas tanto definitiva, como durante las obras; mediciones vy
presupuestos; modificacion del resto de documentos del proyecto.

3.3.- ORDEN DE ESTUDIO VIGENTE (OCTUBRE 2021)
Con la nueva Orden de Estudo se modifica respecto a las anteriores:

e Eliminar del proyecto, en concreto de la actuacion E, la remodelacion del
enlace de la carretera BV-2005 con la autovia A-2.

e Actualizar el presupuesto con la nueva base de precios con lo que el nuevo
Presupuesto estimado Asciende a 75 Millones de Euros.

3.4.- PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

El Pliego de Prescripciones Técnicas de la asistencia técnica, que tiene fecha de
10 de marzo de 2008, incluye entre sus apéndices la Orden de Estudio.

Aparte de matizar como velocidad de proyecto la de 80 Km/h para el tronco de la
B-24, no hay diferencias respecto a la Orden de Estudio, ni se incluyen
Instrucciones particulares diferentes a las que figuran en esta.

4.- ANALISIS DE LOS CONDICIONANTES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL (CADUCADA)

Los condicionantes de la D.l.LA estan reflejados en los puntos 8 y 9 de la
resolucion de 21 de marzo de 2007 (que se adjunta en el apéndice 3 de este
anejo) y cuyo resumen se ha incluido en el apartado 2.2.

Cabe decir al respecto, que se citan condiciones de tipo general en este tipo de
declaraciones como, entre otras, el evitar las alteraciones de las condiciones de
drenaje y el aumento de la erosion; la conservacion y cuidado de la vegetacion de
ribera y de la fauna asociada a ella; el restablecimiento de las redes de regadio y
caminos; el cumplimiento de la Ley 16/2002 de Proteccion contra la
contaminacion acustica de la Generalitat de Catalunya; o la prevencion de
incendios forestales. Y, también, se particularizan otras condiciones de tipo
especifico para el entorno, como la proteccion al acuifero y cauce del rio
Llobregat o la realizacion de una prospeccion arqueoldgica de la totalidad de la
zona antes del comienzo de las obras. Destaca, por su singularidad, la que
especifica que “Cualquiera de las alternativas D elegida permitir4 la prolongacion
del futuro tranvia".

Los condicionantes son los habituales para unas obras situadas en la proximidad
de un curso fluvial importante, por lo que no requieren de comentarios
adicionales.

La prescripcién referente a la actuacién D no se puede asegurar en la practica, ya
gue contactado el Organismo responsable del trazado del tranvia este no tiene
definido por donde discurrira
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5.- ALEGACIONES A LA INFORMACION PUBLICA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO, INFORME DE RESPUESTA, ANALISIS DE LAS
RESPUESTAS A LAS ALEGACIONES Y TRATAMIENTO EN EL
PROYECTO.

Como ya ha sido citado anteriormente, el Estudio Informativo y el Estudio de
Impacto Ambiental fueron sometidos a Informacion Publica en fecha 10 de agosto
de 2005, mediante publicacion en el B.O.E n°® 90, de acuerdo con lo que prevé el
articulo 10 de la Ley de Carreteras 25/1988. El 16 de mayo de 2006 se emitio el
Informe sobre las alegaciones presentadas al Estudio Informativo y Estudio de
Impacto Ambiental “Mejora de Accesibilidad entre las carreteras del entorno del
Baix Llobregat. Provincia: Barcelona”. Clave: EI-4B-15. En el apéndice 4 se ha
recogido este documento, donde se incluyen los antecedentes, las 16 alegaciones
presentadas y las correspondientes respuestas, asi como un resumen que facilita
una vision general de las mismas.

Dicho informe presenta cinco apartados:

Objeto del informe.

Antecedentes.

Relacion de alegaciones recibidas.
Andlisis de las alegaciones.
Resumen de las alegaciones

A NS

En este apartado se realiza un resumen de las solicitudes de los distintos
organismos en las alegaciones presentadas, las respuestas a dichas solicitudes y
el analisis de las respuestas a dichas alegaciones que suponen algun
compromiso a la hora de redactar el proyecto constructivo y su cumplimiento en la
solucion adoptada. Se ha seguido el mismo orden y numeracién reflejado en el
Informe de respuesta.

1.- Autoritat del Transport Metropolita:
Solicitudes:

- En el proyecto constructivo de la actuacion seleccionada en la zona D se
tendrd en cuenta la futura prolongacién de la linea T3 del tranvia, si
finalmente se decide que pase por esta zona. Las alternativas
desarrolladas en el Estudio Informativo son compatibles con la futura
prolongacion del tranvia.

- Deberia afadirse otra actuacion consistente en la transformacion del
enlace de Quatre Camins en una rotonda para permitir los movimientos que
ahora no son viables en el nudo y para mejorar la accesibilidad al nuevo
intercambiador de transportes.

Respuesta del Informe:

- En el proyecto constructivo de la actuacion seleccionada en la zona D se
tendr4 en cuenta la futura prolongacién de la linea T3 del tranvia, si
finalmente se decide que pase por esta zona. Las alternativas
desarrolladas en el Estudio Informativo son compatibles con la futura
prolongacion del tranvia.

- La transformacion del enlace de Quatre Camins en una rotonda no es
objeto del El.

Andlisis:

Entre los escritos recibidos en el momento de la redaccién de este anejo,
esta el que ha remitido la entidad Autoritat del Transport Metropolita, en el
que se declara que no hay ninguna decision tomada respecto al paso del
tranvia en la zona de proyecto, porque el estudio de alternativas para la
prolongacion de la linea T3 era una declaracion de intenciones superada
por los acontecimientos. La intencidn, dice el escrito, es que la T3 se
prolongue hasta la estacion de Sant Felil. Tras esa actuacion se puede
pensar en llegar a Cuatro Caminos, apoyandose en la N-340 y cruzando el
Llobregat por el puente actual o por una ampliacion del mismo.

No existe contradiccion entre la solucién que se presenta y las respuestas
que recoge el informe a esta alegacion que son las que se consideran en el
proyecto.
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El escrito de la A.T.M. es importante a la hora de estudiar otras alegaciones,
porque varias de ellas, relacionadas con la actuacion D, se refieren a que ésta
permita el paso del tranvia.

2.- Ayuntamiento de Molins:

Actuacion B2

Solicitudes:

No hay. Se informa favorablemente.

Actuacion C2

Solicitudes:

Se informa favorablemente con los siguientes condicionantes:

- Adopcion de las medidas oportunas para acondicionar la nueva
canalizacion de la riera de Vallvidriera, de manera que se asegure Su
viabilidad como corredor/conector bioldgico.

- Adopcion de medidas correctoras sobre el ruido inducido por el futuro
trafico que utilizara dicha infraestructura.

- Como medida compensatoria para la afectacion de la riera se propone
expropiar todo el suelo urbano necesario para la proteccion de la riera
como corredor bioldgico.

- Reconsideracién del trazado y caracteristicas del nudo viario de la
actuaciéon C2, de forma que se reduzca al minimo posible la afectacion
ambiental y urbanistica sobre la Riera de Vallvidriera y el suelo urbano.

- Prever la posibilidad de conexién al nuevo nudo de un trazado alternativo
de la via de cornisa, en el supuesto de que su construccion se manifieste
finalmente necesaria.

Respuesta del Informe:

- En el proyecto constructivo se incluiran las medidas correctoras en el
entorno de la riera de Vallvidriera.

- En el proyecto constructivo se estudiara detalladamente la hidraulica fluvial
del nuevo puente en el Llobregat (sobre elevacion, erosion, etc), para
definir las actuaciones necesarias.

- La solucién propuesta en el El permite la conexion de la via de cornisa
segun el planeamiento vigente. La definicion de la via queda fuera del
ambito del estudio.

- La conexidén de las vias laterales (C-1413) a la rotonda penalizaria el
funcionamiento de la rotonda y la circulacién por la C-1413.

- En el proyecto constructivo se detallara la reposiciéon de los caminos
afectados. La actuacion permite mantener la funcionalidad de los caminos
de la ribera del Llobregat.

- El desplazamiento de la rotonda hacia el norte acortaria los tramos de
trenzado de la C-1413, ya bastante reducidos. Ademas se reducirian
excesivamente los carriles de cambio de velocidad de la AP-2 si no se
pretende ampliar la actual estructura sobre la C-1413 y el FF.CC. La
ampliacion de esta estructura por su tipologia presenta gran dificultad
debido a la situacion de las pilas-ménsula, que deberian modificarse.

- En el proyecto constructivo se detallardn las afecciones a servicios y su
reposicion.

Andlisis:

- La riera de Vallvidriera se prolongard con una obra de las mismas
caracteristicas que la existente, que actualmente permite su uso como
corredor/conector biolégico.

- Se adoptaran las medidas antirruido necesarias.

- Lo solicitado queda fuera del ambito de este proyecto. Como ya se ha
dicho la afectacion se reduce a la ampliacion de las obras de paso
actuales.

- La solucion propuesta contempla la reduccion técnicamente viable de la
afectacion a suelo urbano y a la Riera de Vallvidriera.

- la implantacion de la Via de cornisa requerira, para su conexion a la
rotonda del enlace, la modificacion o eliminacion, en su momento, del By
pass “Reposicion de la C-1413 este.

Actuaciéon D2/D3:
Solicitudes:

Se propone elegir la actuacion D2. Se informa favorablemente con los siguientes
condicionantes:

- Modificar el disefio de la rotonda de acuerdo con los accesos planteados
en el "Estudi de viabilitat del vial de circumval.lacié oest de Molins de Rei".

- Incluir el trazado del vial paralelo a la autopista y su conexion desde el
poligono industrial ElI Pla, segun el “Estudi de viabilitat del vial de
circumval.lacio oest de Molins de Rei”.

- Tener en cuenta la viabilidad de una circulacibn comoda y segura de
peatones y ciclistas hacia el otro lado del rio.
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Respuesta del Informe:

- La actuacion D3 propuesta en el Estudio Informativo en una primera fase
es compatible con las actuaciones a desarrollar en una fase posterior.

- La eleccion en una primera fase de la actuaciéon D3 no se debe Unicamente
a motivos economicos, sino a la incertidumbre del futuro trazado del
tranvia.

- La solucion planteada en el “Estudi de viabilitat del vial de circumval.lacio
oest de Molins de Rei” podra adaptarse a la solucién D1 o D2 en una fase
posterior.

- En el proyecto constructivo se estudiara el paso de peatones y bicicletas.

Andlisis:

No hay comentarios especificos a las respuestas del informe, excepto el que
corresponde a la ultima de ellas.

- Se ha estudiado el paso de peatones y bicicletas y se ha desechado su
inclusion en este proyecto ya que afecta a la remodelacién de los puentes
actuales sobre la AP-2 y sobre el rio Llobregat de la N-340 y a la
remodelacion del enlace de Quatre Camins, que quedan fuera de las
actuaciones previstas.

El vial correspondiente al "Estudi de viabilitat del vial de circumval.laci6 oest de
Molins de Rei" es el denominado en las alegaciones de otros organismos como
“Via Llobregat”. También se le ha denominado por el Consell Comarcal como
prolongacion de la BV-2.001.

Actuacion E4:
Solicitudes:
Se informa favorablemente con los siguientes condicionantes:

- Reponer el camino de las parcelas agrarias afectadas, y garantizar el
acondicionamiento de los itinerarios que permiten acceder a toda la ribera
del rio Llobregat.

- Asegurar la viabilidad del acceso que actualmente existe hacia los
humedales de Molins de Rei desde la gasolinera Esteve.

- Incluir el trazado de la nueva salida al municipio segun el “Estudi de
viabilitat del vial de circumval.lacié oest de Molins de Rei".

Respuesta del Informe:

- La solucién propuesta en el Estudio Informativo mantiene el actual acceso
a la ribera del rio Llobregat. En el proyecto constructivo se definird la
reposicion de los caminos de servicio afectados y se garantizara el acceso
a todas las fincas agrarias afectadas.

Andlisis:

La solucién proyectada cumple con la respuesta del informe con las siguientes
puntualizaciones:

- Al no modificarse con la solucion propuesta la posicion de la glorieta
préxima a la gasolinera, no se afecta al acceso aludido.

- Se ha estudiado en la alternativa que se propone, la implantacion de la “Via
Llobregat” en la hipétesis de una solucion similar a la D1 con dos glorietas.

3.- Ayuntamiento de Sant Felit de Llobregat:
Solicitudes:

- En general reconsiderar la idoneidad de las soluciones con rotondas en los
casos de trafico pesado elevado y estudiar la conveniencia de disponer
mas carriles directos, sin incorporacion a las rotondas.

- En la actuacion E4, deberia preverse un carril directo para el movimiento A-
2 - viaducto - AP-2.

- En la zona de actuacion D se propone disponer carriles directos para los
movimientos AP-2 (Lleida) - N-340 y N-340 - AP-2 (Barcelona)

- Potenciar, ampliar y mejorar el vial lamado Via Llobregat.

- La actuacion D se deberia completar con la prevision de un paso
segregado sobre el puente sobre el Llobregat para uso exclusivo de
peatones.

- Conectar la Via Llobregat directamente con la nueva rotonda a realizar en
la zona D, evitando el paso del trafico por el ndcleo urbano de Molins de
Rei (antigua N-340).

- Prever una ampliacion del enlace de la autopista B-23 con la Via Llobregat
(Salida Sant Feliu Centro), para permitir todos los movimientos, no solo los
previstos inicialmente en direccion Barcelona, sino también en direccion
Lleida.

- Incorporar al estudio los proyectos para la configuracién de un carril Bus-
VAO en la B-23.

- Mantener y garantizar los caminos y vias de comunicacion agrarias.

Respuesta del Informe:
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- En el El se han calculado los niveles de servicio de las distintas rotondas,
disponiéndose carriles directos en los casos en que ha resultado necesario
y ha sido fisicamente posible. En otros casos se ha ampliados la entrada a
la rotonda a dos carriles para mejorar su capacidad.

- La mejora y ampliacion de la Via Llobregat no es objeto del El. El estudio
de trafico realizado si ha tenido en cuenta el proyecto de la Via Llobregat.

- Las soluciones propuestas en la zona D para el futuro (actuaciones D1 o
D2) pueden adaptarse facilmente para conectar la Via Llobregat
directamente en una fase posterior El estudio de esta conexién no es
objeto del EI.

- La posibilidad de disponer de un paso segregado exclusivo para peatones
en el puente de la N-340 sobre el Llobregat queda supeditado a que se
defina la prolongacion del tranvia por este puente y a que se reduzca el
trafico mediante otras actuaciones.

- La definicién del carril Bus-VAO en la B-23 no es objeto del El.

- La ampliacién del enlace de la autopista B-23 con la Via Llobregat (Salida
Sant Felil Centro) no es objeto del El. Dicho enlace se ha construido
durante la redaccion del EI.

- En el El se ha considerado el mantenimiento o reposicion de los caminos
actuales. En el proyecto constructivo se definirdn los caminos a reponer
con mas detalle.

Andlisis:

Todas las respuestas pertinentes se han tenido en cuenta en la redaccion del
proyecto, son destacar las siguientes puntualizaciones:

- Se han recalculado los niveles de servicio en todas las rotondas y ramales.

- En el estudio de trafico y en el Anejo de Trazado se ha estudiado la
implantacion de una rotonda, similar a la de la actuacién D1 sobre la que
conectar la Via Llobregat.

- La conclusién del estudio de trafico es que la salida del tronco necesita dos
carriles para entrar a la glorieta, por lo que La Via Llobregat deberia
incorporar el carril del sentido Sant Felid-Molins al ramal de salida del
tronco, previamente a la conexién con la glorieta, por motivos de espacio,
para no afectar a las edificaciones. De ello se deduce que la conexion de la
Via Llobregat no es tan sencilla en la actuacion D1 como se indica en la
respuesta.

4.- Ayuntamiento de Palleja:

Solicitudes:

En relacion a los aspectos de movilidad, la solucion propuesta se considera
desfavorable para el municipio de Palleja, ya que se propone la conexion
de la autopista AP-2 con la autovia del Baix Llobregat a través de una
rotonda que actualmente da acceso al municipio desde la autovia
entendiendo que este hecho provocard una modificacion sustancial de los
flujos de circulacion, generando graves retenciones del transito y
problematica en la accesibilidad del municipio.

En relacibn a los aspectos medioambientales, se considera que la
propuesta de cruce del rio, como prolongacién de la variante de la
N-340, genera un nuevo elemento de impacto medioambiental que,
juntamente con las actuales infraestructuras viarias y el Tren de Alta
Velocidad, contribuye a la degradacion del rio y de su entorno natural.

La propuesta presentada no tiene en cuenta el proyecto de recuperacion
del rio Llobregat promovido desde el Consell Comarcal y la Agencia
Catalana de I'Aigua, y es contrario a las propuestas establecidas en el Plan
de Accion Ambiental aprobado por el Ayuntamiento en lo que hace
referencia a la movilidad y recuperacion del entorno del rio.

No se han tenido en cuenta las alegaciones del Ayuntamiento para instalar
medidas correctoras para reducir el impacto visual y acustico, en relacién a
las actuales construidas (autovia del Baix Llobregat y variante de la N-340)
y las que se encuentran en fase de ejecucion (Tren de Alta Velocidad).

Se considera que en el caso de implantar una nueva rotonda y conexion
de nuevos accesos, ésta deberia situarse al final del término municipal de
Palleja en direccion a Sant Andreu de la Barca, evitando asi loa circulacion
de vehiculos pesados por el interior del casco urbano.

Respuesta del Informe:

Segun el estudio de tréafico realizado, el volumen de trafico proveniente de
la autopista AP-2 que llegaria a la rotonda del actual acceso a Palleja es
poco importante y podria ser asumido por la rotonda. Se ha afadido un
ramal de salida de la rotonda actual hacia la autovia en direccion Barcelona
para evitar que el trafico llegue hasta la rotonda urbana existente
(confluencia de la Ronda de Santa Eulalia y la calle Joan Maragall).

En el proyecto constructivo se detallaran las medidas correctoras de
impacto ambiental propuestas en el EIA.

En el proyecto constructivo se tendra en cuenta el Proyecto de
recuperacion del Rio Llobregat promovido desde el Consell Comarcal y la
Agéncia Catalana del Aigua.

La propuesta de implantar un nuevo acceso en el limite del municipio en
direccion a Sant Andreu de la Barca se analiz6 en el estudio de trafico
realizado (planteando accesos s6lo en la calzada en direccion Barcelona) y
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se descartd por no considerarse justificado por el volumen de trafico que
atraeria (poco mas de 3.000 vehiculos/dia, que representa un 15% del
trafico del enlace actual).

Analisis:

- En la redaccion del proyecto se han realizado nuevos estudios de trafico
para verificar la validez de la rotonda. Se ha dotado de un carril directo para
disminuir el volumen del trafico que alcanza la rotonda.

- Se han mantenido los contactos oportunos con la Agéncia Catalana del
Aigua para obtener su aprobacion de la de la solucion proyectada.

5.- Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervell6:

Las alegaciones y respuestas se refieren a la actuacion F que ha sido
suprimida en este proyecto. En el apéndice 4 de este anejo se presenta el
informe donde se recogen todas alegaciones presentadas y respuestas
emitidas.

6.- Ayuntamiento de Sant Joan Despi:

Las solicitudes de las alegaciones presentadas y las respuestas del informe
se refieren a la actuacion F que ha sido suprimida en este proyecto.

7.- Ayuntamiento de Sant Boi del Llobregat:

Las alegaciones y respuestas se refieren a la actuacion F que ha sido
suprimida en este proyecto.

8.- Ayuntamiento de Sant Viceng dels Horts:
Solicitudes:

- Se consideren las previsiones urbanisticas de la nueva fachada urbana de
Sant Viceng dels Horts.

- El proyecto deberia establecer las medidas de proteccion concretas tanto
en lo que afectaria a los posibles restos del puente de Carlos Ill, como al
estribo de la pasarela sobre la riera de Torrelles.

- El estudio deberia recoger las medidas previstas, tanto para el desmontaje
de la actual decoracion de la rotonda de la BV-2002 con la BV-2005, como
para garantizar que la nueva decoracidn se ajustara a la demanda
municipal.

Respuesta del Informe:

- En caso de que el Ayuntamiento de Sant Viceng¢ dels Horts apruebe la
modificacion del planeamiento urbanistico incorporando la variante de la
carretera BV-2002 y una nueva rotonda con la BV-2005, se adaptaria la
solucion propuesta en el Estudio Informativo (actuaciéon E4) al nuevo
planeamiento. El estudio de la variante de la carretera BV-2002 no es
objeto del Estudio Informativo.

- En el proyecto constructivo se detallardn las medidas correctoras
necesarias en caso de afectarse a restos del puente de Carlos Il y al
estribo de la pasarela de la riera de Torrelles. En el EIA se ha previsto para
la alternativa propuesta una partida de 25.540 euros para actuaciones
relacionadas con el Patrimonio cultural, ademas de la partida de Accion
cultural que equivale al 1% del presupuesto de ejecucion material de la
obra. La Direcci6 General del Patrimoni Cultural de la Generalitat de
Catalunya ha informado favorablemente el EIA.

- En el proyecto constructivo se detallaran las medidas para el desmontaje
de la actual decoracion de la rotonda de la BV-2002 y su traslado a la
nueva ubicacién. En el estudio se han valorado las siembras y plantaciones
del interior de la nueva rotonda.

Andlisis:

El Plan Director Urbanistico del Area Residencial Estratégica del ambito del Baix
Llobregat “La Facana” fue aprobado inicialmente por acuerdo de la Comision
Territorial de urbanismo de Barcelona, en fecha 25 de setiembre publicado en la
DOGC num 5238, de 17 de octubre de 2008. Segun se recoge en escrito recibido
del Ayuntamiento, incluido en el anejo de Coordinacién (pag 39), acompafado de
los planos pertinentes de la zona. Su aprobacion definitiva se produjo con fecha
de 4 de mayo de 2010.

En la pagina web del Ayuntamiento aparece la citada area como suelo
urbanizable delimitado pendiente de planeamiento.
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Con fecha 22 de junio de 2010 se publicé una nota de prensa de INCASOL,
Ayuntamiento de Sant Vicen¢ dels Horts y Area Metropolitana de Barcelona,
conjuntamente, sobre la “Constitucié del Consorci urbanistic per desenvolupar
'ARE la Facana de Sant Vicenc dels Horts.”

- En el apéndice 5, en el apartado dedicado al planeamiento de Sant Viceng,
se ha representado el limite del area de la modificacion del Planeamiento
aprobado inicialmente, junto con la leyenda remitidos por el Ayuntamiento.
Este nuevo limite afecta de forma importante a la solucion planteada en el
estudio informativo, hasta el punto de que al preverse una variante de la BV
2002, la glorieta prevista sobre esta carretera en su trazado actual prevista
en la actuacion E4, ya no es necesaria. Por ello se ha modificado la
solucion definida en el El para la conexién de la A-2 con el viario local.

9.- Ayuntamiento del Papiol:
No presento alegaciones ni al EI ni al EIA.
10.- Consell Comarcal del Baix Llobregat:

En el caso de este organismo, al contrario que en el resto, las alegaciones y
solicitudes no tienen una corresponden univoca ni definida, por lo que se incluyen
ambas.

Alegaciones:

- El El atiende prioritariamente al problema de la movilidad a distancia.
Siendo éste un problema grave no puede considerarse que sea el de
mayor trascendencia en la Vall Baixa del Llobregat.

- Las intervenciones planteadas en el El son muy limitadas y concretas y
s6lo pueden conseguir una mejora parcial de la situacion.

- La propuesta genérica para la zona B es imprescindible, pero ninguna de
las cuatro alternativas planteadas en el El es aceptable. No es aceptable
gue para pasar de la AP-2 a la A-2 en direccion a Barcelona deba pasarse
por la rotonda del enlace de Palleja (como ocurre con la actuacion B2
propuesta).

- En la zona C, la actuacion C2 propuesta parece la mejor. Deberia, sin
embargo, prescindirse de las vias de "by-pass” de la carretera C-1413 para
minimizar la ocupacion.

- En la zona E, la actuacion E4 propuesta debe considerarse como un
conjunto de arreglos de limitado alcance, para cierto lapso de tiempo.

En la zona D, la actuacion D3 elegida en el El Uunicamente mejora la
incorporacion/salida lado rio, pero no el problema de giro a la izquierda en
la zona urbana de Molins de Rei y por lo tanto no se considera aceptable.
La actuacion D2 se considera la mejor opcidén, pero adaptandola para
permitir conectar un nuevo vial proveniente del poligono El Pla (que
sustituye y prolonga la antigua BV-2001).

La actuacion en la zona F no se considera conveniente, tal como se Indica
en el El. Deberia estudiarse el trafico en la BV-2002, ya que
previsiblemente aumentara considerablemente debido a los desarrollos
urbanisticos previstos.

Entre las actuaciones C2 y D2 se propone disponer calzadas laterales en
ambos lados de la B-23, en lugar de los tramos de trenzado.

Deberla dotarse a la B-23 de carril bus desde la zona C hasta la entrada a
Barcelona.

Debe plantearse una ejecuciéon global integrada de todas las actuaciones
en el tiempo, para no agravar la movilidad en el entorno.

La prolongacion del tranvia del Baix Llobregat hasta Quatre Camins solo es
factible con la actuacion D2 modificada.

El El deberia colaborar en la posibilidad de unir ambos lados del rio
mediante "movilidad alternativa” (peatones y bicicletas), especialmente en
la zona D.

No es aceptable que se elija la actuacion D3 en lugar de la D2 por razones
econdmicas, cuando queda justificado que es mejor la D2.

Solicitudes:

Las soluciones planteadas en el El si son necesarias, pero no suficientes
para enfrentarse al problema de la movilidad como es debido. Deberia
profundizarse mas sobre causas y efectos.

Las soluciones del El van dirigidas hacia el trafico de vehiculos para larga y
media distancia. Deberia estudiarse también el trafico a corta distancia,
para analizar el problema en conjunto.

Las alternativas que se plantean en el El deben ser revisadas, de manera
gue aunque pueda ser muy superior la cuantia de la inversion, propicien un
incremento de los resultados que cabe esperar, en una proporcion aun
mayor.

Se pide respeto absoluto al territorio en el caso de nuevas actuaciones,
admisibles so6lo cuando sean del todo imprescindibles.

Se realice un nuevo Estudio de Impacto Ambiental.
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Respuesta del Informe:

- La eleccion de la actuacion D3 en la zona D no se debe Unicamente a
razones econdmicas, sino también a la incertidumbre de cual sera el
trazado de la futura prolongacion de la linea del tranvia tal como se explica
en el El. Obviamente, la actuacién D3 no resuelve el problema del actual
giro a la izquierda en la zona urbana de Molins de Rei.

- Las tres actuaciones planteadas en la zona D (D1, D2 y D3) son
compatibles con la hipotética prolongacion del tranvia con los ajustes
necesarios.

- Las tres actuaciones planteadas en la zona D (D1, D2 y D3) son
compatibles con la hipotética conexion del nuevo vial proveniente del
poligono El Pla (prolongacion de la BV-2001), con los ajustes necesarios.

- El principal objetivo del El son las vias de gran capacidad y la mejora de su
conectividad. El sistema viario local y el transporte publico, que tienen una
gran importancia en la mejora de la situacién actual, no son objeto
directamente del EI, aunque se han considerado en cierta medida. El
estudio de trafico realizado ha considerado el tréfico local en algunos
aspectos.

- Las actuaciones definidas se consideran justificadas por los problemas
detectados en la red viaria.

- En la actuacion C2 no se considera oportuno prescindir de las vias de "by-
pass" para evitar sobrecargar las rotondas. La mayor ocupacion de suelo
se considera asumible.

- El El no imposibilita la implantacidon de vias longitudinales en las riberas del
Llobregat, para "movilidad alternativa".

- El Estudio de Impacto Ambiental se considera aceptable. Ninguno de los
organismos medioambientales que han formulado alegaciones han
informado desfavorablemente el EIA.

- El planteamiento del Consell Comarcal del Baix Llobregat parece
contradictorio con las alegaciones presentadas por algunos ayuntamientos,
gue forman parte del propio Consell Comarcal.

Andlisis:

La solucion finalmente propuesta corresponde a la actuacion D1 con
modificaciones del lado Molins para mejorar las longitudes de trenzado, que no
afectan a la concepcion global de la solucion, por lo que todo lo que se contesta
en el informe en relacidn a esta actuacion tiene validez.

En cuanto al resto de alegaciones y solicitudes cabe hacer las siguientes
puntualizaciones:

- El estudio de trafico del proyecto contempla la totalidad del trafico de la
zona que incide sobre las actuaciones, incluida la rotonda del enlace de
Palleja.

- En la actuacion C2 se han aproximado los “by-passes” el maximo posible
para minimizar la ocupacion

11.- Area metropolitana de Barcelona. Entitat del Medi Ambient:
Solicitudes:

- La informacion (se refiere a los planos con la situacion de los colectores)
debera ser ampliada y confirmada con los pertinentes trabajos de campo.

- En el caso de que hubiera afecciones en las instalaciones, debera
solicitarse permiso a la Entitat Metropolitana de Serveis Hidraulics i
Tractament de Residus (EMSHTR) previamente a la ejecucion de las
obras.

Respuesta del Informe:

- Para la redaccion del proyecto constructivo se solicitara nuevamente
informacion sobre las instalaciones de saneamiento y se realizaran los
trabajos de campo necesarios. En el proyecto se detallaran las afecciones
y las reposiciones necesarias. Se tendran en cuenta las modificaciones de
trazado de los colectores debido a las obras de la linea de Alta Velocidad.

- En caso de haber afecciones, antes de ejecutar las obras se solicitara el
permiso correspondiente a la EMSHTR.

Andlisis:

No hay comentarios adicionales a la respuesta. Asi se ha hecho en el proyecto.
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12.- Direccio General del Patrimoni Cultural. Generalitat de Catalunya:
Solicitudes:

- Teniendo en cuenta que ningun bien del Patrimonio Cultural documentado
gueda directamente afectado, se considera adecuada la medida correctora
recogida en el estudio (seguimiento arqueoldgico de las excavaciones por
un técnico especializado, con autorizacion de la Direccio General de
Patrimoni Cultural). La Direcci6 General de Patrimoni Cultural informa
favorablemente el Estudio de Impacto Ambiental.

Respuesta del Informe:

- En el proyecto constructivo y en la posterior ejecucion de las obras se
tendrdn en cuenta las medidas correctoras propuestas en el E.lLA. en
relacion al Patrimonio Cultural.

Andlisis:

No hay comentarios adicionales a la respuesta.

13.- Direccio General del Medi Natural. Generalitat de Catalunya:
Solicitudes:

La Direccié General del Medl Natural informa favorablemente sobre la viabilidad
de la alternativa 3, siempre que se incorporen las medidas preventivas y
correctoras siguientes:

- Implantar soluciones constructivas que minimicen el impacto del nuevo
viaducto sobre el rio Llobregat.

- Estudiar la creacion de nuevas zonas de recarga del acuifero en los
terrenos entre los ramales de la actuacion B2 que quedan sin ocupar
directamente por la infraestructura viaria.

- Contemplar estructuras de contencion a pie del terraplén en los terraplenes
que comporten la ocupacién de zonas de fragilidad alta, como por ejemplo
las zonas de suelo agricola protegido dentro del Parque Agrario del Baix
Llobregat.

- Estudiar la necesidad de aplicar medidas correctoras dirigidas a reducir el
impacto acustico sobre la poblacién afectada por las actuaciones.

Respuesta del Informe:

- En la redaccién del proyecto constructivo se tendrdn en cuenta y se
estudiaran detalladamente las medidas preventivas y correctoras indicadas
por la Direccié General del Medi Natural.

Andlisis:

- La alternativa 3, como aclaracion, corresponde a las actuaciones B2, C2,
D3y E4

- Se tendran en cuenta todas las medidas preventivas y correctoras citadas
en la alegacién y otras que puedan surgir durante la redaccion del
proyecto.

14.- Direccié General de Desenvolupament Rural. Generalitat de Catalunya.

Solicitudes:

- Se considera la actuacion recomendable, y no afecta significativamente a
ninguna actuacion ni competencia del DARP en la zona. Se informa
favorablemente el estudio.

Respuesta del Informe:

- En la redaccién del proyecto constructivo se detallaran las afecciones a la
red de regadio.

Andlisis:

No proceden comentarios adicionales a la respuesta. Se realizaran las
reposiciones necesarias.

15.- Comunitat d’Usuaris d’Aigues de la Vall Baixa i Delta del Llobregat:
Solicitudes:

- En el caso que estructuralmente las cimentaciones de algunas de las
actuaciones tuvieran que ir ancladas en la zona saturada del acuifero de la
Vall Baixa, las excavaciones necesarias interceptaran el nivel piezométrico.
Para trabajar en seco se debera equipar la zona de obras con un sistema
de abatimiento del nivel freéatico, introduciendo el agua drenada
nuevamente en el dominio publico hidraulico.
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- Las cimentaciones de la actuacion B2 deberan dimensionarse para
provocar la minima afeccion posible al acuifero.

- Si alguna estructura interceptase el nivel piezométrico, se evaluara el
efecto barrera que se pueda producir y se adecuard la estructura para
minimizar el impacto.

- La METALL, organismo de la Agencia Catalana de l'Aigua, en consenso
con la Comunitat d’'Usuaris, establecera una red de control piezométrico y
de calidad de las aguas subterraneas para controlar las afecciones que se
puedan producir y evaluar el impacto.

- Se tendra en cuenta el Anteproyecto de Balsas de Recarga al acuifero del
Baix Llobregat, elaborado por la CUADLL. Una de las balsas de recarga se
sitla dentro del municipio de Molins de Rei y esta muy proxima a una de
las actuaciones previstas.

- La zona de obras presenta grandes rellenos antrépicos, algunos sin
clasificar. Es conveniente caracterizarlos para evitar posibles lixiviaciones
en el momento de realizar excavaciones, contaminando asi las aguas
superficiales y subterraneas. La CUADLL dispone de un inventario de
rellenos antrépicos de la zona, que podra ser consultado.

- Todo pozo afectado debera sellarse segun las prescripciones técnicas del
ACA y bajo supervision de un técnico de la CUADLL. Los pozos activos
afectados deberan ser trasladados.

Respuesta del Informe:

- En la redaccion del proyecto constructivo se tendran en cuenta los
aspectos sefialados por la CUADLL, detallando las soluciones para
minimizar el impacto de las obras en relacion a las aguas subterraneas y
superficiales. en el estudio de impacto ambiental ya se valora como severo
el impacto de las obras sobre las aguas subterraneas y superficiales y se
proponen medidas correctoras.

Analisis:

Ademas de cumplirse los aspectos sefialados por la CUADLL cabe hacer los
siguientes comentarios:

- La tipologia de las estructuras a proyectar en la actuacion B2 que
corresponden a prolongaciones de marcos existentes tendran cimentacion
superficial. El resto de las estructuras, debido a las caracteristicas
portantes del terreno requieren de cimentacion profunda. Contemplando
aspectos técnicos y economicos adecuados a ésta situacion se ha
minimizado el niamero de apoyos sobre el terreno con el fin de reducir las
afecciones a las aguas superficiales y profundas.

- Una vez construidas las obras del Anteproyecto citado, La balsa de recarga
mas proxima a las actuaciones proyectadas se situa 300 m, aguas abajo,
del puente de Sant Feliu de Llobregat a Sant Viceng dels Horts, por lo que
ninguna de las balsas de recarga seré afectada.

16.- Diputacio de Barcelona. Xarxa de municipis:
Solicitudes:

- Se informa favorablemente la solucion que se propone, ya que se
considera que mejorara el transito y el grado de congestion actual.

- Antes del inicio de los trabajos y con antelacion suficiente se solicitara la
preceptiva autorizacion a la Diputacio de Barcelona.

Respuesta del Informe:

- Con la nueva rotonda en la BV-2002 y los tres carriles directos planteados
en ella se consigue una notable mejoria en la fluidez de la circulacion,
segun los resultados del estudio de trafico realizado (se pasa de un nivel F
a un nivel B-C en todos los ramales, en hora punta).

- Se solicitara la preceptiva autorizacion a la Diputacié de Barcelona antes
de iniciar los trabajos.

Andlisis:

La solucién de proyecto no actia sobre la BV-2002 En la actuacion sobre la BV
2.005 se solicitara la preceptiva autorizacion a la Diputacié de Barcelona.

6.- ANALISIS DE LOS CONDICIONANTES FISICOS, AMBIENTALES,
TERRITORIALES Y CULTURALES.

El condicionante fisico principal del area donde se desarrollan las actuaciones
es el rio LLobregat. En la actuacién B porque es necesaria la construccién de un
nuevo puente. En las actuaciones D y E porque los puentes actuales de Molins de
Rei y de Sant Viceng dels Horts influyen de forma decisiva en las soluciones
planteadas a la hora de situar las glorietas o de conectar los carriles directos.

El segundo condicionante es el trazado del AVE que discurre muy proximo a la
A-2 y que es necesario cruzar. Es el paso obligado sobre la linea Madrid-
Barcelona .del tren de AVE que obligara a mantener el trafico ferroviario durante
la construccion de los puentes sobre el que requiere la actuacion B.
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En la actuacién C son condicionantes la existencia de una explotacién de aridos,
donde es necesario disminuir al maximo la afeccion al suelo, y la presencia de la
estructura sobre el ferrocarril y la carretera C-1413, que condiciona la colocacion
de la glorieta y el espacio disponible para las vias de cambio de velocidad.

En la actuacién E, un condicionante importante son la presencia de una estacion
de servicio, cuya ocupacion podria representar la falta de espacio para la
maniobra de los camiones de suministro y, por tanto, del cese de su explotacion, y
el paso de una tuberia de suministro de 2.400 mm de dificil y costosa reposicion.
Igualmente en esta zona es necesario salvar un canal de riego paralelo a la AP-2.

Un condicionante muy importante lo constituyen la gran cantidad de servicios que
discurren por las riberas del rio. Se pueden citar las conducciones de Enagas,
CLH, Gas natural, Aigues Ter-Llobregat (ATLL), colectores de EMSSA, colectores
municipales, lineas eléctricas y telefénicas, etc. Destacan como especialmente
complejos de reponer una conduccién de 2.400 mm de ATLL (la citada en la
actuacion E que también afecta a la actuacion C), las dos conducciones de
Enagéas que discurren paralelas a la AP-2, el oleoducto de CLH y una conduccion
de alta presién de Gas natural.

Todos los servicios citados tienen repercusién en la eleccion definitiva de la
solucion a proyectar.

Por ultimo, cabe citar en este punto la existencia de edificaciones muy proximas a
las actuaciones B, C y D que condicionan, en gran medida, la adopcion de

soluciones.

Los condicionantes ambientales principales son:

- Afeccidn al cauce del rio Llobregat por la construccion del viaducto de paso
de la prolongacion del tronco de la B-24 hasta la conexion con la autopista
AP-2.

- Afeccidn a la riera de Vallvidriera por el cruce de una de las actuaciones.

- Incremento del riesgo de contaminacion de las aguas superficiales y
subterraneas.

- Presencia de los Aiguamolls de Molins de Rei a unos 130 m al oeste del
trazado de la actuacion E, en la margen izquierda del Llobregat. No se
afectan al ser la actuacion E muy puntual en esta zona (solo un carril
directo para “by-pass” de la glorieta).

- Presencia de cafaverales en la riera de Vallvidriera, en la riera de Torrelles
y en algunas zonas de las riberas del rio Llobregat.

- Presencia de una pequeia zona arbolada en el entorno del Ramal 5 de la
actuacion E.

Tal como dice la DIA en sus conclusiones no se observan impactos adversos
significativos sobre el medio ambiente siempre que se establezcan los controles y
medidas ya propuestos en el E.I. por el promotor.

Los condicionantes territoriales estan determinados por la proximidad de las
poblaciones de ambas margenes del LLobregat a Barcelona capital y por la
existencia del rio entre las tres vias de alta capacidad del entorno: A-2, AP-2 y B-
24. La conexion entre ambas podra paliar los problemas de congestion de tréafico
habituales.

Los condicionantes culturales mas proximos a la zona de actuacién son los
siguientes:

- Pasarela de la Riera de Torrelles. Localizada en el término municipal de
Sant Viceng dels Horts. Segun indica el Estudio de Impacto Ambiental,
actualmente se conserva solamente un estribo de lo que fue una pasarela
de estilo modernista, construida a principios del siglo pasado.

La peana de la pasarela se localiza a pocos metros del inicio del Ramal 0
de la actuacion E, aunque no se ve afectada directamente por ella.

- Decoracién de la rotonda de enlace entre la BV-2005 y BV-2002,
referente a la pasarela de Sant Viceng. Segun la informacién facilitada
por el Area de Politica Territorial, Sostenibilidad y Medio Ambiente del
Ayuntamiento de Sant Viceng dels Horts, existe un elemento patrimonial a
tener en cuenta en la actual rotonda de enlace de las carreteras citadas.

Dicho elemento se localiza en el término municipal de Sant Viceng dels
Horts. La citada rotonda contiene en su interior una decoracién de chapa
de hierro y mahones que quiere recordar la imagen recogida en una
fotografia del afio 1926, en la que se aprecia la pasarela completa con sus
estribos de mahones y un rebafo en la parte baja. Evoca la pasarela y la
foto de 1926, como ejemplo de lo que era Sant Vicen¢ en aquel momento y
lo que significo la pasarela para los municipios limitrofes.

La decoracion de la rotonda se localiza a pocos metros del inicio del Ramal
0 de la actuacion E, aunque no se ve afectada por ella en la solucién
propuesta.

- En el entorno inmediato del proyecto existe un Bien Catalogado,
perteneciente al Inventario del Patrimonio Arqueoldgico de Catalufia, el
Yacimiento 2478 - Rio Llobregat, Localizado en los términos municipales
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de Molins de Rei y Sant Vicenc¢ dels Horts. Segun indica el Inventario del
Patrimonio Arqueoldgico de Cataluiia, se trata de fragmentos de ceramica
de época romana y restos de obras publicas, aparecidos junto al lecho del
rio al realizar una extraccion de aridos. El yacimiento se data entre el afio -
218 y el 476. Se sitla a unos
300 metros del Ramal 4 de la actuacion E, al otro lado de la AP-2, en el
entorno de los Aiguamolls de Molins de Rei.

El yacimiento no se ve afectado por ninguna de las actuaciones.
No hay vias pecuarias (camins ramaders) en la zona.
El yacimiento paleontol6gico mas cercanos se sitian en el municipio de El

Papiol, a unos 50 m del ramal 4 de la actuacion C y no se ve afectado por
las obras.

En el proyecto se preservara al maximo de vegetacion de ribera existente
en el entorno de la traza, evitando especialmente las afecciones a los
Aiguamolls de Molins de Rei. Asimismo, cuando la afeccion sea inevitable
se preverdn medidas de restauracion e integracion paisajistica, que
ademas limitaran el riesgo de erosion.

Va a quedar garantizada la reposicién de las redes de regadio y drenaje y
de los caminos de acceso.

Las pantallas acusticas necesarias para minimizar la afeccion causada por
los ruidos derivados de las obras y de la explotacion de la infraestructura,
se dispondran en los lugares que sean precisas, una vez se realice el
estudio acustico correspondiente.

Se han mantenido contactos con el Departamento de Cultura y Medios de
Comunicacion de la Generalitat de Catalunya para localizar los yacimientos
existentes y establecer las medidas que este organismo competente

7.- JUSTIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISTINTAS
PRESCRIPCIONES QUE ESTABLECEN LA D.IL.A.

considere oportunas.

Los préstamos y los vertederos derivados de las obras se situaran en areas
En cuanto a las prescripciones de la D.I.A., la solucién que se proyecta se tiene autorizadas segun la normativa vigente.

en cuenta las siguientes condiciones:

Adoptar las medidas necesarias para evitar las afecciones y minimizar la
contaminacion del acuifero del Llobregat, mediante la reduccion del efecto
pantalla de las obras de cimentacion, la limitacion de las excavaciones y el
seguimiento y control del nivel freatico de la zona de obras.

Evitar la alteracién de las condiciones de drenaje y disefiar medidas para
controlar el aporte de contaminantes al cauce.

Se minimiza la ocupacion de zona inundable y durante las obras el cauce y
el Acuifero Protegido solo se veran afectados por la ejecucion de las
cimentaciones, ya que no van a ser ocupados para actividades auxiliares ni
excavados para la extraccion de aridos ya que han sido clasificados como
zonas de exclusidon para la localizacion de instalaciones, préstamos y
vertederos, tal y como se indica en el capitulo 6. Clasificacion del territorio.

En la redaccion del proyecto se tendran en cuenta las “RECOMANACIONS
TECNIQUES PER AL DISSENY DINFRAESTRUCTURES QUE
INTERFEREIXEN AMB L'ESPAI FLUVIAL” de la Agencia Catalana d
I'Aigua.

Como ya se ha comentado antes no se sabe cual sera el trazado futuro del
tranvia, ni siquiera si pasara por las zonas donde se actla, no obstante, la
solucion planteada es compatible con dicha actuacion.
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MODIFICACION ORDEN DE ESTUDIO (MODIFICADO N° 2)
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ORDEN DE ESTUDIO VIGENTE (OCTUBRE 2021)
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