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Con fecha 18 de junio de 2005 se recibe en esta Direccién General un
escrito en el que el promotor asume varias condiciones de operacién bajo
las que se perforard el sondeo proyectado. Este escrito viene acompa-
fiado de una carta del Director Conservador del Parque Nacional de
Donfana, que incluye una serie de medidas correctoras referidas en el
punto 3 y que han sido asumidas por el promotor.

Con posterioridad, tiene entrada informe sobre la evaluacion ambiental
de los sondeos propuestos en el Area Marismas (valle del Guadalquivir)
donde se analiza la sinergia con otros proyectos de sondeos en la zona.

Con fecha 29 de Agosto de 2006 se recibe informe de la Direccién
General para la Biodiversidad informando de manera conjunta sobre los
sondeos proyectados en el valle del Guadalquivir. Los principales aspec-
tos que se sefialan en dicho informe son:

Se considera que el analisis y la evaluacion de los posibles efectos de
los sondeos, tanto de forma individualizada como en su conjunto, se ha
abordado con una atencién especial al desarrollo del calendario de activi-
dades, sobre todo en lo que se refiere a las molestias a la fauna y a la
pérdida o degradacién temporal del habitat.

Se indica que la informacion recogida en la documentacion ambiental
sobre el medio abidtico es exhaustiva. En el analisis conjunto se asegura
la no afeccién al acuifero y a la geomorfologia, detallando una serie de
medidas para ello.

En la documentacion ambiental se evalia la posibilidad de afeccion
sobre la fauna, y en concreto sobre las especies en peligro (entre ellas el
lince ibérico y el Aguila imperial ibérica). Se tienen en cuenta las actuacio-
nes derivadas de la Estrategia de Conservacion del Lince en Andalucia y
las recogidas en el PRUG del Parque Natural de Dofiana asi como otros
aspectos relacionados con el calendario de obras en época de reproduc-
cidn, afecciones al fartet y un diagndstico respecto a las aves esteparias.

Por 1ltimo se abordan los posibles efectos sinérgicos de la ejecucion
de los sondeos sobre los espacios de Red Natura 2000.

3. Andlisis sequn los crilerios del Anevo II1.—Una vez analizada la
documentacién que obra en el expediente, y considerando las respuestas
recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente andlisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto a evaluacion de
impacto ambiental, segin los criterios del Anexo III del Real Decreto
Legislativo 1302/1986.

Caracteristicas del proyecto: El proyecto consiste en realizar un son-
deo de investigacion de hidrocarburos de 1.250 m de profundidad en la
Concesion de Explotacion Marismas A, alcanzando el objetivo, formacion
Arenas del Guadalquivir del Grupo Bética, a una profundidad de 1.100 m.

El sondeo se realizard con un equipo autoportable, las obras a realizar
consistirdn bésicamente en la construceién de una losa de hormigén
armado para apoyo de la tore de perforacion, el acondicionamiento de
una zoha para la colocacion de los equipos auxiliares, la construceién de
un antepozo de hormigén armado y la construccién de una balsa para
lodos de perforacion.

Para ello se procedera ala preparacion de acceso a laparcela, retirada
de tierra vegetal, movimiento de tierras, preparacion de la superficie de
emplazamiento, construccion de antepozo, instalacion de balsa para
lodos de perforacion y sondeo.

Los lodos a utilizar seran reutilizados en otros 9 sondeos a realizar en
la cuenca del Guadalquivir, que seran realizados de manera consecutiva,
por lo que serdn transportados de un sondeo a otro. Cuando se terminen
los 9 sondeos proyectados, el lodo se centrifugard de forma completa
para separar todos sus componentes. Los componentes sélidos, una vez
inertizados, se enviaran a un vertedero autorizado, y el agua, una vez lim-
pia, se enviara a una planta de tratamiento de aguas.

Ubicacion del proyecto: La zona afectada por el proyecto esta situada
en el término municipal de Almonte, en el sureste de la provincia de
Huelva.

La actuacion se localiza en la Zona de Reserva del Parque Natural de
Dofiana, asi como en el Lugar de Importancia Comunitaria y Zona de
Especial Proteccion para las Aves con codigo ES0000024 «Dofiana». Se
trata de una de las zonas lniimedas mas extensas y mejor conocidas de
Euwropa, y la mas importante de Espafia. Es ademas, el area con mayor
diversidad y abundancia de especies de aves de toda la geografia espa-
fiola. De extraordinaria importancia para la cria, invernada y paso de aves
de toda Europa. En las distintas estaciones pueden observarse mas de 300
especies diferentes de aves.

Caracteristicas del potencial impacto: La afeccién que podria darse
seria la alteracion del habitat por ruido o por cambio de uso temporal del
suelo. Ambas se consideran minimas por su escasa duracion en el tiempo,
su reducida ocupacién espacial y la propuesta de medidas preventivas y
correctoras, entre las cuales el promotor asume todas las especificadas
por la Direccién del Parque Nacional de Dofiana, en escrito con fecha 8 de
noviembre de 2006. De estas medidas las mas destacadas son: ejecucion
de los trabajos fuera del periodo de nidificacion; uso adecuado de la
maquinaria que cumpla la legislacion en materia de emision de ruidos;
ejecucion de los trabajos fuera del periodo de maximas lluvias con el fin

de garantizar la ausencia total de arrastres de cualquier tipo ala red hidro-
grifica; ubicacion de todas las obras e instalaciones en el interior de la
parcela definida en la documentacién ambiental; si el sondeo de investi-
gacion resultara positivo, y la empresa acometiera, previa autorizacion, la
explotacion del mismo, se procedera inmediatamente al vallado de la
parcela; en caso de que el sondeo resultara negativo, todo el sondeo que-
dar sellado con hormigén evitando la afeccidn a los acuiferos; cualquier
actuacién que no venga descrita en la documentacién ambiental y que
pudiera tener efectos negativos sobre el medio natural debera ponerse en
conocimiento de la Direccion del Parque Natural previamente a su reali-
zacion; concluidas las obras se procederd ala retirada de zahorras, hormi-
g6n y demas materiales; se llevard a cabo una actividad preventiva de
diagnosis arqueoldgica, asi como actuaciones de control y seguimiento
arqueoldgico de los movimientos de tierra que se efectiien en las cotas
que pudiesen contener sustrato arqueolégico; se pondri especial cuidado
con las aguas subterrdneas de la Unidad Hidrogeoldgica U.H. 05.51
«Almonte-Marismas del Guadalquivir», controlando las posibles fugas del
circuito de los lodos de perforacion, asi como de la balsa de almacena-
miento; etc.

Teniendo en cuenta todo ello y a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 2 de enero de 2007, se concluye
que el proyecto es viable ambientalmente al no observarse impactos
adversos significativos, por lo que resuelvo no someter el referido pro-
yecto al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Estaresolucién se notificard al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara
ptiblica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del
Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

Madlrid, 3 de enero de 2007.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climético, Arturo Gonzalo Aizpiri.

3286 RESOLUCION de 17 de enero de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminaciin y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracién de
impacto ambiental sobre el proyecto «Varianle de trazado,
tramo: Porrifio-Vigo, (Pontevedra)».

La presente resolucién se adopta de conformidad con lo establecido
enel articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Objeto y justificacidn del proyecto

El objeto del proyecto, es la realizacién de una mejor conexién entre
Porriiio y Vigo, actualmente realizada a través de la A52 (Benavente-
Vigo) con elevado trafico, excesivo numero de carriles de entrada-salida
y alta siniestralidad.

En el tramo Porrifio-Vigo, el trazado de esta autovia se realizo en los
afios 80 desdoblando la carretera N-120, no cumpliendo los estandares de
trazado actuales, por lo que es necesaria la realizacion de unos nuevos,
que mejoren la situacion actual.

2. Tramitacicn

Elproyecto contemplado en el Estudio Informativo: «Variante de trazado.
Tramo Porrifio-Vigo» esta comprendido en el apartado Proyectos de Infraes-
tructura del grupo 6 del Anexo I del Real Decreto Legislativo 1302/1986, por
lo que de acuerdo con lo dispuesto en el mismo, debe someterse a proce-
dimiento de evaluacion de impacto ambiental.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento remitio
en febrero de 2004 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental la memoria-resumen del estudio informativo con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la memoria resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
Inacion Ambiental establecid a continuacion un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

Con fecha 14 de diciembre de 2004, la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras
de las respuestas recibidas a las consultas efectuadas.

La Direccion General de Carreteras sometio conjuntamente el estudio
informativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacién
ptiblica mediante publicacién en el BOE de 30 de junio de 2005.

Con fecha 2 de junio de 2006 la Direccién General de Carreteras remi-
ti6 a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expe-
diente consistente en el estudio informativo, estudio de impacto ambien-
tal del mismo y resultado de la informacion publica.

3. Descripcion del proyecto

El proyecto contempla la realizacion de una variante de trazado de la
N-120 en el tramo entre Porrifio y Vigo (pp.kk. 655,500 y 667,000 de la
carretera), ubicada en la Comunidad de Galicia, en la provincia de Ponte-
vedra, afectando atres términos municipales, que son Porrifio, Mos y Vigo
¥ que presenta las siguientes caracteristicas técnicas y prescripciones:

Clase: Autovia.

Velocidad de proyecto: 100 km/h 6 80 knv/h.
Calzadas: 2x 7,00 m.

Arcenes exteriores: 2,5 m.

Arcenes interiores: 1,00 m.

Mediana: A justificar técnica y econdmicamente.

En el Estudio Informativo se han estudiado diez ejes de trazado en
planta que se pueden agrupar en dos corredores denominados «norte« y
«sur», El «<norte» discurre en direccion sureste, mds o menos paralelo ala
actual A-55, haciéndose necesaria la realizacion de un tinel que la cruza
en el p.k. 658 de la misma.

El corredor «sur», discuire también en direccion sureste, mas alejado
de laactual A-55, por el valle del rio Eifonso, hasta cruzar el tunel de mon-
tafia que separa los Concejos de Vigo y Mos.

4. Factores ambienlales velevanies del entorno del proyeclo

Los elementos més relevantes desde el punto de vista ambiental de la
zona, segun se desprende del Estudio de Impacto Ambiental, son:

Hidrologia: La zona esta incluida en las cuencas Galicia-Costa y Norte,
con la presencia de los rios Eifonso y Rego Louro, este ultimo con sus
afluentes Rego del Perral, Rego de Lusua Cerqueira o el Rego do Lagoay
Rego Lagares, situados en las proximidades de Vigo.

Vegetacion: Las condiciones climaticas de la zona y su altitud determi-
nan agrupaciones autéctonas tipo fraga o bosque caducifolio en el que
domina el carballo («Quercus rober») acompafiados de diversos fanerdfi-
tos (castaiios, bidueiro, sobreiro, etc), que en el &mbito del estudio ocupa
una pequefia parte del area que le corresponde y ademas esta muy degra-
dado y degenerado. Las comunidades subarbustivas y/o herbaceas (hele-
chales, retamares y brezales) se vienen repoblando con especies arbéreas

inos y eucaliptos) de crecimiento rapido para aprovechar la elevada
productividad forestal que tiene esta zona.

La vegetacién riparia predominante es el ameneiro («Alnus gluti-
nosa»), pero dadas las caracteristicas de los rios que abarca el proyecto,
esta vegetacion es escasa al ser sustituida por frutales y cultivos hasta el
mismo cauce.

Fauna: Los catdlogos de fauna consultados, indican que en la zona,
estan potencialmente presentes 10 tipos de invertebrados, 4 de peces, 11
de anfibios, 12 de reptiles, 67 de aves y 11 de mamiferos, en habitat muy
variados y parcialmente coincidentes.

Segiin la legislacion vigente, hay 6 especies de interés comunitario, y 60
de interés especial aunque no amenazadas.

Espacios Protegidos: En el ambito del estudio no se encuentra ningin
espacio protegido, aunque préximos pero no coincidentes, estin los
siguientes: El LIC «Géndaras de Budifio» (ES 1140011), los bosques alu-
viales de «Alnus glutinosa» y «Fraxinus excelsior» y el «Encoro de
Zamans» (Embalse de Zamans).

Patrimonio Cultural: El Camino de Santiago de la zona comprende el
denominado, «Camino portugués» que la cruza.

No hay en el trazado, ningin drea de interés arqueoldgico, catalo-
gado.

5. Tralamiento del andlisis de alternativas. Seleccion de alternativas

Todas las alternativas de trazado son completas y quedan definidas
entre los pp.kk. 655,500 y 667,000 de la N-120, y en todas se incluye un
tunel cuya longitud es variable.

Se ha llevado a cabo el estudio de diez ejes de trazado en planta agru-
pados en dos corredores:

Corredor Norte: Englobalos ejes 1 a 3
Corredor Sur: Engloba los ejes 4 a 10

El Corredor Norte es el que discurre mas proximo a la actual A-55
entre Vigo y Porrifio. Esto implica una longitud total para las alternativas
de este corredor menor que para las del Corredor Sur.

El Corredor Sur, discurre mas alejado de la actual A-55, siguiendo el
valle del rio Eifonso hasta que emboquilla en la montaia, para cruzar y

entrar en el Concello de Mos a la altura de Casa de Morto y dirigirse hacia
la A-55 donde se implanta el enlace de Mos.

En todos los ejes, se ha proyectado un tinel que atraviesa la mon-
taia que separa Vigo y Porrifio, con una longitud variable, comprendida
entre 1.885 m y 3.460 m segtin la rasante considerada.

En cuanto al trazado en alzado de los ejes, se ha llevado a cabo un
estudio especifico de la rasante en la zona de tinel, debido a la impor-
tante repercusion economica que tiene éste en el presupuesto de la obra.
Paralos ejes 1 a 3 se han estudiado tres rasantes diferentes, denominadas
«a» (inclinacion maxima b %), «b» (inclinacion maxima 6 %) y «c» (incli-
nacion maxima 6 % con algunas variaciones respecto a la solucion «b»).

Para los ejes4 al 10 se han estudiado por su parte dos rasantes diferen-
tes, empleando una inclinacion maxima del 5 % en las alternativas desig-
nadas por «a», y del 6 % en las alternativas designadas por «b».

Con la combinacion de cada eje con la variacion de rasante se obtiene
un total de 23 alternativas de trazado: la, 1b, lc, 2a, 2b, 2¢, 3a, 3b, 3¢, 4a,
4b, 5a, bb, 6a, 6b, Ta, Th, 8a, 8b, 9a, 9b, 10a y 10b.

De conformidad con las conclusiones establecidas en el Estudio Infor-
mativo, la Direccién General de Carreteras considera que las altemativas
que mejor cumplen los objetivos definidos en la orden de Estudio son las
denominadas 2c y 5b, basandose en el andlisis multicriterio, y considera
que ambas pueden proponerse para su aprobacion.

Las caracteristicas més destacables de las soluciones propuestas, se
resumen en la siguiente tabla:

Altemativas 5b 2
Longitud total (m) ................... 10.275,01 9.439,05
Longitud entinel (m) ................ 2.865 2.105
Longitud enviaducto (m) ............. 1.435 1.605
% Longitud en estructura ............. 42 39
N.deenlaces ....................... 3 3

6.  Consultas previas

Se han recibido un total de 7 respuestas de los 26 consultados, de las
cuales 4 corresponden a organismos oficiales, y 3 a ayuntamientos.
El contenido ambiental de las mismas es el siguiente:

La Direccion Xeral de Calidade e Avilliacion Ambiental de la Xunta de
Galicia, considera la solucién en viaducto o falso tinel en vez de la reali-
zacion de grandes desmontes y terraplenes, también mantener al miximo
la permeabilidad territorial, la necesidad de estudio acustico previo a las
obras, el disefio correcto de voladuras, el evitar afecciones a la red hidro-
grifica y con drenajes adecuados, asi como realizar la integracién pai-
sajistica.

La tinica afeccion a un curso fluvial podria darse sobre el rio Alfonso,
afluente del Lagares, indica Augas de Galicia de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Xunta de Galicia, que informa en sentido favorable el estu-
dio, con las siguientes observaciones para la ejecucion de las obras:

Cualquier modificacién de las obras de paso sobre cauces, debera
contar con la preceptiva autorizacion previa de este organismo.

En caso de producirse vertidos ocasionales, deberin ponerse en cono-
cimiento de este organismo auténomo.

La Direccién Xeral de Conservacién da Naturaleza de la Xunta de Gali-
cia, propone respetar el lecho natural de los rios dado su interés piscicola,
proteger la vegetacion de ribera, establecer adecuadamente las zonas de
acopio y préstamos en suelos de poco valor, evitar arrastres a los rios, la
correcta colocacién de los pilares de los viaductos y buena estabilizacién
de taludes.

No presentan sugerencias ambientales al proyecto el resto de los orga-
nismos oficiales que han contestado a la consulta, incluyendo los ayunta-
mientos afectados.

La relacion nominal de los organismos consultados y las respuestas
recibidas se reflejan en el cuadro siguiente:

Organismos consultados Respuesta

Direccién General de la Biodiversidad ...................
Delegacion del Gobiernoen Galicia ...................... -
Subdelegacion del Gobierno en Pontevedra ...............

Anexo XI1V. Declaracion de impacto ambiental 2007 (caducada)

Augasde Galicia ........ ... .. ... X
Direccién Xeral de Calidade y Avaliacion Ambiental da Xunta
deGalicia ... ... .. X
Direccién Xeral de Conservacion da Naturaza da Xunta de
Galicia ........ .. ... ... X
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Organismos consultados Respuesta

Direccion Xeral de Montes de la Xunta de Galicia ......... -
Direccion Xeral de Patrimonio Cultural da Xunta de Galicia -
Direccion Xeral de Deselvolvemento Sostenible da Xunta de

Galicla .. ... X
Secretaria Xeral da Conselleria de Medio Ambiente da Xunta

de Galicia .......... ... . .. -
Diputacién Provincial de Pontevedra ...........
Facultad de Biologia de Santiago de Compostela .
Instituto Geologico y Minero de Espana ........ e
ADENA ... il -
Ecologistas en Accién . .
FAT ................
GREENPEACE ....... .. e
BB e -
Asociacion para la Defensa Ecologica de Galicia (ADEGA) . -
Asociacion Galega para la Cultura e Ecoloxia (AGEE) ... .. -
Sociedade Galega de Historia Natural (SGHN)
Asociacion Naturalista « BAIXO MINO» ......... e -
Asociacion Espariola de Impacto Ambiental ... ..
Ayuntamiento de Vigo ........... ..o oo L
Ayuntamiento de Mos . .
Ayuntamiento de Porrifio

7. Alegaciones formuladas

Durante el periodo de informacién piiblica se han presentado un total
de 6.071 alegaciones de las que 8 corresponden a organismos publicos, 4 a
personas juridicas, 7 a particulares nominativos, 2 a asociaciones de veci-
nos y 6.050 a particulares agrupados, en tormo a tres tipos de escritos.

Los aspectos ambientales mas significativos de las mismas son los
siguientes:

Estudiadas las variantes propuestas en el proyecto, ho se observan
afecciones sobre las obras ejecutadas por la Confederacion Hidrogrifica
del Norte, salvo las que pudieran derivarse de la definicion mas detallada
del denominado enlace de Sanguifieda segiin la Confederacién Hidrogra-
fica del Norte.

La Direccién Xeral de Calidade e Avaliacién Ambiental de la Xunta de
Galicia, estd de acuerdo con las alternativas elegidas, pero la opcién pre-
ferente es la 5b, por su menor repercusion ambiental.

En la fase previa a la redaccion del proyecto de construccion se
debera realizar un estudio especifico del impacto de la altermativa elegida,
sobre el patrimonio cultural, segun la Direccién Xeral de Patrimonio Cul-
tural de la Xunta de Galicia.

La Direccién Xeral de Obras Publicas de la Xunta de Galicia, indica
que no hay interferencia del trazado con la Red de Carreteras de la Comu-
nidad Auténoma de Galicia, y por tanto no hay alegaciones.

La Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento,
sefiala la necesidad de coordinar la autovia con la planificacion de este
organismo en el &mbito del estudio.

Las alegaciones de los municipios afectados, no hacen referencia a los
aspectos ambientales y lo mismo sucede con las realizadas por personas
Juridicas, asociaciones particulares nominales, con dos excepciones que
indican la afeccién que se produciria sobre su vivienda y negocio respec-
tivamente.

Las alegaciones presentadas en tres tipos de texto, independiente-
mente agrupados (1, 2y 3), destacan lo siguiente:

Oposicion a cualquier alternativa, por su afeccion social (grupo 1).

Preferencia por la alternativa 6a, oposicion a la 2c y desacuerdo con la
construccidn de la autovia AV-80 (grupo 2).

Modificar el enlace de Sanguifieda, unir la A-52 con la AP-9 (grupo 3).

Dada la gran contestacion social, manifestada en las alegaciones reci-
bidas en contra de la solucién 2c, la Direccién General de Carreteras de
Galicia, sefiala las siguientes conclusiones:

Debido a la menor afeccién ambiental, se recomienda la aprobacion
de la alternativa 5b modificada, en lugar de la 2¢. La alternativa 5b modi-
ficada, es practicamente igual que la 5b, siendo la tinica diferencia entre
ambas, que en la modificada, se ajusta la definicion del enlace de Mos
(p.k. 8+000) para disminuir la zona comprendida entre las calzadas de
conexion de las dos autovias. Para ello, se considera el desplazamiento
hacia el sur del ramal de la calzada de la A-55, en el sentido Tuy-Vigo para
aproximarse més al tronco de la autovia.

En cuanto a la solucién 6a propuesta por los ayuntamientos de Mos y
Porrifio, suponen respecto a las propuestas del Estudio Informativo (2¢
y 5b), una enorme dificultad de ejecucion, con importante afeccidon a los

vecinos, usuarios de la carretera y edificaciones existentes, red fluvial y
un mayor coste de ejecucion.

Enatencién alasolicitud de los ayuntamientos, se considera pertinente
recomendar junto con la altemativa 5b modificada, la alternativa 6a.

8. Inlegracidn del proceso de evaluacion

Los impactos de las diferentes alternativas son:

Contaminacion del aire: La emision de polvo, particulas y gases conta-
minantes durante la fase de construccion es un impacto de magnitud baja.
Se reducira el nivel de polvo, mediante riegos periodicos y transporte de
materiales tapados.

Las emisiones de gases contaminantes durante la fase de explotacion,
segin el estudio informativo solo superara los valores actuales de forma
puntual y el impacto se considera despreciable, respecto al estado actual.
No obstante, las condiciones meteoroldgicas y topogrificas del medio
pueden afectar a la difusion y dispersion de los contaminantes, al ubi-
carse la zona en un darea donde la morfologia es muy acusada con fuertes
pendientes, que pueden provocar inversiones térmicas, y que supone una
limitacién en la dispersion de contaminantes, aumentando la concentra-
cion del aire de las capas mas bajas, factor a tener en cuenta en la plani-
ficacion de las obras, con eleccién de los periodos de menor inversion
térmica.

Contaminacién acustica: En la fase de construccion, es un efecto de
magnitud baja y compatible. En la fase de explotacion, el incremento del
ruido por la circulacion de vehiculos sera fuerte en algunos puntos, y mas
moderada en otros. La colocacién de pantallas actisticas en zonas praxi-
mas a areas habitadas, disminuira el efecto sonoro sobre las mismas.

Edafologia: La ocupacion del suelo es impacto permanente, que no es
posible mitigar, debido a la presencia fisica de la autovia, es un efecto
relevante, aunque no singular, al no existir suelos realmente destacables
en la zona. Ademas, durante la fase de construccion se produciran afec-
ciones sobre las superficies auxiliares, que se minimizardn con una ade-
cuada utilizacién de las mismas y se tomaran las medidas oportunas para
evitar la erosion.

Vegetacion: Las afecciones son de escasa magnitud en gran parte dela
zona, como consecuencia de la vegetacion existente, donde destaca las
repoblaciones de pino pinaster y eucaliptos, pero la vegetacién de ribera,
deberd respetarse integramente. No hay afecciones a especies protegidas
o amenazadas.

Se adaptaran medidas protectoras y de restauracion, durante la reali-
zacion de las obras.

Fauna: El mayor impacto sobre la misma, se producird en la fase de
construccion, que puede afectar a su habitat, en determinadas épocas,
como es la de lareproduccion. En la fase de explotacién, se puede produ-
cir un efecto barrera que dificulte su movilidad. Para evitar estos efectos
negativos, se tendrd en cuenta el calendario de actuaciones durante la
construccion y en la de explotacion, los pasos de fauna, indicados en el
estudio informativo.

Paisaje: Los mayores impactos sobre el paisaje son la construcecién y
lapropia estructura, con una valoracién variable, segiin que lazonasea de
cultivos, repoblacion forestal o dreas antropizadas. La aplicacion de
medidas correctoras oportunas puede minimizar considerablemente el
impacto sobre el paisaje.

Patrimonio cultural: No hay catalogados restos arqueolégicos en las
altemativas seleccionadas, ni se contemplan afecciones sobre el patrimo-
nio arquitecténico, histérico-artistico, monumental o etnolégico, en la
zona del proyecto.

Antes del comienzo de las obras, se hara una prospeccion arqueolo-
gica de la zona bajo la supervision de la Consejeria de Cultura de la Xunta
de Galicia.

En relacion con las vias pecuarias, la Gnica existente es la Canada
Lusa, que en todo momento permaneceri disponible para su uso actual.

9. Condiciones ambientales especificas al proyecto

Los valores de los espacios atravesados han sido considerados en el
Estudio de Impacto Ambiental, reconociendo y valorando los impactos
causados, que en ningin caso se ha estimado irreversibles y que se mini-
mizaran por la aplicacion de las siguientes medidas correctoras:

En relacién con el ruido, se seguiran las especificaciones indicadas en
la Ley 7/1997, asi como en el Decreto 320/2002 de 7 de noviembre, que
contiene el Reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica
en la Comunidad de Galicia. En las zonas donde se sobrepasen los niveles
sonoros permitidos, se colocaran pantallas antirmuido, cuyas caracteristi-
cas se indicaran en el proyecto de construccion.

La vegetacion ha de conservarse especialmente en las zonas de ribera
que es la de mayor valor ecoldgico, por lo que los viaductos sobre las
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mismas, se disefiaran de forma que los pilares queden fuera de los cauces,
procurando una minima afeccién sobre la vegetacion riparia.

No se colocaran las dreas de acopio, maquinaria y vertedero, en las
ocupadas por superficies arboladas, o sus proximidades y en las marge-
nes de rios 0 arroyos.

Para evitar los impactos ambientales sobre la fauna durante la fase
de construcecién se planificaran los periodos de actuacién, para no
coincidir con las épocas de reproduccion, y se construirdan los pasos
de fauna y cerramientos, que facilitan la movilidad de la misma asi
como las oportunas medidas relacionadas con dispositivos de protec-
cion frente a los tendidos eléctricos, tal como se indica en el estudio
informativo.

En coordinacién con la Consejeria de Cultura de la Xunta de Galicia,
antes del comienzo de las obras, se realizard una prospeccion arqueold-
gica del total de la zona afectada. Del resultado de la misma, la citada
Conserjeria establecerd, como autoridad competente, los criterios y pro-
tocolos de actuacion.

Se asegurard la continuidad de uso de las vias pecuarias afectadas.

Todas las infraestructuras y servicios serin repuestos, y en ningin
caso se producird su interrupcién a consecuencia de la ejecucién de las
obras.

Se tomaran las medidas preventivas, indicadas en la legislacion
vigente, con el fin de prevenir los incendios forestales.

La alternativa seleccionada por el promotor es la 5b modificada, que
parece la mds apropiada por su menor impacto ambiental, y significa la
continuacion de la autovia A-52 entre Porrifio y Vigo. La opeion 6a solici-
tada por el Concejo de Mos, origina en un area pequefia, una gran acumu-
lacion de infraestructuras, una gran dificultad de ejecucion y ademas,
realiza el cruce del rio Louro por dos puntos en vez de uno, que proyecta
la 5b, con lo que se evitan posibles afecciones, segin se ha podido com-
probar en la visita de campo.

10.  Especificaciones para el sequimiento

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental a lo largo de tres fases, que son: Previa a las obras, durante la
construccién y en la de explotacion, asi como un proyecto de restaura-
cién ambiental e integracién paisajistica para el seguimiento y control de
los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de nue-
vas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a
los previstos o insuficientes las medidas comrectoras inicialmente pro-
puestas. La duracion del programa de seguimiento tendra una duracion
minima de un afo en la fase de explotacion y de dos afios en relacion con
la fauna.

La Direccion General de Carreteras dispondra de una direccion
ambiental de obra que se responsabilizara de la adopcion de las medidas
protectoras, correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periddicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion.

La documentacién correspondiente a la vigilancia ambiental se
enviard al érgano sustantivo que a su vez informara a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica
la DIA.

11.  Conclusion

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y el Cambio Climadtico, a la vista de la Propuesta de Resolu-
cion emitida por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de este Ministerio, de fecha 16 de enero de 2007, formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto «Variante de trazado.
Tramo: Porrifio-Vigo», concluyendo que no se observan impactos adver-
sos significativos sobre el medio ambiente en la realizacion de la alterna-
tiva 5b modificada siempre y cuando, se establezcan los controles y
medidas correctoras propuestas por el promotor y aceptadas por este,
que dan respuesta a lo planteado en el periodo de consultas previas y
alegaciones.

Lo que se hace ptiblico y se comunica ala Direccién General de Carretas
del Estado en Galicia para su incorporacién al procedimiento de aproba-
cidn del proyecto, de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 17 de enero de 2007.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climético, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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3287  RESOLUCION de 26 de enero de 2007, del Banco de
Espaiia, porla que se publican las sanciones impuestas @
L & L Sociedad de Tasacion, S.A., a don Melquiades Les-
mes Valdés, a don Melquiades Lesmes Rodriguez, a don
Valentin José Lesmes Valdés y a dovia Berta Valdés
Sienra.

Con fecha 23 de diciembre de 2004, el Consejo de Ministros dicto
Acuerdo resolviendo el expediente de referencia IE/ST-1/2004 incoado
por Acuerdo de la Comision Ejecutiva del Banco de Espana de 7 de enero
de 2004, a L & L. Sociedad de Tasacién, S.A., y a las siguientes personas
que ejercen cargos de administracion en la Sociedad: Don Melquiades
Lesmes Valdés, Presidente del Consejo de Administracién; don Melquia-
des Lesmes Rodriguez, Vicepresidente del Consejo de Administracion;
don Valentin José Lesmes Valdés Vocal y Secretario del Consejo de Admi-
nistracion; y doia Berta Valdés Sienra, Vocal y Vicesecretaria del Consejo
de Administracion, y habiendo adquirido firmeza por sentencias de la Sala
de lo Contencioso-Administrativo, Seccion Tercera, del Tribunal Supremo,
de fechas 30 de octubre y 14 de noviembre de 2006, procede, de conformi-
dad con el articulo 27.5 de la Ley 26/1988, de 29 de julio (Boletin Oficial
del Estado del 30), sobre Disciplina e Intervenciéon de las Entidades de
Crédito, dar publicidad en el Boletin Oficial del Estado de las siguientes
sanciones por infracciones muy graves, impuestas en dicho Acuerdo, que
dispuso, entre otras sanciones, las siguientes:

1. Imponera L & L Sociedad de Tasacién, S.A., las siguientes sancio-
nes, previstas en los articulos 9, 10y 11 de la Ley 26/1988, de 29 de julio,
de Disciplina e Intervencién de las Entidades de Crédito, en concordancia
con la Disposicién Adicional Décima de la Ley 3/1994, de 14 de abril:

a) Cuatro sanciones de pérdida definitiva de la homologacién para
prestar servicios de tasacion, cada una de ellas, correspondientes a la
comisién de las cuatro infracciones muy graves siguientes:

La primera sancién se impone por la comisién de la infraccién muy
grave tipificada en el apartado 2.a).1.* de la Disposicion Adicional Décima
de la Ley 3/1994, de 14 de abril, consistente en incumplir el requisito de
homologacién del articulo 3.1.b) (en relacion con la Disposicién Transito-
ria Primera) del Real Decreto 775/1997 de contar con el porcentaje
minimo exigido de capital integramente desembolsado, y mantener unos
fondos propios inferiores a la exigencia de dicho capital minimo desem-
bolsado.

La segunda sancion se impone por la comision de la infraccién muy
grave tipificada en el apartado 2. a). 1" de la Disposicion Adicional
Décima de la Ley 3/1994, de 14 de abril, consistente en incumplir el requi-
sito de homologacion para ejercer la actividad de tasacion relativo a la
limitacién del objeto social, en relacién con lo dispuesto en el articulo 3.
1. ¢) del Real Decreto sobre los requisitos para la homologacion de las
sociedades de tasacion, que determina que dichas sociedades deberdn
limitar estatutariamente su objeto social a la valoracién de todo tipo de
bienes, empresas o patrimonios.

La tercera sancion se impone por la comisién de la infraceién muy
grave tipificada en el apartado 2.a).1."* de la Disposicidn Adicional Décima
de la Ley 3/1994, de 14 de abril, consistente en incumplir el requisito de
homologacién para ejercer la actividad de tasacién relativo alos profesio-
nales con que se debe contar, en relacion con lo que establece el articulo
3.1.d) del Real Decreto 775/1997 sobre el requisito de contar con un
numero minimo de diez profesionales de los cuales, al menos tres, han de
ser profesionales vinculados.

La cuarta sancion se impone por la comision de la infraccion muy
grave tipificada en el apartado 2.a).1." de la Disposicion Adicional Décima
de la Ley 3/1994, de 14 de abril, consistente en incumplir el requisito de
homologacion para ejercer la actividad de tasacion, relativo a contar con
una adecuada organizacién, medios y sistemas de control interno, en
relacion con el requisito establecido en el articulo 3.1.e) del Real Decreto
T75/1997, de disponer de una organizacién, medios y sistemas de control
interno que aseguren el adecuado conocimiento de la situacion y condi-
ciones del mercado inmobiliario sobre el que han de operar, como el
cumplimiento uniforme de las normas de valoracién aplicables y de las
obligaciones e incompatibilidades establecidas en el Real Decreto, ¥ en
relacién con la Orden Ministerial de 30 de noviembre de 1994.

II. Imponer a don Melquiades Lesmes Valdés como miembro del
Consejo de administracion de L & L en su calidad de Presidente, las
siguientes sanciones, previstas en los articulos 12 y 13 de la Ley 26/1988,
de 29 de julio, de Disciplina e Intervencion de las Entidades de Crédito, en
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