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1. Introduccion

El proyecto de trazado y construccion de la autovia A-52, tramo: O Porrifio-Vigo, promovido por
la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por
medio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Pontevedra , contempla la construccion de
un tramo de autovia de nuevo trazado de unos 10,5 km de longitud con el objetivo de definir una
variante a la actual autovia A-55 que posibilite una nueva conexién entre O Porrifio y Vigo
mejorando la problematica de siniestralidad existente.

Para abordar la importante problematica de la autovia A-55 en el acceso a Vigo se han propuesto
tres alternativas, ademas de la alternativa cero o de no ejecucién de la actuaciéon y que,
conceptualmente, se pueden definir como sigue:

e Alternativa 1. Se corresponde con la solucidn aprobada definitivamente en el Estudio
Informativo EIl4-PO-19 en su tramo no revocado. Contaba con declaracion de impacto
ambiental favorable que actualmente ha perdido su vigencia. Presenta una velocidad de
disefio (Vd) de 80 km/h y, como aspecto diferencial, se sitia en la margen derecha del rio
Eifonso en la bajada hacia Vigo.

e Alternativa 2. Solucién establecida tras la modificacién de la Orden de estudio del afio 2017
y que respondia al cambio de condicionantes del proyecto (necesidad de nueva evaluacion
ambiental y consideraciéon de tramo revocado). Presenta una Vd de 80 y 100 km/h y, como
aspecto diferencial, se sitla en la margen izquierda del rio Eifonso en la bajada hacia Vigo.

e Alternativa 3. Trazado que sigue la propuesta del PXOM de Vigo, en su aprobacion inicial.
Presenta una Vd=100 km/h y, como aspecto diferencial, se sitda al norte del rio Eifonso en la
bajada hacia Vigo, aumentando la longitud del tunel y evitando la afeccién a las zonas de
interés ambiental asociadas al rio Eifonso.

La Alternativa O la representa la situacidn actual, esto es, el escenario sin proyecto, que
significaria admitir una via con importantes problemas de operacién y funcionalidad, por lo que ha
sido descartada.

El tramo de autovia objeto de estudio, para cualquiera de las tres alternativas, discurre en tunel
en una longitud de hasta 4 km, para cruzar el extremo norte de la sierra de As Pereiras, asi como
las zonas edificadas existentes al oeste de ella, antes de salir a la superficie para entroncar con la
autovia A-55.

Los trazados generan, inevitablemente, una fuerte descompensacion en los volumenes de tierras,
que se traducen en unos excedentes de entre cerca de 1 y 2,8 millones de metros cubicos de
tierras, que sera preciso destinar a depdsitos de excedentes de tierras.

En una primera aproximacion se realizé un estudio de canteras existentes en el entorno, activas y
abandonadas, para ubicar en esas zonas los excedentes de tierras. No obstante, en esa primera
fase se detectaron problemas que comprometian la viabilidad del proyecto, tanto por las
distancias de transporte de las tierras, como por los costes exigidos por los propietarios para el
depdsito; al ser actividades mineras, la expropiaciéon exigiria ademas el pago de los derechos
mineros asociados, lo que resulta inviable econémicamente con el volumen de tierras manejado.

Aunque se sigue gestionando la posibilidad de emplear alguna cantera existente para su relleno,
una opcion muy deseable desde el punto de vista ambiental, para que el proyecto evaluado sea
viable, es preciso prever una alternativa factible desde los puntos de vista ambiental, técnico y
econdémico, que permita albergar esos excedentes de tierras, en caso de que finalmente, y como
parecen apuntar las gestiones realizadas, sea inviable el uso de canteras activas.

El presente documento, complementario al estudio de impacto ambiental, se centra en la
busqueda de posibles ubicaciones para establecer depésitos de excedentes, que resulten
ambientalmente aceptables, y técnica y econdmicamente factibles.

El inventario ambiental del conjunto de la zona de estudio, tanto del area cruzada por las
alternativas de trazado como por la zona de posible ubicaciéon de depédsitos de excedentes, se
incluye en el estudio de impacto ambiental, por lo que no se ha repetido en este anejo,
haciéndose Unicamente referencia a aquellos elementos singulares que ha sido relevantes para la
determinacion de la capacidad de acogida del territorio, y para la identificacion de impactos
concretos de los depoésitos.

De la misma manera, las medidas de mitigacion y de vigilancia y seguimiento ambiental se
desarrollan en detalle en el estudio de impacto ambiental, aunque se han recogido de forma
sintética aquellas de aplicacion a los depdsitos de excedentes, para facilitar la lectura y
comprension de este anejo.
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2.

Metodologia general

La metodologia de trabajo aplicada en este estudio, para la propuesta y evaluacion ambiental de

posibles zonas de depésitos de excedentes parte de la recogida por Enriquez de Salamanca &

Carrasco (2009)! y comprende las siguientes etapas:

Balances de tierras. En primer lugar se han analizado los balances de tierras de las
alternativas, para determinar los excedentes generados en cada una de ellas.

Delimitacion del area de estudio. Para la busqueda de posibles ubicaciones de depoésitos
de excedentes es preciso delimitar un area potencial donde podrian ubicarse, para su estudio
en detalle. Este area de estudio es doble, con un diferente nivel de detalle en su analisis.

Por una parte, se ha establecido un area de estudio donde se podrian destinar los excedentes
a canteras abandonadas. En este caso, el aspecto critico es la distancia de transporte de las
tierras, que limita la posibilidad de empleo. En este area, se han buscado canteras
abandonadas que pudieran emplearse como depdsitos.

Aparte de esta zona, mas amplia, se ha determinado otra zona para ubicar posibles depdsitos
fuera de canteras. Esta zona se debe analizar en detalle, para determinar su capacidad de
acogida frente a los depdsitos. Para seleccionar este area, menor que la anterior, se han
tenido en cuenta las principales limitaciones territoriales, en especial la presencia de zonas
urbanizadas y de espacios naturales protegidos, catalogados o inventariados.

Determinacion de la capacidad de acogida del territorio. Para el area de estudio de
detalle, se procede a determinar su capacidad de acogida frente a la implantacién de
depdsitos de excedentes, establecido varias categorias en funcién del grado de restriccion.

Propuesta de zonas de depdsitos de excedentes. Dentro del area de estudio mas amplia
se han buscado canteras abandonadas, que pudieran emplearse para su relleno. En la zona
de estudio en detalle, partiendo de la capacidad de acogida del territorio, y considerando las
areas orograficamente favorables para acoger depodsitos de excedentes, se realiza una
propuesta preliminar de zonas posibles, realizando una estimacién preliminar de los
volimenes de tierras que podrian albergar.

1

Enriquez de Salamanca, A. & Carrasco, M.J. (2009). Manual de gestion y restauracién de zonas de

préstamos y vertederos en obras civiles. Ministerio de Fomento, Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y

Marino y CEDEX, Madrid.

Evaluacion de los impactos ambientales de los depdsitos de excedentes. Para cada
depdsito de excedentes se evalian los impactos ambientales significativos generados,
incluyendo ademés una evaluacion global de los impactos acumulativos y sinérgicos de todos
ellos. En funcion de los resultados, se realiza una jerarquizacion ambiental de los depdsitos
evaluados.

Medidas de mitigacidon. Se incluye una relacion de medidas de mitigacién, preventivas y
correctoras, de aplicacion a los depdésitos de sobrantes, que se incorporan y detallan en el
estudio de impacto ambiental.

Impactos residuales y jerarquizacion ambiental de los depdsitos de excedentes.
Considerando las medidas de mitigacion propuestas, y su efectividad, se evaltan los impactos
residuales, y se concluye con una valoraciéon final del impacto de cada depdésito, y una

jerarquizacion ambiental de las alternativas estudiadas.

Medidas de vigilancia y seguimiento ambiental. Se propone una relacion de medidas de
vigilancia y seguimiento ambiental de aplicacion a los depdsitos de sobrantes, que se

incorporan y detallan en el estudio de impacto ambiental.

Conclusiones. El documento finaliza con unas conclusiones sobre los trabajos realizados, y
sobre los efectos ambientales de los depdsitos de sobrantes propuestos y evaluados.
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3. Balances de tierras

En todas las alternativas existen excavaciones en desmonte, en tierra y roca, excavacién en roca en
tuneles y terraplenes. La existencia de tuneles de 2,6 a 4 km de longitud da lugar a una
descompensacion en los volumenes, generando importantes excedentes de tierra, que varian segun
las alternativas consideradas.

Los movimientos de tierras previstos son:

Movimiento de tierras

. Desmonte en Desmonte en Desmonte en
Alternativa . Terraplén
roca roca (tunel) tierra
1 358.446 m3 781.586 m3 555.699 m3 1.078.676 m3
2 535.875 m3 704.390 m3 1.283.421 m3 922.788 m3
3 846.968 m= 1.112.939 m3 906.793 m3 797.443 m3

Considerando los coeficientes de esponjamiento y compactacién para los materiales excavados y
aportados, se obtiene el balance de tierras de cada una de las alternativas, y con ello los excedentes
qgue deberan destinarse a depdsitos de sobrantes:

Balance de tierras

Alternativa Sobrante en tierra Sobrante en roca Excedentes totales
1 666.838 m3 320.710 m3 987.548 m3
2 1.540.105 m3 626.794 m3 2.166.899 m3
3 1.088.152 m3 1.722.843 m3 2.810.995 m3

En consecuencia, en este documento se deberan buscar depdsitos de excedentes capaces de
albergar 2.810.995 m3, que son los maximos excedentes producidos por la alternativas, en concreto
en la alternativa 3, que presenta el tunel de mayor longitud.

4. Delimitacidon del area de estudio
4.1. Objetivos

El primer paso para la busqueda de posibles ubicaciones de depdésitos de excedentes es delimitar
un area potencial donde podrian ubicarse, para su estudio en detalle. Este area de estudio es
doble, con un diferente nivel de detalle en su analisis. Por una parte, se ha establecido un area de
estudio donde se podrian destinar los excedentes a canteras abandonadas. En este caso, el
aspecto critico es la distancia de transporte de las tierras, que limita la posibilidad de empleo. En
esta area, se han buscado canteras abandonadas que pudieran emplearse como depdésitos.

Aparte de esta zona, mas amplia, se ha determinado otra zona para ubicar posibles depésitos
fuera de canteras. Esta zona se debe analizar en detalle, para determinar su capacidad de
acogida frente a los depdésitos. Para seleccionar este area, menor que la anterior, se han tenido
en cuenta las principales limitaciones territoriales, en especial la presencia de zonas urbanizadas
y de espacios naturales protegidos, catalogados o inventariados. En esta fase se pretende evitar
desde el inicio la afeccidon a zonas que por sus valores naturales o sociales resultan incompatibles
con la implantacion de depdésitos de sobrantes.

4.2. Metodologia
4.2.1. Canteras abandonadas

Como se ha sefialado, el condicionante principal es la distancia de transporte de las tierras. Para
establecer el area potencial de busqueda de canteras se parte de un buffer de 10 km desde las
bocas de los tuneles de las tres alternativas, tanto el este como al oeste. Esta area es la maxima
zona de estudio, ya que al realizarse el transporte por las carreteras existentes, y no en linea
recta, las distancias efectivas de transporte al extremo exterior de esta zona excederan siempre
los 10 km.

Una vez trazado ese buffer, se ha eliminado la zona de mar, el casco urbano de Vigo y las zonas
mas densamente urbanizadas de la costa, asi como aquellas zonas que por los recorridos precisos
quedaran a una distancia superior a la establecida.

4.2.2. Depdsitos de sobrantes fuera de canteras

Un condicionante esencial del territorio estudiado es la elevada densidad de edificaciones, en
nucleos de poblacion o dispersas, que cubren la mayor parte de terrenos llanos en el entorno del
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trazado. Se parte como premisa de que no es viable la expropiacién de viviendas para la 4.3. Limitaciones previas

implantacion de depdsitos de excedentes, por lo que las zonas edificadas deben excluirse.

4.3.1. Distancia de transporte

Como se ha sefialado, se establece una distancia de transporte maxima de 10 km a las zonas de
depdsito de sobrantes. Con este criterio se establece el area general para la ubicacion posible de
depdsitos, sea en canteras abandonadas o sea fuera de ellas.

4.3.2. Zonas edificadas

Como se ha sefialado anteriormente, en zonas habitadas es inviable prever depdsitos de
excedentes, ya que generarian impactos criticos sobre la poblacion. La delimitacion de las zonas
edificadas se ha realizado empleando la ortofoto més actualizada disponible, del afio 2022.

4.3.3. Espacios naturales

La presencia de espacios naturales protegidos o inventariados, dentro de cuyos limites no resulta
compatible la realizacion de depoésitos de sobrantes. Para su localizacién, se ha consultado la
informacion disponible sobre:

- Espacios de la Red Natura 2000

- Parques Naturales y Parques Nacionales

- Espacios Naturales de Interés Local (ENIL) de la Xunta de Galicia
- Espacios Privados de Interés Natural (EPIN) de Galicia

- Zonas de Especial Proteccion de los Valores Naturales (ZEPVN) de la Xunta de Galicia

- Monumentos Naturales de la Xunta de Galicia
Fig. 1. Trazado de la autovia (alternativa 3), donde se aprecia la densidad de zonas habitadas

- Areas de Especial Interés Paisajistico (AEIP) de la Xunta de Galicia

También h nsider xcl n | resenci i natural r i . . . ~ - .
ambién se ha considerado excluyente la presencia de espacios naturales protegidos o - Humedales inventariados y protegidos, en Espafia, en Galicia y por el convenio de Ramsar

catalogados, en un sentido amplio. Las infraestructuras son también excluyentes, por razones

obvias. No obstante, en algunos casos existen isletas o terrenos segregados entre carreteras, con - Reservas de Biosfera (MaB)

muy escaso valor ambiental, y susceptibles de albergar sobrantes de tierras. Por ello, no se han - Areas Importantes para la Conservacién de las Aves y la Biodiversidad en Espafia (IBA)

excluido de la zona de estudio las principales carreteras, aunque légicamente las plataformas . 5
3 . . L - Zonas Importantes para los Mamiferos (ZIM) de Espafia
presentaran una capacidad de acogida nula en la siguiente fase.

- Geoparques de la Xunta de Galicia y Puntos y Lugares de Interés Geoldgico (IGME)

Como resultado de esta busqueda, se han localizado tres espacios naturales en el entorno del
area potencial de estudio:
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Area de Especial Interés Paisajistico (AEIP) “Ribeiras do rio Eifonso”

Espacio localizado en el valle del rio Eifonso, desde la autovia AG-57 hacia el noroeste, hasta la
carretera de Bembrive, a lo largo de 1,7 km, y con una extension de 29,6 ha. El espacio incluye el
fondo del valle, y parte de las laderas, en especial de la ladera suroccidental, desde el rio hasta el
camifio da Capela, que marca su limite superior. Todo el espacio es cruzado por un sendero de
pequefio recorrido (PR-G5).

Este espacio linda con el area potencialmente mas favorable para la blsqueda de depésitos de
sobrantes, habiendo sido excluido en su totalidad, garantizandose que no se afecte en ningun
caso.

Fig. 2. AEIP “Ribeiras do rio Eifonso”

Humedal inventariado 114061 “Encoro de Zamans”

Espacio que ha sido incluido en el Inventario de Zonas Humedas de Galicia, por medio de la
Resolucién do 27 de febreiro de 2023, da Direccion Xeral de Patrimonio Natural, pola que se
inclien catrocentas zonas humidas no Inventario de zonas humidas de Galicia. Se trata de un
embalse de 2,2 Hm=3 de capacidad con una presa de 29 m de altura y una superficie de 22,77 ha.

Su construccion se inicié en 1952 y se termind en 1960, y fue el principal abastecimiento de agua
potable de la ciudad de Vigo hasta 1977. En la actualidad abastece a una poblacién de 40.000
habitantes, de Vigo y el Val Mifor.

Fig. 3. Humedal inventariado “Encoro de Zamans”

Lugar de Importancia Geologica (LIG) GMO79 “Unidad de Malpica-Tui en el campus de
la Universidad de Vigo-Zamans”.

Espacio del inventario LIG del IGME. Se trata de unos afloramientos de paragneises, ortogneises y
rocas maficas de la Unidad de Malpica-Tui con importantes valores educativos y divulgativos. Se
localiza en el campus de la Universidad de Vigo-Zamans, zona ya excluida por ser urbana.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras
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Fig. 4. LIG GM079 “Unidad de Malpica-Tui en el campus de la Universidad de Vigo-Zamans”.

4.4, Area de estudio propuesta

Partiendo de la limitacion por distancia de transporte establecida, y eliminando las zonas urbanas
0 excesivamente alejadas, se ha establecido un area general donde buscar canteras abandonadas
para la ubicacién de excedentes de tierras, con una extensiéon de 21.518 ha.

Fig. 5. Zona de estudio para busqueda de canteras abandonadas

Para la busqueda de depdsitos fuera de canteras, teniendo en cuenta los condicionantes
ambientales sefialados, se ha propuesto un area de estudio de 859 ha, situada en los términos
municipales de Vigo y Mos.

El area de estudio incluye gran parte de la sierra de As Pereiras, evitando las zonas urbanizadas
situadas en sus alrededores, asi como el Area de Especial Interés Paisajistico (AEIP) “Ribeiras do
rio Eifonso” en la zona oeste y el Humedal Inventariado del Encoro de Zamans al sur.
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Limita en parte con la autovia AG-57 por el este, si bien esta infraestructura cruza por su interior. 5. Determinacion de la capacidad de acogida del
Por el este limita con la autopista AP-9, incluyendo en su extremo norte el enlace entre estas dos territorio
vias, por contar con espacios libres en dicho enlace, susceptibles de albergar depdsitos de

sobrantes.
5.1. Objetivos

La zona de estudio propuesta evita los grandes condicionantes ambientales y territoriales, pero
esto no conlleva que sea apta para albergar depdsitos de excedentes en cualquier punto de ella.
Por ello, el siguiente paso consiste en realizar un andlisis en profundidad de esta zona, realizando
una cartografia detallada de la capacidad de acogida del territorio frente a la implantacién de
estos depodsitos de excedentes.

5.2. Metodologia
5.2.1. Clases de capacidad de acogida

La determinaciéon de la capacidad de acogida de un territorio es un proceso gradual que,
partiendo de la definicion de dicha capacidad para diferentes factores del medio, va integrando
todos los componentes hasta obtener una sintesis global. Para ello, es necesario definir en primer
lugar unas clases de capacidad de acogida, que sirvan para todo el proceso, desde la valoracion
de cada factor a la sintesis final.

Dependiendo de la complejidad del territorio se suelen adoptar tres o cinco clases, lo que permite
establecer una clase intermedia, que marca la diferenciaciéon entre los elementos que plantean
escasas limitaciones (una o dos clases con alta capacidad de acogida) y los que presentan
muchas limitaciones (una o dos clases con baja capacidad de acogida). Emplear pocas clases
permite evidenciar mucho las limitaciones, sobrevalorarlas, pero permite matizar poco; por el
contrario, emplear mas clases permite un andlisis detallado, pero resalta menos las limitaciones,
las pondera. En este caso se han considerado cinco clases, para permitir una adecuada
matizacion de las diferencias. La definicion de las clases empleadas es:

e Capacidad de acogida nula o muy baja. Terrenos muy singulares y fragiles con respecto a
la implantacion de depdsitos de excedentes, que deben ser evitados a toda costa. Su afeccion
daria lugar a impactos criticos o muy significativos.

Fig. 6. Zona de estudio para la busqueda de depositos fuera de canteras

e Capacidad de acogida baja. Terrenos fragiles o desfavorables para la implantacion de
depdsitos de excedentes, que se debe procurar evitar. Su afeccion da lugar a impactos muy
fuertes.

e Capacidad de acogida media. Terrenos de una cierta singularidad o fragilidad, que resulta

deseable evitar si existen zonas menos fragiles, pero que no suponen unas limitaciones
Pagina 7
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excesivas para la implantacién de depdsitos de excedentes. Los impactos generados son de
magnitud media, pero en general asumibles.

e Capacidad de acogida alta. Terrenos de escaso valor o singularidad, donde se podrian
proponer depdésitos de excedentes, aunque presentan algun interés. Los impactos generados
seran de baja magnitud.

e Capacidad de acogida muy alta. Terrenos sin limitaciones especiales para la implantacion
de depdsitos de excedentes. Los recursos existentes son de escaso valor o singularidad.
Siempre que sea posible los depésitos deberian ubicarse en estas zonas.

5.2.2. Metodologia para determinar la capacidad de acogida

Existen varias metodologias para determinar la capacidad de acogida del territorio, como exponen
Carrasco & Enriquez de Salamanca (2004)? y Gonzéalez & Enriquez de Salamanca (2018)3, como
son la asignacion de valores maximos o los métodos de ponderacion de factores ambientales.

Siguiendo a estos autores, en este estudio se aplica una valoracion mediante la asignacion de
valores maximos, que resulta mucho mas garantista para evitar impactos significativos que las
metodologias basadas en la ponderacion, que resaltan bien las zonas con mayor concentracion de
valores ambientales, pero infravaloran las zonas valiosas por un solo recurso. Segun la
metodologia aplicada, se asigna a cada zona del territorio estudiado la capacidad de acogida mas
restrictiva que tenga por cualquiera de los factores analizados.

La mayor ventaja de este método es recoger todas las zonas de alta fragilidad, evitando el riesgo
de enmascararlas, y teniendo asi la certeza de que las ubicaciones propuestas no seran inviables
desde el punto de vista ambiental por ningun de los factores analizados. Ademas, se evita la
subjetividad que conlleva la asignacion de pesos para ponderar los recursos, y con ello el sesgo
derivado de la tendencia, formacidn o conocimientos del equipo evaluador. Esta metodologia,
como también otras aplicadas, puede automatizarse usando SIG.

El inconveniente principal es que una asignacibn muy restrictiva puede dar lugar en zonas
sensibles a que todo el territorio tenga baja capacidad de acogida. Aun asi, es un método

2 carrasco, M.J. & Enriquez de Salamanca, A. (2004). Determinacién de la capacidad de acogida del
territorio frente a infraestructuras lineales. Il Congreso Internacional de ingenieria civil, territorio y
medio ambiente, pp. 1313-1324. Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, Madrid.

% Gonzélez, A. & Enriquez de Salamanca, A. (2018). Spatial multi-criteria analysis in environmental
assessment: a review and reflection on benefits and limitations. Journal of Environmental Assessment
Policy and Management 20(3): 1840001.

objetivo, que resulta adecuado para la mayor parte de territorios, lograndose alternativas muy

compatibles con el medio.

5.3. Factores ambientales considerados

5.3.1. Espacios naturales

De acuerdo con la metodologia seguida, para una delimitacibn progresiva de las areas
potencialmente aptas para acoger depoésitos de excedentes, los espacios naturales, protegidos,
catalogados o inventariados, han sido excluidos del area de estudio propuesta. En consecuencia,

no existe ningun espacio natural en la zona estudiada.

5.3.2. Habitats de interés comunitario

Los depdsitos de sobrantes deberian evitar la afeccion a habitats de interés comunitario. No
obstante, una vez consultados el inventario de habitats de interés comunitario (HIC) del Anexo |
de la Directiva 92/43/CEE y la cartografia para el atlas de los hébitats naturales y seminaturales
de Espafia, y tras la realizacion de trabajos de campo, se verifica que no existen HIC en la zona
de estudio.

5.3.3. Vegetacion y usos del suelo

La vegetacion es uno de los mejores indicadores del estado de conservacidon de un territorio, y
por ello resulta un factor esencial a la hora de clasificar el territorio, y de determinar su capacidad
de acogida. En la zona de estudio la inmensa mayoria de terrenos son repoblaciones forestales,
con especies exodticas como Eucalyptus globulus, Pinus radiata o Pseudotsuga menziesii, o con
Pinus pinaster, especie cuya naturalidad en Galicia es discutida; parece ser nativo en algunos
puntos de la provincia de Pontevedra, pero desde luego su actual distribuciébn es muy superior a
su area de extension natural, siendo por tanto masas sinantrépicas de baja naturalidad. No
obstante, en la zona aun persisten pequefias masas de frondosas autéctonas, que es prioritario
conservar, asi como masas mixtas de estas frondosas con las especies antes citadas empleadas
en repoblaciones, y que también resultan de interés.

En este apartado se sigue un criterio estrictamente bioldgico, sin considerar el uso humano de la
vegetacion, que se valora posteriormente en el apartado dedicado a usos productivos del suelo.
Por ello, la mayor parte de repoblaciones forestales presentan un valor bajo, al ser comunidades

artificiales y de muy baja naturalidad.

La mayoria de masas forestales de la zona son productoras, y por ello se realizan cortas
peridédicamente, asi como repoblaciones posteriores, estando en un constante proceso de cambio.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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Para cartografiar la vegetacién se ha trabajado sobre la ortofotografia mas actualizada disponible,
de 2022, y se han realizado trabajos de campo exhaustivos para detectar zonas singulares.

La capacidad de acogida asignada a las unidades de vegetacion inventariada es:

Capacidad de acogida Unidad de vegetacion

Muy baja Masas de frondosas espontaneas

Masas mixtas de frondosas espontaneas y coniferas y/o eucalipto

Baja Plantaciones de castafo

Frondosas dispersas

Media Matorrales arbustivos

Repoblaciones forestales de Eucalyptus globulus, Pinus pinaster, P.
radiata y/o Pseudotsuga menziesii

Alta
Pastizal-matorral
Cultivos arboreos
Areas con Eucalyptus globulus y/o Pinus pinaster disperso
Masas jovenes procedentes de repoblacion
Muy alta

Masas forestales recién cortadas

Prados

Zonas sin vegetacion

Pagina 9
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Fig. 1. Mapa de vegetacion
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Fig. 2. Capacidad de acogida de la vegetacion

Pagina 11
Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras 9



SECRETARIA DE ESTADO
DE FLANSICACION
E INFRAESTRUCTURAS

"= MINISTERIO

3 Biommronion e, A\ siconsurst avesao
K — W INGENIEROS CONSULTORES <

Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

Engineering
Information.
Imagination

5.3.4. Fauna

La zona de estudio se incluye parcialmente en el d&mbito de dos planes de recuperacién de

especies de fauna de la Xunta de Galicia.

e Decreto 70/2013, de 25 de abril, por el que se aprueba el Plan de recuperacion del galapago
europeo (Emys orbicularis L.) en Galicia. Este decreto establece un &area de distribucion
potencial, un area de presencia y un area prioritaria de conservacion. Todo el concejo de Mos
se incluye en el area potencial. No obstante, las poblaciones conocidas de la especie se sitdan
alejadas de la zona de estudio, al sur de Porrifio. La zona concreta de estudio no presenta
condiciones idéneas para esta especie.

e Decreto 75/2013, de 10 de mayo, por el que se aprueba el Plan de recuperacién de la
subespecie lusitanica del escribano palustre (Emberiza schoeniclus L. subsp. lusitanica
Steinbacher) en Galicia. Este plan establece un area de distribucién potencial, un area de
presencia y un area prioritaria de conservacion. Toda la superficie de los concejos de Vigo y
Mos se incluye en el area de distribucién potencial, si bien las zonas con presencia conocida

de la especie se sitlan muy alejadas de la zona de estudio.

Estas zonificaciones son genéricas, al tratarse solo de zonas potenciales, sin aportar una
diferenciacidon concreta dentro del territorio, por lo que no son de utilidad para la determinacién
de la capacidad de acogida. Mas Uutiles son los biotopos faunisticos concretos, que permiten una
diferenciacion, en funcién de su potencial riqueza faunistica. Estos biotopos se pueden equiparar a
las comunidades vegetales, a efectos de su delimitacion, si bien la capacidad de acogida es
diferente. La capacidad de acogida asignada a los principales biotopos es:

Capacidad de acogida Biotopo

Muy baja Masas de frondosas

Masas mixtas de frondosas espontaneas y coniferas y/o eucalipto
Baja Frondosas dispersas

Plantaciones de castafio

Matorrales arbustivos

Media
Repoblaciones de eucalipto o coniferas
Pastizal-matorral
Alta Areas con Eucalyptus globulus y/o Pinus pinaster disperso
Masas jovenes procedentes de repoblacién
Cultivos y prados
Muy alta

Zonas sin vegetacion

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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Fig. 3. Capacidad de acogida de la fauna
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5.3.5. Usos productivos del suelo

En este apartado se valoran los usos del suelo desde una perspectiva de su productividad, y no
biolégico, como se ha hecho en el apartado de vegetacion. Eso supone que las mismas unidades

tienen un valor diferente, en funcidon de la perspectiva desde la que se analicen.

Al final, considerando la metodologia aplicada, el valor de una determinada zona sera el maximo
derivado de cualquier punto de vista, por lo que la valoracion de la vegetacion y los usos
productivos del suelo es claramente complementaria. Al asignar valores a los usos productivos del
suelo se ha considerado su importancia econdmica y su singularidad en el territorio, lo que
aumenta el valor de usos muy restringidos. El mapa de vegetaciéon detalla los usos del suelo, pero
en este caso la capacidad de acogida es diferente. La capacidad de acogida asignada a los usos

del suelo es:

Capacidad de acogida

Uso del suelo

Muy baja Plantaciones de castafo
Baja Cultivos arboéreos
) Repoblaciones de eucalipto o coniferas
Media
Masas de frondosas
Areas con arbolado disperso y repoblaciones recientes
Alta
Prados
Zonas forestales desarboladas
Muy alta

Zonas sin usos primarios (edificadas e infraestructuras)

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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5.3.6. Construcciones, equipamientos e infraestructuras

En la delimitaciéon del area de estudio se han excluido las zonas urbanas y urbanizadas. No
obstante, por razones graficas, dentro del area de estudio siguen existiendo algunas edificaciones
0 equipamientos dispersos, como el campo de futbol de Novo Mirador, las edificaciones del Parque
Forestal de Beode y de Marikina Park o una antena de telecomunicaciones. A todas estas zonas se
les ha asignado una capacidad de acogida muy baja.

Asimismo, la ubicacién de los depdsitos de excedentes no debe afectar a carreteras y caminos de
la zona de estudio, al menos a los mas importantes. Por ello, a estas infraestructuras se les ha
asignado también una capacidad de acogida muy baja.
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5.3.7. Zonas de uso recreativo

En la zona de estudio existen varias zonas con uso recreativo, cuya afeccion deberéd evitarse con

la implantacion de depdésitos de sobrantes:

e El Parque Forestal de Beade, que cuenta con un area recreativa, donde aparte de mesas y

bancos existe un restaurante.

e El Parque de Tirolinas Marikina, que linda con la anterior zona por el sur, y donde existen

algunas edificaciones para recepcién y bar, y diversos recorridos de tirolinas entre arboles.
e Parque Forestal de Bembrive, que cuenta con un area recreativa, donde existe un bar.
e Parque Forestal de Tameira, que cuenta con un area recreativa.
e Parque Forestal y area recreativa de Pouso.
e Parque Boténico de Arco da Vella.

e Campo de Vuelo de las Plantas, una explanada dedicada al vuelo de aviones de

aeromodelismo y drones.

e Sendero de gran recorrido GR-53 “Senda panoramica de Vigo”, que cruza la zona de norte a
sur, y atravesando el Parque Forestal de Beade y lindando con los de Tameira y Bembrive.

e Sendero de pequefio recorrido PR-G5 “Ruta del rio Eifonso”, que parte del Parque Forestal de
Beade y recorre las riberas del rio Eifonso, hacia el norte, en el concejo de Vigo.

e Sendero PR-G-252 “Montes en Mano ComuUn de Tameiga”, que se une en su inicio y final con
el GR-53, y recorre los montes de Tameiga en el concejo de Mos.

e Sendero Local Bembrive - Beade.

Para preservar todos estos recursos de interés recreativo, se les ha asignado una capacidad de
acogida muy baja. En el caso de las sendas y senderos, se ha definido un buffer de 25 m a cada
margen del camino, para preservar no solo la ruta sino también para evitar una incidencia visual
directa si se colocasen depoésitos de excedentes lindando con ellas.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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5.3.8. Planeamiento urbanistico

El concejo de Mos cuenta con un Plan General de Ordenacidon Municipal aprobado el 18 de enero
de 2017. Por su parte, el planeamiento vigente en el concejo de Vigo es el Plan General de
Ordenacion Urbana aprobado definitivamente el 29 de abril de 1993, con diversas modificaciones
puntuales posteriores. No obstante, se esta tramitando una modificacion del Plan General,
aprobada por el pleno del Ayuntamiento el 26 de agosto de 2021.

Aunque no esta vigente, es una propuesta actualizada, y adaptada a la normativa, y marca la
intencion futura del concejo en cuanto a la ordenacién municipal, por lo que se ha considerado

oportuno tenerlo en cuenta.

Existen varias categorias en la clasificacion del suelo que es muy recomendable tener en cuenta a
la hora de determinar la capacidad de acogida. Por una parte, los suelos urbanos, consolidados o
no, se han considerado al delimitar el area de estudio, quedando todos ellos excluidos.

Con respecto a los suelos rusticos de proteccion, hay varias categorias a considerar.

Los suelos de proteccién de infraestructuras no suponen una limitacién, ya que las propias
infraestructuras han sido excluidas, y los espacios entre ellas, dominio publico de carreteras, son
zonas especialmente adecuadas para localizar depdsitos de sobrantes.

Los suelos de proteccion forestal son dominantes en toda la zona. En el apartado de vegetacion
se valora adecuadamente la cubierta forestal, por lo que no se considera precisa su consideracion.
De igual manera, los suelos de proteccidon agricola, muy escasos y formados por prados en todos
los casos, serian zonas de uso potencial, pudiendo recuperarse su uso. En todo caso, su ubicacion
al pie de la sierra hace realmente improbable su empleo.

Hay dos categorias de especial interés, y que se han considerado limitantes, que son los suelos de
proteccion de espacios naturales, y los de proteccion de aguas. En ambos casos abarcan
principalmente vaguadas y fondos de valles, que son zonas especialmente inapropiadas para el
depdsito de sobrantes. Por ello, se ha considerado necesario limitar su empleo, ya que seria
contradictorio el deseo de los concejos de proteger esas zonas y su empleo como depdsitos de
sobrantes. A estas zonas se les ha asignhado una capacidad de acogida baja.

Como se ha sefalado, en el caso del concejo de Vigo estos suelos no tienen aun validez legal, ya
que figuran en la modificacién del Plan General ain no aprobada, pero aun asi se han considerado

como una limitacién, para no interferir con ese plan cuando llegue a aprobarse.
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5.3.9. Paisaje

La Xunta de Galicia ha elaborado cartografia sobre visibilidad desde carreteras y nucleos de
poblacién, y desde caminos, sendas y miradores. No obstante, esta cartografia debe manejarse
con cautela, ya que se basa principalmente en la orografia, sin considerar la cubierta vegetal
existente. Asi, existen algunas masas forestales consideradas muy visibles desde caminos, pero
en la realidad unicamente el margen exterior de la masa es muy visible, ya que el arbolado oculta
las zonas interiores de la masa.

Por ello, se ha preferido no establecer limitaciones a la capacidad de acogida en base a esta
cartografia, que podrian ser poco realistas, aunque si se ha manejado y discutido en cada caso en
la evaluacion de los impactos ambientales de cada propuesta de depdésitos de sobrantes.

Como se ha sefialado anteriormente, la zona de estudio linda con el Area de Especial Interés
Paisajistico (AEIP) “Ribeiras do rio Eifonso”, que se ha excluido del &mbito de estudio para

garantizar su proteccion.

5.3.10. Patrimonio cultural

Para determinar la capacidad de acogida con respecto al patrimonio cultural, se ha consultado a la
Xunta de Galicia, y se ha recopilado la informacién disponible. Posteriormente, una vez
seleccionadas zonas posibles de depdsito, se procedera a realizar prospecciones en ellas para

garantizar que no existe ninguna afeccion a elementos del patrimonio cultural.

En la consulta de informacién se han detectado dos tipos de elementos:

e Bien de Interés Cultural “Anta do Meixoeiro, con un area delimitada”.

e Yacimientos arqueoldgicos de los concejos de Mos y Vigo. Se ha considerado un perimetro de
cautela para cada yacimiento, con un radio de 200 m.

Dado que en esta fase se busca minimizar las afecciones al patrimonio cultural, se ha optado por
aplicar un principio de precaucion y cautela, y en consecuencia se ha asignado una capacidad de
acogida muy baja tanto a la zona declarada Bien de Interés Cultural como a los yacimientos
arqueoldgicos y sus perimetros de cautela.
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5.4. Sintesis global de la capacidad de acogida del territorio

Para calcular la capacidad de acogida global del territorio se ha hecho un geoprocesamiento de
todos los mapas parciales de capacidad de acogida, mediante una interseccion de poligonos. A
cada recinto, de acuerdo con la metodologia expuesta, se le asigna el maximo nivel de restriccion
derivado de cualquiera de los factores considerados.

De esta forma, el mapa de sintesis global refleja bien el conjunto de limitaciones del territorio
para acoger depdsitos de excedentes.
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6. Propuesta de zonas de depOsitos de excedentes
6.1. Objetivos

El siguiente paso en este estudio es hacer una propuesta de posibles zonas de depdsito de
sobrantes, que comprendera:

- Canteras abandonadas situadas dentro del area de influencia considerada aceptable.

- Depositos fuera de canteras, propuestos en el area donde se ha analizado en detalle la
capacidad de acogida del territorio.

6.2. Metodologia
6.2.1. Canteras abandonadas

En el area de estudio general, se han analizado las canteras abandonadas existentes,
considerando la distancia de transporte hasta ellas.

6.2.2. Depositos fuera de canteras

a) Capacidad de acogida

Como punto de partida se excluyen todas las zonas que presentan una capacidad de acogida baja
0 muy baja, donde la implantacién de depdésitos podria dar lugar a impactos severos o criticos.

b) Determinaciéon de areas orograficamente viables

No todas las areas aceptables desde un punto de vista ambiental son validas para acoger
depdsitos de sobrantes. Existen varios condicionantes orograficos esenciales.

e Los depositos deben ser estables, por lo que quedan excluidas zonas con laderas acusadas
donde la estabilidad podria quedar comprometida.

e Se debe buscar formas topograficas que se adapten al relieve, minimizando el impacto visual.

e Se debe optimizar la relacién entre volumen aportado y ocupacion de suelos, para reducir los
impactos asociados a la implantaciéon de los depésitos de sobrantes.

En zonas con una alta ocupacién humana del territorio, y con un relieve acusado, como ocurre en
buena parte de Galicia y del norte peninsular, la mejor forma de optimizar los tres condicionantes
es el empleo de cabeceras de vaguadas, en zonas degradadas (por ejemplo con prados o
repoblaciones de especies exdticas). En esas zonas es posible albergar un volumen considerable

de tierra, con un reducido impacto paisajistico, y una moderada alteracion del relieve, al alargarse

la divisoria y acortarse un poco la vaguada.

En laderas suaves, los depdsitos deben tener una altura limitada, para evitar su intrusion visual.
Ademas, en todos los casos las pendientes de los taludes de los depdsitos deben ser moderadas,
para lograr una mayor integracion visual, y permitir su revegetacion. En este caso, la pendiente
maxima de taludes considerada es 2H:1V.

6.3. Propuesta preliminar de depdsitos de excedentes

6.3.1. Canteras abandonadas

En el Anejo de geologia y geotecnia del proyecto, se recogen una serie de canteras existentes en
el entorno, con tres categorias:

- Canteras activas propuestas para su utilizacién en el proyecto.

- Explotaciones del grupo A incluidas en el Catastro Minero de Galicia, dedicadas a la
explotacion de roca ornamental, con autorizacidn de aprovechamiento otorgado.

- Canteras abandonadas.

De ellas, las dos primeras categorias presentan problemas para su empleo como depdésitos de
sobrantes, al estar en activo. Su utilizacion requeriria la expropiacion del derecho de explotacion,
muy complejo y costoso, o el pago de unos canones que segun los contactos realizados hacen

inviable su utilizacidon en términos econémicos. Quedan por tanto las canteras abandonadas.

Dentro del area de estudio donde se considera viable la explotacion, se localizan tres canteras
abandonadas. En su designacién se ha seguido la misma nomenclatura empleada en el Anejo de
Geologia y Geotecnia. Para estas canteras abandonadas se ha calculado la distancia de transporte
hasta las bocas de los tuneles méas proximas. Los resultados son:

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Cantera
Boca Este Boca Oeste Boca Este Boca Oeste Boca Este Boca Oeste
V17 10,5 km 8,6 km 10,5 km 8,6 km 10,5 km 8,2 km
V19 12,3 km - 12,3 km - 12,3 km -
V20 13,2 km - 13,2 km - 13,2 km -

Las distancias se sitian en el limite de lo considerado aceptable, pero dada la escasez de zonas
aptas para el depdsito, se han considerado aceptables las tres canteras abandonadas.
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6.3.2. Depdsitos fuera de canteras

Considerando la capacidad de acogida del territorio, y la aptitud orografica del terreno, se ha
realizado una propuesta de todas las zonas viables para albergar depésitos de sobrantes dentro
del territorio estudiado. Para cada zona se ha realizado una estimacion preliminar del volumen
que podria albergar, siguiendo un criterio conservador, para evitar una sobrevaloracion de la

capacidad.

De esta manera, si durante la redaccion del proyecto constructivo se pueden optimizar esos
voliumenes, incrementandolos como resulta previsible, esto se traducird en una menor necesidad
de zonas de depdsitos, y con ello unas menores ocupaciones superficiales. En total se han
propuesto 31 zonas, con una superficie total de 51,94 ha, y un volumen estimado de acopio de
hasta 2.158.591 m3. En el siguiente capitulo se analizan en detalle cada una de estas zonas,

indicando sus caracteristicas y los impactos asociados a su implantacion.
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7. Evaluacion de impactos ambientales de los depdsitos
de excedentes

7.1. Objetivos

Como resultado de la anterior etapa se obtiene una relacion de posibles zonas de depdsitos de
sobrantes. De acuerdo con la metodologia seguida, en la eleccidn de estas ubicaciones se han
evitado las zonas de mayor singularidad o valor ambiental, para evitar que sus impactos sean
inasumibles. AUun asi, existen diferencias apreciables en cuanto a los efectos ambientales
asociados a cada zona, que se analizan en detalle en este apartado.

7.2. Metodologia

Para cada uno de los depésitos de sobrantes propuestos se han analizado los impactos
ambientales asociados, realizando una identificacion, descripcion y valoracion de los mismos, y
concluyendo con su viabilidad ambiental. De acuerdo con la metodologia seguida, ninguno de los
depdsitos debe presentar a priori efectos ambientales inasumibles. Ninguno de los depésitos
afecta a espacios naturales, protegidos, catalogados o inventariados, por lo que no se hace
referencia a este aspecto en la evaluacion de los impactos.

Aunque los depositos de sobrantes resulten ambientalmente aceptables, no todos ellos presentan
los mismos problemas ambientales. En algunos casos el impacto global generado es muy escaso,
mientras que en otros resulta mas significativo. Por ello, se ha realizado una jerarquizacion
ambiental de los depésitos de excedentes, de manera que en el proyecto constructivo se vayan
disefiando progresivamente en el orden propuesto, hasta alcanzar el volumen final de excedentes
generado, teniendo ademas en cuenta la posibilidad de emplear alguna cantera abandonada. De
esta manera, si resulta posible se evitara el empleo de aquellos depésitos donde se prevén unos

efectos ambientales méas negativos.

Para cada depdsito se incluye una valoracion global del impacto, cualitativa y cuantitativa. La
valoracion cualitativa se ha hecho de acuerdo con la normativa, utilizando los conceptos técnicos
recogidos en la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental. Dichos conceptos son:

e Impacto ambiental compatible. Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la
actividad, y no precisa practicas protectoras ni correctoras. No debe confundirse un impacto
compatible con un impacto de baja magnitud, términos que no son sinénimos.

¢ Impacto ambiental moderado. Aquel cuya recuperacidn no precisa practicas protectoras o
correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales

requiere cierto tiempo.

e Impacto ambiental severo. Aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio
exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas medidas,
aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

¢ Impacto ambiental critico. Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcion de medidas protectoras o correctoras.

Por el método de seleccion de los depésitos, considerando la capacidad de acogida del territorio,
ninguno de ellos presenta impactos criticos. Por otra parte, al ser elementos permanentes, que no
desaparecen con la finalizaciéon de las obras, ninguno de ellos generara impactos compatibles. El
impacto global sera por tanto moderado o severo.

La valoraciéon cuantitativa determina la magnitud del impacto, estableciéndose seis categorias: sin
impacto; magnitud muy baja; magnitud baja; magnitud media; magnitud alta; y magnitud muy
alta. Sus definiciones son:

e Sin impacto o magnitud nula: No se detecta una afeccién o esta es despreciable por su
poca representatividad.

¢ Magnitud muy baja: Efectos de escasa importancia, que probablemente no condicionaran la
seleccién de emplazamientos ni supondran una pérdida de calidad ambiental apreciable.

¢ Magnitud baja: Efectos de escasa importancia en si mismos, pero que pueden llegar a ser
algo destacables en conjunciéon con otros.

¢ Magnitud media: Afeccion de cierta entidad, que pueden marcar diferencias entre
alternativas de emplazamientos dignas de tener en cuenta.

¢ Magnitud alta: Afecciones muy notables, que si se presentan con cierta frecuencia en una
alternativa de emplazamiento deberian llevar a desestimarla.

¢ Magnitud muy alta: Efectos que condicionan la viabilidad ambiental de una alternativa. Su
presencia, aunque sea puntual, supone una causa suficiente para desestimar una opcion.

Existe una cierta correlacion entre la valoracion cualitativa y la cuantitativa pero no son
coincidentes, ya que en el primer caso existe una definicién legal de los términos y, por ejemplo,
un impacto compatible es aquel que desaparece al finalizar las obras, y no puede equipararse a
un impacto de magnitud muy baja, que puede no desaparecer al término de las mismas.
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7.3. Evaluacién ambiental de canteras abandonadas 7.3.2. Cantera V19
7.3.1. Cantera V17 Descripcion
Descripcion Cadigo V19 - Cantera Cillarga 2668
Localizacion Concejo de Ponteareas, Santa Marina de Xinzo
Cadigo V17 Superficie 43.046,77 m?
Localizaciéon Concejo de Vigo, Zamans Altura de acopio 14,4 m de media.
Superficie 25.732,52 m2 Volumen estimado 619.873 m3
Altura de acopio Zona de extraccion que tenia un frente de hasta 20 m de altura, pero

que comenzdé a rellenarse en 2014, y en 2023 esta practicamente
rellena. Su uso es actualmente inviable.

Volumen estimado Nulo. Zona ya rellenada.

Seccion A-A’ Seccién B-B’

Pagina 33
Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras 9



DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

SECRETARA DE ESTADO
DE FLANIICACKON
= MINISTERIO S haie
.i DE TRANSPORTES, MOVILIDAD  secrmsrcosa,
- E ¥ AGENDA URBANA dissimion D
&

Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

A SYNCONSULT S.L.
V INGENIEROS CONSULTORES avesa (

Engineering.
Information.
Imagination

Acceso

Acceso desde la A-52 y N-120 en O Confurco, siguiendo por caminos forestales hacia el norte.

Efectos ambientales

Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. La cantera altera mucho
el relieve, impacto que se corrige en parte con el relleno, siendo por ello positivo. Ya se han
realizado trabajos parciales de restauracion.

Hidrografia. Los cauces de la zona desaparecieron con la explotacion de la cantera. Hay una
charca artificial en la base, que se respeta. El relleno formard una vaguada central, que
evacuarda hacia la laguna. El efecto es positivo al recuperar las formas hidrograficas.

Vegetacion. La zona de relleno no tiene apenas vegetacion, al ser una zona muy rocosa. El
relleno permitira realizar plantaciones, con un impacto positivo.

Fauna. La zona tiene cierto interés para la fauna, al formar cortados rocosos. En el relleno se
mantendran parte de estos cortados para la fauna. El impacto es negativo, aunque moderado.

Usos del suelo. La zona es un pasivo ambiental en la actualidad, al haber perdido el uso
productivo. No existen impactos por su relleno.

Uso recreativo. La zona tiene un escaso uso recreativo tras su primera fase de restauracion.
La restauracion de la zona es compatible con ese uso, e incluso puede potenciarlo.

Patrimonio cultural. En el entorno existen elementos de interés cultural. No obstante, la
actuacion se limitard a rellenar zonas excavadas, donde no existen elementos de interés
cultural, ya que de haberlos fueron destruidos en la explotaciéon de la cantera.

Paisaje. La cantera no es demasiado visible. En todo caso, su relleno y restauracion
ambiental ayudara a lograr una mayor integraciéon paisajistica.

Poblacion. El principal problema de esta cantera, como de cualquier depésito de excedentes,
es la necesidad de transportar las tierras desde los lugares de excavacion hasta esta zona.
Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico en las carreteras, lo que genera
molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El relleno de esta cantera permite alojar sobrantes de la obra, con un impacto mayoritariamente

positivo, al lograrse la restauracion de un pasivo ambiental. Puede generar impactos sobre la

fauna, y molestias a la poblacion por el transporte de tierras, aunque la mayor parte de impactos

son positivos. El impacto global de esta ubicacién se considera compatible, con una magnitud

muy baja, al suponer la restauraciéon ambiental de un terreno degradado.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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7.3.3. Cantera V20

Descripcion

Cdédigo V20

Localizacion Concejo de Ponteareas, Santa Marina de Xinzo
Superficie 52.924,27 m2

Altura de acopio 20 m de media

Volumen estimado 1.058.485 m3

R, i

W

i

Seccion A-A’

Acceso

Acceso por carretera desde la N-120 hacia el norte, por O Eido de Arriba, y luego también hacia el

. norte por caminos forestales.
Seccion B-B’
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Efectos ambientales 7.4. Evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes
e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. La cantera altera mucho 7.4.1. Depdsito 1
el relieve, impacto que se corrige en parte con el relleno, siendo por ello positivo. Ya se han
realizado trabajos parciales de restauracion. Descripcion
e Hidrografia. Los cauces de la zona desaparecieron con la explotacion de la cantera. En la Cdédigo 01
base hay una zona baja inundable. El relleno formara una vaguada central, que evacuara Localizacion Isleta estrecha y alargada en el extremo norte del enlace de la AG-57
hacia esa zona. El efecto es positivo al recuperar las formas hidrograficas. y la AP-9
Superficie 5.442,86 m2
e Vegetacion. La zona de relleno no tiene apenas vegetacion, al ser una zona muy rocosa. El Volumen estimado 7.552 m3
relleno permitira realizar plantaciones, con un impacto positivo. Caracteristicas Caballén de tierras con una altura maxima de 3 m, con taludes
2H:1V.
e Fauna. La zona tiene cierto interés para la fauna, al formar cortados rocosos. En el relleno se Altura media del acopio | 1,39 m. La escasa anchura de esta zona limita mucho la altura media
mantendran parte de estos cortados para la fauna. El impacto es negativo, aunque moderado. de vertido

e Usos del suelo. La zona es un pasivo ambiental en la actualidad, al haber perdido el uso
productivo. No existen impactos por su relleno.

e Uso recreativo. La zona no tiene uso recreativo.
e Patrimonio cultural. En el entorno existen elementos de interés cultural. No obstante, la

actuacion se limitard a rellenar zonas excavadas, donde no existen elementos de interés
cultural, ya que de haberlos fueron destruidos en la explotaciéon de la cantera.

i
:
|
"
i1
i
:

e Paisaje. La cantera no es demasiado visible. En todo caso, su relleno y restauracion

ambiental ayudara a lograr una mayor integracién paisajistica.

e Poblacién. El principal problema de esta cantera, como de cualquier depdsito de excedentes,
es la necesidad de transportar las tierras desde los lugares de excavacion hasta esta zona.
Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico en las carreteras, lo que genera
molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El relleno de esta cantera permite alojar sobrantes de la obra, con un impacto mayoritariamente
positivo, al lograrse la restauracion de un pasivo ambiental. Puede generar impactos sobre la

fauna, y molestias a la poblacion por el transporte de tierras, aunque la mayor parte de impactos
son positivos. El impacto global de esta ubicacion se considera compatible, con una magnitud
muy baja, al suponer la restauracion ambiental de un terreno degradado.
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s~ e Uso recreativo. La zona carece de uso recreativo.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia es poco visible desde poblaciones, sendas, caminos o miradores. Al ser un terreno tan
alterado, es féacil lograr una integracion paisajistica tras su revegetacion.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Acceso . . . L .
Depdsito situado en una zona muy degradada, sin vegetacion destacable y sometida a elevados

niveles de ruido, por lo que carece de valores ambientales. Su mayor limitacion se debe a su
Zona complicada de emplear por lindar con dos ramales de autovia, ser muy estrecha y con B L. .
) ] i ) ) geometria, ya que al ser muy estrecha es capaz de albergar un volumen limitado de tierras.
pendiente hacia el oeste. Su uso implica cortes en los carriles de los ramales.

. El impacto global de esta ubicacidon se considera moderado, con una magnitud muy baja, al
Efectos ambientales . . L, . .
ubicarse en terrenos muy degradados. No obstante, su ejecucidén no es sencilla, y la capacidad del

. . . L. . . . depdsito es limitada.
e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en

una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9, L.
7.4.2. Deposito 2

por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

. . . . L . o Descripcion
e Hidrografia. No existen cauces en la zona de implantacion, por lo que no se identifican

impactos. Codigo 02

Localizacion Isleta estrecha en el enlace de la AG-57 y la AP-9. Separada de la

¢ Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales, sin presencia de vegetacion . ) .
zona 04 por la existencia de una obra de drenaje y una cuneta.

lefiosa. Existen algunas manchas de Arundo donax, especie exoética invasora. Tras el depdsito

. . . . . L Superficie 2.873,38 m2
de tierras es sencillo recuperar la misma cubierta vegetal, sin que se produzca ningun
. . L Volumen estimado 4.970 m3
impacto residual significativo.
Caracteristicas Caballon de tierras con una altura madxima de 3 m, con taludes

. . . 2H:1V. En la fase de proyecto se podria considerar reemplazar la
e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles proy P P

. . . L cuneta que separa esta zona la 04 por un tubo, lo que podria
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula. a P y P q P

permitir conectar ambas zonas e incrementar el volumen de acopio.

Altura media del acopio | 1,73 m. La escasa anchura limita la altura media de vertido

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.
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Acceso

Como en el caso anterior, la zona es complicada de emplear por lindar con dos ramales de
autovia, y por ser estrecha. Aun asi, tiene algo méas de espacio para la entrada de camiones.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construcciéon del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona de implantaciéon, por lo que no se identifican
impactos.

e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales, sin presencia de vegetacion
lefiosa. Tras el depdsito de tierras es sencillo recuperar la misma cubierta vegetal, sin que se
produzca ningun impacto residual significativo.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. La zona carece de uso recreativo.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia es poco visible desde poblaciones, sendas, caminos o miradores. Al ser un terreno tan
alterado, es féacil lograr una integracion paisajistica tras su revegetacion.

e Poblacion. En todos los depésitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito situado en una zona muy degradada, sin vegetacion destacable y sometida a elevados
niveles de ruido, por lo que carece de valores ambientales. Su mayor limitacién se debe a su
geometria, ya que al ser muy estrecha es capaz de albergar un volumen limitado de tierras.

El impacto global de esta ubicacién se considera moderado, con una magnitud muy baja, al
ubicarse en terrenos muy degradados. Su ejecucién no es sencilla, aunque es posible la entrada
de camiones.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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7.4.3. Depdsito 3

Descripcion

Cdédigo 03

Localizacion Isleta estrecha en el enlace de la AG-57 y la AP-9, situada en una
zona llana flanqueada por taludes de los ramales.

Superficie 2.771,13 m2

Volumen estimado 4.995 m3

Caracteristicas

Caballén de tierras con una altura maxima de 3 m, con taludes
2H:1V. La forma del depésito dara continuidad a los taludes

existentes, y elevara la actual meseta 3 m.

Altura media del acopio

1,80 m. La escasa anchura limita

la altu

ra media de vertido

Acceso

Similar al anterior, linda con dos ramales de autovia lo que dificulta la explotacion. Sin embargo,
tiene suficiente espacio para la entrada de camiones, y ademas la calzada tiene tres carriles.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,

por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.
e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

¢ Vegetacion. La zona esta cubierta por herbazales, sin vegetacion lefiosa. En sus alrededores
crecen eucaliptos, y matorral arbustivo. Tras el depdsito de tierras es sencillo recuperar la

misma cubierta vegetal, sin que se produzca ningdn impacto residual significativo.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras
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e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. La zona carece de uso recreativo.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la zona
tienen una visibilidad media desde poblaciones, sendas, caminos o miradores. Al ser un
terreno tan alterado, es facil lograr una integracion paisajistica tras su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito situado en una zona muy degradada, sin vegetacion destacable y sometida a elevados
niveles de ruido, por lo que carece de valores ambientales. El impacto global de esta ubicacion se
considera moderado, con una magnitud muy baja, al ubicarse en terrenos muy degradados. Su
mayor limitacion se debe a su geometria, ya que al ser muy estrecha es capaz de albergar un
volumen limitado de tierras.

7.4.4. Depdsito 4

Descripcion

Cadigo 04
Localizacion Isleta entre ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9. Separada de la

zona 02 por la existencia de una obra de drenaje y una cuneta.

Superficie 7.023,31 m2
Volumen estimado 23.714 m3
Caracteristicas Depésito con una altura maxima de 5 m, con taludes 2H:1V. La

forma del depdsito dard continuidad a los taludes existentes, y
elevara la actual meseta 3 m.
En la fase de proyecto se podria considerar reemplazar la cuneta que

separa esta zona y la 02 por un tubo, lo que podria permitir conectar
ambas zonas e incrementar el volumen de acopio.

Altura media del acopio | 3,38 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media. Acceso

Como en casos anteriores linda con ramales de autovia, lo que dificulta la explotacién, pero es
una zona amplia que permite una buena circulacién de la maquinaria.
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Efectos ambientales El impacto global de esta ubicacidon se considera moderado, con una magnitud baja, al ser una
zona degradada, aunque no muy baja al afectarse algun arbolado. Su mayor limitacién se debe a
e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en su geometria, ya que al ser muy estrecha es capaz de albergar un volumen limitado de tierras.
una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,

por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa. 7.4.5. Depdsito 5
¢ Hidrografia. No existen cauces en la zona, por lo que no se identifican impactos. Descripcion
e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales, pero existen plantaciones Cdédigo 05
arboéreas en el extremo norte, que se verian afectadas. El impacto es moderado, al ser posible Localizacion Amplia isleta entre ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, muy
su reposicidn, pero mayor que en otras isletas. En la zona se detecta la presencia de favorable para el depésito de sobrantes.
Cortaderia selloana, especie exética invasora. Tras el depésito de tierras es posible recuperar Superficie 11.524,35 m2
la cubierta vegetal, lo que reduciria mucho el impacto residual. Es posible evitar la afeccion al Volumen estimado 42.646 m3
arbolado, aunque reduciendo el volumen de depdsito. Caracteristicas Dep6sito con una altura maxima de 5 m, con taludes 2H:1V.
Altura media del acopio
|

3,70 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media.
Il i AT

. - . I 1 [
e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles b - /

de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. La zona carece de uso recreativo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia es poco visible desde poblaciones, sendas, caminos o miradores. Al ser un terreno tan
alterado, es facil lograr una integraciéon paisajistica tras su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico

en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depédsito situado en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus
valores ambientales son escasos. No obstante, hay algin arbolado en el extremo norte, aunque
por lo que el impacto es algo superior al de otras isletas. En todo caso, seria posible su
recuperacion mediante la revegetacion de la zona.
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Acceso

Como en casos anteriores linda con ramales de autovia, lo que dificulta la explotaciéon, pero es
una zona amplia que permite una buena circulacién de la maquinaria, por lo que su explotacion

no es compleja.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales, con ejemplares dispersos de
Cortaderia selloana, especie exadtica invasora. Tras el depésito de tierras es posible recuperar

la cubierta vegetal, lo que reduciria mucho el impacto residual.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. El GR-53 discurre por el ramal que linda con el depdsito por el este. No
obstante, se trata de un cruce de carreteras, con una mala calidad visual en la actualidad, por
lo que el impacto paisajistico es moderado. Ademas, tras la revegetacion del deposito el
impacto residual sera muy bajo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad media-baja desde poblaciones y media desde sendas, caminos o
miradores. Al ser un terreno alterado es facil la integracién paisajistica con su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depésito situado en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus
valores ambientales son escasos. Linda con el GR-53, que discurre por la carretera, pero en una
zona muy alterada, y donde el impacto visual puede atenuarse mediante la revegetacion.

El impacto global de esta ubicacidon se considera moderado, con una magnitud baja, al afectarse
a una zona degradada, pero no muy baja al lindar en la zona con el GR-53. En todo caso, es
siempre preferible localizar los depésitos en isletas entre carreteras, como este caso, que en otras
areas de mayor naturalidad.

7.4.6. Depésito 6

Descripcion

Cdédigo 06
Localizaciéon Isleta estrecha entre ramales de la AP-9 y la carretera EP-2605.

Tiene una escasa capacidad de depdsito.
Superficie 2.445,90 m2
Volumen estimado 4.002 m3

Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V.

Altura media del acopio | 1,64 m. La escasa anchura limita la altura media de vertido.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales, con ejemplares dispersos de
Cortaderia selloana. Hay salgueras en los margenes de la zona, y algun roble joven.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. El GR-53 discurre por el ramal que linda con el depésito por el este. No
obstante, se trata de un cruce de carreteras, con una mala calidad visual en la actualidad, por
lo que el impacto paisajistico es moderado. Ademas, tras la revegetacion del depésito el

impacto residual sera muy bajo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad baja desde poblaciones y alta desde sendas, caminos o miradores. Al

ser un terreno alterado es facil la integracion paisajistica con su revegetacion.

e Poblacion. En todos los depodsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Linda con el GR-53, que discurre por la carretera, pero al ser una zona

alterada el impacto es moderado, y puede atenuarse mediante la revegetacion de la zona. El

impacto global se considera moderado, de magnitud baja al afectarse a una zona degradada,

Acceso pero no muy baja al lindar en la zona con el GR-53. Su reducido volumen hace que su utilidad
practica sea limitada.

Tiene un acceso muy limitado, por la EP-2605. No obstante, al ser una carretera local es mas

sencillo realizar cortes para la circulacion de la maquinaria.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

7.4.7. Depdsito 7 Acceso

Descripcion Linda con ramales de la AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable, ya que la
calzada tiene tres carriles.

Cdédigo 07
Localizacién Isleta estrecha entre ramales de la AP-9. Tiene una escasa capacidad Efectos ambientales

de depdsito, apenas un cordén de tierras.
Superficie 1.432,14 m2 e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
Volumen estimado 2.123 m3 una zona con relieve artificial, originado por la construccién del enlace de la AG-57 y la AP-9,
Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V. por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

Altura media del acopio | 1,48 m. La escasa anchura limita la altura media de vertido.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad media desde carreteras y alta desde sendas, caminos o miradores. Al
ser un terreno alterado es facil la integraciéon paisajistica con su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicaciéon se considera moderado, con una
magnitud muy baja.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

\

7.4.8. Depdsito 8 Acceso
Descripcion Linda con ramales de la AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable, ya que la
calzada tiene tres carriles.
Cdédigo 08
Localizacion Isleta estrecha entre ramales de la AP-9. Tiene una escasa capacidad Efectos ambientales
de depésito.
Superficie 1.832,63 m2 e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
Volumen estimado 3.364 m3 una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
Caracteristicas Depésito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V. por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.
Altura media del acopio ecesi de hacer taludes suaves limita la altura media.

1,84 m. La
l".\ \ e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad media desde carreteras y alta desde sendas, caminos o miradores. Al
ser un terreno alterado es facil la integraciéon paisajistica con su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores

ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicaciéon se considera moderado , con una
magnitud muy baja.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.
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7.4.9. Depdsito 9

Descripcion

Cdédigo 09

una zona con vegetacién natural a preservar.

Localizacion Isleta estrecha entre ramales de la AP-9, separado de la zona 7 por

Superficie 2.640,98 m2
Volumen estimado 4.397 m3
Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V.

Altura media del acopio | 1,66 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altur

a media.

Acceso

Linda con ramales de la AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable, ya que la
calzada tiene tres carriles.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccién del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad baja desde carreteras y alta desde sendas, caminos o miradores. Al
ser un terreno alterado es facil la integraciéon paisajistica con su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicaciéon se considera moderado, con una
magnitud muy baja.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras

Pagina 46



SECRETARA DE ESTADO
DE FLANIICACKON
= MINISTERIO S haie
.i DE TRANSPORTES, MOVILIDAD  secrmsrcosa,
- E ¥ AGENDA URBANA dissimion D
&

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
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7.4.10. Dep6sito 10

Descripcion

Cdédigo 10

Localizacion Isleta estrecha entre ramales de la AP-9, separado de la zona 8 por
una zona con vegetacion natural a preservar.

Superficie 800,89 m=2
Volumen estimado 1.007 m3
Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V.

Altura media del acopio

1,27 m. Las pequerfias dimensiones limitan la altura media.

Acceso

Linda con ramales de la AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable, ya que la
calzada tiene tres carriles.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccién del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. Sin embargo, de acuerdo con la cartografia de la Xunta de
Galicia tiene visibilidad baja desde carreteras y alta desde sendas, caminos o miradores. Al
ser un terreno alterado es facil la integraciéon paisajistica con su revegetacion.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicaciéon se considera moderado, con una
magnitud muy baja.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.
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7.4.11. Dep6sito 11

Descripcion

Cdédigo 11

Localizacion Isleta entre ramales, de la AG-57, la AP-9 y la carretera EP-2605,
con vegetacion en los taludes, pero con herbazales en la parte
superior, donde se puede hacer un depdsito.

Superficie 4.841,44 m=2

Volumen estimado 16.838 m3

Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 5 m, con taludes 2H:1V.

Altura media del acopio 3,8 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la alti. ]
T S

Acceso

Linda con ramales de la AP-9, lo que dificulta la explotacién. El acceso se realizaria por la
carretera EP-2605, con menor trafico, lo que facilita el acceso de los camiones.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccién del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracion orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.
e Vegetacion. La zona estéa cubierta actualmente por herbazales.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea préacticamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. El GR-53 discurre por el ramal que linda con el depdsito por el este. No
obstante, en esa zona la carretera discurre en desmonte, por lo que la zona de depdsito no es
visible desde el GR, no existiendo por tanto impacto visual. Ademas, es un cruce de un enlace
de carreteras, de bajo valor paisajistico.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. A pesar de lindar con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9 la zona superior,
donde se prevé el depésito, tiene muy baja visibilidad. De acuerdo con la cartografia de la
Xunta de Galicia es media desde carreteras y sendas, pero la vegetacion de los margenes
oculta mucho la vision de la meseta central.

e Poblacidn. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicacion se considera moderado, con una
magnitud baja, al afectarse a una zona degradada, pero no muy baja al lindar en la zona con el
GR-53. En todo caso, es siempre preferible localizar los depésitos en isletas entre carreteras,
como este caso, que en otras areas de mayor naturalidad.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

7.4.12. Deposito 12 Acceso
Descripcion Linda con ramales de la AG-57 y AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable.
Cdédigo 12 Efectos ambientales
Localizacion Extremo de una isleta entre ramales, de la AG-57, la AP-9, que limita
con una zona con vegetacion a proteger. e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica en
Superficie 2.690,90 m2 una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
Volumen estimado 5.559 m3 por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.
Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 3 m, con taludes 2H:1V.
2,07 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media. ¢ Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

Altura dia del aoio

[’ /
e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales. Linda con una masa de
frondosas que se debe respetar.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la
visibilidad es media desde carreteras y sendas.

e Poblacidn. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicacion se considera moderado, con una
magnitud baja, al afectarse a una zona degradada, pero no muy baja al lindar con una mancha
de frondosas de interés, que es preciso proteger adecuadamente.
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7.4.13. Depo6sito 13

Descripcion

Cdédigo 13

por una mancha de vegetacion a proteger.

Localizacion Isleta entre ramales, de la AG-57, la AP-9, separada de la zona 14

Superficie 6.379,77 m2
Volumen estimado 20.487 m3
Caracteristicas Depdsito con una altura maxima de 5 m, con taludes 2H:1V.

Altura media del acopio

/i by

2,07 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media.

Acceso

Linda con ramales de la AG-57 y AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.

e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.

e Vegetacion. La zona esta cubierta actualmente por herbazales. Existen algunos pies de Pinus
pinaster y Eucalyptus globulus dispersos, de muy baja singularidad.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la
visibilidad es media a baja desde carreteras y sendas.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicaciéon se considera moderado, con una
magnitud muy baja, ya que pese a afectarse a algin arbol son pinos o eucaliptos, de escaso
interés y facil reposicion. Ademas, este depdsito puede ayudar a reducir el ruido en zonas

proximas.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

7.4.14. Dep6sito 14 Acceso
Descripcion Linda con ramales de la AG-57 y AP-9, lo que dificulta la explotacién, pero aun asi es viable.
Cdédigo 14 Efectos ambientales
Localizacion Isleta entre ramales, de la AG-57, la AP-9, separada de la zona 13
por una mancha de vegetacion a proteger. e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El deposito se ubica en
Superficie 3.204,99 m2 una zona con relieve artificial, originado por la construccion del enlace de la AG-57 y la AP-9,
Volumen estimado 5.876 m3 por lo que no se producira ninguna alteracién orografica significativa.
Caracteristicas Dep6sito con una altura méaxima de 3 m, con taludes 2H:1V. Al ser
. - e Hidrografia. No existen cauces en la zona por lo que no se identifican impactos.
mas estrecha que la zona 13, la altura maxima es menor.

Altura media del acopio | 2,07 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media.

e Vegetacidon. La zona esta cubierta actualmente por herbazales. Existen un pie de Pinus

pinaster y otro de Eucalyptus globulus, de muy baja singularidad.

e Fauna. La zona, lindando con carreteras de alta capacidad, presenta unos elevados niveles
de ruido, haciendo que su aptitud para la fauna sea practicamente nula.

e Usos del suelo. La zona es parte del dominio publico de carreteras, sin uso productivo, por
lo que no existen impactos en este sentido.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. La zona linda con los ramales del enlace de la AG-57 y la AP-9, y por tanto es muy
visible desde estas carreteras. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la
visibilidad es media a baja desde carreteras y sendas.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una zona degradada y sometida a elevados niveles de ruido, por lo que sus valores
ambientales son escasos. Al ser una zona muy alterada el impacto puede atenuarse mediante la
revegetacion de la zona. El impacto global de esta ubicacidon se considera moderado, con una
magnitud muy baja, ya que pese a afectarse a algin arbol son pinos o eucaliptos, de escaso
interés y facil reposicion. Ademas, este depédsito puede ayudar a reducir el ruido en zonas
proximas.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

7.4.15. Dep6sito 15

Descripcion

Cdédigo 15
Localizacion Cabecera de vaguada entre la Estrada das Plantas, paralela a la AG-

57 y la Carretera de Pouso, cubierta por una masa de Pinus pinaster

Superficie 5.041,96 m2
Volumen estimado 8.756 m3
Caracteristicas Depésito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su
cabecera.

Altura media del acopio | 1,74 m. Al ser una zona pequefa, la cubicacion lograda es muy
moderada, y con ello también la altura media de depésito, para

respetar la adecuacion al relieve.

Acceso

El acceso al depoésito se puede realizar por carreteras locales, tanto en cabecera como desde el
pie, por lo que su explotacion es viable, aunque exigira cortes parciales.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterard el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado, aunque apreciable.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas

hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona estad cubierta por una masa densa de Pinus pinaster. En el margen
inferior crecen algunas frondosas, como es habitual en estas repoblaciones, pero es posible
evitar su afeccidon. Estas repoblaciones son escasamente singulares desde un punto de vista
botéanico.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

e Fauna. La zona, estad proxima a carreteras, pero con unos niveles de ruido moderados, Altura media del acopio | 2,89 m. Al ser una zona de extensién moderada, la altura media de
teniendo una cierta aptitud para la fauna, aunque su proximidad a la AG-57 y a zonas

para respetar la adecuacion al relieve.

L5 9BV - L

depdsito no es importante,

habitadas hace que no sea un area especialmente singular.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacion productiva, con valor comercial. La ocupacion
supone una pérdida de superficie productiva, aunque el vuelo podria ser comercializado.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona concreta, pero si proximo en el parque
forestal de Pouso. Se produce, por tanto, un impacto indirecto, por pérdida de calidad
paisajistica, sobre todo desde la carretera de Pouso.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es baja desde
carreteras y sendas. Sin embargo, la zona linda con carreteras, en la parte superior e inferior,
y por tanto sera muy visible, y sobre todo desde la carretera de Pouso, en la parte inferior.

e Poblacion. En todos los depodsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracioén global

Depdsito en una vaguada cubierta por una repoblacién forestal. Aunque la vegetacién no tiene un
especial valor, existen varios impactos destacables, sobre todo el impacto visual que tendra lugar
en un punto proximo al parque forestal de Pouso. Aunque no hay ninguna afeccion directa a esa
zona, si hay una afeccion indirecta, por pérdida de calidad paisajistica del entorno. Ciertamente,
la revegetacion del depdsito puede reducir mucho este impacto a medio plazo. Como
consecuencia el impacto global de esta ubicacidn se considera moderado, pero con una
magnitud media.

7.4.16. Depo6sito 16

Descripcion

Cdédigo 16
Localizaciéon Cabecera de vaguada entre la AG-57, en el punto de cruce de la

Estrada das Plantas, y la Carretera de Pouso, aunque sin acercarse a
esta Ultima, cubierta por una masa de Pinus pinaster

Superficie 9.570,80 m2
Volumen estimado 27.672 m3
Caracteristicas Depésito con talud 2H:1V en el frente, y pendiente méas suave desde

la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su cabecera.
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Acceso

El acceso al depésito se puede realizar por la parte superior, por un camino existente que discurre
en paralelo a la AG-57, sin ninguna afeccion al trafico.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado, aunque apreciable.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona estd cubierta por una masa densa de Pinus pinaster. Estas
repoblaciones son escasamente singulares desde un punto de vista botanico.

¢ Fauna. La zona, estad proxima a carreteras, pero con unos niveles de ruido moderados,
teniendo una cierta aptitud para la fauna, aunque su proximidad a la AG-57 y a zonas
habitadas hace que no sea un area especialmente singular.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacion productiva, con valor comercial. La ocupacion
supone una pérdida de superficie productiva, aunque el vuelo podria ser comercializado.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona concreta, pero si muy proximo en el
parque forestal de Pouso, y en una senda local que discurre al oeste de la ubicacién. Se
produce, por tanto, un impacto indirecto, por pérdida de calidad paisajistica, intenso por la
proximidad de este parque forestal. Ademas, durante la ejecucidén se producirdn impactos
acusticos en la parque forestal de Pouso.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es baja desde
carreteras y sendas. Sin embargo, la zona esta préoxima al parque forestal de Pouso, desde
donde podria ser parcialmente visible.

e Poblaciéon. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una vaguada cubierta por una repoblacién forestal. Aunque la vegetacion no tiene un
especial valor, existen varios impactos destacables, sobre todo el impacto visual que tendra lugar
en un punto préximo al parque forestal de Pouso, y el impacto acustico en esa zona durante la
ejecucion. Aunque no hay ninguna afeccidon directa a esa zona, si hay una afeccién indirecta, por

pérdida de calidad paisajistica del entorno y acuUstica durante las obras. La revegetacion del
depdsito puede reducir mucho el impacto a medio plazo. Como consecuencia el impacto global de
esta ubicacién se considera moderado, pero con una magnitud media.

7.4.17. Depo6sito 17

Descripcion

Cdédigo 17

Localizacion Cerro y ladera suave, proximo a la AG-57, anteriormente cubierta
por un pinar de Pinus pinaster, que ha sido recientemente cortado
(en 2020 el pinar estaba presente, y en 2022 habia sido ya cortado).

Superficie 42.946,34 m2

Volumen estimado 218.819 m3

Caracteristicas Depdsito con un maximo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se
eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas. La

meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m mas elevado.

Altura media del acopio | 5,10 m. Al ser una zona amplia, se logra una altura media

importante,

una cubicacion elevada.
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Acceso

El acceso al depésito se puede realizar por la parte superior, por un camino existente que discurre
en paralelo a la AG-57, y luego por otro camino que da acceso a una antena, sin afectar al tréafico.
Para delimitar la zona potencial de depésito se ha evitado la zona oeste, con una ladera de mayor
pendiente, y se ha tenido en cuenta el cruce de una linea eléctrica al sur, que debe respetarse.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica en
un cerro y ladera, por lo que alterara el relieve natural. En la practica, se elevara ese cerro 6
m como maximo, adecuando los taludes del depésito para lograr una adecuada integracion.

e Hidrografia. El depésito se sitia en una divisoria, y por tanto no se afecta a vaguadas.

e Vegetacion. La zona era un pinar de Pinus pinaster, y fue cortado para su aprovechamiento
forestal a principios de 2022. En febrero de 2022 el suelo estaba completamente desnudo tras
la tala. En la actualidad la zona esta cubierta por helechares y pastizales.

e Fauna. La zona ha sido cortada hace menos de dos afios, lo que supuso la desaparicion total
del habitat existente, y con ello de la fauna asociada. Ademas, es una zona proxima a la
autovia AG-57. En consecuencia, su actual valor faunistico es muy bajo.

e Usos del suelo. La zona tuvo una repoblaciéon productiva, que ha sido cortada. De momento
no se ha hecho una nueva repoblacién. La ocupaciéon supone una pérdida de superficie
forestal productiva, aunque no existe vuelo, que ya ha sido cortado.

e Uso recreativo. Por el camino que discurre junto a la antena existente, en el extremo este
del depdsito, cruza un sendero local. El depdsito supondra una pérdida de calidad visual en la
zona, aungque ya se ha visto afectada por la corta de la masa forestal. Con una adecuada
revegetacion (o reforestacion) del depdsito, se podra minimizar este impacto a medio plazo.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es media desde
carreteras y sendas. Realmente, la zona no es visible desde la AG-57, que discurre en
trinchera al este. Sin embargo, si linda con un sendero local, desde el que sera visible, al zona

superior (este) del depdsito.

e Poblacion. En todos los depodsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico

en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una zona forestal recién cortada. Eso hace que su valor ambiental y paisajistico sea
muy moderado, y por ello que sea una zona preferible para realizar un depésito de tierras frente
a otras zonas de mayor valor. La zona linda con un sendero local, que se respeta, afectando al
paisaje que linda con él, si bien con una adecuada revegetacion este impacto se corrige de forma
rapida, ya que en la actualidad es una zona deforestada. Como consecuencia el impacto global de
esta ubicacion se considera moderado, con una magnitud baja, siendo una ubicaciéon preferible
a otras que implican la eliminacion de la masa forestal, y con ello unos mayores impactos

paisajisticos.
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Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

7.4.18. Depo6sito 18

Descripcion

Cdédigo 18
Localizacion Ladera suave, con wuna masa de Pinus pinaster cortada

recientemente, y repoblada de nuevo con pino.

Superficie 27.719,48 m=2
Volumen estimado 112.451 m3
Caracteristicas Depésito con un maximo de 5 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva la ladera existente, y aumenta la pendiente. La meseta

superior mantiene el relieve actual, 5 m mas elevado.

Altura media del acopio | 4,06 m. Al ser una zona amplia, se logra una altura media
una cubicac

importante,

ion elevada.

Acceso

El acceso al depdsito se puede realizar desde la carretera EP-2005, por un camino que bordea
todo el depésito por el este, lo que facilita la explotacion.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una ladera, por lo que alteraréa el relieve natural. En la practica, se elevara la zona 5 m como
maximo, adecuando los taludes del depdsito para lograr una adecuada integracion.

e Hidrografia. El depodsito se sitia en una ladera suave, sin afectarse a vaguadas.

e Vegetacion. La zona era un pinar de Pinus pinaster, que fue cortado y posteriormente
repoblado de nuevo con la misma especie. En la actualidad es una masa joven de pino. Existe
alguna frondosa dispersa, sobre todo en la zona norte.

e Fauna. La zona fue cortada hace no mucho tiempo, y en la actualidad es una masa joven de

pino, que ademas linda con una carretera. Su valor faunistico es limitado.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblaciéon productiva, pero joven. La ocupacién supone
una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo es aun de escasa talla.

e Uso recreativo. El depdésito se situa préximo al campo de vuelo de As Plantas, al sureste.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.
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e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es media-baja
desde carreteras y alta desde sendas. El depdsito linda con la carretera EP-2005, siendo muy
visible desde ella. El GR-53 queda alejado al este, no siendo visible el depdésito. Si seré visible
desde el campo de vuelo. La revegetacion del depdsito atenuara el impacto visual.

e Poblaciéon. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico

en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

g |
v
]

Depdsito en una repoblacion forestal joven, con un limitado valor ambiental y paisajistico. La zona
linda con una carretera y esta proxima a un campo de vuelo de drones y aviones de
aeromodelismo, que no se afecta. Con una adecuada revegetacion el impacto visual se corregira a
medio plazo. El impacto global de esta ubicacion se considera moderado, con una magnitud

P

media debido a su impacto visual desde la carretera EP-2005.

7.4.19. Deposito 19

Descripcion

Cdédigo 19

Localizaciéon Ladera suave con una masa de Pinus pinaster joven, al suroeste de la
carretera EP-2005, y por encima del camino Baladifias. Al sur del
depdsito hay una vaguada poco marcada que seria también adecuada

para aumentar su extension y cubicacion, pero es cruzada por una
linea eléctrica, y por ello se ha evitado.

Superficie 10.785,48 m=2
Volumen estimado 40.814 m3
Caracteristicas Depésito con un maximo de 5 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva la ladera existente, y aumenta la pendiente. La meseta

superior mantiene el relieve actual, 5 m mas elevado.

Altura media del acopio | 3,78 m. La necesidad de adoptar taludes suaves limita la altura

media del depésito.
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Acceso

El acceso al depédsito se puede realizar desde la carretera EP-2005, por el camino Baladifias, y
luego por unas rodadas que dan acceso a la parte superior del depdsito. Como se ha sefialado, al

sur del depésito cruza una linea eléctrica, que limita su extension, al existir apoyos en la zona.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una ladera, por lo que alteraré el relieve natural. En la préactica, se elevara la zona 5 m como
maximo, adecuando los taludes del depdsito para lograr una adecuada integracion.

e Hidrografia. El depésito se sitia en una ladera suave, proxima a la divisoria. Se afecta la
cabecera de una vaguada poco marcada.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una masa muy clara y joven de Pinus pinaster, con
algun roble joven disperso. Existe una zona con vegetacion mas densa, sobre todo de Salix
atrocinerea junto a la carretera EP-2005, pero se evita su afeccion, para atenuar asi el
impacto visual.

e Fauna. La zona es una masa muy clara y joven de pino, con un valor faunistico muy limitado.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacion forestal joven de pino, pero que por su baja

densidad no resulta de interés productivo.
e Uso recreativo. El depdsito no afecta a zonas de interés recreativo.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es baja desde
carreteras y sendas. El depdsito linda con la carretera EP-2005, pero se sitia en una ladera
que baja desde la carretera, no siendo visible. Ademas, el mantenimiento de la vegetacion en
el borde de esa carretera limitara mas aun la visibilidad. La autovia AG-57 discurre en una
fuerte trinchera, no siendo visible el depésito desde esa carretera. Si sera muy visible desde
el camino Baladifias, pero que tiene un uso escaso.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una masa joven y poco densa de pino, con escaso valor ambiental y paisajistico, y
baja visibilidad. Ademas, con una adecuada revegetacion el impacto visual se corregira a medio
plazo. El impacto global de esta ubicacién se considera moderado, con una magnitud baja al ser
una zona de bajo valor ambiental, poco visible y sin uso recreativo.

7.4.20. Deposito 20

Descripcion

Cdédigo 20

Localizacion Ladera suave y cabecera de una vaguada, en una antigua masa de
Pinus radiata cortada en el afio 2022. Aunque el claro de la zona
cortada es mas amplio, la zona este entra en el perimetro de cautela
de un yacimiento, por lo que se ha evitado.

Superficie 21.318,66 m2

Volumen estimado 84.737 m3

Caracteristicas Depdsito con un maximo de 5 m de altura, con taludes 2H:1V. Se
eleva la ladera existente, se acorta la vaguada, y aumenta la
pendiente. La meseta superior mantiene el relieve actual, 5 m mas

elevado.

Altura media del acopio | 3,97 m. La necesidad de adoptar taludes suaves limita la altura

media del depésito.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depdsitos de excedentes de tierras
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El acceso al depdsito es problematico. Por el oeste, los dos caminos existentes se incluyen en el
sendero PR-G-252, y por lo tanto no se deberian utilizar para acceder al depdsito, por su fuerte
impacto en el uso recreativo. El acceso debe hacerse por tanto por el sureste, por un camino
asfaltado, y luego por un camino de tierra con pendiente, que habria que adecuar. La zona de
vertido podria ser mas amplia, si los trabajos arqueoldgicos descartarse la presencia de
elementos de interés en la parte mas oriental. No obstante, al este cruza una linea eléctrica, que
limita la posible extension.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica en
una ladera y en la cabecera de una vaguada por lo que alterara el relieve natural. En la
practica, se elevard la zona 5 m como méaximo, adecuando los taludes del depdsito para
lograr una adecuada integracion.

e Hidrografia. El depésito se sitia en la cabecera de una vaguada, que sera ocupada,
acortandola. Existe por tanto una afeccion hidrografica, aunque al ser la cabecera de la
vaguada no afectara de forma significativa a aspectos hidrolégicos.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por un matorral de escobas y tojos, con algun roble muy
joven. La vegetacion de la zona tiene en su préctica totalidad 2 afios, ya que en febrero de
2022 la zona estaba desnuda, salvo algun roble joven que se preservo al talar el pinar.

e Fauna. La zona es un matorral de apenas 2 afios de antigliedad, con valor faunistico limitado.

e Usos del suelo. La zona no tiene actualmente uso productivo. Era un pinar de Pinus radiata,
pero tras la corta aun no se ha repoblado.

e Uso recreativo. Existe un uso recreativo importante en el entorno, ya que la zona linda con
el sendero PR-G-252, que bordea todo el area por oeste. Aunque no se afecta este sendero,
manteniéndose una banda de proteccion de 25 m, la ejecucion del depdsito afectara a la
calidad paisajistica de la zona, y con ello al uso recreativo, aunque es posible mitigar el
impacto con la revegetacion del depdésito.

e Patrimonio cultural. Existe un yacimiento arqueolégico al este de la zona propuesta. Se ha
considerado un perimetro de cautela de 200 m, lo que limita la extension de este deposito.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es baja a muy baja
desde carreteras pero muy alta desde sendas. En efecto, este depdsito no es visible desde
carreteras o zonas habitadas, pero por el contrario linda con el sendero PR-G-252, siendo

Acceso muy visible desde él.
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e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depdsito en una masa de pino cortada en 2022, con escaso valor ambiental por su flora o fauna.
Sin embargo, linda con el sendero PR-G-252, por lo que su construcciéon generara un impacto en
el uso recreativo, por afeccién a la calidad del paisaje. El impacto global de esta ubicacion se
considera moderado, pero su magnitud es media por lindar con el citado sendero, que aunque
no se verad afectado directamente, si lo hard de forma indirecta, por pérdida de calidad
paisajistica.

7.4.21. Depo6sito 21

Descripcion

Cdédigo 21

Localizaciéon Cabecera de vaguada en una repoblacion de Pinus pinaster. Es

preciso eliminar el pinar, pero la zona es orograficamente favorable
para optimizar el depésito.

Superficie 5.363,23 m2
Volumen estimado 28.248 m3
Caracteristicas Depésito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su
cabecera.

Altura media del acopio | 3,38 m. Al ser una zona de extension moderada, la altura media de

depdsito no es importante, para respetar la adecuacién al relieve.
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Acceso

El acceso al depdsito es problematico. Desde el camifio do Monte do Coto, asfaltado, parte un
camino de tierra con una pendiente fuerte, hasta llegar a un camino llano al pie de la ciudad
deportiva Afouteza. Desde alli, otro camino, de nuevo con pendiente, da acceso al depésito. El
primer tramo desde el camino asfaltado es probablemente inviable para el transito de camiones,
lo que requeriria un nuevo trazado, en los terrenos al sur de la ciudad deportiva, donde existe ya
un camino, haciendo una zeta.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado, aunque apreciable.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacidn. La zona esta cubierta por una masa densa de Pinus pinaster. Estas
repoblaciones son escasamente singulares desde un punto de vista botanico, aunque tienen
valor econémico y paisajistico.

e Fauna. La zona esta alejada de carreteras y tiene niveles de ruido moderados, aunque al
quedar préxima a los campos deportivos de la ciudad Afouteza, se puede ver sometida a ruido
e iluminaciéon ocasionalmente. Es una zona de moderado interés para la fauna.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, con valor comercial. La ocupaciéon
supone una pérdida de superficie productiva, aunque el vuelo podria ser comercializado.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es alta desde
carreteras y sendas. Sin embargo, en esa evaluacion no se tiene en cuenta la masa arbolada.
Al ser un depdsito situado dentro de un pinar, y con una altura media de 3,38 m, muy inferior
al arbolado circundante, en la practica quedara oculto. Por ello, su incidencia visual no puede

considerarse alta.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una masa de pino adulta. No tiene uso recreativo, ni se prevé un impacto visual
significativo, aunque precisara adecuar un acceso, al ser poco viable para el transito de camiones
el actualmente existente. El impacto global se considera moderado. Sin embargo, tiene un
conjunto de afecciones sobre la vegetacion, fauna, usos del suelo o paisaje que, aunque no muy
importantes, en su conjunto hacen que la magnitud del impacto se considere media.

7.4.22. Depo6sito 22

Descripcion

Cdédigo 22

Localizacion Cabecera de vaguada en una repoblaciéon de Pinus pinaster, con
Eucalyptus globulus en algunas zonas. Es preciso eliminar el pinar,
pero la zona es orograficamente favorable para optimizar el depésito.

Superficie 36.700,13 m2

Volumen estimado 183.428 m3

Caracteristicas Depdsito con doble pendiente, talud 2H:1V en el frente, y mas suave

desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su cabecera.

Altura media del acopio | 5,00 m. Dep6sito de gran capacidad, el rellenar la cabecera de una

vaguada en pendiente.
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e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, con valor comercial. La ocupaciéon
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo podria ser
comercializado.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es entre media y
muy baja desde carreteras y baja desde sendas. El depdsito seréa visible desde algunas zonas
de Bembrive situadas en la ladera opuesta del valle del rio Eifonso.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

Depdsito en una masa de pino adulta. La zona no tiene uso recreativo, pero sera visible desde
algunas zonas de Bembrive. El impacto global de esta ubicacién se considera moderado. Sin
embargo, tiene un conjunto de afecciones sobre la vegetacion, fauna, usos del suelo o paisaje

Acceso que, que en su conjunto hacen que la magnitud del impacto se considere media.

- . . . . . 7.4.23. Deposito 23
El acceso al depdsito es sencillo por su parte superior, por el camino Campaneiro, que esta

asfaltado.
Descripcion

Efectos ambientales
Cdédigo 23

Localizaciéon Cabecera de vaguada en una repoblacién de Pinus pinaster, con

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en

. - - Eucalyptus globulus. Es preciso eliminar el pinar, pero la zona es
una cabecera de vaguada, por lo que alterard el relieve natural. No obstante, es posible yp 9 P P P

. . . rograficamente favorabl r imizar el Osito. La v
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado, aunque apreciable. orograficamente favorable para opt ar el deposito. La vaguada es
muy amplia, pero la zona inferior esta propuesta en el planeamiento

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas de Vigo en fase de aprobaciéon como suelo de proteccién de aguas, y
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia. por ello no se considera viable una mayor extension, eliminando las

. , . . . . posibles afecciones a dichos suelos incluidos en el planeamiento de
e Vegetacidon. La zona esta cubierta por una masa densa dominada por Pinus pinaster, con

Vigo.

Eucalyptus globulus disperso. Estas repoblaciones son escasamente singulares desde un .

. L, . L. o Superficie 13.787,86 m2
punto de vista botanico, aunque tienen valor econémico y paisajistico. -
Volumen estimado 47.437 m3
e Fauna. La zona esta alejada de carreteras, y tiene unos niveles de ruido bajos. Es una zona Caracteristicas Depdsito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

de cierto interés para la fauna. suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su

cabecera.

Altura media del acopio | 3,44 m. Depdsito moderado en la cabecera de una vaguada.
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Acceso

El depésito tiene acceso en su parte superior por un camino de tierra estrecho, que parte del
camino Campaneiro, que esté asfaltado. También se puede acceder desde la carretera que sube
al campo de practicas de conduccién.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una masa densa dominada por Pinus pinaster, con
Eucalyptus globulus disperso. Estas repoblaciones son escasamente singulares desde un
punto de vista botanico, aunque tienen valor econdémico y paisajistico.

¢ Fauna. La zona estad alejada de carreteras, pero linda con un circuito de practicas de
conduccioén. Tiene unos niveles de ruido en general bajos, pero ocasionalmente mas altos por
el circuito. Es una zona de moderado interés para la fauna.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacion productiva, con valor comercial. La ocupacion
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo podria ser
comercializado.

e Uso recreativo. No existe uso recreativo en la zona.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es media desde
carreteras y baja desde sendas. Considerando que se ubica dentro de una masa forestal, el
depdsito sera poco visible.

e Poblacion. En todos los depésitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Dep6sito en una masa de pino densa, aunque de no mucha edad. La zona no tiene uso recreativo,
y sera poco visible. El impacto global de esta ubicacion se considera moderado. A pesar de tener
afecciones sobre la vegetacion o usos del suelo, al ser una zona poco visible la magnitud del
impacto se considere de baja.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras
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7.4.24. Depo6sito 24

Wi —

Descripcion

3

i
e B , 8

Cdédigo 24 ; ‘ :

Localizacion Cabecera de vaguada en una repoblacion de Pinus pinaster. Es
preciso eliminar el pinar, pero la zona es orograficamente favorable ﬂ 4;‘
para optimizar el depdsito. Su mayor problema es la proximidad a un = ;:' i“é%
area recreativa.

Superficie 27.738,35 m2

Volumen estimado 107.193 m3

Caracteristicas Depésito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su
cabecera.
4,52 m. Depoésito e

Altura media del acopio gran capacidad en la cabecera de una vaguada.

vl < |

Acceso

El depdsito tiene acceso en su parte superior por un camino de tierra, pero es preciso atravesar el
Parque Forestal de Beade para acceder.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una masa densa dominada por Pinus pinaster, con
Eucalyptus globulus disperso. Estas repoblaciones son escasamente singulares desde un
punto de vista botanico, aunque tienen valor econémico y paisajistico.

e Fauna. La zona esta alejada de carreteras, pero linda con un area recreativa, un campo de
futbol y un restaurante. Tiene unos niveles de ruido en general bajos, pero ocasionalmente
mas altos por el uso recreativo. Es una zona de moderado interés para la fauna.
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e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, con valor comercial. La ocupacion
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo podria ser
comercializado.

e Uso recreativo. El depésito linda con el parque forestal de Beade, y con el sendero PG-G-5.
Durante su ejecucion seria preciso el transito de camiones por esta zona, con un impacto muy
fuerte. Ademas, aungue se respete el parque forestal y el PR-G-5, se producird una pérdida
de calidad paisajistica en la zona notable.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es baja desde
carreteras pero alta desde sendas. El depdsito sera visible desde el PR-G-5.

e Poblacién. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

Depésito lindando con una zona de uso recreativo, con un trafico intenso de camiones durante su

ejecucion. Por ello, el impacto global de esta ubicacion se considera severo, con una magnitud

alta. Esta ubicacién debe desestimarse por su impacto sobre usos recreativos.

7.4.25. Depo6sito 25

Descripcion

Cdédigo 25
Localizacion Cabecera de vaguada en una repoblacion de Pinus pinaster. Es

preciso eliminar el pinar, pero la zona es orograficamente favorable
para optimizar el depdésito. Su mayor problema es que el acceso se
debe realizar por el GR-53.

Superficie 12.238,48 m=2
Volumen estimado 42.631 m3
Caracteristicas Depésito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su
cabecera.

Altura media del acopio | 3,48 m. Depodsito de media capacidad en la cabecera de una

vaguada.
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Acceso

El acceso a la parte superior del depdsito debe realizarse por el GR-53, que ademéas deberia ser
adecuado para el paso de camiones. Por la parte inferior existe otra pista, pero la explotacion

seria més dificil, y también coincide con un sendero local.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una masa de Pinus pinaster. Estas repoblaciones son
escasamente singulares desde un punto de vista botanico, aunque tienen valor econémico y

paisajistico.

e Fauna. La zona esta alejada de carreteras, y tiene unos niveles de ruido bajos. Es una zona

de interés medio para la fauna.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, con valor comercial. La ocupaciéon
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo podria ser

comercializado.

e Uso recreativo. La cabecera del depésito se sitia a 50 m del GR-53. No obstante, el Unico
acceso a la cabecera es precisamente por ese sendero, que ademas deberia ser adecuado
para el paso de camiones, lo que genera un impacto significativo, aunque temporal. Por la

parte inferior discurre también un sendero local de uso recreativo.
e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es muy baja desde
carreteras pero media desde sendas. El depdsito sera parcialmente visible desde el GR-53.

e Poblacidon. En todos los depédsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracioén global

El depésito afecta a un pinar de moderado valor ambiental. Sin embargo, su mayor problema es
la necesidad de utilizar el GR-53 para el transito de camiones durante la explotacién. Al ser una
afeccion temporal, el impacto global se considera moderado, pero la una magnitud se ha
considerado alta, por esa afeccion al uso recreativo.

7.4.26. Depo6sito 26

Descripcion

Cédigo

26

Localizaciéon

Cabecera de vaguada en una repoblacion de Pinus pinaster, muy
similar al anterior. Es preciso eliminar el pinar, pero la zona es
orograficamente favorable para optimizar el depésito. Su mayor
problema es que el acceso se debe realizar por el GR-53.

Superficie

8.231,21 m2

Volumen estimado

19.124 m=

Caracteristicas

Depo6sito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas
suave desde la cabecera, adaptado a la vaguada y acortando su
cabecera.

Altura media del acopio
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Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, con valor comercial. La ocupacion
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo podria ser
comercializado.

Uso recreativo. La cabecera del depdsito se sitia a 70 m del GR-53. No obstante, el Unico
acceso a la cabecera es precisamente por ese sendero, que ademas deberia ser adecuado
para el paso de camiones, lo que genera un impacto significativo, aunque temporal. Por la
parte inferior discurre también un sendero local de uso recreativo.

Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es muy baja desde
carreteras pero media desde sendas. El depdsito sera parcialmente visible desde el GR-53.

Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico

Acceso

Como en el caso anterior, el acceso a la parte superior del depésito debe realizarse por el GR-53,
que ademas deberia ser adecuado para el paso de camiones. También en este caso por la parte
inferior existe una pista, pero la explotacion seria mas dificil, y coincide con un sendero local.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito se ubica en
una cabecera de vaguada, por lo que alterara el relieve natural. No obstante, es posible
adecuarlo para acortar la vaguada, con un impacto residual moderado.

e Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada. Al ser la cabecera, no existen problemas
hidrolégicos importantes, pero hay un impacto significativo en la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una masa de Pinus pinaster escasamente singular
desde un punto de vista botanico, aunque tienen valor econémico y paisajistico.

¢ Fauna. La zona esta alejada de carreteras, y tiene unos niveles de ruido bajos. Es una zona
de interés medio para la fauna.

en las carreteras, lo que genera molestias a la poblaciéon, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El depdsito afecta a un pinar de moderado valor ambiental. Sin embargo, y como en el caso

anterior, su mayor problema es la necesidad de utilizar el GR-53 para el transito de camiones

durante la explotacion. Al ser una afeccion temporal, el impacto global se considera moderado,

pero la una magnitud se ha considerado alta, por esa afeccidon al uso recreativo.

7.4.27. Depo6sito 27

Descripcion

Cdédigo 27

Localizacion Zona llana en un alto, junto a una antena de radio. Era un pinar
maduro, cortado en 2016, y repoblado de nuevo con pino.

Superficie 10.258,34 m=2

Volumen estimado

39.805 m=

Caracteristicas

Dep6sito con un maximo de 5 m de altura, con taludes 2H:1V. Se
eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas. La
meseta superior mantiene el relieve actual, 5 m mas elevado.

Altura media del acopio

3,88 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media

de depésito.
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Acceso

El acceso al depésito se realiza por el camino de tierra que da acceso a la antena de radio, y que
parte del camino Campaneiro, asfaltado. También habria acceso desde el parque forestal de
Beade, pero se desestima por su impacto.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica un
cerro llano. Se elevara la cota del terreno 5 m, por lo que alterara el relieve natural.

e Hidrografia. Se sitla en una divisoria, por lo que no existen vaguada, ni hay un impacto
significativo sobre la hidrografia.

e Vegetacion. La zona estad cubierta por una plantaciéon joven de Pinus pinaster, con algin
roble disperso. Es una zona escasamente singular desde un punto de vista botanico.

¢ Fauna. La zona esté alejada de carreteras, y tiene unos niveles de ruido bajos. Sin embargo,
al ser una plantacion joven, en una zona talada hace siete afios, es interés para la fauna es
moderado.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblaciéon productiva, pero muy joven aun. La ocupacion
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo aun tiene escaso
desarrollo.

e Uso recreativo. El GR-53 discurre al norte del depdsito, pero a una cota mas baja, de
manera que la zona no sera visible desde este sendero.

e Patrimonio cultural. No existen elementos de interés cultural en la zona.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es muy baja desde
carreteras pero alta desde sendas. Sin embargo, el depésito no sera visible desde el GR-53, al
discurrir por una ladera a cota inferior.

e Poblaciéon. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacién, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El depdsito afecta a un pinar joven, en una zona cortada hace siete afios. Su afeccion a los
distintos factores ambientales es poco significativa, aunque sin duda elevar la zona 5 m puede
tener un cierto impacto visual. El impacto global se considera moderado, con una magnitud que
se ha considerado baja, al tratarse de una zona alterada.
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7.4.28. Depo6sito 28

Descripcion

Cdédigo 28

Localizacion Cerro y ladera suave. Era un pinar maduro, cortado en 2014-2015, y
repoblado de nuevo con pino. Es continuaciéon de la zona 29, mucho
mas extensa, pero estan separadas por el cruce de una linea eléctrica
aérea de alta tension.

Superficie 22.024,57 m2

Volumen estimado 109.746 m3

Caracteristicas

Depoésito con un maximo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se
eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas. La

meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m mas elevado.

Altura media del acopio

4,79 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media

de depésito.

Acceso

El acceso al depdsito se realiza por el camino de tierra que discurre bajo la linea eléctrica, al que
se puede acceder desde la Estrada de Clara Campoamor.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica un
cerro llano. Se elevaré la cota del terreno 6 m, por lo que alterara el relieve natural.

e Hidrografia. Se sitia en una divisoria, por lo que no existen vaguadas, ni hay un impacto
significativo sobre la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por una plantacién muy joven de Pinus pinaster, con muy
escaso desarrollo. Es una zona muy poco singular desde un punto de vista botanico.

e Fauna. La zona esta préxima a una carretera y a una linea de alta tensién. Esto, unido al
escaso desarrollo de la vegetacion, hace que su interés para la fauna sea moderado.

e Usos del suelo. La zona tiene una repoblacién productiva, pero muy joven aun. La ocupaciéon
supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el vuelo aun tiene escaso
desarrollo.
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e Uso recreativo. No hay usos recreativos en la zona. En GR-53 discurre 350 m al este, pero
por una zona donde no existe ninguna visibilidad del depdsito.

e Patrimonio cultural. Al este de la zona existe un yacimiento arqueolégico. El depésito se ha
limitado para excluir el perimetro de proteccion de ese yacimiento.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es media desde
carreteras y sendas. En este caso, no se detecta impacto visual desde senderos con uso
publico, pero el depésito si sera visible desde la Estrada Clara Campoamor.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El depésito afecta a un pinar muy joven, en una zona cortada hace nueve afios, y donde casi no
se ha desarrollado de nuevo el pinar, teniendo un valor ambiental muy bajo. El impacto global se
considera moderado. El depdsito tiene impacto visual sobre la Estrada Clara Campoamor, pero
aun asi, dado el reducido valor ambiental de la zona, y la posibilidad de revegetar el depdsito, el
impacto global se ha considerado de magnitud baja.

7.4.29. Depo6sito 29

Descripcion S .

Cdédigo 29
Localizacion Cerros y laderas suaves. Era un pinar maduro, cortado segun los

sectores en 2009, 2014 o 2017, y repoblado de nuevo con pino.
Linda con la zona 28 mucho mas pequefia y separada por el cruce de
una linea eléctrica aérea de alta tensién, la zona 30, en una vaguada
y la zona 31 separada por un camino.

Superficie 172.410,52 m2
Volumen estimado 919.216 m3
Caracteristicas Depdsito con un maximo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas. La
meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m mas elevado.

Altura media del acopio | 5,33 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media

de depdsito, pero dada su extension es importante.
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Acceso

La zona tiene dos accesos. El mas directo es por el sur, por la Estrada de Zamans, y desde ella
por un camino que sube y cruza sobre el tunel de la AG-57. El otro acceso es por el norte, por un
camino que parte de la Estrada de Clara Campoamor. En el interior de la zona existen varios
caminos que la cruzan.

Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geolégicos singulares. El depdsito se ubica un
cerro con laderas suaves. Se elevara la cota del terreno 6 m, por lo que alterara el relieve
natural.

e Hidrografia. Se sitia en una divisoria, aunque se afecta la cabecera de alguna vaguada poco
marcada. Existe un impacto poco importante sobre la hidrografia.

e Vegetacion. La zona esta cubierta por plantaciones jovenes de Pinus pinaster. Dependiendo
del sector, las plantaciones tienen entre 6 y 14 afios de edad, con un desarrollo escaso. Es
una zona poco singular desde un punto de vista botanico.

e Fauna. La zona tiene un nivel bajo de ruidos, y es amplia, con cierto interés para la fauna,
aungue es un terreno muy alterado por las cortas realizadas entre 2009 y 2017. Su valor
faunistico es moderado.

e Usos del suelo. La zona tiene repoblaciones productiva de 6 a 14 afios de edad, muy
jovenes aun. La ocupacion supone una pérdida importante de superficie forestal productiva,
de 17 ha, aunque el vuelo aun tiene escaso desarrollo.

e Uso recreativo. No hay usos recreativos en la zona. En GR-53 discurre 250 m al este, pero

por un valle desde el cual no existe ninguna visibilidad del depdsito.

e Patrimonio cultural. Al este, oeste y sur de la zona existen yacimientos arqueolégicos. El
depésito se ha limitado para excluir el perimetro de proteccién de esos yacimientos.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es muy baja desde
carreteras, salvo en el extremo norte que es media, y media desde sendas. En este caso, no
se detecta impacto visual desde senderos con uso publico, pero el extremo norte del depésito
si sera visible desde la Estrada Clara Campoamor.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracién global

El depésito afecta a un pinar muy joven, en una zona cortada hace 6 a 14 afos segun las zonas,
y donde el desarrollo del nuevo pinar es aun limitado, teniendo un valor ambiental moderado. El
impacto global se considera moderado. Tiene cierto impacto visual sobre la Estrada Clara
Campoamor en su extremo norte, pero en su conjunto es una zona poco visible, al ser una zona
elevada y alejadas de senderos y otras carreteras, aparte de la citada. El impacto global se ha
considerado de magnitud baja, ya que en su conjunto se considera la zona menos desfavorable
del area de estudio para el depésito de tierras, aparte del enlace de la AP-9 y la AG-57.

7.4.30. Deposito 30

Descripcion

Cdédigo 30

Localizacion Cabecera de vaguada. Era un pinar maduro cortado en 2004 la
ladera occidental y en 2017 la oriental, repoblado de nuevo con pino.
Linda con la zona 29 mucho mas extensa y separada por un camino.

Superficie 38.947,64 m=2

Volumen estimado 107.390 m3

Caracteristicas Depo6sito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas

suave desde cabecera, acortando la cabecera de la vaguada.

Altura media del acopio | 2,76 m. La necesidad de adaptarse a la vaguada limita la altura.
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Efectos ambientales

e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depésito acorta la
cabecera de una vaguada, afectando al relieve.

¢ Hidrografia. Se ocupa la cabecera de una vaguada, con un impacto hidrografico significativo,
aunque sin una influencia hidrolégica importante al ser la cabecera de la vaguada.

e Vegetacion. La zona estad cubierta por plantaciones jévenes de Pinus pinaster, con un
desarrollo limitado. Existen algunos pies jovenes de roble dispersos. Es una zona
escasamente singular desde un punto de vista botanico, aunque destaca la presencia de esos

robles joévenes dispersos.

e Fauna. La zona tiene un nivel bajo de ruidos, y tiene cierto interés para la fauna, por la
densidad de la vegetacion. Su valor faunistico es medio.

e Usos del suelo. La zona tiene repoblaciones productivas de 6 a 14 afios de edad, muy
jovenes aun. La ocupacion supone una pérdida de superficie forestal productiva, aunque el
vuelo aun tiene escaso desarrollo.

e Uso recreativo. No hay usos recreativos en la zona. En GR-53 discurre 125 m al este, pero
por un valle diferente, separado por una divisoria, por lo que no existe ninguna visibilidad del
deposito desde el sendero.

e Patrimonio cultural. Al sur de la zona existe un yacimiento arqueoldgico. El depdsito se ha
limitado en la base para excluir el perimetro de proteccidon de ese yacimiento.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es muy baja desde
carreteras y baja a muy baja desde sendas. Realmente se comprueba que la zona es muy
poco visible desde su entorno.

e Poblacion. En todos los depodsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el trafico
en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.

Valoracion global

El depdésito afecta a un pinar muy joven, en una zona cortada hace 6 a 14 afios segun las zonas,

Acceso y donde el desarrollo del nuevo pinar es aun limitado. El impacto global se considera moderado.

La presencia de algunos robles dispersos, unido a la afeccion por ocupaciéon de una vaguada, hace
Se accede por el camino que separa este depésito del deposito 29, y al que se accede por el sur, que el impacto global se haya considerado de magnitud media; es una zona posible de depésito,
por la Estrada de Zamans, y desde ella por un camino que sube y cruza sobre el tinel de la AG- aunque en su conjunto es algo mas desfavorable que el area 29 con la que linda.

57 o por el norte, por un camino que parte de la Estrada de Clara Campoamor.
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7.4.31. Dep6sito 31

Descripcion

Cdédigo 31
Localizacion Zona llana deforestada junto a la Estrada de Zamans. Separada de la

zona 29 por un camino.

Superficie 7.759,95 m2
Volumen estimado 33.175 m3
Caracteristicas Depoésito con un maximo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas. La
meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m mas elevado.

Altura media del acopio | 4,28 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media

de depdsito.

Acceso

Se accede por el sur, por la Estrada de Zamans, y desde ella por un camino que sube para cruzar
sobre el tunel de la AG-57.

Efectos ambientales
e Geologia y orografia. No existen elementos geoldgicos singulares. El depdsito se situa en
una zona de pendiente muy suave. Se elevara la cota del terreno 6 m, por lo que alterara el

relieve natural.

e Hidrografia. La zona tiene relieve suave, aunque existe una cabecera de una vaguada muy
poco marcada. El impacto hidrografico es muy poco significativo.

e Vegetacion. La zona era un pinar maduro, cortado en su practica totalidad en 2014-2015, y
de nuevo en una segunda fase en 2017. Se ha repoblado parcialmente con pino, pero con una
escasa densidad y cobertura. Buena parte del area esta deforestada, y con escaso matorral.
Es una zona muy poco singular desde un punto de vista botanico.
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e Fauna. La zona linda con la autovia AG-57, en la boca de un tunel, y tiene al sur la estrada
de Zamans. Tiene un nivel medio de ruido, mas intenso en la zona este que linda con la AG-
57. La zona tiene escaso interés para la fauna.

e Usos del suelo. La zona tiene repoblaciones productivas, pero solo en parte del area y con
baja densidad y desarrollo. La ocupacion supone una pérdida de superficie forestal productiva,
aungue el vuelo tiene muy poco desarrollo.

e Uso recreativo. No hay usos recreativos en la zona.

e Patrimonio cultural. Al sur de la zona existen dos yacimientos arqueoldgicos. El depésito se

ha limitado en la base para excluir el perimetro de proteccidon de esos yacimientos.

e Paisaje. De acuerdo con la cartografia de la Xunta de Galicia la visibilidad es media desde
sendas, y no esta definida desde carreteras. En la zona no hay sendas con uso recreativo, por

lo que no hay impactos paisajisticos. La zona sera visible desde la Estrada de Zamans.

e Poblacion. En todos los depdsitos es preciso transportar las tierras desde los lugares de
excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas habitadas, e incrementar el tréafico

en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, aunque de caracter temporal.
Valoracion global
El depdsito afecta a una zona de escaso valor ambiental, por lo que el impacto global se considera

moderado. El Unico impacto destacable es el visual, al ser visible desde la Estrada de Zaméans,

pero al ser el Gnico aspecto apreciable, la magnitud global se considera baja.

8. Medidas de mitigacion
8.1. Objetivos

La mayor parte de impactos identificados pueden ser mitigados aplicando medidas de prevencion
y correccion, que ayudaran a reducir el impacto residual. Estas medidas se han detallado en el
estudio de impacto ambiental, por lo que en este apartado se citan brevemente, analizando la
efectividad esperada, considerando los criterios expuestos en Enriquez de Salamanca (2024%).

8.2. Medidas preventivas

8.2.1. Seleccioén de rutas de transporte

Un aspecto importante en la formaciéon de los depdsitos de sobrantes es la necesidad de
circulacion de un nimero importante de camiones, desde las zonas de excavacion, principalmente
las dos bocas del tunel, hasta las zonas de destino.

Al pie de la sierra de As Pereiras existen numerosas zonas habitadas, e incluso en su interior,
como es el caso del campus de la Universidad de Vigo o las ciudades deportivas del Circulo
Mercantil y de Afouteza, y ademas la sierra tiene un importante uso publico. Por ello, antes de
comenzar la explotacion de los depésitos se deberan determinar las rutas concretas de
transporte, en las que se seguiran los siguientes criterios:

- Minimizar el paso por zonas habitadas.

- Evitar o minimizar el paso por carreteras, caminos y sendas con uso publico.

- Minimizar las afecciones al trafico, que pueda generar molestias a la poblacién.

Con una adecuada organizacion de los accesos se pueden reducir las molestias a la poblacién
durante la fase de ejecucion de los depdsitos, aunque sin duda no podran evitarse por completo.

4 Enriquez de Salamanca, A. (2024). Overestimation of mitigation leads to underestimation of residual

impacts. Environmental Impact Assessment Review 104: 107340.
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8.2.2. Replanteo de depodsitos

En el replanteo de los depdsitos se procurara respetar elementos singulares, como rodales de
frondosas situados en sus zonas perimetrales, y que puedan ser conservados. La medida tiene
una efectividad limitada, pero es posible mantener algun elemento local de interés.

8.2.3. Jalonamiento de zonas de obras

Una vez replanteados los depdésitos, y establecidos los accesos, se procedera a su jalonamiento
provisional, para evitar dafios mayores de los imprescindibles. Es importante el control efectivo y
mantenimiento de este jalonamiento durante toda la obra, asi como su retirada a la finalizacion.

Con una adecuada formacién del personal de obra, y un correcto seguimiento ambiental, la
efectividad de esta medida es alta.

8.2.4. Proteccién de arbolado

Muchos depoésitos se sitian en zonas forestales. Aparte del arbolado que pueda verse
directamente afectado, y que debera ser eliminado, existen arboles préximos a la zona de obras
que podrian verse afectados por golpes de la maquinaria. En paralelo al jalonamiento, se debe
proceder a la proteccion del arbolado proximo a las obras y que pudiera verse dafiado, en
especial de las especies mas singulares, como robles o castafios. Es efectiva la proteccion del
tronco mediante tablones de madera, que evita dafios por golpes accidentales.

8.2.5. Adecuacion morfologica de los depdsitos

El mayor impacto de los depdsitos es al alteracion de las formas topogréaficas y de la red de
drenaje al cortar vaguadas, que a su vez dan lugar a impactos en el paisaje. Por ello, la forma en
que se haga el depésito, y las formas topograficas adoptadas, condicionaran en gran parte su

impacto residual.

Es importante evitar las formas geomeétricas, y las aristas en cambios de pendiente, que acentdan
el caracter artificial de los rellenos, y aumentan el impacto visual. Para reducir el impacto, se han

propuesto pendientes maximas de taludes de 2H:1V, evitando taludes muy acusados.

AUn asi, en todos los cambios de pendiente, desde mesetas llanas a taludes, o en vaguadas entre
pendientes mas suaves y mas fuertes, es preciso hacer una transicién gradual, con una pendiente

variable, que dé lugar a formas redondeadas, con una mejor integracion visual.

Fig. 14. Redondeo de aristas en cambios de pendiente

En los depésitos realizados en cabeceras de vaguada, se alarga la divisoria y se acorta la
vaguada, rellenando la cabecera. En todo caso, el depdsito tiene que formar en su parte superior
una pequefia depresiéon, una ligera vaguada, que se mantenga en el talud principal, para captar
las aguas y encauzarlas hacia la vaguada aguas abajo.

Fig. 15. Relleno en vaguada

8.2.6. Limitaciones temporales a la obras

Es importante establecer una serie de limitaciones temporales a las obras, para reducir las
afecciones a la poblacion y la fauna:

e No se realizara transporte de tierras durante los fines de semana y festivos, cuando la

presencia de visitantes en la zona es mayor.

e Se evitar la tala y desbroce de los depdsitos durante la época de cria de la fauna, en especial
entre marzo y julio.

e Se evitaran los trabajos nocturnos, tanto en los depdsitos como en el transporte de tierras. En
el caso del trasporte de tierras, debera realizarse en todo caso con luz del dia, evitando el
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transito de camiones al ocaso. También, por motivos de seguridad, se deberia limitar el
transito de camiones cuando exista niebla.

8.2.7. Proteccion de la calidad atmosférica

La ejecucion de los depdsitos afectara a la calidad del aire por dos motivos, las emisiones de la
maquinaria empleada para el transporte de tierras y ejecucion de los depdsitos, y por el
incremento de polvo y particulas asociadas al movimiento de tierras.

En el primer caso solo cabe garantizar el empleo de maquinaria eficiente, y que cumpla los
requisitos establecidos por la normativa. Ademas, se buscara minimizar la longitud de los
recorridos para el transporte de tierras, y evitar el paso por zonas habitadas.

La generacion de polvo y particulas en los movimientos de tierras estdn muy relacionados con el
grado de humedad del terreno y de los materiales transportados. La zona de estudio es muy
lluviosa, con una precipitacion anual de cerca de 1.800 mm anuales, uno de los valores mas altos
no solo de Espafia, sino de toda la Unidén Europea. Como consecuencia, la generacion de polvo no
es un problema habitual en esta regidon. Aun asi, en caso de periodos secos prolongados, o de un
material de relleno muy seco, se realizaran riegos para minimizar la generacidon de polvo, aunque
su necesidad es previsiblemente muy limitada.

8.3. Medidas correctoras

8.3.1. Extraccion de madera

En los depédsitos que afectan a masas de pino, es posible aprovechar la madera antes de la
realizacion del relleno. Dependiendo del proceso de expropiacion, el vuelo podra pertenecer al
propietario, quien lo podria extraer antes de la expropiacion, o a la Administracion si asi se ha
contemplado al establecer el justiprecio.

En todo caso, la extraccion y aprovechamiento de esta madera permite compensar parcialmente
la pérdida de terrenos forestales.

8.3.2. Reutilizacion de la tierra vegetal

Para una adecuada revegetacion de los depdésitos de excedentes, una de las medidas correctoras
mas importantes, es esencial recuperar la capa superior del suelo, la tierra vegetal, mas rica en
materia organica pero, sobre todo que alberga un importante banco de semillas y propagulos de
los vegetales que crecen en la zona. El posterior aporte de esta tierra supone un refuerzo esencial
para la revegetacion.

Una vez replanteados y jalonados los depdsitos, se procedera a la retirada de la capa superficial
del suelo, en un espesor de 20 a 30 cm, y a su acopio en los margenes del depdsito, para su
posterior reempleo.

Cuando finalice la ejecucién del depédsito, se procedera a la extension de la tierra vegetal
previamente retirada, de forma homogénea por toda la superficie final del depodsito. Esta
extension sera previa a la revegetacion.

Numerosos trabajos han sefialado la importancia de la tierra vegetal en la revegetacion, no tanto
por su influencia en los vegetales implantados, como por el aporte de un banco de semillas
nativas, que acelera la recuperacion de la cubierta vegetal, y permite incorporar muchas especies
propias de la zona que no estan comercializadas.

8.3.3. Revegetacion

Una media esencial para lograr la integracion ambiental y paisajistica de los depésitos de
excedentes es su revegetacion. En climas mediterraneos se han sefialado con frecuencia las
limitaciones de estas practicas, asociadas a sus desfavorables condiciones para los vegetales,
sobre todo por la sequia estival. Sin embargo, en climas atlanticos, como el de la zona de
actuacion, esta limitacion no existe, y las labores de revegetacion son mucho mas exitosas, como
demuestra la rapida colonizacion de las masas forestales cortadas, donde el suelo queda
practicamente desnudo. De hecho, ese éxito en el desarrollo de los vegetales es la razén por la
cual la zona de estudio, y gran parte de Galicia, se dedica de forma intensiva a la produccién
forestal.

Tras la extension de tierra vegetal, es muy deseable la realizacion de siembras de refuerzo, para
lograr implantar de forma rapida una cubierta vegetal herbacea, que frene la erosion laminar y en

regueros.

Tras esa siembra, se deberan realizar plantaciones, preferiblemente con especies arboreas, para
lograr una adecuada integracion ambiental, y sobre todo para ocultar las formas topogréficas
artificiales. En este sentido, se plantean dos posibilidades, que dependeran del procedimiento
expropiatorio y del uso posterior de los terrenos.

e Si se desea mantener el uso forestal productivo de los terrenos, lo mas ldgico es realizar
una repoblacion de Pinus pinaster, especie que domina en los depdésitos en los cuales existen
masas forestales. Con el tiempo, estas masas de desarrollardn, y permitirhn mantener la
actual explotacion forestal, lo que corrige los impactos sobre los usos forestales del territorio.
Esta solucién parece especialmente interesante en zonas amplias, como el depésito 29, con

casi 17 ha de terreno. Ademas, al ser este pino una especie de crecimiento mas rapido que
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otras especies nativas en la zona, se acorta el plazo de tiempo para lograr una adecuada

integracion paisajistica.

e Si no se desea mantener el uso forestal productivo, la superficie de los depdsitos puede
aprovecharse para la restauracion ambiental de bosques de especies nativas, con un papel
predominante de Quercus robur. En la actualidad las masas de frondosas espontaneas son
muy escasas, y en general ocupan los bordes de las repoblaciones de pino y eucalipto, con
una escasa ocupacion superficial. La revegetacion de los depdsitos puede servir de
oportunidad para crear nuevos bosquetes de especies nativas, con un importante beneficio

ecologico, aunque sin duda con un crecimiento mas lento.

8.3.4. Medidas de fomento para la fauna

Aunque la zona no sea especialmente singular para la fauna, sin ninguna duda la ocupaciéon de
terrenos por los depdsitos supone una pérdida de habitats, y genera afecciones a la fauna. En
buena parte esa afeccién se corregird con la revegetacion de los depdésitos. Aun asi, es posible
adoptar medidas adicionales, para compensar la pérdida de zonas de refugio.

Se propone la colocacién en el entorno de los depdésitos de cajas nido para aves, de diferentes
tipologias adaptadas a diferentes especies (paridos, colirrojos y papamoscas, rapaces nocturnas),
de refugios para quirépteros y de cestas para favorecer la nidificacion de rapaces. Esta medida
corrige en parte la pérdida de refugios, sobre todo en los depdsitos donde se eliminan masas
arboladas maduras.

8.3.5. Expropiaciones
La ocupacion de terrenos afecta a los propietarios, y a los usos productivos que puedan tener

asociados. El impacto sobre los propietarios se corrige mediante un adecuado calculo de las

expropiaciones.

O. Impactos residuales y jerarquizacion de alternativas
9.1. Objetivos

Una vez analizadas la medidas de mitigacion, es preciso considerar en qué grado seran capaces
de reducir los impactos identificados. Considerando esta efectividad, se realiza una valoracion
final de los impactos residuales de cada ubicacién estudiada. Los impactos globales de los
distintos emplazamientos son diferentes. Por ello, se incluye una jerarquizacion ambiental de las
alternativas estudiadas, donde se sefiala tanto su viabilidad ambiental como el orden de
preferencia para su empleo, de manera que se vayan seleccionando en funcion de las
necesidades, y de menores a mayores afecciones.

9.2. Efectividad de la mitigacion para reducir los impactos

9.2.1. Geologia y orografia

Ningln depésito afecta a elementos geoldgicos singulares, por lo que no se identifican impactos.

La ejecucion de los depésitos altera las formas topograficas de forma permanente e irreversible.
Seria recuperable retirando las tierras aportadas, lo que en la practica es inviable. La adecuacion
morfolégica de los depdsitos logra formas menos agresivas visualmente, pero es una medida con
una efectividad paisajistica principalmente, pero que no evita los cambios topograficos. Por tanto,
el impacto residual se mantendra en su mayor parte.

9.2.2. Hidrografia

En los depésitos en zonas llanas y laderas suaves la afeccion hidrogréafica es escasa, al ubicarse
en zonas de divisoria sin vaguadas marcadas. Sin embargo, varios depdsitos aprovechan la
orografia favorable de las vaguadas, para rellenar su cabecera. De esta forma se logra realizar
depdsitos de cierta capacidad, con una reducida afeccidon visual, ya que en lugar de elevarse
sobre el terreno se rellenan zonas deprimidas. Sin embargo, esto altera de forma permanente e
irreversible la red de drenaje natural. Al ocuparse la cabecera de las vaguadas, se minimiza la
afeccion hidrolégica, ya que no se interrumpen los cauces, sino que se acortan.

Se trata de una solucion de compromiso, donde la afeccion por ocupaciéon de vaguadas se
compensa con una reduccion en la afeccién al paisaje.
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Las medidas de mitigacidn previstas garantizan un adecuado drenaje de los terrenos, y la
canalizacion de las aguas hacia las vaguadas aguas abajo de los depdsitos, pero no evitan el
impacto por modificacion de la red de drenaje, que se mantiene como impacto residual.

9.2.3. Vegetacion

En las canteras abandonadas no hay casi vegetacion, por lo que no se identifican impactos
significativos. En los depésitos fuera de canteras se afectan herbazales en la zona del enlace de la
AP-9 y a AG-57, y plantaciones de Pinus pinaster, en la mayoria de depdsitos restantes, si bien en
unos casos son masas maduras, y en otros plantaciones recientes. Existen algunos pies jovenes
de roble y dispersos en las ubicaciones, asi como salgueras, pero son escasos, sin afectarse en
ningun caso a masas de frondosas espontaneas. También existen pies dispersos de Eucalyptus
globulus y de Acacia melanoxylon, ambas especies exdticas usadas en plantaciones, y la segunda
naturalizada e invasora. Las ubicaciones de los depdésitos son escasamente singulares desde un
punto de vista botanico, al ser prados o plantaciones forestales de especies no nativas.

Sin duda hay un impacto al eliminar la vegetacién, pero a su vez es posible la revegetacion de los
depdsitos, que en esta zona es sencillo por su elevada pluviometria, cerca de 1.800 mm anuales,
lo que asegura un rapido desarrollo de la vegetacion, tanto crecida de forma espontanea como
plantada. Si los depdésitos se restauran para recuperar el uso productivo, el impacto residual sera
bajo. Si se restauran para recuperar la vegetacion nativa, el impacto residual puede llegar a ser
positivo sobre la vegetacion (sin considerar otros factores ambientales).

9.2.4. Fauna

Las canteras V19 y V20 estan abandonadas actualmente. No obstante, en los dos casos existe
actividad minera lindando. En el primer caso la empresa Gravas e Aridos do Louro, S.L. esta
activa en la propia concesion minera “Cillarga 2668”, aunque al pie de la zona abandonada, a mas
de 500 m de la zona a rellenar. En el segundo caso la exploraciéon “O Rosal” se sitia 300 m al sur
de la cantera, al pie de ella. Esa actividad minera hace que la zona esté sometida a cierto nivel de
ruidos, y que tenga a actualmente un trafico frecuente de camiones por los caminos de acceso.
Los frentes rocosos formados tienen un cierto interés para la fauna, aunque la degradacion de la
zona es intensa, y hay actividad minera ruidosa proxima. Por ello, el valor faunistico es limitado.
Es posible minimizar la afeccién a la fauna respetando algunos cortados rocosos, y evitando el
inicio de los trabajos en la época de cria de la fauna.

La zona donde se ubica el enlace de la AP-9 y a AG-57 esta sometida a elevados niveles de ruido
y muy fragmentada, por lo que su valor faunistico es minimo; no precisa medidas de mitigacion.

Las zonas de depdsito fuera de ese enlace tienen cierto interés para la fauna, que varia en
funcion de la densidad de la vegetacion y su grado de desarrollo. El valor para la fauna es muy

bajo en zonas cortadas recientemente, como los depésitos 17, 20, 28 y 31, y parte de los
depdsitos 29 y 30. En zonas con masas maduras el valor es mayor, pero se trata de habitats de
origen artificial, y poco estables al estar destinados a la produccién de madera, siendo cortados al
llegar el turno. Por ello, su valor es limitado.

Para minimizar la afeccién a la fauna se propone evitar el desbroce inicial en la época de cria, lo
que evita la eliminacién directa de individuos, y ayuda a atenuar el impacto. La restauracion de la
cubierta vegetal permitira recuperar los habitats faunisticos, con unas condiciones muy similares
a las actuales, ya que al ser habitats artificiales es sencilla su restauracién. En las zonas
recientemente cortadas la recuperacion de las condiciones preoperacionales se lograra a corto
plazo, mientras que en fustales de pino se precisara mas tiempo. En todo caso, considerando las
medidas de prevencién y correccion, los impactos residuales para la fauna seran moderados, con
una magnitud baja o a lo sumo media.

9.2.5. Usos del suelo

En las canteras abandonadas no hay un cambio de uso del terreno; son zonas mineras ya
explotadas y abandonadas, y su uso como depdsito no cambiara ese uso, aunque mejorara las
zonas paisajisticamente. En el enlace de la AP-9 y a AG-57 los depdésitos se sitian en terrenos de
dominio publico de carreteras, por lo que no existe ningun impacto sobre usos productivos del
suelo.

Todos los depdsitos fuera de canteras abandonadas y del enlace de la AP-9 y a AG-57 se sitdan
en terrenos forestales productivos, con plantaciones de pino con un diferente nivel de desarrollo,
en funcién de los turnos de la explotacion forestal. La construccion de los depdsitos supone una
pérdida de terrenos forestales productivos, en concreto de hasta 47 ha si se considerasen todos
los depésitos fuera del citado enlace (15 a 31).

El cambio o no de uso depende de la forma en que se realice la expropiacion, y del uso al que se
destinen los depdsitos. Asi, si tras su ejecucién se realiza una repoblacion con pino, se puede
recuperar el uso productivo, lo que mitiga en gran medida la afeccion al uso forestal; esto es
especialmente interesante en la zona sur, en los depdsitos 28 a 31, donde se pueden recuperar
mas de 24 ha casi continuas de superficie forestal, con un impacto residual muy escaso sobre los
usos del suelo.

Si en la revegetacion se decide recuperar la vegetacion nativa de la zona, se pierde el uso
productivo, pero por contra se ganan zonas con una mayor biodiversidad y valor para la flora y la
fauna.

Considerando que el uso forestal es dominante en el area de estudio, aunque se perdiera la
totalidad de terrenos ocupados por depdésitos, no se alcanza el 5 % de terrenos forestales de la
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zona, por lo que el impacto residual es moderado. Si se recupera el uso forestal en la zona sur,
como se considera deseable, el cambio de uso afectaria alrededor de 2,5 % de la zona forestal del

area, con un impacto residual de magnitud baja.

9.2.6. Uso recreativo

En las canteras abandonadas apenas hay uso recreativo, al estar muy alejadas y mantener
actividad minera en su entorno.

En el enlace de la AP-9 y la AG-57 cruza el GR-53, que en esa zona discurre por la carretera EP-
2605. La realizacién de depoésitos en sus inmediaciones (depésitos 5, 6 y 11) genera un impacto
visual temporal desde esta carretera. No obstante, es una zona muy alterada, un enlace de dos
autovias cruza por en medio por esta carretera; es una zona de paso forzada para comunicar la
sierra de As Pereiras al sur con el Monto Coto Grande Cabral al norte, pero no una zona de interés
es si misma. Una vez restaurados y revegetados los depdésitos colindantes con esta carretera, en
la zona del el enlace de la AP-9 y la AG-57, el impacto residual sobre el uso recreativo, en

especial sobre el uso del GR-53, serd muy bajo.

Fuera del anterior enlace, la mayor parte de la sierra de As Pereiras tiene un intenso uso publico,
con una densa red de sendas de uso publico, en los concejos de Mos y Vigo, y varios
equipamientos recreativos, como parques forestales, parques botanicos, parques de tirolinas o un
campo de vuelo. Este uso ha sido esencial a la hora de localizar los posibles depdsitos, evitando

las zonas mas sensibles.

Con caracter general, se ha propuesto evitar el trafico de camiones por la zona en fines de
semana, para minimizar la afeccion al uso publico. Considerando las cautelas en la ubicacion de
los depdésitos, y esta limitacion temporal, el impacto residual en la mayoria de depodsitos es
moderado, con una magnitud baja o muy baja.

Sin embargo, hay tres casos donde el impacto residual sigue siendo muy significativo. El caso
mas importante es del depdsito 24, que linda con el Parque Forestal de Beade.

Aunque no hay una afeccion directa al parque, ni a las sendas que pasan por la zona, la
proximidad del depdsito supondra una pérdida de calidad paisajistica; se atenuara con la
revegetacion, pero tardard en desaparecer. Ademas, durante la ejecucidén existira un intenso
trafico de camiones junto a una de las zonas recreativas mas importantes de la zona. Aunque sea
un impacto temporal, y se pueda limitar durante los fines de semana, el impacto residual global
se considera severo, y se recomienda no emplear esta zona.

Los otros dos casos son los depoésitos 25 y 26. En este caso, el acceso a la cabecera del depésito
se realizaria por el GR-53, por un camino transitable para vehiculos todoterreno, pero que deberia

arreglarse para el transito de camiones. Otra opcidon es acceder por el pie de los depdsitos, por
una pista en mejor estado, pero que coincide también con una senda local. Estos depdsitos seran
visibles en su cabecera desde el GR-53, aunque con su revegetacion el impacto residual sera
bajo. Las afecciones al uso recreativo son destacables, aunque al ser temporales, no se considera
inviable el uso de estos depdsitos, aunque si poco recomendable.

9.2.7. Patrimonio cultural

En la busqueda de posibles ubicaciones de depdsitos se ha considerado la informacién conocida
sobre yacimientos y zonas de proteccion arqueolégica. Una vez seleccionadas las ubicaciones, se
ha realizado una prospeccidén arqueoldgica para verificar que no albergan elementos de interés, o
modificar los depésitos en caso de existir. Como consecuencia de estas precauciones, no se
prevén impactos residuales sobre el patrimonio cultural.

9.2.8. Paisaje

La visibilidad de los depésitos varia mucho tanto por la orografia del terreno, como por la cubierta
vegetal. La cartografia de visibilidad de la Xunta de Galicia considera especialmente el primer
factor, pero no el segundo. Asi, hay depédsitos en zonas orograficamente expuestas, pero de muy
baja visibilidad por la vegetacion. Los depésitos no dominan el paisaje, y en general el impacto
visual global es moderado, aunque pueden ser muy visibles desde ciertos tramos de carreteras o
sendas.

La afeccion paisajistica difiere de la afeccion a otros aspectos ambientales. Asi, los depdsitos
ubicados en cabeceras de vaguadas dentro de masas forestales maduras, a pesar de su mayor
afeccion a la hidrografia o la vegetacion se adaptan mejor al relieve y son menos visibles. Una
excepcion es el depdsito 22, que por su ubicacion puede ser visible desde algunas zonas de
Bembrive. Al revés, depodsitos en laderas suaves recién cortadas tendrd pocas afecciones
hidrograficas o a la vegetacién, pero seran mas visibles.

En todos los casos es importante limitar la altura de vertido, para alterar lo menos posible las
formas topogréaficas y con ello el paisaje. En este documento se consideran unas alturas
maximas, variables por zonas, pero si finalmente pueden ser menores, el impacto visual siempre

sera menor.

La adecuacion morfolégica de los depodsitos ayudara a atenuar la intrusion visual de estos
elementos, y su revegetacion, previsiblemente muy efectiva por las condiciones del clima local,
ayudara a ocultarlos. Por ello, el impacto residual para las ubicaciones propuestas sera moderado,

y con una magnitud entre muy baja y media, segun las zonas, pero no alta.
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En las canteras abandonadas, el relleno parcial unido a la revegetaciéon ayudara a la integracion

paisajistica de las canteras, lo que supondra un impacto residual positivo. D .
Altura Valoracion del impacto
Deposito Concejo Superficie Volumen
929 Poblacid media Inicial Residual
.2.9. oblaciéon
V17 Vigo 25.732,52 m2 Inviable por estar ya rellenada
Las afecciones a usos del suelo, a usos recreativos o al paisaje tienen a su vez un efecto sobre la
., , . . Compatible, Compatible,
poblacion. Aparte de esos efectos, ya comentados, en todos los depdsitos es preciso transportar V19 Ponteareas 43.046,77 m2 14,4 m 619.873 m3
. L, . . . bajo bajo
las tierras desde los lugares de excavacion hasta los de destino. Eso implica cruzar zonas . !
. . s . ., Compatible, Compatible,
habitadas, e incrementar el trafico en las carreteras, lo que genera molestias a la poblacion, V20 Ponteareas 52.924,27 m2 20,0 m 1.058.485 m3
. bajo bajo
aunque de caracter temporal. . 1
Moderado, Moderado,
1 Vigo 5.442,86 m2 1,39 m 7.552 m3 o o
Siempre que se pueda, las tierras se transportardn por la propia zona de obras, por las muy bajo muy bajo
. . Lo Moderado, Moderado,
explanaciones para la carretera, evitando asi circular por carreteras locales. Se ha propuesto una 2 Vigo 2.873,38 m2 1,73 m 4.970 m3
seleccion de rutas de transporte que minimice el cruce de zonas habitadas. Ademas, se debe mitylbajo muy bajo
evitar el transporte de tierras en horario nocturno, en dias con niebla y en fines de semana, tanto 3 Vigo s771.13m2z | 1.80m 4005 ms | Mederado. Moderado,
por motivos de seguridad como para minimizar las molestias a la poblacion. M7 2 meyAbEle
Moderado, Moderado,
4 Vigo 7.023,31 m2 3,38 m 23.714 m3 . ]
Es un impacto significativo, por el elevado volumen de tierras a transportar, pero dado su bajo muy bajo
4 ; i 4 ; ; Moderado, Moderado,
caracter temporal, y las medidas de prevenciéon propuestas, el impacto global se considera 5 Mos y Vigo 11.524,35 m2 3,70 m 42 646 m3 _ _
moderado, con una magnitud media a baja en funcién de las rutas previstas. bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
6 Mos 2.445, m290 1,64 m 4.002 m3
bajo muy bajo
9.3. Valoracion global del impacto residual de los depdésitos Moderado, Moderado,
7 Mos 1.432,14 m? 1,48 m 2.123 m3
muy bajo muy bajo
En la siguiente tabla se resumen las caracteristicas de los depdsitos de excedentes, y su impacto Moderado, Moderado,
i ; ; ;4 ; it i A 8 Mos 1.832,63 m2 1,84 m 3.364 ms
inicial y residual, tras la aplicacion de medidas de mitigacion. muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
9 Mos 2.640,98 m2 1,66 m 4.397 m3
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
10 Mos 800,89 m2 1,26 m 1.007 m3
muy bajo muy bajo
) Moderado, Moderado,
11 Mos y Vigo 4.841,44 m2 3,48 m 16.838 m3
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
12 Vigo 2.690,90 m2 2,07 m 5.559 m3
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
13 Vigo 6.379,77 m2 3,21'm 20.487 m3
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
14 Vigo 3.204,99 m2 1,83 m 5.876 m3
muy bajo muy bajo
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Altura Valoraciéon del impacto
Depdsito Concejo Superficie _ Volumen
media Inicial Residual
Moderado, Moderado,
15 Vigo 5.041,96 m2 1,74 m 8.756 m3
medio medio
Moderado, Moderado,
16 Vigo 9.570,80 m2 2,89 m 27.672 m3
medio medio
Moderado, Moderado,
17 Vigo 42.946,34 m2 5,10 m 218.819 m3
medio bajo
Moderado, Moderado,
18 Vigo 27.719,48 m=2 4,06 m 112.451 m3
medio bajo
Moderado, Moderado,
19 Vigo 10.785,48 m2 3,78 m 40.814 m3
medio bajo
Moderado, Moderado,
20 Mos 21.318,66 m=2 3,97 m 84.737 m3
medio medio
Moderado, Moderado,
21 Mos 8.363,23 m2 3,38 m 28.248 ms3
medio medio
Moderado, Moderado,
22 Vigo 36.700,13 m=2 5,00 m 183.428 m3
alto medio
Moderado, Moderado,
23 Vigo 13.787,86 m2 3,44 m 47.437 m3
medio bajo
Moderado,
24 Vigo 23.738,35 m2 4,52 m 107.193 m3
alto
Moderado, Moderado,
25 Vigo 12.238,48 m2 3,48 m 42.631 m3
alto medio
Moderado, Moderado,
26 Vigo 8.231,21 m2 2,32 m 19.124 m3
alto medio
Moderado, Moderado,
27 Vigo 10.258,34 m=2 3,88 m 39.805 m3
bajo bajo
) Moderado, Moderado,
28 Vigo 22.924,57 m2 4,79 m 109.746 m3
medio bajo
) Moderado, Moderado,
29 Vigo 172.410,52 m2 533 m 919.216 m=3
medio bajo
Moderado, Moderado,
30 Vigo 38.947,64 m2 2,76 m 107.390 m3
medio medio
Moderado, Moderado,
31 Vigo 7.759,95 m2 4,28 m 33.175 m3
bajo bajo

9.4. Jerarquizacion de los depdsitos v propuesta de uso

Para determinar la jerarquia de utilizacion de los depdsitos de sobrantes, se ha considerado su
impacto inicial y residual, ordenando los depdsitos en ochos grupos de menor a mayor impacto.
Se debera comenzar utilizando los depdsitos de menor impacto, tratando de optimizar el volumen
de depésito a la vez que se minimiza el impacto visual. Si un grupo no permite alcanzar el
volumen necesario de depdsito, se pasa al siguiente grupo, y asi sucesivamente, siempre
buscando minimizar las afecciones ambientales.

Partiendo de un volumen maximo de excedentes de 2,8 millones de m3 en la alternativa 3, el
grupo 1 lo componen dos canteras abandonadas que podrian llegar a albergar las dos terceras
partes de esos excedentes, con un impacto residual muy bajo, y multiples efectos positivos, la

restaurar esas zonas degradadas.

Le sigue en prioridad el grupo 2, que incluye depdsitos de muy bajo impacto situados en el enlace
de la AP-9 y la AG-57, pero que no llega a cubicar 55.000 m3, apenas el 2 % de la demanda
maxima. El grupo 3 son también canteras en esta misma zona, con un impacto ligeramente
mayor, y que pueden acoger casi 93.000 m3. Estos tres primeros grupos permiten acomodar
1.825.888 m=3 de sobrantes, con un impacto ambiental residual muy moderado. Como no es

suficiente para la alternativa con maximos excedentes, es preciso recurrir a los siguientes grupos.

El grupo 4 comprende dos depdsitos de bajo impacto, aunque algo mayor que los anteriores. Son
zonas mas visibles, pero degradadas, sin un impacto considerable. El grupo 5 presenta impactos
mas intensos, medios, aunque es posible corregirlos en buena parte mediante la aplicacion de
medidas de mitigacién. Este grupo tiene un gran volumen de acopio, y con su inclusién se

superaria el maximo necesario, por lo que no seria preciso recurrir a otros grupos superiores.

El grupo 6 incluye depésitos con un impacto medio, que se mantiene a pesar de aplicar medidas
de mitigacion. No se estima preciso su uso, y por tanto el uso de estos depdsitos solo se
justificaria por la imposibilidad de emplear una o varias de las opciones incluidas en grupos

inferiores, todas ellas mas favorables.

El grupo 7 se considera poco recomendable para su empleo, aunque no inviable, ya que con la
aplicacion de medidas de mitigacion el impacto final sera moderado. En todo caso, dado el amplio
margen existente con las seis clases anteriores, se desestima su uso. Finalmente, el grupo 8 no
se considera adecuado ambientalmente por su fuerte impacto sobre los usos recreativos.
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Impacto Superficie (ha) Volumen (m3)
Grupo | Dep. . X X X
Inicial Residual Parcial | Acum. Parcial Acumulado Grupo
Moderado, Moderado,
17 X ) 4,29 21,26 218.819 2.117.687
medio bajo
Moderado, Moderado,
18 X ) 2,77 24,03 112.451 2.230.138
medio bajo
Moderado, Moderado,
19 ) ) 1,08 25,11 40.814 | 2.270.952
medio bajo
5 1.448.483
Moderado, Moderado,
23 . i 1,38 26,49 47.437 2.318.389
medio bajo
Moderado, Moderado,
28 . . 2,29 50,45 109.746 2.428.135
medio medio
Moderado, Moderado,
29 X ) 17,24 43,73 919.216 | 3.347.351
medio bajo
Moderado, Moderado,
15 X i 0,50 44,23 8.756 3.356.107
medio medio
Moderado, Moderado,
16 X X 0,96 45,19 27.672 3.383.779
medio medio
Moderado, Moderado,
6 20 . . 2,13 47,32 84.737 3.468.516 256.803
medio medio
Moderado, Moderado,
21 X X 0,84 48,16 28.248 3.496.764
medio medio
Moderado, Moderado,
30 . . 3,89 54,34 107.390 | 3.604.154
medio medio
Moderado, Moderado,
22 X 3,67 58,01 183.428 3.787.582
alto medio
Moderado, Moderado,
7 25 . 1,22 59,23 42.631 3.830.213 245.183
alto medio
Moderado, Moderado,
26 5 0,82 60,05 19.124 3.849.337
alto medio
Moderado,
8 24 It 2,37 62,42 107.193 | 3.956.530 107.193
alto

Impacto Superficie (ha) Volumen (m3)
Grupo | Dep. . ) _ .
Inicial Residual Parcial | Acum. Parcial Acumulado Grupo
Compatible, | Compatible,
V19 i i 4,30 4,30 619.873 619.873
bajo bajo
1 - - 1.678.358
Compatible, | Compatible,
V20 i i 5,29 9,59 1.058.485 | 1.678.358
bajo bajo
Moderado, Moderado,
1 . . 0,54 10,13 7.552 1.685.910
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
2 . . 0,29 10,42 4.970 1.690.880
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
3 . . 0,28 10,70 4.995 1.695.875
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
7 . . 0,14 10,84 2.123 1.697.998
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
2 8 . . 0,18 11,02 3.364 1.701.362 54.771
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
9 . . 0,26 11,28 4.397 1.705.759
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
10 . . 0,08 11,36 1.007 1.706.766
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
13 . . 0,64 12,00 20.487 1.727.253
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
14 . . 0,32 12,32 5.876 | 1.733.129
muy bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
4 i . 0,70 13,02 23.714 1.756.843
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
5 i . 1,15 14,17 42.646 1.799.489
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
3 6 i . 0,24 14,41 4.002 1.803.491 92.759
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
11 i . 0,48 14,89 16.838 1.820.329
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
12 i . 0,27 15,16 5.559 | 1.825.888
bajo muy bajo
Moderado, Moderado,
27 i i 1,03 16,19 39.805 1.865.693
bajo bajo
4 72.980
Moderado, Moderado,
31 i i 0,78 16,97 33.175 | 1.898.868
bajo bajo

En conclusion, es posible la ubicacion de todos los excedentes en depdsitos con un impacto
ambiental bajo, aunque eso requiere necesariamente el relleno de dos canteras abandonadas
como opcion prioritaria de depdsito. Prescindir de esas canteras obligaria a recurrir a todo el resto
de depdésitos, incluso los de mayor impacto, o a incrementar la altura de vertido, y con ello el

impacto visual.
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Fig. 16. Canteras abandonadas propuestas para su empleo (prioritarias)
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Fig. 17. Dep6sitos de excedentes propuestos
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10. Medidas de vigilancia y seguimiento ambiental
10.1. Objetivos

En el estudio de impacto ambiental se incluye un programa de vigilancia ambiental que contempla
todas las medidas de control, vigilancia y seguimiento ambiental para el conjunto del proyecto. En
este apartado se resumen brevemente las medidas de aplicacion a los depésitos de excedentes.

10.2. Medidas durante la fase de construccién

Durante la fase de construccién las principales medidas de vigilancia ambiental seran:

e Control del replanteo

e Control del jalonamiento de las zonas de depdésito

e Control de la protecciéon del arbolado préximo a las obras
e Control de las rutas de transporte

e Control de limitaciones temporales a las obras

e Control de la retirada y acopio de la tierra vegetal

e Control de los niveles de polvo

e Control de la adecuaciéon morfologica de depdsitos

e Control de la extension de tierra vegetal

e Control de la ejecucion de la revegetacion

e Control de la ejecucién de medidas de proteccion de la fauna

10.3. Medidas posteriores a la construccion

En estas actuaciones no es muy oportuno hablar de fase de explotacién, ya que una vez
finalizados los depdsitos, y aplicadas las medidas de restauracién, no existird ningdn uso ni
actividad en ellos. Por ello es preferible hablar de fase posterior a la construcciéon. En esta fase, al
menos durante los dos primeros afios, las medidas a realizar seran:

e Seguimiento de la revegetacion

e Seguimiento de la efectividad de las medidas de proteccion de la fauna

11. Conclusiones

La construccion de la autovia objeto de estudio conlleva, en cualquiera de las alternativas
consideradas, la necesidad de ejecutar un tunel que cruce la sierra de As Pereiras. Esto da lugar a
la generacion de un importante volumen de tierras excedentarias, que es preciso destinar a
depdsitos de sobrantes. La mejor solucion seria destinar estas tierras a canteras, si bien la mayor
parte de las existentes en la comarca estan activas, lo que dificulta su empleo, que queda a
criterio de los propietarios y de la marcha de la explotacién, y ademas esta sometido a unos
canones que pueden hacer inviable su empleo desde un punto de vista econémico.

Es posible recurrir a canteras abandonadas, de manera que el relleno sirva a la vez para lograr su
restauracion ambiental. Esta ha sido la opcion preferente, al presentar los menores impactos. No
obstante, solo se han localizado tres canteras situadas a una distancia funcional y
econémicamente viable para el transporte de tierras desde las bocas del tunel, y una de ellas ha
sido ya rellenada, quedando descartada. En las otras dos, se podria llegar a alcanzar un relleno
de algo menos de 1.700.000 m3 de tierras. Quiza en el disefio final en el proyecto constructivo se
pudiera alcanzar un volumen algo mayor, pero no parece que se vayan a alcanzar los 2,8 millones
de m3 que tiene la alternativa con los mayores excedentes, la 3. Esto hace preciso plantear zonas
adicionales para depdsito de excedentes.

Analizando el entorno de los trazados, se observa que estan densamente urbanizados, lo que
imposibilita la realizacion de depodsitos en gran parte del territorio. El enlace entre la autovia AG-
57 y la autopista AP-9 tiene numerosas isletas entre los ramales, potencialmente aptas también
para acoger depdsitos de excedentes, aunque con un volumen limitado. Aparte de ese enlace, el
Unico territorio donde se podrian proponer depésitos adicionales seria la sierra de As Pereiras,
pero es una zona con areas de valor ambiental, paisajistico, recreativo y cultural, por lo que es
precisa una busqueda cuidadosa de emplazamientos potenciales. Para ello, se ha analizado la
capacidad de acogida del territorio, considerando diferentes factores, y se ha elaborado un mapa
de sintesis. Partiendo de esta base, y considerando la orografia del terreno, se ha realizado una
propuesta preliminar de 31 posibles ubicaciones, a priori ubicadas en zonas con una capacidad

acogida alta a media.

Tras analizar en detalle estas ubicaciones, en el enlace de las carreteras y la sierra de As Pereiras,
una de las opciones se descarta, y otras dos se consideran poco recomendables. El resto presenta
impactos moderados, con una magnitud que oscila entre muy baja y media. Se propone
seleccionar los depdsitos de menor a mayor impacto, hasta alcanzar el volumen necesario.

Para alojar los 2,8 millones de m3, el maximo excedente, se podrian usar las dos canteras
abandonadas, y los depdésitos con una magnitud de impacto muy baja o baja, no siendo preciso
emplear ubicaciones con un impacto medio. En todo caso, es importante la aplicaciéon de medidas

de mitigacion para atenuar los impactos residuales, sobre todo paisajisticos.
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RECIBO DE PRESENTACION EN EL REGISTRO ELECTRONICO DE LA XUNTA DE GALICIA

La solicitud, escrito o comunicacion para Autorizacion de actuacion arqueologica. presentada por AREA SOCIEDAD
COOPERATIVA MADRILENA con NIF F79384491 tuvo entrada en el Registro Electrénico de la Xunta de Galicia con
los siguientes datos:

FECHA Y HORA DE LA PRESENTACION | DESTINO
05-12-2023 12:22

[ NOMERO DE ENTRADA
2023/3227546

Servizo de Arqueoloxia

La siguiente tabla incluye un resumen electrénico de la solicitud, escrito o comunicacién presentada y, en su caso,
un indice y un resumen electronico de la documentacion que se declara presentar:

Resumen electrénico del archivo
(Algoritmo SHA-256)

30A9EQFAQ17893C6F2FOCO9AAAIBTCCIO1000EE784F2
13695BC1C7D21D118A00

Nombre del archivo

Documento presentado

Solicitud (Anexo 1) Proyecto arqueoldgico Pyto_Vertederos_A52.pdf
incluyendo solicitud de autorizacion, presupuesto
detallado y consta...

Solicitud (Anexo I) Solicitud-CT1024-20231205.pdf 825AA3379B4264651F3BB11D2AACBFSCFBB6IF579B67

7BE4DA03CFD46AB27DA3

BCEE2635CE7E945536713A672656A70077C16C0D6029
457AESB6FB09CT 5SFACEY

Documentacion acreditativa de disponer de la Curricula_pyto.pdf
experiencia en la actividad para la que se solicita
autorizacion ...

102321B83676CBAABBEE3069B1E566645D02DFD18877
108099728DE35A26770A

Solicitud Permiso SOLICITUD. pdf
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Verificacién: https://sede.xunta.galjcve

Firmado por ROSA MARIA DOMINGUEZ ALONSO (513726508) mediante un certificado digital en representacién de AREA SOCIEDAD COOPERATIVA MADRILERA (F79384491)

Fechay hora: 05-12-2023 12:21

XUNTA DE GALICIA ANEXO |

CONSELLERIA DE

CULTURA E TURISMO
PROCEDIMIENTO CODIGO DEL PROCEDIMIENTO DOCUMENTO
AUTORIZACION DE ACTUACION ARQUEOLOGICA CT102A SOLICITUD
DATOS DE LA PERSONA SOLICITANTE
NOMBRE/RAZON SOCIAL PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO NIF
AREA SOCIEDAD COOPERATIVA
MADRILERA ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ F79384491 ‘
TIPO DE ViA NOMERE DE LA Vi NUMERO BLOQUE PISO  PUERTA
‘ESTRADA |VI RGEN DEL PORTILLO ‘ 33 | ‘ | |LOCAL ||zo_ |
PARROQUIA | LUGAR
cp PROVINCIA AYUNTAMIENTO LOCALIDAD
28043 ‘MADRID | |Madrid ‘ MADRID |
TELEFONO ~ FAX TELEFONO MOVIL CORREO ELECTRONICO
‘647924102 | |647924102 | ‘rrnd@area-arqueologia.com |
Y, EN SU REPRESENTACION (debera acreditarse la representacion fehaciente por cualquier medio vélido en derecho)
NOMBRE/RAZON SOCIAL PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO NIF
‘ROSA MARIA ‘ ‘Dommsuez ‘ ‘ALOHSO 513726508

DATOS A EFECTOS DE NOTIFICACION

Notifiquese a: () Persona o entidad solicitante

(®) Persona o entidad representante

Se enviaran avisos de puesta a disposicién de la notificacién al correo electrénico y/o teléfono mévil facilitados a continuacién:

TELEFONO MOVIL CORREO ELECTRONICO

‘6479241 02 \rrnd@area- arqueologia.com
ELECCION DEL MEDIO DE NOTIFICACION PREFERENTE

Las personas obligadas a relacionarse a través de medios electrénicos con la administracion deberan optar, en todo caso, por la notificacion por
medios electronicos sin que sea valida para ellas, ni produzca efectos, una opcion diferente.

* hotificacion con el certificado electronico asociado al NIF de la persona indicada.

() Postal (cubrir la direccion postal solo si es distinta de la indicada anteriormente)

. Electrénica a traveés del Sistema de notificacion electronica de Galicia-Notifica.gal, https://notifica.xunta.gal. Sélo se podra acceder a la

Las notificaciones que se practiquen en papel estaran también a disposicion de la persona indicada anteriormente en el Sistema de notificacion
electronica de Galicia-Notifica.gal, para que pueda acceder a su contenido de forma voluntaria.

TIPO DE ViA NOMBRE DE LA ViA

NUMERO BLOQUE PISO

PUERTA

‘ESTRADA

PARROQUIA

LUGAR

PROVINCIA AYUNTAMIENTO

LOCALIDAD

cp
MADRID

DATOS ESPECIFICOS DE LA ACTIVIDAD ARQUEOLOGICA
TITULO DEL PROYECTO ARQUEOLOGICO

‘PROSPECCIC')N ARQUEOLOGICA DE LA PROPUESTA DE UBICACIONES DE DEPGSITOS DE EXCEDENTES DE TIERRAS ASOCIADO AL ESTUDIO DE IMP |

AUTOR/ES DEL PROYECTO

‘Rosa Maria Domingeuz Alonso

DATOS DE LOCALIZACION DE LA INTERVENCION (ayuntamiento, lugar, ...)

‘Vigo y Mos

FECHA DEL PROYECTO  DENOMINACION DEL BIEN

CODIGO DEL YACIMIENTO {en su caso)

Numero de entrada en el Registro Electrénico de la Xunta de Galicia: 2023/3227546

Fecha y hora: 05-12-2023 12:22
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Firmado por ROSA MARIA DOMINGUEZ ALONSO (51372650B) mediante un certificado digital en representacién de AREA SOCIEDAD COOPERATIVA MADRILENA (F79384491)

Fechay hora: 05-12-2023 12:21

N XUNTA DE GALICIA ANEXO |
‘8. . (continuacién)
+r‘_ CONSELLERIA DE
CULTURA E TURISMO
DATOS DEL/DE LA ARQUEOLOGO/A DIRECTOR
NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO NIF
‘Rosa Maria I ‘Dominguez I ‘Alonso ‘ 513726508
TIPO DE ViA NOMBRE DE LA ViA NUMERO BLOQUE PISO PUERTA
‘ESTRADA |VI RGEN DEL PORTILLO ‘ 33 ‘LOCAK ||zo_
PARROQUIA LUGAR
‘ MADRID
P PROVINCIA AYUNTAMIENTO LOCALIDAD
28043 ‘MADRID | ‘Madrid ‘ Madrid
TELEFONO - TELEFONO MOVIL CORREO ELECTRONICO
‘+34ﬁ47924102 +34647924102 | ‘md@area-arqueologia.com
DATOS DE LA EMPRESA ARQUEOLOGICA (no es necesario si coincide con al anterior)
NOMBRE/RAZON SOCIAL PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO NIF
‘AREA 5.COOP.MAD ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ F79384491
TIPO DE ViA NOMBRE DE LA ViA NUMERO BLOQUE PISO PUERTA
‘ESTRADA |VI RGEN DEL PORTILLO ‘ 33 ‘ ‘ ‘LOCAL |IZQ_
PARROQUIA LUGAR
P PROVINCIA AYUNTAMIENTO LOCALIDAD
28043 ‘MADRID | ‘Madn'd ‘ MADRID
TELEFONO FAX TELEFONO MOVIL CORREO ELECTRONICO
‘647924101 | ‘647914101 ‘ |rmd@area-arqueologia.com

LA PERSONA SOLICITANTE O REPRESENTANTE DECLARA

Que todos los datos contenidos en esta solicitud y en los documentos que se adjuntan son ciertos.

DOCUMENTACION QUE SE PRESENTA

| Proyecto arqueologico, segun el articulo 6 del Decreto 199/1997 que regula la actividad arqueolégica en la Comunidad Auténoma de
Galicia, incluyendo solicitud de autorizacion, presupuesto detallado y constancia de su financiamiento, y en su caso plan de proteccion o
conservacion (el proyecto debera venir firmado digitalmente por el arquedlogo director).

| Documentacion acreditativa de disponer de la experiencia en la actividad para la que se solicita autorizacion del/de la arquedlogo/a
solicitante (solo en el caso de no contar con autorizaciones anteriores de direccion de actuaciones arqueclogicas similares).

|| Autorizacion de la propiedad del terreno o del bien si es distinta del promotor (la actividad de prospeccion no necesitara autorizacion de la
persona propietaria).

| |En el caso de las intervenciones subacuaticas, certificados de cumplir los requisitos para inmersion y trafico marino y los permisos
necesarios.

|| Aval cientifico y de apoyo a la solicitud en las actuaciones ligadas a un programa de investigacion.

COMPROBACION DE DATOS

Los documentos relacionados seran objeto de consulta a las administraciones publicas. En caso de que las personas
interesadas se opongan a esta consulta, deberan indicarlo en el cuadro correspondiente y aportar una copia de los!
documentos.

ME OPONGO A LA
CONSULTA

Titulo superior de estudios de prehistoria y arqueologia

Firmado por ROSA MARIA DOMINGUEZ ALONSO (513726508) mediante un certificado digital en representacién de AREA SOCIEDAD COOPERATIVA MADRILERA (F79384491)

Fechay hora: 05-12-2023 12:21

W XUNTA DE GALICIA ANEXO |

ie . . (continuacién)
+r+ CONSELLERIA DE
CULTURA E TURISMO

INFORMACION BASICA SOBRE PROTECCION DE DATOS PERSONALES

Responsable del tratamiento Xunta de Galicia. Conselleria o entidad a la que se dirige esta solicitud, escrito o comunicacion.

La tramitacion administrativa que se derive de la gestion de este formulario y la actualizacion de la

Finalidades del tratamiento informacién y contenidos de la carpeta del ciudadano.

El cumplimiento de una tarea de interés publico o el ejercicio de poderes publicos segln la normativa
recogida en el formulario, en la pagina https://www.xunta. gal/informacion-xeral-proteccion-datos y en la
ficha del procedimiento en la Guia de procedimientos y servicios. Consentimiento de las personas
interesadas, cuando corresponda.

Legitimacion para el tratamiento

Las administraciones publicas en el ejercicio de sus competencias, cuando sea necesario para la tramitacion
y resolucién de sus procedimientos o para que las personas interesadas puedan acceder de forma integral a
la informacion relativa a una materia.

Personas destinatarias de los
datos

Las personas interesadas podran acceder, rectificar y suprimir sus datos, asi como ejercer otros derechos a
través de la sede electronica de la Xunta de Galicia o en los lugares y registros establecidos en la normativa
reguladora del procedimiento administrative comin.

Ejercicio de derechos

Contacto delegado de proteccién

de datos y més informacién https:/ /www.xunta.gal/proteccion-datos-persoais

Actualizacién normativa: en el caso de existir diferentes referencias normativas en materia de proteccion de datos personales en este
procedimiento, preval an en todo caso aquellas relativas al Reglamento general de proteccion de datos.

LEGISLACION APLICABLE
Ley 5/2016, del 4 de mayo, del patrimenio cultural de Galicia.
Decreto 199/1997, de 10 de julio, por el que regula la actividad arqueologica en la Comunidad Autonoma de Galicia.

Orden de 22 de septiembre de 2016 por la que se adaptan e incorporan a la sede electronica de la Xunta de Galicia los procedimientos
administrativos de plazo abierto de la Consejeria de Cultura, Educacion y Ordenacion Universitaria.

FIRMA DE LA PERSONA SOLICITANTE O REPRESENTANTE

Lugary fecha
MADRID 5 de diciembre de 2023

jbllCIB

ireccion General del Patrimonio Cultural

() Jefatura Territorial de la Conselleria de Cultura y Turismo de CODIGO SOLICITUD: 15081165

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras. Apéndice 1. Provecto de actuacion araueoléaica

Pagina 2



SECRETARIA DE ESTADOD
DE PLANIFICACION
= #= MINISTERIO S haie
e, DE TRANSPORTES, MOVILIDAD  scremsscoisa
b S Y AGENDA URBANA SR
= = DIRECCION GENERAL

DE CARRETERAS

Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Autovia A-52. Tramo: O Porrifio - Vigo. Provincia de Pontevedra.

A SYNCONSULT S.L.

V INGENIEROS CONSULTORES

Qvyesa ¢

Engineering.
Information.
Imagination

PROYECTO DE ACTUACION ARQUEOLOGICA

PROSPECCION ARQUEOLOGICA DE LA PROPUESTA DE
UBICACIONES DE DEPOSITOS DE EXCEDENTES DE TIERRAS
ASOCIADO AL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO AUTOVIA A-52. TRAMO: O PORRINO - VIGO.
PROVINCIA DE PONTEVEDRA

Rosa Maria Dominguez Alonso

érea arqueologia C/ Virgen del Portillo 33. Local izda.. 28027 MADRID.
91 405 72 26
area-arqueologia.com rmd@area-arqueologia.com

FICHA TECNICA

LOCALIZACION:

ADJUDICATARIO:

CONTACTO:

ACTUACION ARQUEOLOGICA:

DIRECCION:

CONTACTO:

PRESUPUESTO:

érea arqueologia

area-arqueologia.com

TT.MM. Vigo-Mos

UTE PORRINO (AYESA -
SYNCONSULT, SL)

C/ Marie Curie 2. Isla de la Cartuja
41092-Sevilla

Ménica Molero

Prospecciéon  arqueolégica superficial
ambitos ocupacion depositos excedentes
excavacion tuneles A52

Rosa Maria Dominguez Alonso
C/Virgen del Portillo 333. Local izda
28027. Madrid.

647924102
rmd@area-arqueologia.com

5.100 €

C/ Virgen del Portillo 33. Local izda.. 28027 MADRID. 91 405

rmd@area-arqueologia.com
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacidn excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Aufovia A-52

1.INTRODUCCION

La Autovia de las Rias Baixas o A-52 parte de la A6, a la altura del PK. 267, pasada la
ciudad de Benavente y concluye en la A55 en Porrifio. Se presenta necesaria su
continuacién hasta Vigo constituyendo una alternativa a la A-55 y ala AP-9.

Se plantea la construccién de un tramo de autovia de nuevo trazado de unos 10,5 km
de longitud con el objetivo de definir una variante de la actual A55. Este trazado
conecta con la autovia A-55, al sur de Vigo, parroguia de Bembrive, cruza en tlnel la
sierra de As Pereiras que lo separa del término municipal de Mos, y discurre por este
municipio hasta conectar de nuevo con dicha autovia A-55 en las inmediaciones del
actual enlace de ésta con la antigua N-120. Desde este enlace hasta Porrifio la
propuesta basicamente supone una remodelacién de infraestructuras existentes.

Para abordar la importante problematica de la autovia A-55 en el acceso a Vigo se
propusieron tres alternativas, ademas de la alternativa cero 0 de no ejecucién de la
actuacion Todas las alternativas cuentan con un tramo de aproximadamente 4 Km de
tunel que cruza el extremo norte de la sierra y zonas urbanizadas colindantes. La
excavacion de tuneles genera un volumen de sobrantes que requieren espacios para
su depdsito.

En una primera aproximacion se realizé un estudio de canteras existentes
abandonadas, para ubicar en esas zonas los excedentes de tiemras, pero se detectaron
problemas que comprometian la viabilidad del proyecto por lo que, aunque se sigue
gestionando la posibilidad de emplear alguna cantera existente para su relleno, es
preciso prever una alternativa factible desde los puntos de vista ambiental, técnico y
economico, que permita albergar esos excedentes de tierras, en caso de que
finalmente, y como parecen apuntar las gestiones realizadas, sea inviable el uso de

canteras

Por ello se requiere un estudio complementario al estudio de impacto ambiental ya
desarrollado en cuanto a las alternativas de trazado, que contemple las ubicaciones de
estos depositos.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras. Apéndice 1. Provecto de actuacion araueoléaica
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacion excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Autovia A-52

La UTE PORRINO SL, formada por las empresas SYNCONSULT S.L. y AYESA, ha
adjudicado la Prospeccion Arqueolégica Superficial de las zonas propuestas para
deposito de sobrantes asociado a la construccion de los tuneles previstos en la
Autovia A52 a la empresa Area Arqueologia, con direccion postal a efecto de
notificacion en C/ Virgen del Portillo 33. Local izda. Madrid 28027 y e-mail rmd@area-

arqueologia.com

Con el fin de conocer la informacién sobre Patrimonio Cultural conocido se ha
consultado la siguiente documentacion:

+ Plan Basico Autonomico en http://mapas.xunta.gal/visores/pba/, descargando
las capas correspondientes a Patrimonio Cultural,

* Visor de Aproveitamentos Forestais da Xunta de Galicia, con informacién
actualizada en 2018-2019

« Sistema de Informacion de Ordenacion do Territorio e Urbanismo de Galicia,
SIOTUGA, http://siotuga.xunta.gal/siotuga donde se han consultado el Plan
Xeral de Ordenacién Municipal de Mos (aprobado definitivamente el
18.01.2017) y el Plan Xeral de Ordenacién Municipal do Porrifio (aprobado
definitivamente el 26.06.2003)

El contenido de estas tres fuentes de informacion es coincidente en relacion a los
bienes conocidos en el ambito analizado.

Con el objetivo de conocer la afeccion que el establecimiento de los vertederos
generados por las obras de construccion de la A52 pueda generar sobre bienes del
Patrimonio Cultural se presente este Proyecto de Actuacion Arqueoldgica.

Los criterios de estudio se basan en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién
Ambiental, de acuerdo a lo estipulado en la Ley 5/2016 de 4 de mayo del Patrimonio
Cultural de Galicia. El proyecto se ajusta a los requisitos incluidos en el en el Decreto
199/1997, de 10 de julio, por el que se regula la actividad arqueoldgica en la
Comunidad Auténoma de Galicia

Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacidn excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Aufovia A-52

2. LOCALIZACION

Se ha determinado una zona para ubicar posibles depdsitos fuera de canteras en el
entorno de la obra origen de los excedentes sobre la que se ha realizado una primera
aproximacion a partir de los bienes del Patrimonio Cultural conocido, asi como de
otros condicionantes ambientales, zonas habitadas y distancia.

Se ha definido una superficie de 859 ha a caballo de los municipios de Vigo y Mos que
incluye gran parte de la sierra de As Pereiras, evitando las zonas urbanizadas situadas
en sus alrededores, asi como el Area de Especial Interés Paisajistico (AEIP) “Ribeiras
do rio Eifonso” en la zona oeste y el Humedal Inventariado del Encoro de Zamans al
sur.

El ambito analizado limita en parte con la APQ por el este, aunque en su extremo
septentrional la supera en la zona de enlace con la AG57, cuyos intersticios son
aprovechados como propuesta para depdsito de excedentes. Por el Oeste un limite
aproximado viene definido por la autovia AG57, aunque también la supera en el sector
septentrional, y por el sur el Campus Universitario, Marcosende y la presa de Zamans.

En esta superficie se han seleccionado una serie de zonas, (en negro en la imagen
inferior), que ofrecen buena capacidad de acogida.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras. Apéndice 1. Provecto de actuacion araueoléaica
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacion excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Autovia A-52

Son objeto de prospeccidn las nueve zonas preseleccionadas localizadas en laderas o

vaguadas aptas.

Se excluyen de la prospeccion arqueoldgica las zonas que ocupan las isletas
localizadas en el enlace entre la AP 9 y la AG527 al entenderse que son espacios
alterados, generados por la construccién de estas infraestructuras en las que se
descarta la existencia de bienes de interés.

Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacidn excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Aufovia A-52

A continuacion se describen los emplazamientos seleccionados:

DEPOSITO 17

Codigo 17
Localizacion Cerro y ladera suave, proximo a la AG-57, anteriormente cubierta

por un pinar de Pinus pinaster, que ha sido recientemente cortado
{en 2020 el pinar estaba presente. v en 2022 habia sido va cortado),

Superficie 42,946,394 m?
Volymen estimado 218,819 m?
Caracter/sticas Depdsito con un maximo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva el cero existentz, y aumenta |a pendiente de las laderas. La
meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m m3s elevado.

Altura media del acopio | 5,10 m. Al ser una zona amplia, se logra una altura media
una cubicacién elevada,

importante,

Deposito en una zona forestal recién cortada, sobre un cerro y ladera por lo que se
alterara la topografia elevando la altura un maximo de 6 m. El valor ambiental y
paisajistico es muy moderado. La zona linda con un sendero local, que se respeta,
afectando al paisaje gue linda con €l, si bien con una adecuada revegetacion este
impacto se corrige de forma rapida, ya que en la actualidad es una zona deforestada.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras. Apéndice 1. Provecto de actuacion araueoléaica
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacion excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Autovia A-52

DEPOSITO 18

Codigo 18
Localizacion Ladera suave, con una masa de Pinus pinaster cortada
recientemente, y repoblada de nueve con pino.
Superficie 27.719.48 m*
L Volymen estimado 112,451 m?

Depdsito con un maximo de 5 m de altura, con taludes 2H:1V, Se
eleva la laders existente, y aumentz la pendents. La meseta
superior mantiene el relieve actual, 5 m mas elevado.

Caracteristicas

ltura medis del acopio | 4,06 m. Al ser una zona amplia, se logra una altura media
i una cubicacién elevada.

7

El depodsito se localiza en una zona de repoblacion joven en ladera, por lo que se

alterara la topografia subiendo la altura un maximo de 5m

DEPOSITO 19

| Codigo 13

Localizacion Ladera suave con una masa de Pinus pinaster joven, al suroeste de la
carretera EP-2005, y por encima del camino Baladifias. Al sur del
depdsito hay una vaguada poco marcada que seria también adecuada
para aumentar su extension y cubicacion, pero es cruzada por una

linea eléctrica, v por ello s ha svitado.
Superficie 10.785,48 m*
Volumen estimado 40.814 m?*
Caracreristicas Depésito con un maxime de 5 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

eleva la ladera existente, y aumenta la pendiente. La meseta
superior mantiene el relieve actual, S m mas elevado.

Altura media del acopio | 3,78 m. La necesidad de adoptar taludes suaves Iimita la akura
media del depésito.

Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacidn excedentes excavacion previstos en

la construccion de la Aufovia A-52

-
. o i i iy

/

El depésito se localiza en una masa joven y poco densa de pino en ladera, por lo que

se alterara la topografia subiendo la altura un maximo de 5m.

DEPOSITO 23

Codigo 23

Localizacion Cabecera de vaguada en una repoblacién de Pinus pinaster, con
Eucalyptus globulus. Es preciso eliminar el pinar, pero la zona es
orogrificaments favorable para optimizar & depdsito. La vaguada es
muy amplia, pero la zona inferior estd propuesta en el planeamiento
de Vigo en fase de aprobacion como suelo de proteccion de aguas, y
por ello no se considera viable una mayor extension, eliminando las
posibles afecciones 2 dichos suelos incluidos en &l planeamiento de
Vigo.

| Superficie 13.787,86 m?

Volumen estimado 47.437 m3

Caracteristicas Depésito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas
suave desde la cabecera, adaptado a |a vaguada y acortando su
cabecera,

Altura media del acopio | 3,44 m. Depésito moderado en |a cabecers de una vaguada.
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El deposito se localiza en una cabecera de vaguada ocupada por una masa de pino El depésito se localiza en un cerro llano de pino joven que elevara su cota un maximo
densa de no mucha edad. de 5m.
DEPOSITO 27
Codigo 27
Localizacion Zona llana en un alto, junto a una antena de radio. Era un pinar
maduro, cortado en 2016, y repoblado de nuevo con pino.
| Superficie 10.258,34 m?
Volumen estimado 39.805 m?
Caracteristicas Depésito con un miximo de 5 m de alwra, con taludes 2H:1V. Se
eleva el cerro existente, y aumenta la pendente de las laderas. La
meseta superior mantiene el relieve actual, 5 m mas elevado,
Altura media del acopio | 3,88 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la akura media
de depdsito.

11 12
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DEPOSITO 28

Ladge 28

Locatizacidn Camo y Inders susve. Era un pinar maduro, cortado an 2014-2015, ¥

repobisdo oo nueve con ping. Es continuacidn G ks zona 29, mucho
mis extensa, pero estan separadas por el cnace de una linea ekéctrica
Sérea do aita terion.

Superficie 2202457 m*
Volumen estimady 109,746 m*
Canacreristicas Depdsito con un mdwmo de 6 m de altura, con taludes 2H:1V. Se

aleva ol cammo existente, y Sumenta |a pendiente de |3 laderas. La
mesets supanor mantiene el refleve actual, & m mds elevado.

Altura medis del acopio | 4,79 m. La necesidad de hacer taludes suaves imita la altura media
de depéaito.

El depésito se localiza inmediato al 28, en un cerro con suaves laderas de pino muy

El depdsito se localiza en un cerro llano de pino muy joven poco desarrollado que : . -
joven poco desarrollado que elevara su cota un maximo de 6 m.

elevara su cota un méaximo de 6 m.

. DEPOSITO 30
DEPOSITO 29
| Codigo 30

Cddigo 29 Localizacion Cabecera de vaguada. Era un pinar maduro cortado en 2004 a
Localizacion Cerros y laderas suaves. Era un pinar maduro, cortado segin los ladera occidental y en 2017 la oriental, repoblade de nueveo con pino.

sectores en 2009, 2014 o 2017, y repoblado de nuevo con pino. Linda con la zona 29 mucho mas extensa y separada por un camino,

Linda con la zona 28 mucho mas pequefia y separada por el cruce de | Superficie 38.947,64 m?

una linea eléctrica aérea de alta tensién, la zona 30, en una vaguada Volumen estimado 107.350 m?

y la zona 31 separada por un camino. Caracteristicas Depdsito con doble pendiente, con talud 2H:1V en el frente, y mas
Superficie 172.410.52 m* suave desde cabecera, acortando |a cabecera de la vaguada.
Volumen estimado 918.216 m* Alturs media del acopio | 2.76 m. La necesidad de adaptarse a la vaguada limita |a altura.
Caracteristicas Depésito con un maximo de 6 m de alura, con taludes 2H:1V, Se

eleva el cerro existents, y aumenta la pendiente de las laderas. La

meseta superior mantiene el relieve actual, 6 m mas elevado.
Altura media del acopio | 5.33 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media

de depésito, pero dada su extensidn es importante.

13 14
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DEPOSITO 31

Codigo 31

Localizacion Zona llana deforestada junto a la Estrada de Zamdns, Separada de |a
zona 29 por un camino.

Superficie 7.759,95 m?

Volumen estimado 33.175 m*

Caracteristicas Depdsite con un miximo de 6 m de alura, con taludes 2H:1V. Se
eleva el cerro existente, y aumenta la pendiente de las laderas, La
meseta superior mantene el relieve actual, 6 m mas elevado.

Altura media del acopio | 4,28 m. La necesidad de hacer taludes suaves limita la altura media
de deposito.

El depdsito se localiza inmediato al 29, en la cabecera de la vaguada ocupada por

pinar muy joven poco desarrollado
Colindante con el depdsito 29, sobre una zona de repoblacion de pino poco

desarrollado en una pendiente muy suave que elevara la cota del terreno 6 m, por lo

que alterara el relieve natural

3. MEDIO FISICO

El area de estudio se encuentra geograficamente situada en la zona Suroeste de
Galicia y geolégicamente en el borde noroccidental del nicleo siliceo de la peninsula
Ibérica que constituye el Macizo Hespeérico de rocas precambricas y paleozoicas
deformadas, metamorfizadas e intruidas por rocas igneas en la Orogenia Hercinica

15 16
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acaecida en el Paleozoico Superior marcando unas directrices estructurales con
direccion NW-SE que se curvan al Norte para conformar el arco conocido como
“Rodilla o Arco Asturico” en continuidad con el Macizo Armoricano frances.

La zona esta ocupada mayoritariamente por las llamadas rocas migmatiticas, ligadas a
un proceso de fusién parcial que tiene como resultado una mezcla de granito, gneis y
micaesquistos, con pasos graduales entre unos y otros, denominandose migmatitas a
todo el abanico intermedio de litologias existentes entre los materiales metamorficos y
los granitos de dos micas.

En cuanto al area cartografiada expresamente para este proyecto, se diferencian dos
ambitos claramente contrastados: el central y occidental, con dominio casi absoluto de
rocas metamaorficas, y el tercio oriental, donde se emplazan las intrusiones graniticas.

Sobre el zécalo paleozoico e igneo se disponen, discordantes y en distribucién
caotica, una serie de depositos cuaternarios, de caracter superficial, que acumulan los
productos del desmantelamiento de los macizos graniticos y metamorficos y cuya
importancia radica en el hecho de que la traza aparece afectada en gran parte del
corredor por dichos depdsitos de recubrimiento.

Se atraviesan dos unidades litolégicas diferentes correspondientes a formaciones

graniticas y gnéisicas, si bien en gran parte de los casos aparecen recubiertas por
sedimentos cuaternarios recientes de variada naturaleza.
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Desde el punto de vista geomorfoldgico, la zona se caracteriza por sus marcados
rasgos, que dibujan un paisaje quebrado y sinuoso en la practica totalidad, con la
Unica excepcidn del ambito mas occidental.

Una corta y densa red de drenaje, rejuvenecida en el ciclo erosivo actual, se encaja en
el relieve y modela laderas de largo desarrollo que, segun la naturaleza del sustrato,
muestran algunos aspectos diferenciales:

- Las laderas situadas en el entorno oriental, enlace Mos — O Porrifio, dominado
por los granitoides poseen planta subredondeada y perfiles bastante uniformes,
aspecto éste que contribuye a la formacion de los mantos de alteracion.

- Las laderas emplazadas en el dominio central y occidental, donde se asientan
los greises, disefian plantas méas asimétricas y alargadas, mostrando perfiles
con inflexiones que puedan marcar hombreras o pequefias repisas, también,
donde los gneises pueden presentar con perfiles mas suaves y ondulados,
incluso llanos, por lo que es en esta zona donde el desarrollo de los mantos de
alteracion es mas importante. En esta ultima zona, los remates de los relieves
han sido ya redondeados. El transito hacia la zona circundante se realiza
rapidamente, localmente con brusquedad, por medio de un tramo con formas
alomadas de planta irregular.

4. TRABAJOS PREVIOS

La seleccion de zonas destinadas a acoger depodsitos de sobrantes se ha basado
también en la recopilacién de la informacion disponible en cuanto a la localizacién de
bienes del Patrimonio Cultural en la zona de estudio determinada.

A continuacién, se representan los bienes inventariados y las zonas seleccionadas

para desinar a vertedero
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A continuacién, se incluye listado de los Bienes localizados en el ambito analizado 5.METODOLOGIA

NOME CONCELLO  INTERESE  ID_BIC ID_IPAGA  TIPOLOXIA

Lk G Elilt Al e il eeien R e s ARCY = GAR603 302U Este proyecto de prospeccion arqueoldgica esta orientado a documentar todo tipo de
Mémoa do Alto do Corvo Mos ARQ - GA36033006 |Tumulo

Xacemento romano de Pereira Mos ARQ - GA36033016 |Xacemento romano bienes de| Patrimonio Cu|tura|_

Mamoa de Rebullén 5 Mos ARQ - GA36033052 |Timulo

Mémoa do Alto do Rebullén 2 Mos ARQ - GA36033026 |Tumulo

Mémoa do Rebulldn 1 Mos ARQ - GA36033005 |Tamulo

Mamoa de Rebullén 6 Mos ARQ 5 GA36033053 | Tamulo A los yacimientos arqueoldgicos visibles superficialmente mediante una estrategia de
Mamoa do Alto do Rebullén 4 Mos ARQ - GA36033028 |Timulo L, . - .
Y ren G (i o ) Tes Lo e ARQ N A g il prospeccion extensiva (asentamientos en altura, fundamentalmente) se sumaran
Xacemento da Pedra da Cruz Mos ARQ - GA36033047 |Xacemento - - spr - P - - - - .
e e e . el aquéllos de mas dificil identificacion, a través de una estrategia intensiva de
Mdmoa das Pereiras 3 Mos ARQ - GA36057135 | Tumulo prospeccion centrada en la zona concreta de ocupacion.

Maémoa das Pereiras 2 Mos ARQ - GA36057134 |Tumulo

Achado de Coto dos Mosquitos Mos ARQ - AC36033013 |[Achado

Xacemento de Coto dos Mosquitos Mos ARQ - GA36033072 |Asentamento

Anta do Meixueiro/Anta de Meixoeiro Mos ARQ BIC.000.618 |GA36033007 |Arte rupestre Los criterios metodolégicos adoptados responden a dos condicionantes basicos:

Maémoa do Alto das Pereiras 3 Mos ARQ - GA36033038 |Tdmulo

Mamoa do Alto das Pereiras 2 Mos ARQ - GA36033037 |Tamulo

Mamoa do Alto das Pereiras 1 Mos ARQ - GA36033008 [Tumulo . . y s L .y .
Mamoa do Cireulo Mercantil 8/As Minas/0s Fornos | Mos ARG - GA36033036|Tamulo a) El territorio: Las caracteristicas del paisaje y las formas de ocupacion del espacio y
Mamoa do C!rculo Mercantfl 8/As M!nas/05 Fornos Mos ARQ 2 GA36033035 Tl:qmulo usos del SUE|D, impone un tipD de aproximacién prospectiva maltiple y adaptado a
Mamoa do Circulo Mercantil 7/As Minas/Os Fornos Mos ARQ - GA36033034 [Tdmulo

Mdmoa do Circulo Mercantil 6/As Minas/Os Fornos Mos ARQ - GA36033033 |Tdmulo cada una de sus diferentes formas.

Entrepifieiro/A Mina Mos ARQ - GA36033060 [Explotacién mineira

Mamoa do Circulo Mercantil 5/Dolmen de San Colma [Mos ARQ = GA36033032 [Tdmulo

Mamoa do Circulo Mercantil 3/As Minas/Os Fornos Mos ARQ - GA36033030 |Tdmulo

Mémoa do Circulo Mercantil 2/As Minas/Os Fornos _|Mos ARQ - GA36033029 [ Tamulo b) El proyecto que lo origina: Dado que la prospeccion responde fundamentalmente a
Muifios da Pereira Mos ETN - - Muifio o = . . . .

Muffio da Salgusira Mos ETH 5 . Muffio un objetivo de prevencion de posibles afecciones sobre el Patrimonio Cultural, el
Horreo tradicional Mos ETN - - Horreo - - B .. T . -

e eeraa el e e = = i espacio en el que se desarrollara la intervencion queda limitado al area de ocupacion.
Mémoa de Sobreira 2 Vigo ARQ - GA36057070|Timulo Las conclusiones del proyecto se centraran en ofrecer recomendaciones destinadas a
Mamoa de Sobreira 1 Vigo ARQ - GA36057071|Timulo

Mémoa de Sobreira 3 Vigo ARQ - GA36057065 | Timulo evitar, corregir o compensar cualquier posible afeccion sobre bienes integrantes del
Castro de Sobreira/Os Castros Vigo ARQ - GA36057064 |Castro

Colexio de Sobreira Vigo ARQ - AC36057030 Patrimonio Cultural.

Pavillén polideportivo de Bembrive Vigo ART - - Instalacién deportive

Ermida de San Cipriano de Bembribe Vigo ART - - Ermida

Maémoa das Xunqueiras 1 Vigo ARQ - GA36057069 |Tumulo . . L.

Mamona das Xunqueiras 3 Vigo ARQ . GA36057137 | Tamulo Las particularidades del desarrollo metodolégico del proyecto se exponen en
Mémoa das Xunqueiras 4 Vigo ARQ - GA36057138 [Tdmulo PR . . B .

Mimion dias Xunaueiras 2 Vieo ARQ - 305196 | Tamule siguientes apartados: Trabajo de gabinete, de campo y Memoria, de acuerdo al
Bo'iceporEivoliniversiclacelrelligo) Vigo ART; 2 - Insta’acionlcleportiva caracter especifico de cada nivel de andlisis. Estas son sus lineas principales:

Reitorado da Universidade de Vigo Vigo ART - - Universidade

Residencia universitaria Vigo ART - - Edificio residencial |

Servizo Centrais de Investigacién da Universidade Vigo ART - - Edificio administrativ

Facultade de Ciencias Econdmicas e Empresas Vigo ART - - Universidade

Facultade de Dereito Econdmico Vigo ART - - Universidade . . . . .

e el e e e e e W ART N N Biblioteca Trabajo de gabinete:- consulta de Inventarios de Patrimonio Cultural

Campus Universitario de Vigo Vigo ART - - Universidade

- analisis de la fotografia aérea

Objetivos: - valoracion preliminar.

- inventario preliminar
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacion excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Autovia A-52

Trabajo de campo: - encuesta, en su caso
- prospeccion selectiva
- prospeccion intensiva
- documentacion grafica y fotografica

Objetivos: - Inventario
- Identificacion de afecciones

Memoria Técnica: - Presentacion del Inventario
- Analisis de afecciones y valoracion
- Documentacion generada

Objetivos: - Propuesta de medidas preventivas/correctoras/compensatorias

Los trabajos de campo consisten en la prospecciéon intensiva de los ambitos
propuestos para deposito de excedentes, y se desarrollaran una vez se conceda el

pertinente permiso de prospeccion y basicamente consistiran en:

- analisis de las secciones ocasionales del terreno expuestas por todo tipo de
desmontes, a lo largo de caminos, linderos o desmontes puntuales del terreno;

- prospeccion arqueologica superficial intensiva de las zonas que reunan
condiciones favorables para la prospeccion (terreno arado) que permitan la
posible recuperacion de materiales en superficie y consiguiente localizacion de
nuevos yacimientos arqueoldgicos;

Todas las evidencias obtenidas de este modo seran convenientemente documentadas,
y los posibles yacimientos detectados seran inventariados y delimitados en planos al
efecto. Finalmente se identificard y caracterizara el impacto de las obras previstas
sobre cada uno de los recursos sefialados.

Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacidn excedentes excavacion previstos en
la construccion de la Aufovia A-52

En principio no se recogeran los materiales superficiales a no ser que se considere
estrictamente necesario de cara a solventar dudas sobre su posible asignacion

cronocultural.

En los plazos que la administracién competente establezca se entregara la Memoria
de Resultados que incluira los siguientes apartados:

- Introduccién.

- Inventario de recursos culturales y yacimientos arqueolégicos documentados
con su descripcion, localizacion, filiacién cultural y cronoldgica.

- Inventario de materiales (en su caso)

- Consideraciones generales, caracterizacion y valoracion de los diferentes
impactos del proyecto de construccidn sobre bienes integrantes del patrimonio.

- Medidas preventivas/compensatorias/correctoras aplicables al proyecto

- Apéndices grafico, fotografico y cartografia general.

El equipo presentara asimismo a la empresa contratante un informe técnico y
fotogréfico de los yacimientos arqueolégicos detectados, que recogera e incluira las
conclusiones que puedan imponer o aconsejar posibles modificaciones o actuaciones
puntuales al proyecto, previo acuerdo con la autoridad competente.

Anexo XV: Propuesta de ubicaciones v evaluacion ambiental de depésitos de excedentes de tierras. Apéndice 1. Provecto de actuacion araueoléaica
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6. EQUIPO Y PLAZOS 7.DOCUMENTACION PLANIMETRICA

Una vez aprobado este proyecto por la Administracién competente, y emitido el
permiso correspondiente de actuacion, se procedera a notificar la fecha prevista para
el inicio de los trabajos de campo.

Los frabajos de campo seran llevados a cabo por los arquedlogos Rosa Maria
Dominguez Alonso y Luis Hernandez Hernandez, cuya titulacion e historial profesional

se adjunta a este documento, aunque ya han realizado trabajos similares en Galicia.

Se estima que el trabajo de campo se realizara en el plazo aproximadoo de una
semana

Finalizada la intervencion, se comunicara la conclusion del trabajo y se procedera a
redactar el informe final, que se entregara segun los plazos establecidos por la
legislacion vigente.

Madrid, diciembre de 2023

Rosa Maria Dominguez Alonso
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Prospeccién Arqueoldgica Superficial. Ambitos de ocupacion excedentes excavacion previstos en

la construccion de la Autovia A-52

8. CURRICULUM

Rosa Maria Dominguez Alonso

Rosa Maria Dominguez Alonso

DNI: 513726508

Arquedloga. Socia fundadora de Area Arqueologia, Madrid

Formacion Académica

1988//
e Licenciada en Filosofia y Letras, especialidad de Prehistoria y Arqueologia, por la

Universidad Autonoma de Madrid.

1996-1998//
e Estudios de Tercer Ciclo en la Universidad Complutense de Madrid, Departamento de
Prehistoria y Arqueologia

Experiencia Profesional. 2000-2023

Socia fundadora de Area Arqueologia en 1990: desde esta fecha y hasta la actualidad en activo
y participando de diferente manera en los proyectos realizados por AREA. De los mds de 30
afios de experiencia se incluyen a continuacion los proyectos desarrollados desde el afio 2000 en

los que se han llevado a cabo tareas de direccion/coordinacion de proyectos

2023//

¢ Responsable del contrato CONT/0578/2023 REVISION Y ACTUALIZACION DE
DATOS PROCEDENTES DE LA NOTIFICACIONES DE AGENTES FORESTALES
REFERENTES A BIENES DEL PATRIMONIO CULTURAL EN LA BASE DE
DATOS INPHIS para la Subdireccion General de Patrimonio Historico, Direccion
General de Patrimonio Cultural Comunidad de Madrid
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e Directora de la prospeccion arqueologica y evaluacion de impacto cultural asociada al .
EIA ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-430 DE BADAJOZ A
VALENCIA POR ALMANSA. TRAMO: SANTA AMALIA-CIUDAD REAL .

e Directora de la excavacion del yacimiento paleolitico identificado durante el seguimietno

geoarqueologico de la explotacion de aridos Valdocarros Fase V de Arganda
e Directora del seguimiento geoarqueologico y paleontologico de la ampliacion de la

ERAR de Valdebebas (TM. Madnid) .
o Directora del seguimiento arqueoldgico asociado al proyecto obras de acondicionamiento

ymejora de las instalaciones deportivas basicas. Parcelas en C/ Mozart 48 v 50 y Glorieta

de S. Antonio de la Florida, 7(Madrid) promovido por el Ayuntamiento de Madrid

Codirectora de la peritacion valorativa en solar C/ Mantua Carpetanorum 10. De
Villamanta (Madrid)

Codirectora de la prospeccion arqueologica superficial e inventario de bienes para su
incorporacion al Catdlogo Geografico de Bienes Inmuebles de la Comunidad de Madnid
de nuevos yacimientos arqueologicos y fortificaciones de la Guerra Civil Espanola (1936-
1939). T.M. Quijorna (Madrid)

Codirectora de la prospeccion arqueologica superficial para la identificacion, recuperacion
y puesta en valor del viaje de agua de Cisneros, en el ambito de la Dehesa Vieja y Arroyo

de Matachivos. TM. Torrelaguna (Madrid)

* Directora del seguimiento arqueoldgico asociado al proyecto de obras de mejora y 2021/

adecuacion de infraestructuras de la instalacion deportiva municipal basica de Futbol 7 .
(Parque de la Bombilla; Recinto ferial San Antonio de la Florida.

* Directora del seguimiento arqueolégico asociado al Proyecto construccion de espacio
de lectura al aire libre en el parque del Oeste de Madrid. .

e Directora del seguimiento arqueoléogico asociado al Proyecto Implantacion de

Codirectora del seguimiento de los movimientos de tierra asociados al proyecto de
ampliacion de edificio de uso industrial (nave) con oficinas y su urbanizacion perimetral
en Calle Sierra de Gredos s/n, en el término municipal de Illescas, provincia de Toledo

Codirectora de la actuacion arqueoldgica (catas murarias y sodeo) en edificio C/ Hortaleza,

88, de Madrid, asociado al Plan especial edificio ¢/ Hortaleza 88, de Madrid.

ascensores en la estacion de Metro de Menéndez Pelayo . Asistencia Técnica en la Direccion General de Patrimonio Histérico de la Comunidad de
Madrid para la ampliacion del Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles a partir de los
trabajos efectuados en los tltimos afios en la Comunidad de Madrid.
2022//2023
e Directora del seguimiento geoarqueologico y paleontologico de la explotacion de aridos V 2020//21
Fase. Valdocarros (TM. Arganda del Rey, Madrid) e Codirectora de los trabajos de la Fase 1. Peritacion arqueolégica mediante sondeos y
excavacion posterior del yacimiento localizado en los terrenos de la explotacion de aridos
2022/ de Valdocarros V. Arganda (Madrid)

. Codirectora de los trabajos de peritacion valorativa y excavacion arqueologica en los
terrenos de la antigua Carcel de Carabanchel en Madrid.
. Codirectora del peritaje valorativo Fase 2. V Fase. Valdocarros (TM. Arganda del Rey,

Codirectora de los trabajos de seguimiento geoarqueologico de los movimientos de tierra y
excavacion de los yacimientos arqueologicos identificados en la parcela sita en la calle de

Meéndez Alvaro num. 55 de Madrid.

Madrid) 2019//2020

. Codirectora de los trabajos de peritacién valorativa y excavacion arqueologica en en el .
yacimiento paleolitico identificado en el solar C/ Méndez Alvaro 49 de Madrid

. Codirectora de los trabajos de seguimiento arqueologico de los movimientos de tierra
asociado al proyecto de edificacion de 34 viviendas plurifamiliares, garajes y trasteros en .

la Calle Mayor, 12 A-B y 14 c/v a la Avenida de la Juventud, 2 de Grifion.

Directora de los trabajos de seguimiento arqueologico y paleontologico asociados al
provecto de edificacion en el ambito de la parcela M-3C. UZP 2.01. El Canaveral. Vicalvaro.
Madrid

Codirectora de los trabajos de seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierra

asociados al proyecto de edificacion en Calle Infantes. Villa del Prado, Madiid
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Directora de la excavacion arqueologica de los restos localizados durante el seguimiento
arqueologico de las obras de restauracion del edificio sito en la calle de Maldonadas 9y 11
de Madrid.

Codirectora de la excavacion arqueologica de los yacimientos paleoliticos identificados
durante los trabajos de seguimiento arqueologico y paleontologico en el ambito del
APR 02.06.Méndez Alvaro. Madrid

Codirectora de los trabajos de excavacion arqueologica del yacimiento prehistorico
identificado a raiz de los trabajos de peritacion valorativa desarrollada en el ambito de
ampliacion de la explotacion de aridos Valdocarros V Ampliacion. Arganda del rey, Madrid
Directora de los trabajos de seguimiento arqueologico y paleontolégico en el ambito del
APR.02.06.Méndez Alvaro. Madrid

Codirectora de los trabajos de prospeccion y peritaje valorativo en relacion a la afeccion
potencial de ampliacion de la explotacion de aridos Valdocarros V- Ampliacion. Arganda
del Rey, Madrid

Coredactora del Estudio de impacto y propuesta de medidas compensatorias vinculado al

Proyecto de Construccion del Museo de la Semana Santa en Zamora

2017//2018

Codirectora de la Excavacion arqueologica de los yacimientos prehistorico y bajomedieval
sitos en terrenos factoria Airbus de Getafe (Madrid)

Co-directora de los trabajos arqueologicos asociados al Estudio para la propuesta de
declaracion de Bien de Interés Cultural del Canal de Cabarriis. Municipios de Patones,
Torremocha del Jarama y Torrelaguna (Madrid)

Directora de la excavacion arqueologica en el inmueble sito en la C/ Maldonadas 9-11 de
Madrid

Elaboracion Inventario de Patrimonio Cultural para la redaccion del PGOM de Toledo
Coredactora del Estudio de impacto y propuesta de medidas compensatorias vinculado al
Proyecto de Remodelacion de la Plaza de Espaia de Madrid

Elaboracion Inventario de Patrimonio Cultural para la elaboracion del PGOM de Toledo

2017/

Co-directora de los trabajos arqueologicos asociados al Estudio para la propuesta de

declaracion de Bien de Interés Cultural del Canal de Cabarrtis . Municipios de Patones,
Torremocha del Jarama y Torrelaguna (Madrid)

e Directora de la peritacion arqueologica en el inmueble sito en la C/ Maldonadas 9-11 de
Madrid

e Codirectora de la Peritacion arqueologica de los yacimientos prehistorico y bajomedieval

sitos en terrenos factoria Airbus de Getafe (Madrid)

2016//

e directora de los trabajos arqueologicos asociados a la Proyecto de Ampliacion de la red
norte-oeste de agua regenerada, conexion estanque de Tormentas de Valdemarin e
Hipédromo de la Zarzuela, en el BIC Terrazas del Manzanares de Madrid.

e Co-redactora del Catalogo de Bienes y Espacios protegidos del Municipio de Villa del Prado
de Madnd

e  Seguimiento arqueologico de las obras de rehabilitacion del edificio en la calle Maldonadas

9-11 de Madrid

2015//

e directora de los trabajos arqueologicos asociados a la rehabilitacion del edificio historico de
la Casa del Contrabandista en el Parque del Buen Retiro de Madrid.

e directora de los trabajos de documentacion arqueologica de la Cerca Historica de la Casa de
Campo de Madrid.

e directora de los trabajos de proteccion de los yacimientos arqueologicos de Los Pelicanos
(altomedieval) y Zarzalejo (romano), TM Arroyomolinos de Madrid

e directora de los trabajos arqueologicos en el vacimiento paleolitico CM/0084/004 de
Mejorada del Campo (Madrid).

2012-2014//

e Co-directora de los trabajos arqueologicos desarrollados en el yacimiento arqueologico de
épocas romana tardorrepublicana y altomedieval de la Dehesa de la Oliva (Patones), Madrid,
dentro del Plan de Yacimientos Visitables de la Comunidad de Madrid.

e directora de los trabajos de “Actualizacion del Catalogo de Yacimientos Arqueologicos de
la Comunidad de Madrid”. Invitacion convocada por la Direccion General de Patrimonio

Historico de la Comunidad de Madrid.
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Coordinadora (por Area S.Coop. Mad) de los trabajos de redaccion de la Memoria de
Actuacion Arqueologica del yacimiento de épocas romana y altomedieval de Ermita de la
Virgen de la Torre (Vicalvaro, Madrid), afectado por las obras de urbanizacion del sector

UZP.02. Los Berrrocales

2011-2012//

co-directora del estudio y prospeccion arqueologica y documentacion de los fortines de la
Guerra Civil asociados al Parcial de Reforma Interior APR 2.6-02 UE-2 “Montegancedo”
(T.M. Pozuelo de Alarcon, Madrid).

directora del estudio arqueologico y prospeccion arqueologica superficial relativa al

Proyecto Basico de Remodelacion de la Red Arterial Ferroviaria de la Ciudad de Murcia.

2009-2010//

directora de los trabajos de seguimiento gearqueologico de los movimientos de tierra de las
obras de Remodelacion de la Calle de Serrano (Madrid). Excavacion arqueologica de la
Cerca de Felipe IV-Carlos III y de conduccion hidraulica singular del siglo XVTIII.
directora de los trabajos de “Actualizacion y lanzamiento del catalogo de Yacimientos
Arqueologicos de la Comunidad de Madrid”. Invitacion convocada por la Direccion General
de Patrimonio Historico de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Comunidad de Madrid.
coordinacion de los trabajos técnicos relativos a la Elaboracion de la Memoria Final de las
excavaciones arqueologicas realizadas en el monasterio altomedieval de Melque (Toledo).
Adjudicacion con fecha de 9 de marzo de 2009 del procedimiento negociado convocado
por el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

co-directora del estudio arqueologico y impaccion arqueologica superficial relativa al
Proyecto de Construccion Plataforma para el incremento de capacidad de las Lineas de Alta
Velocidad entre Madrid (Atocha) y Toirejon de Velasco. Tramo Pinto — Torrejon de Velasco
v Ramal de Conexion con L.A.V. Madrid — Sevilla. TT. MM. Pmnto, Parla y Torrejon de
Velasco (Madrid) v Yeles e Illescas (Toledo).

2009//

co-directora del estudio arqueologico y prospeccion arqueologica superficial relativa al
Proyecto de Construccion Plataforma para el incremento de capacidad de las Lineas de Alta
Velocidad entre Madrid (Atocha) y Torrejon de Velasco. Tramo Pinto — Torrejon de Velasco
vy Ramal de Conexion con L.A.V. Madnd — Sevilla. TT.MM. Pinto, Parla y Torrejon de Velasco

(Madrid) y Yeles e Illescas (Toledo).

2008//

e co-directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa Proyecto de LAT a
400 Kv de evacuacion de la CCC de Villamanrique de Tajo y Gasoducto asociado
(modificacion de trazados). Provincias de Madrid y Toledo.

e co-directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa Proyecto de
Conversion a enlaces de diferente nivel de tres glorietas en la carretera M-407. TT.MM.

Leganés y Fuenlabrada (Madrid).

2007-2008//

e directora de los trabajos de elaboracion del Catalogo de Yacimientos Arqueologicos de la
Comunidad de Madrid. Fase I. Documental. Adjudicacion por procedimiento abierto mediante
concurso abierto convocado por la Consejeria de Cultura y Turismo de la Comunidad de

Madrid con fecha de 4 de octubre de 2007.

2006-2007//

e directora de los trabajos de seguimiento gearqueoldgico de los movimientos de tierra de las
obras del Estanque de Tormentas de Butarque del proyecto: Mejora de la calidad del rio
Manzanares en Madrid: Reduccion de la Contaminacion generada por la carga de sistemas
unitarios (DSU).

e co-directora de la excavacion arqueologica de urgencia del yacimiento prehistorico y
altomedieval de “Pista de Motos” en el tramo Estanque de Tormentas de Butarque del
proyecto: Mejora de la calidad del rio Manzanares en Madrid: Reduccion de la Contaminacion
generada por la carga de sistemas unitarios (DSU).

e directora de los trabajos de seguimiento gearqueologico de los movimientos de tierra de las
obras de Soterramiento de la M-30. Tramo Puente de San isidro-Puente de Praga.

e co-directora de la excavacion arqueologica de urgencia de los yacimientos del Real Canal del
Manzanares y Puente Medieval de Toledo asociados a las obras de remodelacion de la M-30.

Tramo Puente de San Isidro-Puente de Praga.

2005-2006//

e directora de los trabajos de seguimiento gearqueologico de los movimientos de tierra de varios
tramos del Proyecto de remodelacion de la M-30: Enlace M-30/Avda. de América-A-II; Enlace
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de la M-30 con el Eje O’Donnell
e coordinadora de los estudios previos geo-arqueologicos y paleontologicos del Proyecto de

remodelacion de las Lineas C3 y C4 de Madrid en la Estacion de Abronigal (Madrid)

por la construccion de las cerradas de las futuras presas de Nogalte-Bejar y las Torrecilla

(T .M. Lorca, Murcia)

2001/

2004// .
e coordmadora de los estudios previos geo-arqueologicos y paleontologicos de distintos

proyectos de remodelacion de la M-30: Costa Rica; N-II; N-IIT; Marqués de Monistrol-Vicente

Calderon. Redactora del capitulo geoarqueologico de los tramos Carretera de Castilla-A-5.

Tuneles Este y Oeste, y Puente de San Isidro-Nudo Sur. .
e coordmadora de los estudios previos geoarqueologicos del Proyecto de Ampliacion de la Linea

3 de metro. tramo: Legazpi-Villaverde. .
e co-directora de la prospeccion del 2° tramo del II Anillo de distribucion de agua potable a la

co-directora del estudio arqueoldgico con prospeccion arqueologica superficial de los
terrenos afectados por los proyectos de construccion de la E.D.A.R. de Campo Real y las
Estaciones de transferencia de R.S.U. de Colmenar de Oreja y de San Sebastian de los Reyes
(Madrid).

directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa al Proyecto de
Construccion del Eje Atlantico, tramo Variante de Ordes (A Corufia).

co-directora del peritaje arqueoldgico asociado a la urbanizacién del Sector 3, Area

COVIBARGES de Rivas (Madrid).

Comunidad de Madrnd. e co-directora del estudio con prospeccion arqueoldgica superficial relativa al Proyecto de
Construccion de la Conduccion Jicar - Vinalopo, tramo VIL Balsa de San Diego.
2003//
e co-directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa al Anteproyecto de la 2000/
Autopista de Peaje Madrid - Toledo. Provincia de Toledo. e co-directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa al Anteproyecto de

e co-directora de la peritacion arqueologica asociada al Proyecto de Ampliacion de la Escuela
nacional de Proteccion Civil en Rivas-Vaciamadrid. .
e co-directora del estudio relativo al Anteproyecto de la Autopista de Malaga. Tramo: Alto de
las Pedrizas — Torremolinos y Ronda de Circunvalacion Oeste de Malaga (TT.MM. Antequera, .
Almogia, Casabermeja, Alhaurin de la Torre, Torremolinos y Méalaga).
e directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa al Anteproyecto del 2°
Anillo de distribucion de agua potable a la Comunidad de Madrid. .
e Revision y Actualizacion de las Zonas Arqueologicas BIC del municipio de Pinto, segin

encargo de la Direccion General de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid

2002/

e co-directora de la excavacion arqueologica del yacimiento de época romana de El Guijo
(Barajas), afectado por el soterramiento de la Linea Eléctrica 400 kv , Barajas-Madrid

e co-directora de la intervencion arqueologica relativa a la Actuacion I Cuenca del rio Lozova.
Proyectos de Construccion de 24 colectores y estaciones ED.A.R. en 17 TT.MM. de la
Sierra Norte de la Comunidad de Madrid.

e directora de la prospeccion arqueologica superficial de los terrenos susceptibles de afeccion

Construccion de la Autopista de Peaje R-2. Tramo Madrid-Guadalajara .

co-directora del estudio y prospeccion arqueologica superficial relativa al Anteproyecto de
Construccion de la Autopista de Circunvalacion de Madrid, M-50. Subtramo N-I - N-II.
co-directora del estudio y peritaje arqueologico relativo a la ejecucion de las obras de la
prolongacion de la linea 10 del metro de Madrid, enlace con Metrosur (Tramo IICuatro
Vientos-Alcorcon).

co-directora de la prospeccion arqueologica vinculada al “Plan de Saneamiento y

Depuracion del 100 por 100 de la Comunidad de Madrid™.
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il i 3

Juan Carlos I, Rey de Espana

¥ e su mombre ol

Luis Hernandez Hernandez

e, cony a las disposicis ¥ i i vigente,

— —~ - ’l
o g Doria Rosa Maria Dominguez Alonso

nacida el dia 3 de julio de 1965 en Madrid, de nacionalidad espanola

Luis Hermmandez Hernandez

DNI: 46861927W

ha superado los estudios wmi pondi i por la Focultad de Filosoffa y Letras,
conforme a un plan de estudios bado por el Ministerio de E, ¥ Clencia,
expide el presente tiulo universitario oficial de

Licenciado en Filosofia y Letras
(Geografia e Historia)

con validez en todo el territorio nacional, que focuita a la interesada para disfrutar
los derechos que a este titulo otorgan las disposiciones vigentes.

Arquedlogo. Socio de Area Arqueologia, Madrid

Formacion Académica
Dade en Madrid, a 8 de mayo de 1989

Ed Iefe de i Secretaria,
——
[ )

2002/7

Licenciado en Historia, especialidad de Historia Antigua y Prehistoria, por la Universidad

Complutense de Madrid. Afio 2002.
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¢
¢
W
¢
U

i L ADTL

Experiencia Profesional. Direccion y Coordinacion de Proyectos 2003-2022:

2022/

aFon e T
— > e Director de las actuaciones arqueologicas vinculadas al Proyecto de Ejecucion de
FDO.

Emergencia Estructurales de la Béveda de la Escalera Murillo-Laurent en el Colegio de
las Escolapias de Alcala de Henares, sito en la Calle Santiago 29. (B.I.C. Bien Conjunto
Historico Ciudad de Alcala de Henares ).

e Codirector de la excavacion arqueologica del yacimiento paleolitico en el solar de la

e g Calle Mendez Alvaro, 49 de Madrid promovido por Gmp.

estudios e al mencionads tilo,
#n Is seecidn de PREHISTORIA Y ARQUECLOGEA.
Poa.s BT defe e bn Secrearis,

/@%’, e Codirector de los trabajos arqueologicos de excavacion y peritaje vinculados al
“Proyecto de urbanizacion del ambito de Plan Parcial de Reforma Interior A.P.R 11.01

“Carcel de Carabanchel”, promovido por SIEP (Sociedad de Infraestructuras y

Equipamientos Penitenciarios S.A.).

SIENESA Mod 188
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2021-2022//
e Codirector de los trabajos de arqueologicos asociados al proyecto de “identificacion,
recuperacion y puesta en valor del viaje de agua de Cisneros, en el ambito de la Dehesa
Vieja v Amoyo de Matachivos de Torrelaguna”, promovido por el Excmo.

Ayuntamiento de Torrelaguna.

2021/

* Director de los trabajos geoarqueologicos asociados a las obras en la Parcela 19 B UZP

2.01 El Canaveral (Madrid).

e 2021// Director de los trabajos arqueologicos asociados a las obras de emergencias de
apeo y desescombro en las ruinas del antiguo Archivo del Reino en el Palacio
Arzobispal de Alcala de Henares, para creacion de la Nueva Casa de los Arqueologos.
promovidas por la Consejeria de Cultura y Turismo de la Comumdad de Madrid. (B.I.C.
Bien Conjunto Historico Ciudad de Alcala de Henares ).

e 2021// Director de los trabajos geoarqueologicos asociados a las obras parcela de la

Calle Pirita 19, Madrid. (B.I.C. como zona arqueologica Terrazas del Manzanares).

e 2021// Director de los trabajos geoarqueologicos asociados a las obras en la Parcela 19

A UZP 2.01 El Canaveral (Madiid).

e 2021// Director de los trabajos geoarqueologicos asociados a las obras en la Parcela 14

A UZP 2.01 El Canaveral (Madrid).

2020-2021//
e (Codirector de la excavacion del yacimiento paleolitico en las Terrazas del Arroyo
Carcavon, dentro del proyecto de edificacion en el solar de la Calle Mendez Alvaro, 55

de Madrid. APR.02.06. Méndez Alvaro.

2020/

2019/

2018/

Codirector de los trabajos de excavacion arqueologica en el yacimiento de la Edad del
Bronce, Hoya Paredes, asociado al proyecto de la V ampliacion de la explotacion de

aridos de Valdocarros en Arganda del Rey (Madrid).

2020// Director de los trabajos de prospeccion y peritaje arqueolégico vinculado de
edificacion en el solar de la Calle Embajadores 312 de Madrid. (B.I.C. como zona

arqueologica Terrazas del Manzanares).

Codirector de los frabajos de excavacion arqueologica en inmueble de la calle
Maldonadas 9 y 11 de Madrid. (B.L.C. como conjunto historico Recinto Historico de la
Villa de Madrid y B.I.C. como zona arqueologica Recinto Historico de Madrid).

2019// Codirector de los trabajos de prospeccion y peritaje valorativo en relacion a la
afeccion potencial de ampliacion de la explotacion de aridos Valdocarros V

Ampliacion. Arganda del Rey, Madnd

2019// Estudio Arqueologico Valorativo y Propuesta de Actuacion asociada al Proyecto
del Nuevo Museo de Semana Santa de Zamora (B.1.C) trabajos promovidos por la Junta

Pro Semana Santa de Zamora.

2019// Director de los trabajos de arqueologicos asociados al obras de rehabilitacion del
edificio sito en la Calle Santiago 27 de Alcala de Henares. (B.I1.C. Bien Conjunto
Historico Ciudad de Alcala de Henares ).

Excavaciones arqueologicas en el lienzo occidental de las murallas en el yacimiento de
Alcala la Vieja de Alcala de Henares (B.I1.C) trabajos promovidos por la Direccion
General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid.
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2018// Excavaciones arqueoldogicas en el Patio de Fonseca del Palacio Arzobispal de
Alcala de Henares (B.1.C), trabajos promovidos por la Direccion General de Patrimonio

Cultural de la Comunidad de Madrid.

2018// Actuaciones Previas y Estudio Historico-Arqueologico vinculado al proyecto de
Remodelacion de la Plaza Espana en la ciudad de Madrid (B.1.C), proyecto promovido
por el Ayuntamiento de Madrid.

2017-2018//

Excavacion arqueologica en el yacimiento de la prehistoria reciente de los Melgarejos
(Calcolitico y Edad del Bronce) en el municipio de Getafe (Madrid) vinculado al
provecto de ampliacion de la factoria AIRBUS DEFENCE & SPACE

Excavacion arqueologica en el yacimiento de medieval de Alarnes en el municipio de
Getafe (Madrid) vinculado al proyecto de ampliacion de la factoria AIRBUS
DEFENCE & SPACE

2012-2014//
e Excavacion del yacimiento de época romana tardorrepublicana y altomedieval de la
"Dehesa de la Oliva". (B.1.C) Plan de Yacimientos Visitables de la Comunidad de
Madrid Campaiias 2012-2013-2014. Patones (Madrid). Direccion General de

Patrimonio Historico-Artistico de la Comunidad de Madrid.

2011/
e Excavacion arqueologica en el yacimiento de época romana y altomedieval de la

“Ermita de la Virgen de la Torre” Vicalvaro (Madrid)”.

e Director de los trabajos de prospeccion arqueologica superficial de cobertura total

relativa al Proyecto de explotacion de la cantera de Los Cerricos, en Caniles (Granada)

e 2011/ Director de los trabajos de prospeccion arqueologica superficial de cobertura
total relativa al proyecto de emplazamiento de la cantera de El Aire o El Arenal en el

termino municipal de Los Peligros (Granada).

2017/ 2010/
¢ Documentacion y peritaje mediante sondeos de los terrenos para la ampliacion de la e Director de los trabajos de prospeccion arqueologica superficial asociado al
factoria AIRBUS DEFENCE & SPACE en Getafe (Madrid) “Anteproyecto de Duplicacion de Calzada de la A-384. Tramo Santa Ana-Interseccion
con la A-92”.(Malaga).
2015/

Director de los trabajos arqueoldogicos en el yacimiento paleolitico CM/0084/004 de
Mejorada del Campo (Madrid) (B.I.C. Zona Arqueologica La Presa).

2015// Codirector de los trabajos de proteccion de los yacimnientos arqueologicos de Los

Pelicanos y Zarzalejo, en el municipio de Arroyomolinos de Madnid.

2015// Codirector de los trabajos de documentacion arqueologica de la Cerca Historica de

la Casa de Campo de Madrnid.

e 2010/ Director de los trabajos de prospeccion arqueologica superficial relativos a los

trabajos de mejora del abastecimiento de agua de fllora (Granada).

e 2010/ Excavacion arqueologica en el yacimiento de época romana y altomedieval de
"Penia Redonda/San Mamede" en Villardiegua de la Ribera (Zamora). Proyecto

Interfronterizo de la Junta de Castilla-Leon.

e 2010/ Excavacion arqueologica de los restos de época medieval de la denominada

"Noria" de Aldea del Fresno (Madrid). Plan de Yacimientos Visitables de la Comunidad
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e

de Madrid. Direccion General de Patrimonio Historico-Artistico de la Comunidad de
Madrid dentro del Plan de Yacimientos Visitables. 2005-2006//

e Excavaciones arqueoldgicas en el yacimiento moderno y contemporaneo del "Lavadero

2009/

e Excavacion arqueologica en el yacimiento de época romana y medieval de "El Picon"

en el municipio de Pino de Oro (Zamora). Provecto de Investigacion de la Zona Minera

de Puente de Toledo" (Madrid), inscrito dentro de las actuaciones geo-arqueologicas
vinculadas al Soterramiento de la M-30. Tramo Puente de Praga-Puente San Isidro
(Madrid).

de Pino de Oro del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. II y III Camparnia
de excavaciones arqueoldgicas. 2003/
e Excavaciones del yacimiento de época romana de "Zarzalejo" en Arroyomolinos
e Excavacion arqueologica en el yacimiento de época romana vy medieval de "Pefia (Madrid).
Redonda" en Villardiegua de la Ribera (Zamora). Provecto de Investigacion de la Zona

Minera de Pino de Oro del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

2008/
* Excavacion arqueologica en el yacimiento de época romana y medieval de "El Picon"
en el municipio de Pino de Oro (Zamora). Provecto de Investigacion de la Zona Minera
de Pino de Oro del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. I Campaia de

excavaciones arqueoldgicas.

e 2008// Excavacion arqueologica en el yaciumiento prehistérico, romano y medieval de

"El Jardin" en Arroyomolinos (Madrid).

2007-2008//
e Colaboracion en los trabajos de elaboracion del Catalogo de Yacimientos Arqueologicos
de la Comunidad de Madrid. Fase I. Documental. Adjudicacion por procedimiento abierto
mediante concurso abierto convocado por la Consejeria de Cultura y Turismo de la

Comunidad de Madrid con fecha de 4 de octubre de 2007.

2006//
o Codirector del Estudio Arqueologico sobre el Proyecto de Recuperacion del Parque

Fluvial de los arroyos de los Combos y Moraleja en el municipio de Arroyomolinos
(Madrid).
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M%MMHIMMWMdeW 5=
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