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1. INTRODUCCION Y OBJETO

El grupo EASYCHARGER, S.A., con CIF A34277434 y domicilio social en C/ Obispo Nicolas
Castellanos n°1 Entreplanta C Izquierda, CP 34001 de Palencia, email de contacto:
ingenieria@zunder.com, pretende la construccion de una ESTACION DE RECARGA ULTRA RAPIDA
DE VEHICULOS ELECTRICOS en el poligono 50, parcela 234 de Sagunto (Valencia)

1

Vista entorno de ubicacién de la estaciéon de recarga

La citada estacion estara situada en el entorno de la confluencia de la autovia A-7 (P.K. 471) y la
autopista AP-7. Con mayor concrecion, el acceso/salida a la estacion de recarga se realizara a través
de una de las patas de la glorieta de interseccién de la carretera N-340, perteneciente al Ministerio de
Fomento, con el Cami de les Valls, que da acceso a la zona Noreste del casco urbano de Sagunto.

Red viaria en el entorno de la actuacion
Con fecha 15 de Octubre de 2024, se emite informe por parte de la Unidad de Carreteras de Castell6n
de la Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana (OC-12/2024-CS3_|D12640),
donde se indica lo siguiente:
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“En respuesta a su escrito de solicitud de autorizacion para la "IMPLANTACION DE UNA ESTACION
DE RECARGA D E VEHICULOS ELECTRICOS EN PARCELA 324, POLIGONO 50 DEL T.M. DE
SAGUNTO (VALENCIA), A LA ALTURA DEL P.K. 297+850 CI MD DE LA A-7 Y DEL P.K. 470+850 CI
MD DE LA AP-7.", una vez analizado el expediente y vistos los antecedentes, se le comunica que para

poder someter a informacién publica y en su caso autorizar las referidas instalaciones, sera necesario
el aporte de la documentacion indicada en la Resolucion de la Subdirectora General de Planificacion y
Explotacion, de fecha 26 de agosto de 2024 sobre la solicitud de autorizacién arriba referenciada.”

En el citado informe de fecha 26 de agosto, se recoge a su vez lo siguiente:

1)

2)

3)

4)

Planos que contengan todas las redes de servicios y de lineas eléctricas a implantar con la
estacion de recarga.

Estudio del cumplimiento del articulo 10.6 de la Norma 3.1-/C de Trazado y, en particular, de
la conexién del vial municipal, a la que accederian las instalaciones, con la glorieta sur del
enlace de la A-7, AP-7 y N-340 afectado.

Planos con las envolventes de giro del vehiculo patrén (autobus rigido segin el articulo 9.5.1.1
la Norma 3.1-/C de Trazado) tanto en el acceso a las instalaciones como en la conexién del
vial municipal con la glorieta sur del enlace.

Estudio de trafico que justifique que se mantienen inalterados el nivel de servicio y las
condiciones de seguridad viaria en las carreteras afectadas, con especial atencion a la glorieta
sur del enlace entre la A-7, AP-7 y N-340. En caso contrario, se deberan proponer las medidas
de acondicionamiento necesarias para ello. Todo ello de acuerdo con el articulo 36.9 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Se elabora el presente estudio de trafico con el objeto de dar respuesta a los apartados 2,3 y 4 del
informe y obtener la autorizacién de acceso a la estacion de recarga por parte de la Demarcacion de

Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana.

| FUTURA ESTACION DE CARGA |/
ULTRA RAPIDA DE VEHICULOS |«
ELECTRICOS

Vlsta de la mterseccmn tipo rotonda y la ubicacién de la futura estacmn de recarga
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2. ANALISIS DE LA GEOMETRIA DE LA INTERSECCION TIPO GLORIETA. APARTADO 10.6
DE LA NORMA 3.1-IC

Como primera parte del Estudio, se ha procedido al andlisis de la geometria de la interseccion existente
gue dard acceso a la estacion de recarga. Se trata de una glorieta de cuatro patas donde las conexiones
de la N-340 (2) y el Camino de Les Valls (1) tienen un carril de entrada y otro de salida y la conexién
con el ramal procedente de la AP-7 (1) una Unica entrada.

La estacion de recarga eléctrica estara situada a unos 145 m de la glorieta, en el Camino de Les Valls.
Por lo tanto, se utilizara esta conexién para materializar las entradas y salidas a la instalacion.

s

g = {

Vista de la rotonda sentido Sagunto

La rotonda cuenta con una calzada anular de 8 m de anchura y un didmetro exterior de 55 m. En
relacion al espaciamiento de las vias que concurren en la calzada anular, se acompafia el siguiente
croquis indicando el angulo subtendido al centro de la glorieta y la separacion entre accesos entre las
dos conexiones mas proximas (ramal autopista y Camino de Les Valls), segun los criterios indicados
en el apartado 10.6.2 de la Norma de Trazado 3.1-IC.
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La separacidn entre accesos es de unos 26,39 m (>20 m indicados en la Norma) mientras que el angulo
subtendido es de unos 30 gonios (<60 gonios indicados en la Norma). A este respecto, se realizan los

siguientes comentarios:

a) El apartado 1.2. Objeto y ambito de aplicacién de la Instruccion 3.1- IC indica lo siguiente:

“Sera de aplicacion a estudios y proyectos de carreteras interurbanas (incluyendo en esta categoria las
vias indicadas en el apartado 2.7) y a estudios y proyectos de tramos urbanos y periurbanos de
carreteras con las peculiaridades derivadas de su funcion y clase. En estudios y proyectos de
carreteras de montafia, de carreteras que discurran por espacios naturales de elevado interés ambiental
0 acusada fragilidad y de actuaciones en carreteras existentes, podran disminuirse las
condiciones exigidas en la presente Norma, justificandose adecuadamente.”

El acceso planteado se realiza a través de una glorieta existente cuyas posibilidades de adecuacion a
la Norma son extremadamente complicadas por la situacion del ramal de entrada desde la autovia
(principal condicionante) y la existencia de un canal de riego/drenaje de importantes dimensiones que

cruza bajo la rotonda y que complica la modificacion de la geometria de la misma.

b) Los vehiculos que van a utilizar el acceso para entrar y salir de la estacion de recarga son
principalmente turismos. En cualquier caso, es posible que en etapas posteriores de desarrollo
de la estacion, accedan a la misma vehiculos pesados (camiones articulados).

Con el software de simulacién de trayectorias AUTOTURN y las dimensiones establecidas por la Norma
en la Tabla A3.1. Dimensiones (m) de los vehiculos patron, se han analizado las distintas trayectorias
que barreria un camién articulado para acceder a la estacién a través de la rotonda. El citado analisis

se ha representado graficamente en los planos que acompafian al Estudio.


http://www.carreteros.org/normativa/trazado/31ic_2016/apartados/2.htm#a27
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. AUTCROS _— CAMION ARTICULADO TREN DE CARRETERA
CARACTERISTICA TURISMO | FURGON il 3 SEMIRRE-
RiGIDO™ ARTIGULADO LIGERO! TRACTORA CAMION REMOLQUE*
MOLQUE®
Anchura 1,80 2,08 288 2,45 ( 2,569 244 2,56 245 2,55
] Unidad 630 13,60 1050 725
Longitud 480 6,35 15,00 18,75 10,55
Tatal 16,50 1B.75
Altura 2,76 3z 321 2,79/4,04 2,79 4,04 2791404 4,04
Voladizo delantero 1,00 0,05 2,65 2,78 1,40 140 140
N1 280 4,00 7,45 618 625 360 500
Distancia | N°2 1.40 720 565 1.40
entrs egs N3 1,30 670
Nt 4 1,30 1,30
Voladizo trasero 1,00 1,40 3,50 28685 2,90 205 205
Posicon del pivote™® 2,00/520 3201070 1,40/ 5,30

4 E| de tres ejes rasulta mas resirictivo.

4 Se espacifica la dimensién de la cabina y de |a caja.

# El semrremolque tiene tras gjes y puede circuiar con el mas adelantada izada.

47 Lns sjes de los remolques adoptan diversas configuracionss. El salecclonado tiena dos ejes cantrados en la caja; pero los eles se pueden situar tambilén
en los extremos de |a caja. También puede tener tres ges y un pivote da giro.

“ |Laprimera cifra representa la dimensién de la cabina, la segundala de la caja.

4 Laprimera cifra comesponde a la distancia del pivote al ele que esta delante de él y la segunda al &je que esta detras. Por o tanto, |a suma de las dos
cifras es la distancia entre esos dos ejes, entra l0s que esta situado el pivote,

Tabla A3.1. Dimensiones (m) de los vehiculos patrén. Instruccién Trazado 3.1-IC
En el informe de la Demarcacién de Carreteras, y atendiendo a lo recogido en el articulo 9.5.1.1 de la
Norma de Trazado, se indica que se ha de utilizar como vehiculo patrén un autobus rigido. También se

han simulado las distintas trayectorias con este tipo de vehiculo, aunque se guiere dejar constancia de

que a la estacidon no van a acceder vehiculos de este tipo.

¢) Como resultado del andlisis de las trayectorias, se concluye que seria necesaria la ampliacion
de la plataforma en unos 45 m? para permitir las maniobras de los vehiculos articulados y de
unos 73 m? en el caso de autobuses rigidos. Asimismo, seria necesario el retranqueo de la
barrera metélica existente. El resto de movimientos no presentan problemas.

&

- / \
|RETRANQUEO DE BARRERA METALICA

EXISTENTE i ¥ ‘ : o H

v \ .‘4.0. f”\;. \L- |
] \ W i 1
| BORDE DE CALZADA ACTUAL [ESSSE]

> 4

Analisis de trayectorias de un camién articulado
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* TRETRANQUEO DE BARREQA METALICA
EXISTENTE

Andlisis de trayectorias de un autobus rigido

3. ESTUDIO DEL NIVEL DE SERVICIO EN LA INTERSECCION TIPO GLORIETA

3.1 METODOLOGIA EMPLEADA

Se ha analizado el nivel de servicio de cada una de las entradas a la rotonda en la situacion actual y
tras la entrada en servicio de la estacidn de recarga rapida. Para caracterizar el trfico en la situacion
actual se realizaron distintos aforos manuales en horas punta.

El calculo de la capacidad de cada una de las entradas de las glorietas aforadas se ha llevado a cabo
mediante el programa de célculo elaborado por el Grupo de Tréfico el Comité de Conservacion y
Vialidad Invernal de la Asociacion Técnica de Carreteras (ATC). El método utilizado por dicho programa
es el del Transport Road and ResearchLaboratory, que modeliza la glorieta como una sucesion de
intersecciones en T, calculando su capacidad en funcion del trafico que circula por el anillo interior y del

trafico que pretende acceder a la glorieta.

Los datos geométricos necesarios para calcular la capacidad de cada una de las entradas de la glorieta
son los siguientes:

- Semianchura de la calzada de acceso (v (m))

- Anchura de la entrada (e (m))

- Longitud del abocinamiento de la entrada (I (m)

- Angulo entre las trayectorias de entrada y anular(¢ (g))
- Minimo radio de la trayectoria de entrada (r (m))

- Diametro de la glorieta (D (m))
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En cuanto a los datos de demanda de trafico, se crea una matriz origen-destino, donde cada elemento
de la matriz, aj, representa el nimero de vehiculos totales equivalentes a ligeros
(ligeros+pesados+2ruedas) que acceden a la glorieta por la entrada i y se dirigen a la salida j. Dichos

datos son los obtenidos de los aforos realizados para el estudio.

Para evaluar el funcionamiento de la glorieta en cualquier situacién de trafico, se introducen los valores

aj de la matriz origen-destino como intensidades horarias en hora punta de cada movimiento.

Para obtener los vehiculos equivalentes a ligeros, se considerara que un camién, autobus o vehiculo
pesado superior a 3.500 kg equivale a 2 vehiculos ligeros. De igual forma se considerard que un

vehiculo de 2 ruedas equivale a 0,5 vehiculos ligeros.

Con los datos geométricos y la matriz origen-destino, el programa calcula automaticamente los

siguientes valores para cada glorieta estudiada:

321,6.6__\'
|
e—V
X=V+—-
1+2-s

k=1-2"33 0978.([1 005
259 r

0,5

0,1.D-6)

t=1+ i
l+e

F=303-x-Kk

f =0,210-t-k-(1+0,2-x)

La capacidad de una entrada a la glorieta para la situacion de intensidades horarias definidas por la
matriz origen-destino se calcula mediante la ecuacion que sigue, la cual relaciona la capacidad de cada

entrada y la intensidad anular que la corta:

Qe=F-f-Qc

Donde:
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Qe: Capacidad de la entrada (maximo n° de vehiculos que podran acceder por esa entrada).
F y f: Coeficientes funcién del trazado en planta, calculados autométicamente por el programa.
Qc: Intensidad anular que corta dicha entrada.

Se trata de un proceso iterativo, convergiendo tras una seria de iteraciones en un equilibrio global de
la glorieta.

Los tréficos de salida se obtienen a partir de la intensidad de entrada en el ramal y de los valores
porcentuales de los vehiculos que salen por cada ramal respecto de las intensidades de entrada de los

otros n-1 accesos, obtenidos estos de la matriz origen-destino.

Is, => p;-le,

Donde:
Isi: Intensidad de salida en el ramal i
lej : Intensidad de entrada en el ramal
pij : Porcentaje de vehiculos que salen por el ramal i del total de los que entran por el ramal j

Con los datos anteriores, el Programa calcula el Nivel de Servicio de cada entrada a la glorieta, como

resultado del cociente entre la intensidad de entrada (le) por cada ramal y la capacidad tedrica (Qe) de
la misma:

e Si el cociente intensidad/capacidad (denominado grado de saturacion) es inferior a 0,85

significa que existe un nivel de servicio “Adecuado”.

e Cuando el cociente entre la intensidad de entrada y la capacidad es mayor a 0,85 y menor

a 1 corresponde a un nivel de servicio “Saturado”.

e Y por ultimo, cuando el cociente intensidad de entrada/capacidad es mayor a 1,00 hay un

nivel de servicio de “Congestion”.

Estudio de demoras en las entradas
De manera complementaria, se han calculado las demoras en las entradas para todas las hipotesis

estudiadas.
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,]:('3'?:%]"(2) s

450 x T

- zunder

d= 200 +900 % T 2—1+ (9—
C c (i

donde :

d = demora media (seg/veh)

Q = trafico de entrada

C = capacidad de la entrada

T = periodo de analisis (h) (para un periodo de 15 min. T = 0,25)

81 Q < 80% C se puede aproximar por : :IIE‘I’E:C?OE I;?::.?;i}::::;l
A 0-10
= m B >10-15
G=r c >15-25
D >25-35
E >35-50
F >50

3.2 AFOROS REALIZADOS
Los aforos manuales se realizaron por personal especializado provisto de estadillos y contadores en

los siguientes dias y horas:

Fecha Dia de la semana Tipo de dia Hora
16 de Septiembre de 2024 Lunes Laborable 7:15a8:15
16 de Septiembre de 2024 Lunes Laborable 13:30 a 14:30
17 de Septiembre de 2024 Martes Laborable 8:00 a 9:00

A continuacién se adjunta el resultado de los aforos realizados, distinguiendo por tipo de vehiculo (moto,
ligero y camion) asi como por origen y destino. Asimismo, se obtienen los vehiculos ligeros equivalentes
totales utilizados posteriormente en el calculo.

Numeracion de entradas y salidas empleada en los aforos




zunder

VEHICULOS ELECTRICOS
ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL ACCESO A ESTACION DE RECARGA ULTRARAPIDA DE

GETNISA

HGENIERIA SiVIL

AFORO N*: 1 FECHA: 16/09/2024
7:15a7:30 7:30 a 7:45 7:45 a 8:00 8:00 a 8:15 715a 815 Equivalencias de trafico
ITINERARIO I=]ir £ & . I=] Fa
& Béa Bl e Bé|a B & onimom & | B | & | :
x1 x2 x0,50
1-2 Salida A7 - Camino de Les Valls 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1
1-4 Salida A7 - N-340 (Sagunto) G 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 10 10 0 0 10
1-6 Salida A7 - N-340 (Hacia A-7) 16 15 2 22 : 5 0 41 8 1 24 : 13 0 147 103 82 15 1865
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 4 3 0 0,5 35
3-6 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 10 0 0 131 0 1 9 0 0 7 0 0 40 39 0 0,5 395
3-2 Camino de Les Valls - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5-6 M-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-T) 49 3 0 43 ¢ 4 0 47 4 1 52 1 4 1 208 191 30 1 222
5-2 M-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 2 0 0 2
5-4 MN-340 (Sagunto) - N-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7-2 M-340 (desde Norte) - Camino de Les Valls 1 0 0 5} 0 0 7 1 0 4 0 1 20 18 2 0,5 205
7-4 M-340 (desde Norte) - N-340 (Sagunto) 47 7 0 64 4 3 82 4 5 88 : 8 4 316 281 46 G 333
7-6 M-340 (desde Norte) - N-340 (Hacia A-7) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AFORO N= 2 FECHA: 1710912024
8:00 a 8:15 8:15a 8:30 8:30 a 8:45 8:45 a 9:00 8:00 a 9:00 Equivalencias de trafico
NERARIO & B&|a B&a B&|a [BF)| rommon = & | =
x1 *2 %0.50
1-2 Salida A¥ - Camino de Les Valls 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6 5 0 05 55
1-4 Salida A7 - M-340 (Sagunta) 1 V] V] 3 V] V] i) i) V] [ V] V] 10 10 V] V] 10
1-6 Salida AT - MN-340 (Hacla A-T) 20 g V) 25 4 V) 18 9 V) 28 g V) 121 a9z 58 V) 150
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 2 0 0 2
36 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 5 o o 7 o o 3 V] o 2 o o 17 17 o o 17
32 Camino de Les Valls - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5-6 M-340 (Sagunto) - M-340 (Hacia A-7) e 2 V] 50 3 2 42 e 1 42 V] 1 177 1658 16 2 183
52 M-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls V) V) V) V) V) V) V) V) V) V) V) V) 0 V) V) V) V)
5-4 N-340 (Sagunto) - N-340 (Sagunta) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7-2 M-340 (desde Morte) - Camino de Les Valls 3 0 0 5 0 0 2 0 0 2 0 0 12 12 0 0 12
7-4 N-340 (desde Morte) - N-340 (Sagunto) 59 g 0 66 3 0 69 { 5 0 43 7 0 265 242 45 0 288
7-6 M-340 (desde Morte) - M-340 (Hacia A-7) V] V] V] V] V] V] i) i) V] V] V] V] i} V] V] V] V]

IHP
{veg/hora)

IHP
{veq/hora)

667,5
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AFORO N 3 FECHA: 16/09/2024
13:30 a13:45 13:45 a 14:00 14:00 a 14:15 14:15a 14:30 13:30 a 14:30 Equivalencias de trafico
ITINERARIO = B & | & | = & | = &l| toraL1HoRA = &l b ;veg?n':,m;
%1 *2 *0,50
1-2 Salida A7 - Camino de Les Valls 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 3 0 0 3
1-4 Salida A7 - N-340 (Sagunto) 0 ] 0 3 ] 0 2 0 0 4 0 0 9 9 0 0 9
1-6 Salida A7 - N-340 (Hacia A-T) 7 8 o [17:MN 0 [17:10: 0 |22 11 0 113 73 80 0 153
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 2 0 o 1 0 o 1 0 o 1 0 o 5 5 V] o 5
36 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 3 0 0 5 0 0 3 0 0 1 0 0 12 12 0 0 12
3-2 Camino de Les Valls - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
56 MN-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-7) 30 2 2 54 7 1 3 2 o 28 2 1 161 144 26 2 172
52 M-340 (Sagunto)- Camino de Les Valls ] ] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5-4 N-340 (Sagunto) - M-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7-2 N-340 (desde Norte) - Camino de Les Valls 2 0 1 2 0 0 4 0 1 2 0 1 13 10 0 15 115
7-4 M-340 (desde Morte) - N-340 (Sagunto) 55 G 2 |62:10: 3 |30:10: 0 |40:10;: 2 230 187 72 35 2625
76 M-340 (desde Morte) - N-340 (Hacia A-T) 0 ] o o ] o o ] o o ] o 0 0 1] o o

628

11
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3.3 TRAFICO INDUCIDO POR LA ENTRADA EN FUNCIONAMIENTO DE LA ESTACION DE
RECARGA

En la primera fase del desarrollo, la estacién de recarga tendra cuatro cargadores. Una vez se desarrolle
por completo la instalacién, estard equipada con diez cargadores. A la hora del célculo del trafico
inducido por la puesta en funcionamiento de la estacién, se ha tenido en cuenta su desarrollo completo.

La capacidad de cada cargador permite la recarga de un vehiculo ligero a la hora o de un vehiculo
pesado (camion) cada dos horas. Teniendo en cuenta los diez cargadores con los que contard la
estacion, a maxima ocupacion, supondria la entrada a la instalacién de unos diez vehiculos a la hora.
Para tener en cuenta posibles vehiculos que se encuentren esperando para realizar la carga, se ha
supuesto para el célculo una intensidad de veinte (20) vehiculos ligeros equivales a la hora que
accederan/saldran a través del Camino del Valls.

34 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA INTERSECCION TIPO ROTONDA PARA EL

CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente croquis se han grafiado los parametros geométricos exigidos por el método del Transport
Road and ResearchLaboratory asi como el nimero de orden en sentido antihorario y consecutivo
asignado a cada entrada/salida.

ENTRADA 1
Cod. Aloroa=7

SALIDA 1
Cod. Aforos-6
P
~Je,
ENTRADA 2
Cod. Aforos-1

S ey » - \.
ENTRADAZ vy NN
Cid Aforos=3 R =

SALIDA 4
Cod. Aloros=4
ENTRADA 4
Cod Aforos-5

Croquis con caracteristicas geométricas y numeracion de entradas

3.5 RESULTADOS OBTENIDOS PARA LA SITUACION ACTUAL SIN ESTACION DE RECARGA

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos con el programa de calculo elaborado por el Grupo
de Trafico del Comité de Conservacion y Vialidad Invernal de la Asociacion Técnica de Carreteras
(ATC) para la situacion actual.

12
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL ACCESO A ESTACION DE RECARGA ULTRARAPIDA DE VEHICULOS ELECTRICOS
ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

3.51 RESULTADOS HORA 1
MATRIZ ORIGEN-DESTINO
] [l
| Vo
:15a 815 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTINO 14/0% HORA 7:15 A 8:15 ! "/Ir/\ \
ITINERARIO TOTAL 1 HORA = ‘E| & 5 ":: 818 g?'gﬁ:g 1=6 2-X 32 4= ENTRADA 1 ’ \:
W | @ | k0 (g Cod. Aloron=7 : 82\ oo Aowe-s
12 Salida A7 - Camino de Les Valls 1 1 0 0 1 1=1 0 0 20,5 333 o r\)d
ey 41 ————
14 Salida AT - N-340 (Sagunto) 10 10 0 0 10 2= 186.5 0 1 10 & e
ENTRADA 2 i
16 Salida AT - N-340 (Hacia A-7) 147 103 | 82 15 | 1865 33 395 0 0 35 God. Aforos=1 \ e B
4 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 4 K] 0 05 35 4=5 222 0 2 0 \\\ saiioag |
36 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-T) 40 39 0 05 395 wm—ﬂ
39 Caviinio de Tes \(fallus “Caing e Tes 0 0 0 0 0 \”’ ;___
o e
56 N-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-7) 208 191 | 30 1 222 ENTRADAS 2,
Caod . Aforos=3
52 N-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 2 2 0 0 2 SESS
= Nr—\l?jgn(d(es :dgeuxsité)&-idanm(lizgdueml_ue}s . U : : : C;jrl.;\lrgr‘;:a fﬂ/ ENFRADA 4
72 Val 2 18 2 | 05 | 205 Gid Aloros=6
1‘
74 | N-340 (desde Norte) - N-340 (Sagunto) 316 %1 | 46 6 333 \g\ ff
76 | N-340 (desde Norte) - N-340 (Hacia A-T) 0 0 0 0 0
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
.Mﬂdﬂo de Aﬂ‘”&’s de Iﬂ'macc!ﬂﬂes ﬁpﬂ G,oﬂe'a Inferme Resultado del Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Glorieta
HORA 715 - 815 SITUACION ACTUAL
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorletas. Ministerio de Fomento, Direccidn General de Carreleras. 1999)
| Descripeién/Localizacion de |a inlerseccion lipo gloriala |
| HORA 7.15 - 8.15 SITUACION ACTUAL |
| | Parametros geomeétricos de dimensionamiento de la glorieta | i >
[ trers de Accesos | 4| .o
B
o M e
% Entrada | v(m) & (m) I {m) fi{g) r (m) D (m) ——_ e
% 1 410 4.00 20.20 420 25.0 56.0 9\““1-.\__\ -
2 4.20 4.00 0.00 50.0 10.0 56.00 \'“‘H-q.__h_ e
3 310 4,50 18.10 48.0 20.0 56.0 - e
4 400 4.00 25.00 52.0 E0.0 56.0 Wae  m e em wee  meo Ee swe  meo amm med
= e e wehih)
Sc-Ted R o= - = |
i vl i da |3 anchura da a via de aprocimacisn B> ancho de |a enliads Entrada]] Y =) T m) T T im] D () — - Gio {vah/) | Gt {wah/h
}\ 4 1> forygilud madia sfachva dal sbocnamient en la enirada i == dngadke de enirada prados 1 1 410 400 28 20 42 00 26 00 5600 1,181 0.48 1180 2
/ t-> radiis de la enkada [ - didmelrn del sireuo insailo C || =he 20 L.00 SO fo.00 S O 3137 D4 BEQ AsE
4 3 " 3.10 4.50 18.10 48.00 2000 56.00 1,205 047 954 530
e a 1l 400 400 25 00 R 00 5000 56 00 1150 047 1062 227
sl | Parametros y coeficientes del maetodo dal calculo de capacidad | — - -
lél;cfgac:dagnda antrada Oa ¥ circulants Oc de ia tabla se corresponden con 2 situacion de trafico definida par ia matniz de ongan/desting
Entrada 5 X kK t F f Funclonamiento en la situacien actusl T [ Hiveles Servicio (Xaat) | Adecusdo ~ 0.85 [Cong=stion ] 1
1 0.01 4.00 (.98 1.0 1'181 0.48 (ST | | 1 3 3 =] la (vah/h ie (wehihl [isat = e ! Qe HNivel Saturacion
2 -3200.00 4.20 0.89 1.30 1,127 .44 || g? g 21 EEE] 33; a;g .Zg g:uc.u.:ﬂn
3 0.12 1.0 0.8 1.20 1205 047  — = = ! = = = T
4 0.00 4.00 0.96 1.30 1,159 047 == = = =t =1F 21 Aderuaio
5 0:20 571 1M 1.30 1,751 0.59
Dimensionamiento geométrico de la glorieta ] | Xeat 1 0.4 1
Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculos/hora) | 2
1
[¥1[i] 1 2 3 4 ] | Niveles de Servicio segin Grado de saturacion |
1 0 [1] 21 133 i
2 187 1] [ 10 0 M Servicio Adecuado | Salurado Congestion
] 4 a 1] 4 0 Xsat 0.85 0.85-1 1
3 75 7 7 i) 7 fessnesiucissssssstsesasesssnset
5 0 0 0 1] i N ) ) ) f ) ) ) ) |
. Ce (veh li i Nivel de
Entrada le (veh lig equ/h) ( g Ratio le/Ce Demora (seq/veh) .
equih) Sernvicio
Entrada 1 354 1.180 0,30 4 36
Entrada 2 198 959 0,20 4 67 A
Entrada 3 44 a54 0,05 3,96 A
Entrada 4 224 1.052 0,21 435 A
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL ACCESO A ESTACION DE RECARGA ULTRARAPIDA DE VEHICULOS ELECTRICOS
ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

ETNISA

GENIERIA Civie

3.5.2 RESULTADOS HORA 2
MATRIZ ORIGEN-DESTINO
8:00 a 9:00 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTINO 17/09 HORA 8:00 a 7:00
ITINERARIO £
TOTAL 1 HORA a8 & 5 WP eer,5 ORIGENY 1=6 2-X 32 4=
(veq/hora) DESTINO
x1 x2 x0,50 k!  SALIDA1
12 Salida A7 - Camina de Les Valls 6 5 0 05 55 1=7 0 0 12 288 o ol Vs Aoy
g =
14 Salida A7 - N-340 (Sagunto) 10 10 0 0 10 2=1 150 0 55 10 \4’”4-, N I
ENTRADA 2 e -
1-6 Salida A7 - N-340 (Hacia A-T) 121 92 58 0 150 3=3 17 0 0 2 ©Cad . Aforos=1 N ag W \\
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 2 2 0 0 2 4=5 183 0 0 0 /! / \\
Ry SALIDA3 i ’
3-6 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 17 17 0 0 17 \Qf‘f N““J_’j// { l‘
S |
12 Camino de'les \(?;llf “Caming deles 0 0 0 0 0 \\ ) | ) jl-‘
s e (O
Sy I ¥
5-6 N-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-T) 177 165 16 2 183 . ‘3; // P
o 3 %, .
52 | N-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 Gl ome=3! e
54 M-340 (Sagunto) - N-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0 SALIDA 4 he—— ——7‘&
N340 (desde Warta) - ¢ d8 God. Aforosd ENTRADA 4
72 -3407 {desde nvail) - Camino de Les 12 12 0 0 12 gty \ / God Aforos=5
=) /
/
74 N-340 (desde Norte) - N-340 (Sagunto) 265 242 46 0 288 \\\\ j/’ /
76 | N-340 (desde Norte) - N-340 (Hacia A-7) 0 0 0 0 0 %i / -
\
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Glorieta i
o Qe [vehf)
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorletas. Ministerio de Fomento. Direceidn General de Carreteras. 1998) ]l w3
| Descripeion/Localizacion de 13 inlerseccian tipa glonela 1 A e =
[ ] ] s
s =S =
| | Parametros geométricos de dimensionamiento de la glorieta | E5 = Ho. &
s00 E T
| Mumerdde Accesos | 4] P = x
| - x -
e -H-LH"'"H.,_‘ .
. Entrada | vim) | o(m | m) | fijg | rim | Dm - =
\ 1 4.10 4.00 28.20 42.0 50 56.0 =5 b S il
7 320 100 000 50.0 0.0 56.0 = o
3 3-1 E 45‘3 13 1ﬂ 48-0 20 0 56u 3 I.l__ 200 : 400 &00 o0 1000 1200 1400 1500 o i) 2200 23400 2p00 ro i) 3000
4 4.00 4.00 25.00 52.0 50.0 56.0 Qe {vabilh}
- — —— e 1 - - e 2 Q- Qed Qe = G- Tl |
¥ ; v - [ mitad de |a anchura de la via de dprocmaciin & -> ancho de |8 endrada ] 7 3 :(:‘,} e,‘lﬁ! ;a‘.:o :ijﬁi :H I:E_'IIJ 3 .::51 U_'_w &]‘%‘Lm
b /-" 1= lengitud media efachyva del sbocinamiento en la enirada i = dngpule de enirada |rados sexagesimaies ) 2 4.20 4.00 0.00 5000 i0.00 56.00 1,127 044 993 300
# = radis de 3 Bhad 0 -+ divelra del cltids lnaceits ] ERT) 4.50 1810 48,00 2000 56.00 1,205 0.47 983 EET)
[R0LE AN ookt 4 4.00 4.00 25.00 52.00 50.00 56.00 1,150 [T} 1080 167
%
| Parametros y coeficientes del matodo del calculo de capacidad | st o ke Ein 3 sim i Elc do i e e et e e ki e Sk R = e st i e
Entrada % 5 K t F f Funcionamiants en 1a situacién actual T [_Riveles Servicio (Xsat) ] Adecimdo <] 085 JCangestion 2] 1
1 0.1 4.00 0.8 1.30 1,181 0.48 %] £l ‘:s? 15_ Te [..-El'-_rm = -;.-Ien-l._. [T T lemw.':ulull
2 320000 | 420 089 (K] 1127 1M 3 Te 5 & o 6o o i R
Ly 3 0.12 422 084 130 1.208 047 3 723 5 5 a 55 200 5N S
4 0.00 4.00 0.56 1.30 1,159 0.47
5 020 5.71 101 1.30 1,751 .58
| Dimoncicnamicnto goomstrico do a grorieta | Diamotro (m 3 0.20
Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculosfhora) | :" S
1
00 1 ] 3 4 5 | Niveles de Servicio segin Grado de saturacion | e
1 1] 1] 12 288 [i] 7
2 150 0 1] 10 0 N_Setvcio Aﬂaﬂiaﬂb Saturade | Congastion i
3 17 ] 0 2 1] Hsal (.85 0.85-1 1 :"‘I
4 183 0 1] ] i w2 e s e
5 1] ] 0 1] 1] = i
"0 4 " 12 1% 20 2d o a2 s 4n L4 an & £ Ao A ain > ¥ o i -
. Ce (veh lig . Nivel de
Entrada le (veh lig equih) Ratio le/Ce Demora (segiveh) . .
equih) servicio
Entrada 1 300 1.181 0,25 409 A
Entrada 2 166 993 017 435 A
Entrada 3 19 993 0,02 3,70 A
Entrada 4 183 1.080 017 4,01 A
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ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)
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3.5.3 RESULTADOS HORA3
MATRIZ ORIGEN-DESTINO

13:30 a 14:30 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTINO 14/0% HORA 13:30 A 14:30 I |’ |’/\‘
ITINERARIO TOTAL 1 HORA = & . IHP 28 ORIGEN / 1 x 1 et ,f / \
(veq/hora) DESTINO o
x1 X2 %0,50 (F(:Tm?nfjj, r‘f / 2\ Sl
12 Salida AT - Camino de Les Valls 3 3 0 0 3 1=7 0 0 115 2625 . x// ol T
e
14 Salida AT - N-340 (Sagunta) 9 ] 0 0 g 2-1 153 0 3 9 ey, /,fflf’ - \
ENTRADA 2 \N\ : I
1-6 Salida AT - N-340 (Hacia A-T) 113 73 80 0 183 3=3 12 0 0 5 ad. Aforos =1 4 . . \
34 Camino de Les Valls - N-340 {Sagunto) 5 5 0 0 5 4=5 172 0 0 0 E \\
i SALIDA3 . \
36 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-T) 12 12 0 0 12 \Qi Afores=2 I
32 Camino de Les \:’?EIIHS - Camino de [es 0 0 0 0 0 \D' ;:f, ) }"/
56 M-340 (Sagunto) - N-340 {Hacia A-7) 161 144 26 2 172 ENTR;;“;R_‘% ////
= 3 E 4
52 | N-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 Gl Mot il
54 N-340 (Sagunto) - M-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0 SALIDA 4 = );! /
72 N340 (desde Morte] -~ Camino de Tes 1 10 0 15 15 et Aea=d % «5:’?@?;:5
Mall /
74 N-340 {desde Norte) - N-340 (Sagunta) 230 187 72 35 | 2625 /
76 | N-340 (desde Morte) - N-340 (Hacia A-7) 0 0 0 0 0 f
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Glorieta
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1599} Informe Resuliado del Modelo de Analisis de intersecciones Tipo Gloriera
HORA 13.30 - 14.30 ESTADOD ACTUAL
| Descripoion/Localizacion de [a interseccion Upo gloneta | i
| HORA 13.30 - 14.30 ESTADO ACTUAL i =
| | Parametros geomeétricos de dimensionamiento de la glorieta | e B T
12040 S
| Nimero da Acceses | 4 | o =
I _=_\_‘__ S =0
- 00 r -h_‘h‘:: =808
2 Entrada | v (m) o (m) I {m) fig) r (m) D (m) . s
Y 1 4.10 400 28.20 420 25.0 36.0 s hx“"-—.,\_ —
2 4.3 4.00 0.00 50.0 10.0 56.0 s - =
3 10 4.50 18.10 48.0 200 56.0 H““’«_
£ 4 4.00 4.00 25,00 520 50.0 56.0 = = -~
- 'I = a <u'l: ------ d-l:l.l GO BOO I-J-I:-U I-AAJ'J 140 1500 BOO pos i i _z_b:.:J_ ::I.I.l
- - - - - - Ohe [wadih)
Iy V> g milad da ls anchura de la via de aprocimacisn & > ancho gl enirads = = Q-0 =G -] -~ i v l
b y 3 1= longilud madia sfeciva del sbocnamisnto en | erirada I - depule de enlrads (prados sakaqesimals) —_— - = = = - — —
4 1 =2 radio de |a enfrada D > dSmelro del gircud inserilo T H \:_(:‘:,! :(n“—;! ggL.:r]; ;;ﬁ'}, ;.-f*,;'% 5,-1-(':“} TiE T Q%L&(?'—L
™~ 2 || 420 4.00 0.00 5000 1000 S6.00 1,127 O 1,005 275
5 3 " 310 4.50 1810 4800 20.00 5600 1,205 0.47 1,004 425
i | Parametros y coeficientes dal metodo del calculo de capacidad | - " 4.00 4.00 25.00 52 00 50,00 _568.00_ 1,159 04T 1,081 185
Emda s X k l F f I‘E’,-;= e ocdu entracs O ¥ circulanis OC de ia labla s= comesponden con (a situscidn de rafico definide por ls malnic de orgenddestino
1 -0.01 4.00 .58 1.30 1,181 .48 Funclonami=nio en la situacien actual T [ Hiveles Serwicio (Keat) | Adecuads - | 0.65 [Congestion -] 1
2 -3200.00 4.20 0.88 130 1147 .44 o " Y y T T e TwerTnl | T [venl [Ear= e T o Flivel Setracion |
v 3 0.12 422 054 130 1205 047 | — 12 222 225 3T 23 Adecumac
4 0.00 4.00 0.86 1.30 1,158 0.47 ~ H = y 2 - o e Sdecusao
[ 0.20 5.71 1M 1.30 1,751 0.59 1l
— - imansicnamionts gecmatrice de Ia gloreta ]| [Cemotoim] 52 ] = E
Matriz Origan | Destino. {Total Vehiculos/hora) | IB_) ionte geomitrien co o glonen —ame: L= T oon
QD 1 2 3 ] 5 1 Niveles de Servicio segun Grado de saturacion | o
1 i 1] 12 263 1] s
2 153 0 3 9 0 N.Sarvicio Adecuado Saturado | Congestion a5
3 12 ] 1] 5 ] Xsal 0.85 0.85-1 1 s
4 172 0 i 1] 0 e
N N N .,
5 0 0 0 0 0 at i W
. Ce (veh li . Nivel de
Entrada le (veh lig equih) ( 9 Ratio leiCe Demora (segiveh) .
equih) senvicio
Entrada 1 275 1.181 0,23 3,97 A
Entrada 2 165 1.005 0,16 429 A
Entrada 3 17 1.004 0,02 3,65 A
Entrada 4 172 1.081 0,16 3,96 A
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ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

3.6 RESULTADOS OBTENIDOS PARA LA SITUACION FUTURA: ENTRADA EN SERVICIO DE LA
ESTACION DE RECARGA

Una vez entre en servicio la estacion de recarga en su desarrollo completo (10 cargadores de vehiculos
eléctricos) y a partir de lo indicado anteriormente, se han sumado 20 vehiculos ligeros equivalentes a
la hora en la entrada 3, correspondiente a la conexién con el Camino de Les Valls donde estara situada
la estacion de recarga.

La procedencia de los vehiculos adoptada para obtener la matriz origen/destino ha sido de 1/3 para la
entrada desde el ramal de la autovia y 2/3 para los procedentes de la N-340. En cualquier caso, la
adopcién de cualquier otra hipétesis a este respecto no varia los resultados finales.

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos con el programa de calculo elaborado por el Grupo
de Tréfico del Comité de Conservacién y Vialidad Invernal de la Asociacién Técnica de Carreteras
(ATC) para la situacion actual.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL ACCESO A ESTACION DE RECARGA ULTRARAPIDA DE VEHICULOS ELECTRICOS
ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

3.6.1 RESULTADOS HORA1
MATRIZ ORIGEN/DESTINO

7:15 a 8:15 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTINO ANO HORIZONTE HORA 7:15 A 8:15
ITINERARIO ™| [&
TOTAL 1 HORA = |E| & | s IHP 858 ORIGEN/ 1-5 2-% 3-2 4-4
(veq/hora) DESTINO
x1 x2 %0,50
ENTRADA 1 \
12 Salida AT - Camino de Les Valls T T 0 0 7 1=7 0 0 35 333 Cod Aloros= r B et
e, od Aforos=6
14 Salida AT - N-340 (Sagunto) 10 10 0 0 10 2=1 187 0 7 10 ’%’{.9,% \
-s' o S
1-6 Salida AT - N-340 (Hacia A-T) 147 103 82 15 187 =3 60 0 0 4 ENTRhDAZ ,, S
God. Aforos— i i = <
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunta) 4 3 0 0.5 4 4=5 222 0 2 0 ’ \
< $ \
36 | Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 60 59 0 0.5 60 Pj‘;’,‘:f:ﬂ f \
> |
32 Camino de Les Valls - Camino de Les 0 0 0 0 0 \%‘ |
Vall X /
56 N-340 (Sagunto) - N-340 {Hacia A-7) 208 191 30 1 222 N /
ENTmnAa E \\\ 7
52 M-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 2 2 0 0 2 G oenad
54 M-340 (Sagunto) - N-340 {Sagunto) 0 0 0 0 0 SR
i ; ENTRADA 4
79 =340 {desde No\;t:“} “Caming deTes u [ 1 2 0.5 35 o Aoy God Aforos=5
74 N-340 (desde Norte) - N-340 (Sagunta) 316 281 46 6 333
7-6 M-340 (desde Morte) - N-340 (Hacia A-T) 0 0 0 0 0
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
unde]o de Anilisis de Intersecciones ﬁpa Glorieta Tnfarme Resultado del Modelo de Analisis de Infersecciones Tipo Glorieta
HORA 7.15 - 8.15 ARO HORIZONTE
(De acuerdo & las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccibn General de Carreteras. 1999}
T—
L _r» Lvenmp
| Descripaion/Localizacion de |2 interseccion lipa glonata | L
[ HORA 7.15 - B.15 ANO HORIZONTE | 1a00 |
| | F g icos de di de la glorieta | - =
| tumero de Accesas | 4 ] s66
v Enrada | v (m) @ (m) I {(m) fi(g) r {m) D {m} -
\ 1 4.0 4.00 28.20 42.0 250 56.0 s
H 470 400 0.00 50.0 10.0 560 -
3 3.10 4.50 18.10 48.0 200 56.0 i -
. ) 4 400 4.00 25.00 52.0 50.0 56.0 L] FT T T e . ] B 06
- e [uakhing
—~ = | ——OcGat — - Gcate? Gc-Ged Scited w— - Gt ]
[ vl mitiad g la anchura de [a via de apronrmacion &> ancho de |2 enlfada =
/-" 1= Imgilud mesdin efectiva del abocinamiento e |2 enirada i == dngule de enfrad (rados sexagesmales) M_v__{.r%} = {go', ‘% :';gé ;—é‘% X {g—'n? T _Bl _' ] %"ﬂ G “;hm}
4 © o rarfio di s eniada D - cimedro del girculo inscriln 2 Ao oo .o 5000 10.00 00 1127 EE] ] aro
- 3 3 o 50 18 10 A8 00 2000 S O 1,305 T Q54 530
™ r 4 4.00 .00 25.00 52 .00 50.00 00 1.159 47 1.043 247
| Parametros y coeficientes del método del calculo de capacidad |
la:mgm}dbg:du ontrada Qo y arculants Oo de io tabla so correspondon con o sifuacion de rafeo detinids por la matne do ongon/dostine
E“":‘d’ 0"]1 4’;0 0';3 1‘30 - 1F31 G:E [ Focknemioro oo e slwactan acraal ] Tiveles Sorvicls (Reei) [ Adeceado =] G5 [Congouite ]
2 320000 |47 089 130 1127 04 = - - = e e e el
3 0.12 422 0.94 1.30 1,205 0.47 H L ¥ 19 T 2 = Adecusdo
4 0.00 4.00 0.9 1.30 1,158 0.47 ) Lot = Lt L] kX rd =21 Sdecundo
5 0.20 5.71 1.1 1.30 1,751 .50
Matriz Origen | Destino. (Total Vehiculosthora) | o
[£1]i] 1 2 3. 4 5 | Niveles de Sarvicio segun Grado de saturacion | as
T 0 T £ K] ]
2 187 0 7 10 0 N.Servicio | Adecuads | Saturado | Congestion L
3 Bl ] 1] 4 [} Xsal 0.85 0.85-1 1 04
4 22 [ z 0 0 b i PPN PR P
i i) 0] ] ] ] i b O imj
3 o “ & 12 14 a0 24 a8 az e “0 =5 an 52 (-3 (-1 e an T2 e £ o4 &a
. Ce (veh lig . Nivel de
Entrada le (veh lig equih) Ratio le/Ce Demora (segiveh) . .
equih) servicio
Entrada 1 368 1.180 0.3 443
Entrada 2 204 gg2 021 475 A
Entrada 3 64 a54 0,07 4,04 A
Entrada 4 224 1.043 0,21 440 A
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3.6.2 RESULTADOS HORA 2
MATRIZ ORIGEN/DESTINO
8:00 a 9:00 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTING ANO HORIZONTE HORA 8:00 a 9:00 [ ’ F/\‘ A
ITINERARIO =l !/ \
TOTAL 1 HORA @ |E| |@ ¥ HP } 708 ORIGEN / 1=6 2=X 3=2 4=4 f ! \
{veqfhor} DESTINO ENTRADA1 | {
x1 X2 x0,50 Cod. Moros=T ,/ { : ) SALIDA 1
c =\, Cod Aforos=6
12 Salida A7 - Camino de Les Valls 12 11 o | o5 [ 12 1=7 0 0 26 288 o / / N\
\/\.s;,_ 4 e
1-4 Salida AT - N-340 (Sagunto) 10 10 0 0 10 2=1 150 0 12 10 S //--"I‘ N—
ENTRADA 2 R ~
1-6 Salida AT - N-340 (Hacia A-T) 121 92 58 0 150 3=3 37 0 0 2 Cad. Aforos =1 \\ A
¥
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 2 2 0 0 2 4=5 183 0 0 0 /
L “\\ SALIDA3 / /
- i - N- ia A- Cad. Aforas=2
3-6 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-T) 37 37 0 0 37 N }\x_____/' lf
3.2 Camino de Les \‘{?EII”S - Camino de Les 0 0 0 0 0 \\:p —
oAy ey \
56 N-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-T) 177 165 16 2 183 ENTMDA?‘:{}\
Cod. Aforos=3
£2 | N-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 o, Hores
54 N-340 (Sagunto) - N-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0 SALIDA 4
i . 4 Cod. Aforos=4
7.9 M-340 {desde N?\;tae”} Camino de Les 26 26 0 0 2 od. Aforos
T4 M-340 (desde Morte) - N-340 (Sagunto) 265 242 46 0 288
7-6 M-340 (desde Norte) - N-340 (Hacia A-T) 0 0 0 0 0
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Glorieta
{De aouerdo a las Recomendaciones sobre Gloriatas. Ministerio de Fomsnio, Dirsccion General ds Camreteras. 1399) |
TIeSCrPCONTLOCANZACION (6 13 INETSEction 190 glonela 1400 T -
I I E = LT
f |\ [ Faramelros geomelricos de dimensionamlents de Ia gloneta T i = -
| oo I - f—
[ [_tumer e Accesos | 4] | . B
S ——
Entrada ¥ {m) e(m) I_Lm} fia) I (m) D {m) b I "*-»—..H,__% -
\ 1 410 4.00 25.20 420 251 56.0 P | — =
b H 420 4.00 0.00 50.0 100 55.0 | s o
K] 310 450 18.10 480 200 56.0 e mo = sio = e R TR e v R 9
] B [ 4.00 .00 2500 520 50.0 56.0 ax wveniy
7 7 4=> |2 mitad da a anchura da 1 via do aprosimacian = ancha da B antata L, man = im o Lo i Eiml — L e e,
p ! v I longilud media efaclva dal bacinamiant en 13 anirads [i > dngula de ectrada (oradvs saxagasimalas) 'J| .::- g :E‘g "-;jU‘Dn - :J.g':g ;g:: :;“;3: ‘l. ;: :‘:; gg‘i. ﬂ:
4 rmmdla ca e kadh B -» ctmajroidel chcnlobid it A 300 400 =500 B2.00 50.00 565.00 T 180 DT 1071 187
A | Parametros y coeficientes del método del caleula de capacidad | e el e Bie p circulanis D e la tabils me corrmmpondn con s siilaciin de irfo definide por e maiis de orgen/deetine
- Entrada s ¥ k 1 E T Funclonamianto on 1 cituacion actual T L Nivolos Sarvicio ix‘;nl ] Adecusdo = 0.5 Joongeston =] T
001 200 98 T30 161 04| L i T = (A BT (A T
-3200.00 4.20 69 130 1127 0.4 3 5o i3 i FEE 5 a7 Adeciiada
0.12 422 94 1.30 1,205 047 3 Tes 5 5 ies 500 R Adssusap
] 0.00 a0 098 T30 7150 047
T 0.20 571 1.01 T30 7751 0.59
| _Dimencionamionte goomatrice o 1a glorie ]
Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculosthora) | ol I
QD 1 ] 3 4 3 | Niveles de Servicio segun Grado de. saturacion | i
7 T [ i3 268 0 b
2 150 0l 12 10 0 N Senvicio | Adecuadn | Salwado | Congasbon
3 37 [ [ 7 [ Ksal 0.65 0.53- 1 T
4 183 [ 0 [ 0 v e S |
5 [l i 0 0 [] o i
o 4 L 1 14 i 4 -] a2 a8 “0 4 1] a2 Be (=] o aB re [ e an
. Ce (veh li i Nivel de
Entrada le (veh lig equ/h) ( g Ratio le/Ce Demora (seq/veh) .
equih) Senvicio
Entrada 1 314 1.181 027 415 A
Entrada 2 172 Qa7 017 4 42 A
Entrada 3 38 993 0,04 377 A
Entrada 4 123 1.071 07 405 A
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3.6.3 RESULTADOS HORA3
MATRIZ ORIGEN/DESTINO
13:30 a 14:30 Equivalencias de trafico MATRIZ ORIGEN/DESTINO ANO HORIZONTE HORA 13:30 A 14:30
ITINERARIO TOTAL 1 HORA = &) 5 IHP ORIGEN | 1= x . st
(veq/hora) DESTINO ENTRADA 1
%1 x2 x0,50 Cod. Aforos=7 _ SALIDA1
Cod Aforos=6
12 Salida AT - Camino de Les Valls 3 9 0 0 9 1=T 0 0 26 263 %,
S
14 Salida AT - N-340 (Sagunto) 9 9 0 0 9 =1 1583 0 9 9 Fd
ENTRADA 2 \\
16 Salida AT - N-340 (Hacia A-T) 113 73 80 0 153 3=3 32 0 0 5 Cod. Aforcs =1
34 Camino de Les Valls - N-340 (Sagunto) 5 5 0 0 5 4=5 172 0 0 0
4 T SALIDA 3
3-6 Camino de Les Valls - N-340 (Hacia A-7) 12 32 0 0 32 b Cod. Aforos=2
£, —
32 Camino de Les \J\’?;I”S - Camino de Les 0 0 0 0 0 \w —
56 N-340 (Sagunto) - N-340 (Hacia A-T) 161 144 26 2 172 h““-;;__
ENTRADA 3
52 M-340 (Sagunto) - Camino de Les Valls 0 0 0 0 0 Cod. Aforos=3
54 N-340 (Sagunto) - N-340 (Sagunto) 0 0 0 0 0
i z 4 SALIDA 4
7-2 W40 (desde ND\;t;J} Camino de Les 13 24 0 15 26 Cad Aforos=4
74 N-340 (desde Morte) - N-340 (Sagunto) 230 187 72 35 263
76 M-340 (desde Morte) - M-340 (Hacia A-T) [] 0 0 0 0
DATOS DE ENTRADA/RESULTADOS
Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Glorieta Informe Resultado dof Modelo de Andiisis de | Tipo Gloriota
g HORA 13.30 - 14.30 ARO HORIZONTE
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccién General de Carreteras. 1999)
i Qe (vehiny
| Descripadn/Localizacion de la interseccion bipo gloneta 1ot : =I 3y ‘?
[ HORA 13.30 - 14.40 ANO HORIZONTE e
| Pardmetros geometricos de dimensionamiento de la glorieta | e B SR
PO s =~ < =
| Mumero de Accesos | C | 'r [Feay T
B Envada [~ vim) | e(m) [ ((m [ nig [ rm [ D(m H e~y e
\ 4.10 4.00 28.20 42.0 250 56.0 aon . e M
420 4.00 0.00 500 10.0 56.0 | e oy
310 4.50 18.10 480 200 56.0 = e e—
- 4 400 400 | 250 | %20 00 560 R e T e e e T e TR
3 l J O (vaiihp
v <> I miad de ls srchurs de la via de aproomacién & > ancho de s erfrada
h) / 1> longiud media efectva def sbocnamiesty en [a entracs i > dnguo de eniracha (rados sexagesmales) ey * m) "in_"'n’ ;_15%;} “"?{IOIFI‘ 0 rnmn D = - :’M 'a %&{W_""‘L
y/ 1> radio de ls antrads D > ddmetro del cirao inscrito ) i .60 5000 1000 S 1 1127 ) o8 289
~ 3 50 1810 A 00 20 00 6 O 1.205 7 1004 425
& 4 00 2500 52 00 50 00 56 O 1150 47 1072 185
| Parametros y coeficientos del método del calculo de capacidad |
laau;:_aga_c;uag:da anrata S y clroufants G de ta 18hie se comesponen oon & sliiaciin de wEico delinids por B marie de ongenidesting
Enm. - = k- U F ' Fi _ I =il ica Al | | [_Mivelss Servicio (& | Ade L 1 085
| T 001 700 008 ) T80 048 en la actual veles Servicio (Xaat) Hecusdo =~ 5
2 320000 4.20 089 130 1127 044 =L 3 5 ot LN L0 B LY O A
0.12 4.22 0.4 1.30 1,205 047 Z AE:t:] =3 L] [} L
E] EPd B ar RIS 004
0.00 4.00 0.96 1.30 1,159 0.47 v 55 o (EF] il CRT
0.20 5.7 1.0 1.30 1,751 0.59
Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculos/hora) | _D: - = e g == —
o0 1 2 3 A 5 || Niveles de Servicio segun Grado de saturacion | as
T 0 0 26 263 0 (s
2 153 0 9 G 0 Servico | Adecuado | _Saturads ostion ol
3 32 ] 0 5 0 085 0.65-1 1 ai
4 172 g 0 0 0 2 R R R S S e A
5 0 0 0 0 0 : L%
) w7 m @  aa . 3 . an 44 an T Vi
. Ce (veh li . Nivel de
Entrada le (veh lig equ/h) ¢ 0 Ratio le/Ce Demora (segiveh) .
equ/h) Sernvicio
Entrada 1 289 1181 0,24 4,04 A
Entrada 2 171 893 017 435 A
Entrada 3 a7 1.004 0,04 3,72 A
Entrada 4 172 1.072 0,16 400 A

19



ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL ACCESO A ESTACION DE

Zu nder RECARGA ULTRARAPIDA DE VEHICULOS ELECTRICOS

ES460012-ZUNDER A-7 KM 297- SAGUNTO (VALENCIA)

GETNISA

HGENIERIA Civie

3.7 CONCLUSIONES SOBRE LOS NIVELES DE SERVICIO EN LAS ENTRADAS DE LA ROTONDA

En la situacion actual, y para todas las horas aforadas, los niveles de servicio en las entradas se
mantienen en un nivel de saturacion que puede calificarse de ADECUADO, siendo el ratio Isat
(Intensidad en la entrada/Capacidad de la entrada) méas elevado de 0,30 en la entrada 1, alejado del
valores proximos a la saturacién (>0,85) o la congestion (>1). En la entrada al Camino de Les Valls, el
ratio Isat es de 0,05, muy alejado de valores correspondientes a situaciones que puedan provocar bajos
niveles de servicio.

En la situacion futura, una vez entre en servicio la estacion en su desarrollo completo, los niveles de
servicio obtenidos en las entradas corresponden también con niveles de servicio ADECUADQS, siendo
el ratio Isat (Intensidad en la entrada/Capacidad de la entrada) méas elevado de 0,31 en la entrada 1,
alejado del valores préximos a la saturacion (>0,85) o la congestion (>1). En la entrada al Camino de
Les Valls, el ratio Isat es de 0,07, muy alejado de valores correspondientes a situaciones que puedan
provocar bajos niveles de servicio.

A partir de los aforos realizados, la metodologia empleada y las hipétesis adoptadas en el céalculo, se
puede concluir que la entrada en funcionamiento de la estacion de recarga eléctrica no va a supone
una disminucién de los niveles de servicio en la interseccion tipo rotonda.

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos autor del documento:

Fdo. Antonio Gémez Prieto

(Documento firmado electronicamente)
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